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Ivadas

Aplinikos problemomis, susijusiomis su transporto, pramonés imoniy, statybos
frenginul ar jvairios pramoginés veiklos keliamu triuk§mu, susidoméfa gana neseniai.
Reixety pastebéti, kad jau nemazai Siy problemy yra sprendZiama.iick Europos Sajungos,
liek atskiry valstybiy nariy mastu, vykdant triuk§mo mazinime politika. Vis tik daugelis
gamtosaugininky sutikty, kad triukSmo keliamoms . problemoms néra skiriamas
pakankamas démesys, kadangi naujos aplinkos apsaugos programos daZnai yra
pirmiausia orientuotos | oro, dirvoZzemio ar vandens tarSa bei galimus biidus Sioms
problemoms spresti. TriukSmas, jo fizikinés charakteristikos sklidimas aplinkoje — visa
tai sudaro tam tikrus sunkumus teisingai vertinant triuk§mo_3zitinius , ju parametrus,
matavimo vienetus ir metodikas. Tikslu suvienodinti trisk§mo tyréjy gauty rezultaty
atitikima faktiniams dydziams, pasaulyje, Zemynuciegionuose bei valstybése yra
sudaromi jvairiis standartai, metodikos, direktyvoc it kiti triukSmo reglamentavimo aktai.
Turint tokia gausybg teisiniy akty, direktyvy bet standarty yra labai sunku susigaudyti kur
ka pritaikyti, o svarbiausia kaip juos panzvuoti sprendziant aplinkos triuk§Smo mazinimo

problema.
Darbo naujumas:

Rodyklés 1 minétus doi-umentus sudarymas ir jy panaudojimo pavyzdziai. Jie bus
panaudoti sprendziant iSkilusias problemas matuojant, analizuojant aplinkos triukSma ir

parenkant tinkamas triuk§Smo mazinimo priemones.
Darbo aktualumas:

Naujojo amZiaus eigoje.nuo 2005 mety suaktyvéjo projekty rengimas triukSmo
mazinimo srityje, todél §ios problemos i§sprendimas pagelbés triuk§mu uZsiimantiems
tyré¢jams ir konstruktoiiams.

Tyrimo objektas:
Dokumeniy paieska, ju klasifikavimas ir apibidinimas. Dokumenty rodwvkles

sudaryir@s, terminologijos iSaiSkinimas ir panaudojimo pavyzdziai.



Tikslas pasiekiamas iSaizalizavus ES, Lietuvos ir kity Saliy standarty deklaracijas bei
rekomendacijas ju pritaikymui. Siame darbe stengsimés ne tik pateikti minétus
dokumentus susicius su triuk§mo matavimu, jo jvertinimu bei analize, bet ir pateiiii ju

panaudojimo.gaiimybes ir metodikas.

1. APLINKOS TRIUKSMA RIBOJANTYS STANDRARTAI IR
TRIUKSMO KOKYBES KRITERIIAT

1.1. TriukSmas, jo ivertinimas ir sumazu:imo galimybés

Apie triukSmo daroma zala rimtai pradéta kalbéti tik apie 1970-uosius metus,
kuomet buvo imtasi pirmyjy prevenciniy priemoniy jo mazinimui miestuose. Tad kyla
klausimas, ar tikrai triuk§mas yra toks Zalingas aplinkai ir zmogaus sveikatai. Juk nebuvo
suskubta kuo greiciau Sig problema spresti ir Siuo metu triukSrad maZinimo politika tikrai
néra vienas 1§ svarbiausiy aplinkosaugos nagrinéjamy kle;icimy.

TriukSma reikia suvokti kaip jvairaus stiprunio. ir daznio Zmogaus ausies girdimo
garso bangas, galin¢ias sukelti sveikatos sutrikinus. Pagal Lietuvos aplinkos apsaugos
strategijos veiksmy programa triukSmas yra.priskiriamas prie fizikinés tarSos, taip pat
kaip ir radiacija, virpesiai, elektromagrnctiniai laukai ir Siluminé tarSa. Pagrindiniais
triukSmo Saltiniais miestuose yra:iaikoma transportas (t.y. automobiliai, traukiniai,
lektuvai ir pan.), pramonés gunés ir statybos jrengimai. Kaimuose taipogi Zmoniy
sveikata ir aplinka yra dafuai zalojama Zemes tkyje naudojamos technikos keliamo
triukSmo. Tad kokie yra per didelio triuk§mo keliami pavojai?

Intensyvus triuk§mas yra pavojingas pastatams, augalams ir gyviinams dél
sklindan¢iy bangy sukeltos oro ir grunto vibracijos. Per didelis triuk§mas neigiamai
itakoja Zmogaus ir gamtos santyicius, nes yra slopinama nattraliis gamtos garsai, tokie
kaip medZiy Slamesys, pauksciy Ciulb¢jimas ar upelio ciurlenimas. Nuolat biinant
triukSmingoje aplinkoje’yra neigiamai veikiama Zmogaus nervy sistema, dirginanis
pasamoné, pablogéie.iniegas, sutrinka judesiy koordinacija, silpsta démesys, o tar d2Znai
itakoja stresing’ Zmogaus biiklg ir maZina jo darbo naSuma. Visa tai yr4' pirminiai
intensyvaustriukSmo daromos Zalos poZymiai, o ilgainiui gali buti neatitaisomai

paveikiaraa ir Zmogaus klausa. ( 1.1 lentel¢ )



1.1 lenteié

Kai kuriy triukSmo Saltiniy keliamas triukSmo lygis

Triuk§mas. - Poveikis klausai Triuk$mo Saltinis
(dBAY

140 Trauma Sprogimas, reaktyvinis vatiklis

120 Pazeidimas Poliakalé, pneumatinici ktijai, roko muzika

100 Stiprus garsas Metro traukinys, Zemés ikio technika,
motociklas

80 Vidutinis garsas Dyzelinis variklis, perpildytas restoranas

60 Dirginantis Rasomoji masinele, radijas, televizorius

45 Ramus Ramaus mikrorajono triak§mas

25 Tylus Lietus, lapy Slaméjirniias

10 Vos girdimas Snabzdesys

Kaip matome, sprogimo sukeltas garsas-¢2i1 padaryti zala sveikatai, nes dél per
didelio slégio bangos yra tikimybe, kad trit's vidinés ausies biignelis ir Zzmogus apkurs.
PanaSus poveikis yra ir gyvinijai.“Jvidelis triukSmas veikia Zmones ir darbuose,
pavyzdZiui aerouosto darbuotojus, sunkvezimiy ar vilkiky vairuotojus, Zmones dirbancius
tekstilés pramongje su staklémis ir pan., kuomet blogéja ju klausa, bet ir negatyviai
itakoja kraujo apytaka, Sir¢ics darba, vir§kinima, netgi regéjima. D¢l to yra taikomi dideli
apribojimai aplinkoje keliamam triukSmui tose vietose, kur Zmogaus organizmas yra
jautrus per dideliam garsui, pavyzdZiui, ligoninése, sanatorijose, mokyklose ir pan.

Ligos, kurioms turi jtakos didelis triukSmas, turéty irodyti, kad Europinio lygio
kalbos dél triukSmo prevencijos-yra pagristos. Dél to biitina trumpai apZvelgti triukSmo
mazinimo politika, vykdoms. Europos Sajungoje ir Lietuvoje. Taip pat svarbu pristatyti

pagrindines institucijas ~atsakingas uz Sios politikos valdyma ir jgyvendinima.

1.2. Valstytrq nariy naudojami triuk§mo kokybés ivertinimo kriteijai
Per daugeli mety buvo pasiektas aukSto lygio tarptautinis susitarimas. 41

nepriimiity triukSmo lygiy ir didZiausiy leidZziamy tam tikrose situacijese triukSmo lygiy.



PSO kartu su OECD yra pazrindinés tarptautinio masto organizacijos, kurios surinko
duomenis ir sukiiré savus aplinkos triuk§mo lygio pasekmiy jvertinimus. Siy jvertinimi
pagrindu buvo pastalytos norminés vertes jvairiems laiko periodams ir situacijoris.

1980 m..QECD paskelbé nepasitenkinimo triuk§mu ribas dienos laiku (I.A eq):

e ~55-60 dB(A) triukSmas sukelia susierzinima;

»  60-65 dB(A) susierzinimas keliamu triuk§mu labai stiprus;

e 65 dB (A) konstatuojami rimti sveikatos sutrikimai.

1996 m. PSO, siekdama apsaugoti normalia vietinés heteiruomenés veikla nuo rimty
trukdymy, vidutiniam iSorés triukSmo lygiui jvertinti pasiiilé 55 dB(A) standartizuota
norming vertg, taitkoma dienos laiku. Specifinéms aplinkoms buvo pasiiilytos papildomos

normings vertés (iSreikstos per LAeq (1.2 lentelé.) [1]

1.2 lentele
Triuk$mo lygio norminés vertés ( iSreikStos:per LAeq).
Dienos laikotarpis ""Nakties laikotarpis
viduje iSoréje " viduje iSor¢je
Gyvenamieji namai 50 dB(A) 554B(A)
Miegamieji kambariai 30 dB(A)
45 dB(A)L Amax
Ligoninés 35dB(AY 35 dB(A) 45 dB(A)max
Slaugos kambariai 30 a5(A) 30 dB(A) 40 dB(A)max
Koncerty salés 159 dB(A) per 100 dB(A) per 4
1"4 val. trukme val. trukme
Diskotekos 90 dB(A) per 90 dB(A) per 4
4 val. val. trukme
trukme

1993 m. i§¢jusioje 5-ojoje-Aplinkos veiklos programoje ,,[ darny vystymasi” pradéti
akcentuoti triukSmo jtaka Zinoniy sveikatai bei triuk§mo maZinimas. Buvo teigiama, jog
triukSmo mazinimui .&us skirtas ypatingas démesys, visuomené bus visapusisiai
informuojama at'e bendrus triukSmo lygio rodiklius, gaminiy kokybes<ir ju
spinduliuojamo triukSmo lygius. Véliau ja perzitiréjus buvo numatoma suaktyvinti veikla

triukSmo stityje ir buvo nustatyti (iki 2000 m.) tokie tikslai:




o Uztikrinti, kad ‘gyventojy, kuriy aplinkos triukSmas virSija 55— 65 dB (A);
skaicius nedidety;
o Uztikriaw, kad ramiose teritorijose triukSmo lygis nepasiekty 55 dB (Ad.)|1]

Bendriics valstybiy buklés apzvalga parodé¢, kad dauguma valstybiy narty, triukSmui
jautrioras sritims, priémé normas arba rekomendacijas, nustatancias trisgksmo lygio ribas,
panatial { aukS$€iau minétas normines vertes.

Siuo metu triuk§mo lygio ribos jtraukiamos i nacionalinius triukimo maZzinimo
Istatymus ir taikomos teritorijy planavimui, ypa¢ naujos infrastruktiros plétrai. Valstybés
narés, diegiant kokybés kriterijus keliy ir gelezinkelio transporto triuk§mo mazZinimui
sutaria, taciau valstybiy pozicija apie oro transporto triukSmo rodiklius ir ekspozicijos
lygiu yra maZiau suderinta.

Ribinés keliy eismo triukSmo vertés taikomos naujiemd - keliams ir i§ esmés
pertvarkytiems nacionalinio keliy tinklo magistraliniams keliams. Bendro naudojimo ir
miesto keliams ribinés vertés taikomos retai, tai prikiauso nuo vietinés valdzios.
Spinduliavimo ribos paprastai taikomos dienos ir nakties laiko periodams, nors dienos ir
nakties apibrézimai skiriasi. Labiausiai paplites dienos laikotarpio apibréZimas yra 6-22
val., o nakties laikotarpio 22-6 val.

GelezZinkeliy triukSmui taikomos-i1oos panaSios i taikomas keliy triukSmui, nes
paprastai jomis siekiama apsaugoti-“mones. Gyvenamosiose srityse naujoms gelezinkelio
linijjoms nustatytos nuo 62 iki €9 dB(A) ribos dienos ir nuo 53 iki 62 dB(A) nakties metu.

TriukSmo ribos turi -viiti nustatytos léktuvy triukSmui, norint isitikinti, ar
nepazeidZiamos normos statant naujus namus ir kita triukSmui jautrig strukttira netoli oro
uosty, taip pat atsizvelgiant | galima oro uosto plétra. Skirtingai nuo keliy ir gelezinkelio
triukSmo, Siuo atveju egzistuoja daug kity triukSmo rodikliy. Pagrindinai taikomi du
metodai: vienas juy pagristas LAcq taikymu, taip pat kaip keliy bei gelezinkelio triukSmui,
kitas metodas naudoja rodiki:us, {vertinan¢ius tam tikrus léktuvo veiksmus bei kiekvieno
veiksmo akimirksnj trizkSmo lygi, ivertinant skirtinga dienos perioda. D¢l tokiy rodiki:g
skirtumy yra sunk» palyginti leidZziamo triukSmo lygio ribas. [1]

Nors tarp valstybiy nariy yra skirtumy nustatant riby vertes, riby intervalai naujai

plétrai, ypa¢ keliy transporto ir pramonés triukSmams, yra palyginus nedideli, taciau



Valstybés narés labai skiitinigai taiko triukSmo poveikio jvertinimo metodus, kas trukdc

lyginti gautus duomens.

1.3. TriukSmo lygio normavimas Lietuvoje

Triuk§mo normavimas reikalingas, kad apsaugoti dirbanciuosius ir kitus gyventojus
jvatriose vietose nuo kenksmingo triukSmo poveikio. Tokie normetyviniai dokumentai
yra i§leidZiami visose valstybése.

Lietuvoje triuk§mo normavimas Siek tiek skiriasi- nuo ES. PrieSingai negu ES,
kurioje ribojamas triukSmo sklidimas i aplinka, Lietuvoje triuk§mo norma nustato, koks
yra didZiausias leidziamas triukSmas gyvenamojoje ar darbo aplinkoje.

Leistinus triukSmo lygius gyvenamose patalpose reglamentruja ,Lietuvos higienos
norma HN 33:2003. Akustinis triukSmas. Leidziami lygi¢r gyvenamojoje ir darbo
aplinkoje. Matavimo metodikos bendrieji reikalavimai”.

Triuk$mo vertinimo bendrieji reikalavimai:

LST ISO 1996-1. Akustika. Aplinkos triuk§mcapraSymas ir matavimas. Pagrindiniai
dydziai ir metodikos.

LST ISO 1996-2 Akustika. Aplinkos fritkSmo apraSymas ir matavimas. Duomeny
tinkamy Zemés naudojimo klausimas's spresti, gavimas.

LST ISO 1996-3 Akustika. Aviiakos triuk§mo apraSymas ir matavimas. Taikymas
leidziamiems triukSmo lygiziss.

Triuk$mo lygio dydis vertinamas, lyginant su didZiausiais leistinais garso lygiais (1.3

lentelé). [2]
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1.3 lentelé

DidZiausi leidZziami garso lygiai

Objekto pavadiniinas Ekvivalentinis | Maksimalus Paios

triukSmo lygis, | triukSmo lygis, | iaikas, val.

dBA dBA

Gyvenamieji kambariai butuose, 40 55 6-18
bendrabuciuose, pensionuose, 35 50 18-22
globos namuose, poilsio namuose, 30 &N 22-6
vieSbuciuose |

Gyvenamyjy namy, bendrabuciy, 55 70 6-18
pensiony, seneliy ir invalidy 50 65 18-22
namy, poilsio namy, ikimokykliniy | 45 60 22-6

istaigy, mokykly ir kity mokymo
Istaigy, vieSbuciy teritorijos ir poilsio

aikStelés

2005 m. birzelio 1 d. isigaliojus Triuksrie valdymo istatymui [3] turi biiti nustatomi
Ldienos ir Lnakties rodikliai. Yra nustatytas: dienos, vakaro, nakties triukSmo lygis Ldvn

decibelais (dB), kuris apskai¢iuojamas pagal tokia formulg:

1 ( Lomvos Lyaxano +3 Lyaxrgs +10 )
Loy =101g = 12910 10 +4x10 10 +8x10 J

Dienos triukSmo rodiklis (Ldienos) — dienos metu (nuo 6 val. iki 18 val.) triukSmo
sukelto dirginimo rodiklis, t. y. vidutinis ilgalaikis A svertinis garso lygis, nustatytas
vieneriy mety dienos laikotarpiut: Arba Ldienos — vidutinis ilgalaikis A svertinis garso
lygis, nustatytas vieneriy mety dienos laikotarpiui, kaip apibrézta ISO 1996-2: 1987.
Ldienos rodo bendra nepaioguma. Tai skaiCius (Simtais) zmoniy, gyvenanciy bilistuosé.
kuriuose jie veikianii kiekviename i§ Siy triukSmo Ldienos diapazony: 55-59, 60-64, 85-69,
70-74, > 75 dB; nurodant atskirai keliy, gelezinkeliy ir oro transporto keliariy *riukSma

bei pramonéz saltiniy keliama triukSma.
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Diena trunka 12 valandy, vakaras — 4 valandas, o naktis — 8 valandas. Valstybégs
narés gali sutrumpindi - vakaro laikotarpi viena ar dviem valandomis ir atitinkaniai
pailginti dienosr {arba) nakties laikotarpj, bet su salyga, kad tai galios visu irruk$mo
Saltiniy tipamrs-ir jos pateiks Komisijai informacija apie visus sisteminius skirtumus nuo
standartirics sistemos.

Dienos pradZios (ir, atitinkamai, vakaro ir nakties pradzios) laiky pasirenka valstybe
nave (tas laikas yra vienodas visy Saltiniy skleidZziamam triukSnwt; standartinis laikas yra
toks: nuo 07.00 val. iki 19.00 val., nuo 19.00 val. iki 23.00:v21. ir nuo 23.00 val. iki 07.00
val. vietos laiku.

Vakaro triukSmo rodiklis (Lvakaro) — vakaro metu (nuo 18 val. iki 22 val.) triukSmo
poveikio sukelto dirginimo rodiklis, t.y. vidutinis ilgalaikis A svertinis garso lygis,
nustatytas vieneriy mety vakaro laikotarpiui. Arba Lvakaro — vidutiniis ilgalaikis A svertinis
garso lygis, nustatytas vieneriy mety vakaro laikotarpiui, kaip apibrézta ISO 1996-2:
1987,

Nakties triukSmo rodiklis (Lnakies) — nakties rieta (nuo 22 val. iki 6val.) triukSmo
poveikio sukelto dirginimo rodiklis, t.y. vidutinus ilgalaikis A svertinis garso lygis,
nustatytas vieneriy mety nakties laikotarpiui. Arba Lnakiies — vidutinis ilgalaikis A svertinis
garso lygis, nustatytas vieneriy mety nakties laikotarpiui, kaip apibrézta ISO 1996-2:
1987; TriukSmo naktj indikatoriu Lnakties rodo trikdZius miego metu. Tai skaiCius
(Simtais) zmoniy, pastatuose, Xurtuose jie veikiami kiekviename 1§ $iy triukSmo Lnakties
diapazonu: 9, 60-64, 65-52,> 70 dB, atskirai grupuojant keliy, geleZinkelio bei oro
transporto keliama triuk§ma bei pramonés Saltiniy keliama triukSma.

Naktis trunka 8 valandas. Metai yra atitinkami garso sklidimo metai, o vidutiné mety
trukmé yra nustatoma pagal meteorologines salygas. AtsiZzvelgiama tik { laisvai sklindantj

garsa jvertinimo taskas yra tas paiz, kaip ir vertinant Ldienos. [4]
1.4. Standarty pritaikymas triukSmo praktikoje

Triuk$mo lygis atskiruose teritorijy ar patalpy taskuose gali biiti matuojamas
integruojancius skaitmeniniais triukSmomaciais. Taciau $is metodas turi diderpirikuma —
negalima‘ prognozuoti triukSmo lygio dar projektavimo stadijoje, nacgalima {vertinti

skirtitvgy triukSmo Saltiniy atskirai. Todél jvairiuose miesty stiiybos projektavimo
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stadijose placiausiai taikomi imitacinio modeliavimo metodai. Tam gali bti naudojamog
specialios programes— EKOL (VGTU), LAERM (Karlsruhes technikos universiteias).
Tos programosautomatizuoja triuk§mo Saltinio galingumo skai¢iavima, noaeliuoja
triukSmo plitiing teritorijoje bei triukSmo lygj analizuojamuose taskuose. [5]

Triu3mo matavimai ir apskaiciavimai gali biiti atliekami pagal nacionalinius ir
tarptautinius standartus. ,,Lietuvos keliy aplinkos modeliai” (LKAM )Y projekte sitiloma ir
puariama, kad Lietuvoje buty vartojami ,,Nordtest triukSwie, matavimo standartai.
,Nordtest standartai vartojami Siaurés Salyse tiesiogiai arba iais grindziami nacionaliniai
standartai. Kaip LKAM projekto dalis, Sie metodai jau idiegti Lietuvoje t.y. apmokyti
specialistai kaip dirbti su triuk§mo matavimo jranga pagal ,,Nordtest* metodus.

Automobiliy eismo salygojamas triuk§Smo poveikis apibiidinamas dydziu LAeq —t.y.
ekvivalentiniu garso slégio lygiu, koreguotu pagal A daZime charakteristika ir
matuojamu decibelais (dB). LAeq yra rodiklis, vienu skailiumi apibiidinantis labai
sudétinga fizikinj reiskinj — garsa. Stovint Salia kelio, gstima pastebéti, kad garso slégio
lygis pastoviai kinta. Vaziuojant automobiliui, garsc siégio lygis yra didelis, tarpuose tarp

pravaziuojanciy automobiliy garso slégio lygis.vi2 maZesnis (1.1 pav.). [6]
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1.1 pav. TriukSmo ekvivalentinis lygis LAekv yra vidutinis lygis

TriukSmo plitimas teritorijoje nusakomas sudétingomis lygtimis, kurios jvertina
atstuma tarp analizuojamo iaSko ir triukSmo Saltinio, teritorijos dangos tipo, triukSmo
atspindZiy nuo pastati;-iriukSmo plitimo kelyje pasitaikanciy kliticiy (pastaty, Zeldiziy,
ekrany). Vidutinis< triuk§mo lygio sumaZzéjimas dél atstumo priklauso nuo fiiukSmo
spektrinés sudeties ir siekia 2.5 — 3.0 dBA/100 m. Atstumas kaip triuk$ma slopinimo
faktorius amitesto salygomis didesnés jtakos neturi ir stipriau pasirei§kia tik uZmiescio

magiciraliniuose keliuose.
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Atsispindéjusio triuk&imo galia priklauso nuo teritorijos ir kelio pavirSiaus tipo. Jel
teritorijos pavirSius yra absorbuojantis, t.y. minkStas (pvz. pieva, darzas, laukas, sniegas),
atsispindejgs trivkimas bus maZesnés galios, nei tuo atveju, kai pavirSius yra atspindintis
(asfaltas, betoras, vanduo). Kai garsas sklinda nuo kelio vir§ atspindin¢:¢- pavirSiaus
galima ti&tis, kad triukSmo lygis priemimo taSke mazés 3 dB su kicxvienu atstumo
padvizubéjimu. Atspindincios klilitys, pvz.: pastatai ar triuk§mo uzfvaros, esancios Salia
kiio, turi jtakos triukSmo lygiui. Transporto priemoniy eism< sudétis, intensyvumas,
greitis taip pat salygoja triukSmo lygi (1.2 pav.). Garso sklidimui nuo kelio turi jtakos ir
atstumas, teritorijos pavir§ius, meteorologinés salygos (véjas ir temperatiira),

atspindincios kliiitys ir ekranavimas. [5]

Kelio nuolydis

Atstumas

—

Greitis
Atspindys

TriukSmo ekranas

TriukSm2

: Meteorologinés salygos
lyois

Eismo sudétis

Reljefas

Transporto priemones
J—

Kelio pavirsius

Transporto intensyvuimias

.-

1.2 pav. TriukSmo lygj itakojantys parametrai
1.5. Garso galios lygio nustatymo standartai ir ju iSpildymas

Garso galios lygis iSreiSkiarnas decibelais, tai yra pagrindiné triuk§mo Saltinio
charakteristika. Turint Sia‘3aitinio charakteristikq galima paskaiciuoti garso slégio lygi
darbo vietoje ir ji sugretinti su higienos normomis.

Triuk$mo lygis uzstatytose teritorijose priklauso nuo daugybés faktoriy. Pagiindiniai
triukSmo Saltinitai yra:

* ~ dutotransporto triukSmas nuo gatviy ir sankryzy;

* autotransporto stovejimo aiksteliy triukSmas;
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» gelezinkelio liniiw triukSmas;

e aviacinis triussmas;

o lokaliniy saltiniy triukSmas.

Pagrincuiiai triukSmo Saltiniai yra autotransporto srautai gatvése, kuri= tam tikrais
atvejaigdaoda iki 80-82 % bendrojo triuk$mo lygio miesty teritorijose  Transporto srautai
yra «:naminis triukSmo Saltinis, kuris praktiSkai neigiama poveili daro visose miesty
{critorijose:  gyvenamojoje, ligoniniy, sanatorijy, poilsio\zony, miesto centro,
komunalinése ir pramonés teritorijose.[7]

Triuk$mo, kaip aplinkos tarSos Saltinio vertinimas gali biiti atlieckamas pagal schema,

pateikta 1.3 paveiksle. [5]

Triuk$mo Triuk$mo TriukSmo
Saltinio plitimas miesto aeigiamo
galingumo teritorijoje poveikio Zmogui
nustatymas vertinimas

1.3 pav. Transportinio triuk§mo Saltiniy vertinimo.schema.

Pramonés, orlaiviy, keliy ir gelezirkeiiy transporto priemoniy keliamas triuk§mas
miesty gyvenamuosiuose rajonuose yra-vienas pagrindiniy aplinkos veiksniy, nepalankiai
veikiantis gyventoju sveikata. Pricinones, skirtas apsaugoti nuo triuk§mo tiek technikos,
tieck ekonomikos sumetimais, yra tikslinga numatyti jau atliekant planavimo ir
projektavimo darbus.

Uzstatomy arba rekonstruojamy teritorijy Salia gyvenamuyju namy akustini
ivertinima, efektyviausiy ir ekonomiskiausiy architekttiriniy planavimo, statybiniy
akustiniy ir organizaciniy administraciniy priemoniy, skirty maZzinti pramonés, orlaiviy,
keliy ir gelezinkeliy transporto.Keliama triuk§ma, parinkima reikia atlikti vadovaujantis
triukSmo  Zemélapiais, kuiie turi jeiti | projektinés dokumentacijos sudét] rengiant
techninius ir ekonomiarus miesty plétros pagrindus, detalivosius ju rajony planus.- Tam
biitina nustatyti“tendrus aplinkos triukSmo ivertinimo metodus ir ribiniy, ‘verciy
apibrézima, svarbiose zonose reikia atlikti strateginj triukSmo kartografaviing, nes taip

galima sutinkti duomenis, biitinus parodyti tose zonose esama triukSme-177s1.
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Europos Parlamentas i Europos Sajungos Taryba 2002 m. birZelio 25 d. priémé
Europos Parlamento.ii rarybos direktyva 2002/49/EB dél aplinkos triukSmo {vertininio ir
valdymo (toliau~Direktyva 2002/49/EB), kurios tikslas — apibtidinti bendras procediras,
kuriomis siekiama atitinkamai pagal numatytus prioritetus iSvengti, sumaZzinti ar
apsaugetiinuo aplinkos triuk§mo kenksmingo poveikio pasekmiy, isk2itant ir dirginima.
Tuo tiislu nuosekliai vykdomi tokie veiksmai:

') visose valstybése narése laikantis bendry ivertinimo meteiiq kartografavimo biidu
nustatomas aplinkos triuk§mo poveikis;

2) pagal triukSmo kartografavimo rezultatus valstybés riarés patvirtina veiksmy planus,
kaip uzkirsti kelig aplinkos triuk§mui ar prireikus bent ji sumaZzinti atitinkamose
vietovese, o ypac ten, kur poveikio lygiai gali pakenkti Zmoniy sveikatai, ir kaip i$laikyti
tinkama aplinkos triuk§mo lygi ten, kur jis toks yra.

Direktyva 2002/49/EB valstybéms naréms leidZia fuylti nacionaling ilgalaikiy
triukSmo rodikliy nustatymo metodika, taCiau ji turi buti suderinta su Direktyvos
2002/49/EB 1 priede nurodyty rodikliy apibrézimeis *Tuo tikslu i daugeli nacionaliniy
metodiky reikia itraukti vakaro laikotarpi kaip-atskira paros laikotarpi ir metini vidurki.
Be to, kai kurias esamas metodikas reikia pakoreguoti taip, kad nebiity vertinamas
triukSmo atspindys nuo fasady, kac, 'biity jtrauktas nakties laikotarpis ir (arba)
pakoreguotos jvertinimo vietos koardinatés. Lietuvos Respublika, neturinti nacionalinés
skai¢iavimo metodikos, galéty; semiantis Direktyvos 2002/49/EB 6 straipsniu ir II priedu,
naudotis rekomenduojamoniis pramonés, keliy transporto triukSmo, gelezinkeliy
transporto triukSmo, orlaiviy triuk§mo ir pramoninio triukSmo Ldienos it Lnakties Nustatymo
skai¢iavimo metodikomis. Metodikos yra §ios:

« KELIU TRANSPORTO TRIUKSMAS: Pranciizijos nacionaliné skai¢iavimo
metodika ,,NMPB-Routes-96 (SETRA-CERTU-LCPC-CSTB) , ir Prancuzijos
standartas ,,XPS 31133 (toliau — XPS 31-133).[8]

« GELEZINKELTYJ TRIUKSMAS: Olandijos nacionaliné skai¢iavimo metodika;
(toliau —RiR).[9]

« ORLAIVIU TRIUKSMAS: ECAC Dok. 29 . Triuk§mo kontiry aplirk civilinius
or¢ uostus standartinio skai¢iavimo metodo ataskaita (toliau -~ “CAC.CEAC

Dok. 29).[10]
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« PRAMONINIS “FRIUKSMAS: ISO 9613-2: , Akustika. Atviroje erdvéje
sklindancie-garso silpninimas. 2 dalis. Bendrasis skai¢iavimo metodas® (to'tau
—1S0 %613).[11]

Visos §105 metodikos turi biiti adaptuotos pagal Ldienos It Lnakties apibrezisius. Aplinkos
triuk§mo ‘sklaidos skaiiavimai gali biti atliekami vadovaujantis ir Sisurés Saliy keliy
transyurto skleidziamo triuk§mo prognozavimo modeliu (angl. Nordic Prediction Model
<1 Road Traffic Noise, 1996, TemaNord 1996:525) . [12]

Sios metodinés rekomendacijos susijusios su » matikslintomis  skai¢iavimo
metodikomis ir pateikia orlaiviy triukSmo, keliy transporto triukSmo ir geleZinkeliy
transporto triukSmo emisijos duomenis, remiantis turimais duomenimis. Turi biti
pazymeta, kad Sie duomenys pateikiami remiantis turimy duomeny, skirty naudoti su
rekomenduotomis transporto triuk§mo skai¢iavimo metodikomric, perZitra. Kol Siose
metodinése rekomendacijose pateikti emisijos duomenys regali apimti visy specifiniy
situacijy, su kuriomis gali biiti susidurta Europoje, ypac: keliy ir geleZinkeliy transporte,
papildomi duomenys turi biiti gaunami matavimais. Metodinése rekomendacijose
pateikty duomeny naudojimas néra privalomas, ir valstybés narés, norédamos taikyti
skai¢iavimo metodikas, turi laisvg pasirinkti naudoti kitus duomenis, kuriuos jos
nusprendé¢ esant tinkamais, o toki¢- duomenys yra tinkami naudoti pasirinktose

metodikose.

2. EUROPOS SAJUNGOS TEISES AKTAI IR DIREKTYVOS
REGLAMENTUOJANCIOS TRIUKSMA

2.1. Europos Sajungos teisés aktu perkélimo | nacionaling teis¢ aktualumas

Europos Sajungos lvgmeniu yra reguliuojama tik triukSmas, keliamas vieSose
vietose (pavyzdZiui-parkuose, atvirose teritorijose prie mokykly ar ligoniniy), mas:ny,
zemés ukio techaikos, statybos jrenginiy, buitinés technikos skleidZiamas garsas ir pan.
Europos Sajuaga nereguliuoja privaciy asmeny, pavyzdziui, kaimyny, keliazo triukSmo,
kylancis otliekant vidaus darbus. Tai turéty nustatyti pacios valstybés rai=s valstybiniu ar

vietintu mastu. Taip pat néra reguliuojamas triukSmo lygis karinése'ieritorijose. Visa tai
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yra tiksliai apibrézta 20492-yju mety Europos Parlamento iSleistoje direktyvoje dé!

triukSmo lygio maziniino.

Zemiau paisikta lentelé atspindi Europos Sajungos triuk§mo kontrole, kuri

skirstoma { keturis pagrindinius sektorius, t.y. autotransporto, mechanizmiy,- 1ektuvy ir

statybogs itangos keliama triukSma. [13]

2.1 lentele
ES direktyvos reguliuojancios triukSmsg
[."7 1. Auto- 2. Mecha- 3. Lektuvai 4. Statybos iranga
|
transportas nizmai
a) Auto- a) Bendroji a) Ikigarsiniai a) Bendroji EEB sertifikaty
mobiliai buitiniy lektuvai direktyva (84/532/EEC)
(70/157/EEC) prietaisy (80/51/EEC)
direktyva b) Koinpresoriai (84/533/EEC)
b) Motociklai (88/594/EEC) b) Reakty-
(78/1015/EEC) viniai 1) Bokstiniai kranai (84/534/EEC)
lektuvai
(89/629/EEC)

O

c) Léktuvy
eksploatavimo
aprivojimai

(22/14/EEC)

d) Suvirinimo generatoriai
(84/535/EEC)

e) Energijos generatoriai
(85/536/EEC)

f) Betono trupintuvai (85/537/EEC)

g) Zolés pjovimo jrenginiai
(85/538/EEC)

h) Hidrauliniai ekskavatoriai
(98/662/EEC)

1) Lauko masiny triukSmas .
(2000/14/EB) A _i

la) (70/157/EEC) dircktyva nustato triukSmo lygio limita automobiliams. Ji po(kurio

laiko buvo_ pavildyta, o naujausioji direktyva 96/20/EC dar labiau sumazitia leisting

triukSme iygi automobiliams, taipogi itvirtina ribinius dydzius 8 tipy keleiviniams ir

krovininiams automobiliams, t.y. 74-80 dBA.
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1b) (78/1015/EEC) direkty va iveda ribini triukSmo lygi, t.y. 75-80 dBA, trims motocikly:
kategorijoms. Si “irektyva neipareigoja valstybiy nariy grieztai taikyti Evrcoos
Sajungos nusiatyty standarty savo Salies motocikly gamintojams ir sudaro salygas
Siek tiek Kereguoti leisting triukSmo lygi Salyje. Taciau jei gaminys yra parduodamas
kitai taliai narei, svarbu, kad motociklo keliamas triukSmo lygis-atitikty tos Salies
nistatytas normas. Taigi, norint be apribojimy patekti | Eureios Sajungos rinka,
deréty laikytis Sios numatyty normatyvy.

2a) (88/594/EEC) yra bendroji buitiniy prietaisy ir vartotoj: suiformavimo apie jy keliamo
triukSmo lygi direktyva. | Sia direktyva jtraukiamas' ribinis triukSmo lygis tokiems
buitiniams prietaisams kaip dulkiy siurbliai, Sildytuvai, indy plovimo irenginiai,
skalbimo maSinos ir elektriniai skalbiniy dziovintuvai, taip pat ventiliatoriai,
elektriniai skustuvai, plauky prieZidiros prietaisai, elektrinés. viryklés, mikrobangy
krosnelés ir pan.

3-iasis sektorius, t.y. lektuvy skleidZiamo triuk§mo lygis mazinimas Europos Sajungoje,
yra reguliuojamas keturiy direktyvy. Pirmaja @ustatomas leéktuvy ribinis triukSmo
lygis tarp valstybiy nariy; antragja tie -tavys reikalavimai ivedami léktuvams,
importuojamiems 1§ treciyjy valstybiz' trec¢igja direktyva uzdraudZiama jtraukti
senesnés laidos ir daznai didestin triukSmingumo léktuvus 1 valstybiy nariy
naudojamy léktuvy sarasus; galiausiai paskutinioji direktyva numato, kad Europos
Sajungos teritorijoje gali buti naudojami tik tie leéktuvai, kurie atitinka tarptautinius
triukSmo lygio standettus. Taigi 3 a)-c) (Zitr. 2.1 lentelg) direktyvomis jvedami
grieztesni leistino triukSmo lygio reikalavimai ikigarsiniams ir reaktyviniams
lektuvams, atsizvelgiant | aplinkosauginius aspektus, techninio jgyvendinimo
galimybes ir numatant galimas ekonomines to pasekmes. Si direktyva numato i§imtis
tam tikry tipy lektuvams. Dir¢ktyvos taipogi teigia, kad valstybés narés turéty paskirti
uz Sios politikos igyvendinima atsakingas kompetentingas institucijas, kurios
triukSmo lygioreikalavimai, ir numatyty baudy sistemas uz pazeidimus.

4a) (84/532/EEC) yra bendroji direktyva, reguliuojanti statybos aikSteliy ir ten
naudojaiy irenginiy triukSma. Ji yra padalyta { aStuonias dukterines direktyvas,

kuries nustato triukSmo lygio apribojimus atskiriems statybese naudojamiems
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frengimams (Zidir. 2.1« icntelg, kur nurodomi konkretlls statybiniai jrengimai, kuriy
triukSma kontrolitoja Europos Sajunga). Gamintojai taipogi ipareigojami zyincti
atskiry statybiniy irenginiy keliamo triuk§Smo lygji nustatytais Zenklais bei oreduose
nurodyti,«kur ir kaip ju pagaminta ir reikiamais testais patikrinta preaakcija biity
naudciama. Sitaip valstybés narés galéty apsaugoti triukSmui jatirias teritorijas,

taXkias kaip ligoninés ar sanatorijos, nuo zalingo per didelio garse'voveikio.

Taigi, ES aplinkos politika yra neatsiejama bendrosios ES-politikos dalis. Lietuvos
integracijos 1 ES metu Aplinkos sektorius buvo vienas i§'sudétingiausiy ir daugiausia 1éSy
reikalaujanciy sektoriy. Lietuva, tapusi pilnateise ES nare, {sipareigojo saugoti aplinka ir
gerinti aplinkos kokybeg. 2003 m. balandZio 16 d. Lietuva, pasiraSiusi stojimo i ES sutartj,
Lietuva tapo pilnateise ES nare, todél jos teisiniai aktai neturi skirtis nuo kity ES Saliy
teisiniy akty, ty. Lietuva isipareigojo 1 nacionaling icis¢ perkelti visus ES
aplinkosauginius reikalavimus. Todél nacionaliniy teis®s akty suderinimas su ES
taisyklémis ir direktyvomis yra svarbus Zingsnis Lietvvai, siekiant uztikrinti auksto lygio

sveikatos bei aplinkos apsauga nuo triukSmo.

2.2. Direktyvos 2002/49/EB déi triukSmo jvertinimo ir valdymo

1gyvendinimas Lietuvoje

Pagrindiniai triukSmo vaidymo tikslai yra jtraukti | direktyva 2002/49/EB dél
triukSmo {vertinimo ir valdymo, kurig 2002 m. birZelio 25 d. priémé Europos Parlamentas
ir Taryba. Tai pirmasis dokumentas Europoje, kuriuo buvo siekiama teisiSkai reguliuoti
aplinkos triuk§ma. Direktyvos tikslas — apibuidinti bendras procediiras, kuriomis siekiama
pagal numatytus prioritetus atitinkamai iSvengti aplinkos triukSmo, ji sumaZinti ar
apsaugant nuo jo kenksminge ‘poveikio pasekmiy, iskaitant dirginima (susierzinima).
Siekiant $io tikslo nuosekliai turi biiti atliekami tokie veiksmai:

» Visose valstylese narése laikantis bendry jvertinimo metody kartografuojant
nustatomas aplinkss triukSmo poveikis;

o Infoiniacija apie aplinkos triukSma ir jo poveiki turi buti “pateikiama

visuomenei;
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o Pagal triukSmo* kartografavimo rezultatus valstybés narés turi patvirtint
veiksmy plaius ir nustatyti, kaip uZzkirsti kelig aplinkos triukSmui ar prireikus
bent ji sumaZinti tam tikrose vietovése, ypa¢ ten, kur poveikio lvgiai gali
pakenkti zmoniy sveikatai, ir kaip iSlaikyti tinkama aplinkos triukfiao lygi ten,
cur jis toks yra. [4]

Sia direktyva siekiama sukurti pagrinda plétoti Bendrijos priembines, skirtas
oagrindiniy Saltiniy, o ypac¢ keliy ir gelezinkeliy transports- priemoniy bei orlaiviy
keliamam triuk§mui maZinti.

Si direktyva tiesiogiai susijusi su aplinkos triuksmo poveikiu Zmonéms (ypac
uzstatytose teritorijose, visuomeniniuose parkuose, tyliose aglomeracijy zonose, tyliose
atviry vietoviy zonose, prie mokykly, ligoniniy ir kt.). Direktyvoje savoka ,,aplinkos
triukSmas‘ apibréziama kaip nepageidaujami arba Zmogui kenksmingi iSoriniai garsus,
kuriuos sukuria Zmoniy veikla, iskaitant transporto priemoniu;, keliy eismo, gelezinkeliy
eismo, oro eismo keliama triukSma ir triukSma iS prenionés veiklos zony, nurodyty
Tarybos direktyvos 96/61/EB (1996 m. rugs¢jo 24 c.)G¢€l integruotos tarSos prevencijos ir
kontrolés. [14]

Direktyvos igyvendinimas Lietuvoje. Bteektyva 2002/49/EB ,,Dél aplinkos triukSmo
tvertinimo ir valdymo* Lietuvoje yra peiikelta dviem teisés aktais:

» Lietuvos higienos norma =N 33-1:2003 ,,Akustinis triuk§mas. LeidZiami lygiai
gyvenamojoje ir darbo aplinkoje. matavimo metodikos bendrieji reikalavimai;

e Lietuvos Respubiikos triuk§mo valdymo istatymas. Priimti §i teisés akta Lietuva
pareigoja 2002 m. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2002/49/EB ir atitinkamas
2003 m. kovo 5 d. Lietuvos Vyriausybés nutarimas dél Lietuvos pasirengimo narystei
Europos Sajungoje. [15]

TriukSmo valdymo jistatyrno tikslas — reglamentuoti veiklos, kuria vykdant
skleidziamas triukSmas, veidyma siekiant iSvengti klausos sutrikimy ar netekimo,
apsaugoti zmoniy gyvyvhe 1r sveikata bei aplinka nuo neigiamo triuk§mo poveikio. [3]

Pagrindiniai t¢iukSmo valdymo principai:

e Zmogcus apsauga nuo triukSmo — joks asmuo neturi biiti veikiamas ‘okio lygio
tritikSmo, dél kurio kyla pavojus jo gyvybei ir sveikatai;

« . zmogaus gyvenimo kokybés uZtikrinimas;
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e visuomengés infooriavimas;

o veiklos, kuria siekiama, kad triuk§mo problema bty visuotinai suprasia,

rémimes.

e valstyoés parama valdant triukSma.

Pagtindines triukSmo valdymo priemones galima i$skiri { dvi grupes; 1 grupg sudaro
techmiinés-technologinés priemoneés, Il grupg — ,,popierinés priemor<s.

I grupé priemoniy: transporto srauty planavimas; teritoriu planavimas, projekty
ekspertizé ir statiniy prieZilira; Zemétvarka; techninés pticinonés triukSmo Saltiniuose
(mazesni triukSma skleidzianCiy Saltiniy parinkimas, triukSmo mazinimas Saltinyje,
triuk§mo maZinimas poveikio vietoje); garso perdavimo mazinimas;

IT grupé priemoniy: tikinés veiklos salygy reglamentavimas ir triuk§mo normavimas;
triukSmo kontrolé; planuojamos tikinés veiklos poveikio visuomenes sveikatai ir aplinkai
vertinimas, visuomenés sveikatos saugos ekspertizé, trivktémo poveikio visuomenés
sveikatai vertinimas; produkty atitikties vertinimas; straioginis triukSmo kartografavimas
ir triuk8mo lygio ribojimo zony nustatymas.

Pagrindinés triukSmo valdymo istatymo {gvendinimo priemones:

1. Parengti Valstybing triukSmo strateginio xartografavimo programa;

2. Parengti Valstybing triukSmo prevenci;jos veiksmy programa;

3. Parengti triukSmo kontrolés tvarlos aprasa;

4. Patvirtinti Valstybés investicijy programas, skirtas uztikrinti triuk§mo prevencija
gyvenamosiose teritorijose;

5. TriukSmo prevencijos tarybos isteigimas.

Sis istatymas yra svarbus ir tuo, kad jis jvardija penkias uz triukimo politikos
lgyvendinima Lietuvoje atsakingas institucijas ir ju kompetencijas:

1. Lietuvos Respublikos %yriausybé — tvirtina Valstybing triukSmo strateginio
kartografavimo bei- prevencijos veiksmy programas; koordinuoja ministerijy
veikla; priima sutarimus del valstybés investiciniy programy, skirty mazinti
triukSmo l7giai gyvenamose teritorijose; ji turi pasirtipinti atsakingy instiiacijy
paskyrizu ir jy administravimu;

2. Lietivos Respublikos ministerijos

22



» Vidaus reikaly ministerija — visa para atlicka triuk§mo kontrole
gyveramuosiuose pastatuose, privaciose valdose ir vieSose Vielose
(ravyzdziui, parkuose, kavinése, baruose ir pan.); kontroliuoja wavaldziy
vieSojo administravimo institucijy veikla; kartu su Sveikatos apsaugos ir
Susisiekimo ministerijomis tvirtina garsinés informacijes’ir signalizacijos
naudojimo ir prieziiiros taisykles;

> Sveikatos apsaugos ministerija — rengia ir kartu-+u Triuk§mo prevencijos
taryba tvirtina triuk§mo normas bei trizsmo poveikio visuomenés
sveikatai vertinimo norminius dokumentus; informuoja visuomeng apie
aplinkos triuk§ma; organizuoja triuk§mo prevencijos specialisty rengima;

> Aplinkos ministerija — nustato statiniy apsaugos nuo triuk§mo
reikalavimus bei lauko salygomis naudojamos jrarizos keliama triuk$ma ir
i8duoda leidimus Siems irenginiams naudoti;

> Susisiekimo ministerija — atlicka pagrirdiniy keliy, gelezinkeliy ir oro
transporto keliamo triuk§mo valdymia; sudaro strateginius triukSmo
zemelapius; nustato transporto riiemoniy skleidZziamo triukSmo vertinimo
ir sertifikavimo tvarkos apraga;

> Zemés tkio ministerijé-~ nustato traktoriy ir zemés tkio technikos
skleidZiamo garso norinas;

3. Apskriciy virSininkai ‘- (gyvendina Valstybing triukSmo prevencijos veiksmy
programa; {jtraukia: iriukSmo mazinimo priemones | regioninés plétros planus;
atlieka apskrities lygmens teritorijy planavimo sprendimus;

4. Savivaldybiy institucijos — kaip vietinés Europos Sajungos triuk§mo prevencijos
lgyvendinimo institucijos, jos nustato tyligsias zonas miestuose; reguliuoja
masinius renginius; rengia.aglomeracijy strateginius triukSmo Zemelapius; priima
kitus triukSmo prevericijos sprendimus vietiniu lygiu;

5. TriukSmo prevencijos taryba (sudaryta i§ triuk§mo prevencijos srityje dirbangit
mokslininky ir specialisty) — kasmet vertina triuk§mo kartografavimo bei veizsmy

prograraas; teikia sitilymus deél triuk§mo valdymo problemy sprendime
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Visos §ios instituciias, tiek valstybinio, tiek vietinio lygmens, turéty skatinti seny
automobiliy ar bet kol1os kitos senos techninés irangos naudojimo nutraukima Liettyvos
valstybéje. Zineina, visi triuk§mo mazinimo reikalavimai ir ju laikymasis reiskia
papildomas if1aidas, kurios turéty padengtos pramonés. Dél to biitinas bendradarbiavimas
tarp pramionés imoniy ir Lietuvos Vyriausybés, kad biity rasti patys efekivviausi triukSmo

polititos igyvendinimo ir finansavimo buidai.

2.3. Mobiliy triukSmo Saltininvaldymas

2.3.1. Automobiliy keliamo triuk§mo valdymo mechanizmas

Augant miestams, pramonei, gauséjant transportui vis labiau pleciasi akustinio
diskomforto zonos, blog¢ja gyvenimo kokybé. Vakary Europos-miestuose apie 25 proc.
gyventojy skundziasi transporto keliamu triukSmu. [16]

Labiausiai paplitgs miesto triukSmo Saltinis“ yra automobiliy transportas —
krovininiai automobiliai, autobusai, troleibuszi; “taip pat gelezinkelio transportas ir
civilinés aviacijos léktuvai. Transporto kelizimas triukSmas sudaro 60-80 % miestuose
vyraujan€io triukSmo. Per paskutinivosius 10 mety miesto triukSmas padidéjo
vidutini§kai 0,5-1 dB per metus ir kai Kuriuose miestuose triuk§mas gatvése padidéjo net
10-12 dB. [17]

DidZiausias transporto krivis tenka miesty administraciniy kultliriniy centry
gatvéms bei gyvenamuosius ir pramoninius rajonus jungiancioms magistraléms. Savaime
suprantama, kad pramoniniuose miestuose ir miestuose, kur vyksta naujos statybos,
didZiausia dalj transporto sraute uZima sunkus krovininis transportas 63—89 %, o
gyvenamuosiuose rajonuose — papsastai lengvieji automobiliai. Neracionaliai organizavus
transporto tinkla, tranzitinis krovininio transporto srautas kerta gyvenamuosius miesto
rajonus, gyventojy poilsiseir rekreacijos vietas, sukeldamas didelius triuk§mo lygius i
gretimose teritorijose. Tokiose vietose fiksuojamas triukSmas siekia 72—-78 dBA: rais
atvejais gyvenaraujy pastaty patalpose ir teritorijose triukSmo lygiai 7-25 dB gall virSyti
nustatytus aiaziausius leidziamus parametrus. Tokios salygos sudarc. “nepalanky

gyventaiams akustini rezima, ir ne tik gyventojams, bet ir atskiryc¥ategorijy istaigy
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darbuotojams bei juy larkytojams, pacientams ar klientams — mokyklose, gydymc
Istaigose, bibliotekose; poilsio istaigose ir kt. [17]

Teritorijose ptie magistraliy transporto triukSmas be perstojo i$silaiko did<iis 15-18
valandy per parg, ir triukSmo dydziai sumazéja, kai judéjimas aprimsta trumpem tarp 2 ir
4 val. rnakues. Miesto autotransporto intensyvumas yra vienas i§ svartiausiy veiksniy,
nulentianciy triukSmo lygi. Kintant eismo intensyvumui nuo 100 iki'<00 automobiliy per
vaianda, triukmo lygis iSauga 12,5 dBA. Europos Sajungos-“aliosios knygos dalyje
“TriukSmo ateities politika” nurodoma, kad transporto: triukSmui turi didele itaka
paZangesnés transporto priemongs, kelian¢ios mazesni triukSma.

Automobiliy transporto sukeliamas triuk§Smo lygis labai priklauso nuo magistralinés
gatvés srauto struktiiros, t.y. sunkveZimiy, lengvyjy automobiliy, motocikly, mopedy
skaiCiy santykio. Didziausia triukSma kelia sunkvezimiai ir mogedai — 100 — 102 dBA.
Esant {vairiariSiam transportui, atsiranda papildomas” transporto  priemoniy
manevravimas, t.y. aplenkimas, grei¢io skirtumai, sustojitiai stotelése, sankryZose, todel
dar pakyla triuk§mo lygis. TriukSmo rezimui miestc salygomis didelg reikSmg turi miesto
magistraliy rasys, paprastai bendrose miesto magistralése triukSmo lygis siekia 65 - 70
dBA. [1]

Ankstesniais metais, kai transporfs, judéjimas buvo maZesnis, miesto mikrorajony
statyba patenkinamai sprendé trausporto triukSmo keliama problema. Daugéjant
transporto priemoniy, taip ‘pat eismo intensyvumui, mikrorajonai tapo aiSkiai
nepakankama problemos ‘sptendimo priemone. Siuo metu netgi nuodalyje esanciuose
mikrorajonuose didelé gyvenamojo ploto dalis patenka { zona, kurioje triukSmo lygis
vir§ija leidZziamus parametrus. TriukSma galima bty sumaZinti, neleidZiant {vaziuoti
sunkveZzimiams, jrengiant automobiliy stovéjimo aikSteles kitur, taciau netgi tada likty
daug namy, veikiamy didesnio nei 55 dBA triukSmo lygio. Projektavimo metu galima
pasiekti, kad visi gyventoja! biity apsaugoti nuo transporto triukSmo, tac¢iau nors visi
specialistai pripaZista, ked apsauga nuo transporto triukSmo yra labai svarbi problemz,
daugelis $i klausirng sprendzia tik po to, kai rajonas jau suplanuotas. Pasekmé - per
didelis triuk§mas, su kuriuo praktiSkai nejmanoma kovoti.

Pirminis teisés aktas, reglamentuojantis varikliniy automobiiiy (lengvyju

automor:liy, sunkvezimiy, autobusy) sukeliamo triuk§mo lygi, buvo priimtas 1970 m.
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(direktyva 70/157/EEC) {1$] ir nuo to laiko buvo taisytas devynis kartus. Paskutiné
pataisa isigaliojo 199G 'm. Pagal direktyva [19] i rinka pateke varikliniai automebiliai
neturi virSyti direktyvoje nustatyty triukSmo riby. Gamintojai automokiito tipo
aprobavimo tzsto metu turi jrodyti, kad ju gaminiai nevirSija triuk§mo riby.

TriuzSmo ribos visada priklauso nuo pasirinkty matavimo metody, direktyvoje
apraf_;ia automoblilio tipo aprobavimo testo metodika. Atsizvelgiant tai, jog Siy gaminiy
triukSmo mazinimo sistemos yra modernios, ribos buvo keletay Yarty sumazintos. Dél ES
keliamy reikalavimy transporto priemoniy triuk§mo emisiia.. pastaraisiais deSimtmeciais
autotransporto varikliy triuk§mas sumazéjo mazdaug 10 dB. Kai lengvyju automobiliy
vaziavimo greitis mazesnis nei 50 km/val., varikliy triuk§mas neturi reik§mingo poveikio.
Sunkiajam transportui §i riba yra mazesné. Vis délto triukSmas ir toliau turi buti
mazinamas. Ypac svarbu sumazinti padangy keliama triukSma.

Padangos yra pagrindinis triukSmo Saltinis, kai lengvasis automobilis vaZiuoja
grei¢iau nei 40 km/h ar sunkveZimis ir autobusas 50 km/k ~2001 m. priimta direktyva del
padangy keliamo triuk§mo. [20] Direktyvoje nustatyta ribiné verté, atsizvelgiant |
nominaly padangos sekcijos ploti, transporte piiemonés tipa (lengvasis automobilis,
krovininis automobilis). Padangy keliama, riukSma itakoja padanguy rusis (siauros ir
minkStesnés padangos kelia mazesnj trizksma) ir kelio dangos tipas. Tyrimai parode, kad
tos pacios riiSies, bet skirtingy gaminojy padangy keliamas triukSmas gali svyruoti 8 dB.
[21]

Teisinis aktas, nustatanus motocikly leidziamy garso lygiy ribas, buvo iSleistas 1978
m. (78/1012/EEC). [22] Nuo to laiko, siekiant nustatyti mazesnes keliamo triukSmo ribas,
jie buvo keleta karty keisti. Naujausi pakeitimai atsispindi direktyvoje 2002/51/EB [23],
kurioje nustatytos naujausios triukSmo ribos, kuriy motociklai neturi virSyti motocikly
tipo aprobavimo testo metu. irektyvoje nurodytos kovos su klastojimu priemonés.
Siomis priemonémis siekigmia, kad biity uzkirstas kelias neleistiniems motocikly
iSmetamyjy vamzdziy palkeitimams, nes Sie pakeitimai didina triuk§mo emisija.

LR teisiniai ~aogumentai reglamentuojantys automobiliy keliama triuks&mng” yra
Triuk§mo valdyiao jistatymas. Jis reikalauja, kad biity sudaryti pagrindiniy keliy
strateginiai “riukSmo Zemélapiai, kad buty reglamentuojami keliy transpo:io priemoniy

varikliy-triuk§mo ribiniai dydZiai, taip pat, kad biity nustatyti transpsrto priemoniy ir
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sudedamuyjy transporto pricinoniy daliy atitikties triuk§mo kontrolés teisés norminiamg
aktams vertinimo ir seitirikavimo tvarkos aprasas.
Higienos naiinioje HN 33-1:2003 pateikiami leidziami triuk§mo lygiai transoosto

priemonése, Lurios yra suskirstytos pagal kategorijas.
2.3.2. Gelezinkeliy transporto keliamo triuk§mo valdymas

Daugelis gelezinkelio linijy buvo nutiestos seniai ir ‘neatsizvelgiant | triuk§Smo
poveiki aplinkinei teritorijai. Miesteliai bei kaimai, Salia-kuriy eina greitojo gelezinkelio
tinklai patiria jo Zala (triukSma, tar$a, erdvés atskyrima), o naudos neturi jokios. Todel
triukSmo problemai sprgsti bitinos bendros valstybiniy, vietiniy administracijy ir
gelezinkeliy bendroviy pastangos. Planuojant naujas geleZinkelio linijas, reikalingas
optimalus geleZinkelio liniju projektavimas atsizvelgiant iCatstuma nuo kelio iki
artimiausio pastato ir Zemés iSkasos. Triuk§mo lygio normatyvinéms reikSméms pasiekti
reikalingos didelés iSlaidos ir sudétinga technika. Teip pat bitina atlikti kompleksing
triukSmo poveikio vertinima aplinkai: foninj. k1 statyby pradZios, prognozuojama
gelezinkeliy triukSmo poveiki ir biitinas trii’Smo maZinimo priemones projektavimo
stadijoje. [24]

Per paskutinius metus gelezinkeliy transporto triuk§mas sukelia maZesng Zmogaus
nerving itampa nei automobiliy trausporto keliamas triukSmas. Jei gelezinkelio triuk§mas
didesnis uz automobiliy keliaimg triukSma 5 dB, jie turi vienoda poveiki, todél kai kuriose
Salyse gelezinkeliams ductos lengvatos rengiant standartus. [25]

Tobul¢jant gelezinkelio traukos riedmenims, didéja judéjimo greitis, kartu dide¢ja ir
ju keliamas triukSmas. Atsizvelgiant | judéjimo greit] kei¢iami eismo saugumo
reikalavimai. Todél vis daugiau démesio skiriama triuk§mo susidarymo procesy tyrimui,
triukSmo Saltiniy nustatymui, t7iukSmo slopinimui bei izoliavimui ir t.t.

1983 m. Komisija «vasitle direktyva dél maksimaliai leisting spindulivojamy
triukSmo lygiy geleriukeliy transportui. Nors Europos Parlamentas patvirtinc. “si
pasiilyma, 19930 jis buvo atSauktas dél neiSspresty techniniy problemy. Bet pagrindine
priezastis buve ta, kad treCiosiose Salyse geleZinkelio transporto priemoniy-atvykimas

néra ribojamas ir joms netaikomos ES spinduliavimo ribos.
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1996 m buvo isleista: Sirektyva 96/48/EB, kuri jgalioja Europos komisija paskelbt:
technines transeurcopincs greityju geleZzinkeliy sistemos saveikos specifikaciiag, “ir
direktyva 2001/1:6/2B dél transeuropinés paprastyju geleZinkeliy sistemos. [26]

Europos: ~komisija vadovaudamasi pastargja direktyva priémé: -sprendima
2002/725/CEB dél transeuropiniy greityjy traukiniy saveikos techniniuf specifikacijy ir
pagalididziausia traukiniy greiti nustaté riedmeny triuk§mo emisijos-verte.

Komisijos sprendime 2002/732/EB dél transeuropiniy greitiig geleZinkeliy sistemos
infrastruktiiros posistemio techniniy saveikos specifikdcijy teigiama: ,,TriukSmas,
keliamas transeuropinés greityjy geleZinkeliy sistemos, taréty islikti priimtinas aplinkai,
ir siekiant apsaugoti vietos gyventojus bei ju veikla, turéty nevirsyti atitinkamy ribu®. Sis
reikalavimas taikomas tik kuriamoms naujoms infrastruktiroms; atnaujinant ar jas
kei€iant (remontuojant), reikalavimo galima laikytis savanoriskai..{vertinimo procediiras
nustato valstybés narés, jos teikia Komisijai atitikties ataskaita ir informuoja komisija
apie kontrolés procediras. [27]

Komisijos sprendimas 2004/446/EB apibréiia - pagrindinius triukSmo, kroviniy
vagony ir kroviniy telematikos parametrus, pateikia techninés saveikos specifikacijas.
Nurodoma kroviniy vagony, lokomotyvus Keleiviniy traukiniy ir keleiviniy vagony
stacionaraus triukSmo bei lokomotyvy,ezleiviniy traukiniy ir keleiviniy vagony triukSmo
pajudéjimo 1§ vietos ir vaziavimo moientu verte. [28]

LR teisiniai dokumentai‘reglamentuojantys geleZinkelio triukSma yra jau minéti
triukSmo valdymo istatyrsus bei Higienos norma HN 33-1:2003. TriukSmo valdymo
istatymas reikalauja, kad pagrindiniai gelezZinkeliai (vir§ 30 tukst. traukiniy per metus)
biity ateityje kartografuojami triukSmo poZiiiriu.

Lietuvos geleZinkeliuose triukSmui mazinti taikomos daugiausiai techninés
priemones: Slifuojami bégiai, apfekinami Silumveziy ir vagony ratai, metalinés prekiniy
vagony stabdZiy trinkelés pakeistos | Tarptautinés geleZinkeliy sajungos (UIC)

rekomenduojamas komnezicines, kelio konstrukcijoje naudojami ilgabégiai. [25]

2.3.2. Oro transporto keliamo triukSmo reglamentavimas
Oro transporto triukSmas i8siskiria aukStais garso lygiais ir terSia didelius teritorijos

plotus. “Viiniaus ir Palangos oro uostai yra faktiSkai miesty ribose. Miesiy ir sody pastatai
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supa minéty oro uosty teritciija i$ dvieju — triju pusiy. Beveik visos Europos Saliy miesty
padétis oro uosty atZingiu yra sudétinga, kadangi Salia ju esanciy oro uosty orlaiviy
skrydziy intensyweinas didelis. Todél Europoje aktyviai susidométa aviacijos trizissmu.

1979 m. -opuvo isleisti pirmieji teis¢ aktai, reglamentuojantys leéktuvy keliama
triukSma.(jais buvo siekiama apriboti lektuvy triuk§mo emisija. Teises-ektai keleta karty
buveleisti. Jie parengti vadovaujantis Tarptautinés civilinés aviacijos organizacijos
(:CAO) nustatytais standartais, i$déstytais Cikagos konvencijos-#plinkos apsaugos priede
(16 priedas, 1 tomas). [29]

Viena i§ priemoniy mazinti orlaiviy keliama triuk§ma — riboti triukSmingy civiliniy
ikigarsiniy reaktyviniy lektuvy skrydZius. Tokius reikalavimus nustaté Europos Sajungos
1992 m. kovo 2 d. direktyva Nr. 92/14, pagal kuria nuo 2002 m. balandZio 1 d. ES nariy
oro uostuose nebegalima skraidyti ikigarsiniais reaktyvinia‘s.® l€ktuvais, jeigu jie
neatitinka Tarptautinés civilinés aviacijos konvencijos 16 priedo, 1 tomo, 2 dalies, 3
skyriaus standarty ir jiems netaikoma iSimtis. Sie reikalovimai taikomi lektuvams, kuriy
didZiausia kilimo masé 34000 kg ar daugiau ir juo<e yra daugiau negu 19 keleiviy viety
nejskaitant l€ktuvo igulos viety. [30]

Siekiant Lietuvoje vykdyti minéta ES. direktyva, susisiekimo ir aplinkos ministry
isakymais buvo patvirtintos Lietuvos Faspublikos orlaiviy triuk§mo ribojimo taisyklés ir
Civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy lékavy skrydZiy ribojimo Lietuvos Respublikos oro
uostuose taisykles. [31] Jose nustatyta, kad civiliniai ikigarsiniai reaktyviniai ir sraigtiniai
orlaiviai neturi biiti registrzgjami ir naudojami Lietuvos Respublikoje, jeigu jie neatitinka
Siy taisykliy reikalavimy. Kad orlaivis atitinka minéty taisykliy reikalavimus, turi biiti
patvirtinta  atitinkamu triuk§mo pazyméjimu, kuri iSduoda Civilinés aviacijos
administracija.

Minétoms orlaiviy triuk§ma ribojimo taisykléms jgyvendinti, biitina oro uostuose
frengti triukSmo kontrolés sisiemas, atnaujinti aviakompanijy léktuvy parkus, parengti
civilinés aviacijos specialistus dirbti naujo tipo Iléktuvais ir triukSmo kontrolés
sistemomis, kontreiwoti, ar oro uostuose naudojami orlaiviai turi triukSmo pazymeé;iznus,
patvirtinanc¢ius._ kad orlaivis pagal triuk§mo lygius atitinka reikalavimus.

Svarbiatsias ES direktyvos Nr. 92/14 EEC reikalavimas — kontroliioti, kad oro

uostuose’ naudojamy civiliniy ikigarsiniy reaktyviniy léktuvy ketzamas triukSmas
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nevirSyty nustatyty reikalavimy. Kadangi pagal ICAO Konvencijos 16 priedo ir Lietuvog
nacionaliniy taisykliy *cikalavimus biitinas orlaivio triuk§mo paZyméjimas, gali atrodyii,
kad jo ir pakarke garantijoms dél lektuvo keliamo triukSmo reikalavimy. Taciau ES
valstybiy prakiika parodé, kad to nepakanka, todel minéta direktyva buve: papildyta ir
nurodyta;jog uz reikalavimy, reglamentuojanciy triuk§my lygius, paZzeiditng ES valstybés
narég' privalo taikyti veiksmingas, proporcingas ir atgrasancias nugiaudas pazeidéjams.
Y

Atsizvelgus 1 orlaivio keliamo triuk§mo specifika, jo:atitikima reikalavimus galima
patikrinti tik atlikus matavimus vienu laiku bent 2 triukSmo matavimo taskuose, ir tai
galima realiai padaryti tik jrengus triukSmo matavimo sistema. Yra ir kitas labai svarbus
oro uosty triukSmo matavimo ir kontrolés sistemy tikslas. Tokios triukSmo matavimo
sistemos oro uostuose reikalingos, kad biity ivertintas orlaiviy keliamo triuk§mo poveikis
aplinkai ir Zmoniy sveikatai, planuojant orlaiviy tipimo ir kiiimo schemas bei skrydziy
grafikus, gyvenvieciy triuk§mo apsaugos sistemas.

Ateityje biitina numatyti bent 10 triukSmo. imatavimo taSky. Konkretus stoteliy
skaiCius ir jy i8déstymo schema turéty biti nvsiatyti atlikus triukSmo lygiy matavimo ir
tyrimo darbus, bei atsizvelgus 1 kiekviens aerodromo ir jo teritorijos salygas. Turint
mobiligja triuk§mo matavimo stotele, stacionariy stoteliy kiekis gali biiti maZesnis, taciau
Siuo atveju, gerokai padidéty triuks§rau kontrolés sistemos naudojimo ir prieZitiros islaidos
bei sumazéty jos veikimo operatyvumas. Oro uosty triukSmo kontrolés sistemomis
galima jvertinti keliamo taekSmo charakteristikas. Be to, vizualiaisiais kanalais galima
gauti informacijos apie tik ka pakilusio ar nutiipusio orlaivio i§matuota triukSmo lygi.

Visuose tarptautiniuose oro uostuose (Vilniaus, Kauno, Palangos ir Siauliy) yra
nustatytos aerodromy sanitarinés apsaugos zonos ir pagal Lietuvos Respublikos
Vyriausybés nutarimu patvirtintas Specialigsias Zemiy ir miSko naudojimo salygas Siy
zony teritorijos panaudojimés turi biiti derinamas su Valstybine visuomenés sveikatos
tarnyba ir Civilinés aviaci;os administracija.

Teritorijy uZstasymo detalieji planai rengiami ir statiniy statyba vykdoma atsizveigus
1 galimybg par2adoti aerodromy sanitarines apsaugos zonas. Kadangi Siuo mera Vilniaus
aerodrome.yra tik vienas kilimo ir tipimo takas (KTT), o jo kryptys miesto gyvenamuyjy

rajony 2fzvilgiu neatitinka sanitariniy normy reikalavimy, geroka jy-dalis yra zonoje,
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kurioje neleistinas tam tikzas kylanc€iy ir tipianciy orlaiviy triukSmo lygis, todél Lietuvog
Respublikos teritorijos “bendrajame plane rezervuojama teritorija naujo KTT ir Ky
statiniy statybai<Tagal $i plang iki 2020 m. numatyta pastatyti ir jrengti nauja xiiimo ir
tipimo taka, xuri naudojant bus i§vengta skrydZziy mazame aukStyje vir§ Viliiaus miesto
gyvenamiy rajony ir Vilniaus rajono gyvenvieciy.

©ro transporto triukS§ma Lietuvoje reglamentuoja Triuk§Sme-‘valdymo jstatymas,
kiuris reikalauja, kad biity nustatomos oro uosty sanitarinés apsaiigos zonos, atsizvelgiant
1 triukSmo lygi, kad orlaiviai Lietuvos Respublikoje biiti.sertifikuojami dél atitikties

orlaiviy keliamo triuk§mo prevencija ir kontrolg reglamentuojantiems teisés aktams.

2.4. Stacionariy triukSmo Saltiniy valdymas

Per paskutiniuosius deSimt mety dyzeliniu kuru varomy varikliy skleidZiamas
triuk§mas buvo sumazintas. Po automobiliy pramong;¢ pasiekty patobulinimy tylesni
varikliai su tam tikru vélavimu pasieké ir pramon<. Per artimiausius 10 mety numatomas
triukSmo sumaz¢jimas 10 dB. Prie triuk$nis maZinimo ateityje gali prisidéti kuro
elementy naudojimas.

Elektrinai varikliai daZniausiai naudojami siurblivose. DaZniausiai triukSma kelia
varikliy auSinimo elementai. Tarpcznesniy (daugiau kaip 10 mety senumo) ir Siuolaikiniy
varikliy sukeliamo triukSmo_gali biti didesnis nei 6 dB skirtumas. TriukSmas gali biiti
sumazintas mazinant varikiio siikiy skai¢iy. Be to, siekiant sumazinti triukSma, gerai
tinka vandens auSinimo sistemos.

Pramonéje dazniausiai naudojami iScentriniai ventiliatoriai. Jie daZniausiai
naudojami oro tiekimo ir iSmetimo.sistemose. Dar jie gali buti pritaikomi transportavimo,
siurbimo ar auSinimo jrenginizose. Tyrimai parode¢, kad auSinimo Sachtose irengti
ventiliatoriai yra tylesni ir.ckleidzia iki 10 dB maZziau triukSmo nei tradiciniai jy analogai
Paprastai ventiliatoriy.t:iukSmas gali biiti sumaZzintas naudojant slopintuvus vamzdzivgze,
frengus papildomagarso izoliacija ventiliacijos tvirtinimuose ar panaudojant fyiesnius
elektrinius vatiklius.

TriukSmas, kurj skleidzia voZtuvai, gali biiti sumaZintas nauadjant mazesnio

triuk¥mingumo voZtuvus kartu su vamzdyno izoliacija. Mazas voztivy triukSmingumas
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pasiekiamas pritaikant laipsniSka slégio maZinima ir maZinant turbulencija. Priklausomat
nuo voztuvo tipo, srauo greicio, galima pasiekti triuk§mo sumazéjima 10-15 dB.

Nors jrengiiio patalpinimas pastate néra triukSmo mazinimas Saltinyje, taliaa tokia
praktika taikeraa placiai. Tokios priemonés dazniausiai taikomos kompresoriains, garo ir
dujy turbitioms. Taciau reikia atkreipti démesi { tai, kad Siuo atveju pastéie yra kaupiama
Silumia; kurig reikia papildomai pasalinti (daZniausiai reikia jrengti papildoma védinima).
Uztvaros néra geriausias sprendimas, tinkantis visiems atvejams, nes dazniausiai iSkyla
saugos darbe problemy. Izoliuojant vamzdynus galima: vadovautis ISO 15665:2003
»Akustiné vamzdyny, voztuvy ir flanSy izoliacija”,” kuriame pateikiamas {vairiy
izoliacijos klasiy efektas.

Be aukS$c¢iau iSvardinty triukSmo maZinimo priemoniy Saltiniuose, placiai
naudojamos triuk§mo 3altiniy uZtvaros. Sio tipo uZtvaros priskiriamos prie triuk§mo
mazinimo Saltinyje, jei jos irengtos imongs teritorijoje. Siogai, uZztvaros, akustiSkai
sugeriancios medZiagos yra tipinés pramoninés veiklos triukSmo mazZinimo priemonés.

Pramoninés veiklos triuk§mo intensyvumo maziniimas gali biiti pasiekiamas kartu |
grupes jungiant pramoninés veiklos, sandéliy teritorijas ir logistika.

Pramoninés veiklos sukeliamo triukSme veikiamos teritorijos mazinimas:

e bendra triukSmo veikiama‘“+tzritorija gali buti sumaZinta maZinant bendra
sunkiosios pramonés Veiklos veikiama teritorija. Tai reiSkia teritorijy
grupavima | vieng  didelg. TriukSmingiausia pramoniné veikla turi buti
iSdéstoma pranwHaimés teritorijos centre, bet ne pakrasciuose.

» pramoning veikla iSdéstant miesto pakras¢iuose.

Per tam tikra laikotarpi pramoninés veiklos ir sunkiojo transporto sukeliamy
triukSmo {vykiy skaicius mazZinamas keiciant i§sidéstyma ar perorganizuojant gamybos
procesus taip, kad sumazéty trivkSmingy operacijy skaicius. Tai reikalauja efektyvaus
organizavimo, planavimo ir oendradarbiavimo tarp skirtingy pramonés imoniy ar skyriy
ir yra efektyvus tik tucinet, kai sumazinamos iSlaidos ar kai jmonés remiamos -3t
Ipareigojamos teises-aktais. Taip gali biiti sumaZintas ne tik bendras triukSme 1vykiy

skaiCius, bet ir'triukSmo jvykiy skaicius jautriais laiko periodais. [32]
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3. SALTINIU KELIAMO TRIUKSMO POVEIKIS [ APLINKA,
VERTINIMAS IR ANALIZE

3.1. Tranguorto priemoniy keliamo triuk§mo poveikis gyventojusveikatai

liodyta, kad transporto priemoniy keliamas triukSmas neigiamai veikia misy
sveikata bei gyvenimo kokybe. Nuolatinis triukSmas veikia kaio-nerving itampa ir stresa
sukeliantis veiksnys, todél PSO triuk§ma priskyré prie_fiziniy veiksniy, skatinanéiy
profesiniy ligy atsiradima ir plitima. Net visai silpni garsai gali trukdyti, jei atitraukia ar
nukreipia démesi, pakeicia dvasing bukle. Vienas i§ triuk§mo poveikio sveikatai modeliy

pateiktas 3.1 paveiksle.

Mivgyo, aktyvumo,
susikaupimo trikdymas

v

Susierzinimas ir stresas

Triukdmo
ekspozicija

Triukdmo jvertinimas

Vegetacinis atsakas

Somatinis ir

Fiziné ir socialine psichosomatinis atsakas

Genetinésarba

aplinka, - : o
: . igytos (kraujo pokyéiai, hormonu,
gyvenimo bidas charatieristikos lipoproteinu lygie)
(elysena, jautrumas,
aisparumas) #

Sirdies ir kraujagysliu,
psichikos sutrikimai

Demografinis, socialinis, kultarinis, technologinis ir ekonominis poveikis

3.1 pav. Konceptualus triuk§mo.— Zmoniy sveikatos ir gyvenimo kokybés saveikos
modelis

Triuk$mas skatina str¢sd hormony issiskyrima. Siu hormony perteklius gali slopinti
smegeny funkcijas, regalivojancias vegetatyving nervy sistema, sutrikdyti medZiagy
apykaita ir suardvit atminties neuronus ( 3.2 pav.). Stresinés reakcijos atsiratda, kai
triukSmo lygis virSija 60 dBA. TriukSmas, veikdamas kaip stresorius, neurchiumoraliniu

biidu suke'ia pakitimy Sirdies ir kraujagysliy sistemoje, hipertenzija, virszinamojo trakto
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dirglumas, agresyvumas: [33]

STRE ’E'SUSIFG RMAVIMO IR 10 [TAKOS SVEIEATAT EONCEPCINIS MODELITS

ligas, slopina imuning “sistema. Vyksta socialiniai elgsenos pakitimai, atsirande

(]
SFIINEOS VEIESNIAL PROFESINIAL VEIFS AL
. culroldimatas, vibracija, darbo dieno: trulimé. darbas
Jonizuojanti-nejonimojant pamainoe, intelel waline
radincija, dulkés, cheminés emociné jtampe, veZinomi
meddnzos ir 1. alzoritmai, ivormacinis kriivis,
\ / profesica “ompetencija,
afsalvoybes Iyeis, laiko
STRESAS deficitas, konflilotinés situacijos,
SOCTALINTAT VEIESNIAI TUESMAS pasitenicinimas darbu, karjera
ir lt.
butas, ieimyniné padétis,
peichologinis Idimatas, ASMENINIAI VEIRSNIAI
materialinis apripinimas, : ;
mityba, fizinis aldyvumas, Amzius, profe. ., stazas,
#alingi jproéiai, religija ir It. pareigos, D eldeti falzoriai,
asmer ~uichologinis fpas ir kt.
KLINIKINIAI BEODIELTAI PSICEL=TEIOLOGINIAI RODIETIAT
sirdies susitranlimy dadnis, sistoling: sanijants, darbiszumas, miegas, regos
ir diastolinis lravjospiidis, Rowuzo ir Hauses sensomotoring reakrijos,
anketa, EKG, katecholaminai, mastymas, orientacija, informacijos
lipoproteinal, glinkozés tolerancijos \ apdorojimo greifis odos alvanine
testas ir Lt ] realicija i kit

| PSICHOSOMA TNES (STRESOGENINES) LIGOS

3.2 pav. Streso susiformaviia modelis ir jo jtaka sveikatai.

Triuk§mo poveikis centrinei nervy sistemai greiCiau iSrySkéja ir pasireiSkia
neurohumoraliniais pokyciais, kurie salygoja centrinés nervy sistemos vidinio slopinimo,
paslankumo ir pusiausvyros sutrikimus, pasireiSkiancius prieslaikiniu nuovargiu, nemiga,
irzZlumu migreniniais galvos_ skausmais, svaigimas, blogéja démesys, atmintis ir
darbingumas, {vairiomis paichomotorinémis ir neurozinémis reakcijomis. [34]

Veikdamas vegetacing nervy sistema pakyla arterinis kraujospudis, paspaitcja
Sirdies veikla, paspartéja medziagy apykaita, sutrinka virSkinimo sistemos furikcijos,
pakyla likvore- (smegeny skyscio) spaudimas, didé¢ja raumeny jtampa. Nueciat blinant
triukSmingoje aplinkoje, ypac jei yra emociné jtampa, daZniau sergama-hipertonine liga ir

aterctwleroze. TriukSmas slopina skrandZio sekrecija, ir maZzina-sul¢iy rigstinguma,
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veikia regos organus, ‘endokrining sistema, trikdo medZiagy apykaitos procesug
organizme, todel gali ifsaukti gastrita, opalige ir kt. susirgimus. [33]

Vienas i§ «ritatesniy poveikiy — miego sutrikimai. Nei§simiegojgs Zmegds biina
nedarbingas, hlogos nuotaikos, ilgalaikis miego trikumas sukelia fiziologinits-pakitimus.
Miegas-gal1 biiti sutrikdomas (pailgéja uzmigimo laikas, nepakankama‘imiego kokybe),
kai triukSmo lygis patalpoje didesnis nei 30 dB(A). PSO nurodo, ¥ud geras miegas yra
taua, kai triukSmo lygis nevirSija 30 dBA kaip nepertraukiamas foninis triukSmas.

Neigiamas triuk§mo poveikis pastebimas ne i§ karte. D¢l Sios priezasties Zmones
daznai nejvertina jo keliamos rizikos. Klausos sutrikiinai daZniausiai pasireiSkia tik
triukSmui veikiant ilga laika, jei jis yra intensyvus.

Naujausi mokslo tyrimai rodo, kad triukSmas kelia rizika sveikatai, kai jo lygis yra
didesnis nei 65 dBA dieng ir naktj didesnis nei 55 dBA gyvename;= aplinkoje.

1990 m. PSO paskelbé leidziamus triukSmo lygius,. atsiZvelgiant { visuomeneés
susierzinimg (dirginima) triukSmo poveikyje. Pagrindinai poveikio aspektai (triukSmo
keliamos  problemos):  klausos  pakenkimas( ;(klausos nusilpimas); kalbos
nesuprantamumas ir garso jtaka verbalingje koniwaikacijoje; miego sutrikimai; mokslo ir
kity pasiekimy blogéjimas (naudingos informacijos priémimo trikdziai); fiziologiniy
funkcijy sutrikimai (Sirdies ir kraujagyeiy ligos); psichiniai sutrikimai (pervargimas);
socialiniai ir elgsenos pakitimai (<¢iiglumas, agresyvumas ir kt.); kombinuotas misriy
Saltiniy poveikis; lengvai pazeidZiamos grupés (vaikai, ligoniai, seni, invalidai,
pamainomis dirbantys, ilgai binantys triukSme ir pan.).

Europos transporto, aplinkos ir sveikatos chartijoje paZymima, kad triukSmas deél
transporto priemoniy eismo: trikdo miega, sukelia bendravimo ir mokymosi problemuy,
stipréja triukSmo jtaka formuojantis hipertenzijai ir iSeminei ligai. [35]

Atsizvelgiant | triukSmo ~mtensyvuma, galima iSskirti toki triuk§mo poveiki
organizmui:

I laipsnis (40-50dB) — ats«randa psichinés reakcijos;

IT laipsnis (60-80d3}-~ iSsivysto vegetacinés nervy sistemos pakitimai (nervy sistemnies,
kraujotakos sisiemos, virSkinimo sistemos, kauly, raumeny sistemos ir dutigiamojo
audinio ligas);

IIT laipsris (90-110dB) — i8sivysto klausos netektis;
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IV laipsnis (vir§ 120 dB) +ivyksta klausos organo pakenkimas. [36]

Mokslininkai pripazino, kad transporto keliamas triukSmas yra viena didziausiu
urbanizacijos proviemy, susijusiy su gyventoju gyvenimo kokybe ir sveikata zuropos
transporto, anlinkos ir sveikatos chartijoje (1999 m.) paZzymeéta, kad triuvkSmas del
transporte ‘priemoniy eismo, trikdo miega, sukelia bendravimo, molkyiaosi problemuy.
Stipréya triukSmo jtaka formuojantis hipertenzijai ir iSeminei Sirdies'tigai. Pastebéta, kad
visuomenés nepasitenkinimas transporto keliamu triukSmuvis didéja. Vis daugiau
Zmoniy jaucia nepasitenkinima triukSmu, nes triukSmas tredo atlikti iprasting veikla:
atsipalaiduoti, kalbétis, klausytis radijo ir kt. Keliy transporto triuk§mo efektas zmonéms
yra psichosocialinis ir psichologinis: Lekv 40 dB triuk§mas veikia normaliai, bendravimo
metu daZniausiai jau¢iamas susierzinimas kai triukSmo lygis Lekv 50 dB, ypatingas
susierzinimas atsiranda kai triukSmo lygis 55 dB. [37]

Zmogaus sveikatos apsauga, kartu ir gyvenimo kokybés apsauga, reglamentuojama
triuk§mo valdymo istatyme. Sio jstatymo pagrindinis ti}sias yra reglamentuoti veiklos,
kuria vykdant skleidZiamas triukSmas, valdyma siekiant iSvengti klausos sutrikimy ar
netekimo, apsaugoti zmoniy gyvybe ir sveikats bei aplinka nuo neigiamo triukSmo
poveikio. Siuo jstatymu taip pat siekiama apsaugoti Zmogy nuo triuk§mo, nes joks asmuo
neturi buti veikiamas tokio lygio triuk§eis, dél kurio kyla pavojus jo gyvybei ir sveikatai,
bei uztikrinti Zmogaus gyvenimo koXybeg.

Susierzinimas yra vienas \1s geriausiy biidy nustatyti gyventoju nepasitenkinima
triukSmu, taciau tuo paiunctu susierzinimag (dirginima) triukSmu, labai sunku apibréZti.
Tai subjektyvus triuk§mo vertinimas, kuris susideda i§ baimés ir pykcio, dél to, kad
Zmogui daroma Zala.

Visuomenés susierzinimas ir keliy eismo bei oro transporto triuk§mo lygio rySys
vaizduojamas dozés-pojiicio prikiausomybe. Si priklausomybé yra pagrindas:

e jvertinant triuk§mo poveiki aplinkoje,

» nustatant triukdio leisting lygi.

Miedema ir Vo3, remiantis gyventojy susierzinimo ir transporto keliamo tiuk$mo
lygio duomeninus, nustaté, kad didelis susierzinimas pradeda atsirasti ir avstt nuo 42

dBA Ldn frick$mo lygio gyvenamoje aplinkoje [38] , PSO nurodo 50-55 dBA. [39]
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Europos Parlamentc« ii Komisijos direktyva 2002/49/EB nurodo, kad triuk§mc
poveikio Zmonéms pasckmés turi biiti jvertinamos dozés —pojiicio (atsako) santyXiu.
Tokiais dozés-pajicio santykiais yra apibrézti:

o TrivkSmo sukeliamo dirginimo priklausomybé nuo keliy, geleZinke'1y bei oro
transporto. irilukSmo rodiklio Ldvn;

» TriukSmo sukeliamo miego trikdymo priklausomybé nuo k+iiy, geleZinkeliy bei
oro transporto rodiklio Lnakties.

Bendrieji triukSmo rodikliai: Ldvn, skirtas jvertinti airginima, Lnakties, skirtas
tvertinti miego trikdyma.

2003 m. Briuselyje {vyko PSO nariy susitikimas deél triukSmo ir sveikatos rodikliy.
Buvo sutarta dél tokiy pagrindiniy indikatoriy poveikio gyvenimo kokybei ir sveikatai
nustatyti:

» Susierzinimas (triuk§mo valdymo direktyva 2002/49/£B);

e Miego sutrikimai (triukSmo valdymo direktyva2002/49/EB);

e MirStamumas ir mirtingumas nuo Sirdies.i kraujagysliy ligy (apibrézia PSO

darbo grupé)

» Poveikis paZinimo vystymuisi (ani’iéZia PSO darbo grupé).

3.2. Transporto priemaniy keliamo triuk§mo poveikis gyviinijai

Sunku ivertinti ir nusiatyti bei prognozuoti transporto priemoniy keliama triukSma
gyvinijai, kadangi triukSmo poveikis gyviinijai mazai tirtas. Taip pat Siuo metu dar néra
vieningy biidy jvertinti transporto priemoniy keliamo triukSmo poveiki gyviinams. Pasak
mokslininky, keliamo triukSmo poveiki gyviinams galima {vertinti taikant keliamo
triukSmo poveikio Zmogui jveriinimo metoda, t.y. ivertinti triukSmo poveiki gyvinams
ekvivalentiniu LAeq lygiu.25]

Transporto priemeniy keliamo triukSmo jtaka gyviinams priklauso nuo gyviito
rasies, gyvenimo <tapo, sezono, gali priklausyti ir nuo ekologiniy salygu, sugeoejimo
daugintis, gyv¢nimo budo ir triukSmo rusiy (ar tai automobiliy, gelezinkctiy ar oro

transporte/keliamas triukSmas).
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Transporto priemoniy, keliamo triukSmo jtaka gyviinams labai priklauso nuo gyviinc
rasies. Kadangi gywviuai skirstomi | tokias raSis: Zinduolius, pauk$c€ius, repilius,
varliagyvius, Zuwvis, vabzdzius, bestuburius ir kt., todeél triukSmo itaka skirfingoms
gyviny rusims-bus skirtinga. Pauksciai ir Zinduoliai yra jautriis triukSmui, paaasiai kaip ir
Zzmogus. Pauk§¢iy jautrumo atstumas Zmogui ir nepaZistamiems objektaiis — 500 m. Kai
pauksciai pripranta prie aplinkos, ju jautrumo atstumas tampa trumisesnis. Pauksc¢iai yra
panasls | zmogy, garso suvokimo atzvilgiu. Optimalus di®pazonas yra 1-5 kHZ
(kilohercai). Kai didziausia triukSmo reikSmé pasiekia 60 2B, tada triukSmas paveikia
paukscius. Kai nepertraukiamas ekvivalentinis triuk§mo lygis virSija 50 dB, manoma, kad
toks triuk§mas paveiks pauk$ciy populiacija. Manoma, kad esant tokiam triuk§mo lygiui,
60 % pauksc¢iy gali sumazéti dauginimasis. Atsizvelgiant | Zinduoliy risis, triukSmo
poveikis jiems yra skirtingas. Paprastai stambils zinduoliai, tokic.kaip dramblys, lokys,
banginis, delfinas ir kt., labai jautriai reaguoja { Zemo garse signalus ir ultraaukstuosius
daznius, kuriy Zmogus negirdi. Smulkiis Zinduolisi,- tokie kaip kiSkiai, pelés,
SikSnosparniai, geriau jaucia silpnus garsus ir virpesio signalus. Manoma, kad triukSmas

gali itakoti smulkiy zinduoliy dauginimasi. [251

4. TRANSPORTO PRIEMOMNTJ KELIAMO TRIUKSMO MAZINIMO
POLITIKA

4.1. Transporto priemoaiy keliamo triuk§mo poveikio mazinimo metodai ir
priemongs

Svarbiausias transporto priemoniy keliamo triuk§mo valdymo politikos tikslas —
sumazinti virSnorminio triuk§mo lygi gyvenamojoje aplinkoje, sumazinti gyventojuy,
patirian¢iy virSnorminj triuk§ray, skaiciy bei uZtikrinti aukSto lygio apsauga nuo
triukSmo. Todél transports, triuk§mo neigiamam poveikiui maZinti rekomenduojama
taikyti tokias priemonzs, kurios kainuoty maziausiai ir duoty didZiausia ekonomii¢
nauda. Priemonés turéty biiti atskirai planuojamos jau uZstatytoms arba saugtinoms
teritorijjoms, .xitaip — 1§ naujo planuojamoms miesto teritorijoms ar. ‘atskiriems

projektuoiamniiems objektams.
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ES Komisijos Zalicisje knygoje teigiama, kad pagrindinés aplinkos triuk§mc
mazinimo priemonés-yra trys:

1) triukSmo meZinimas Saltinyje (sklindan¢io nuo masiny, varikliy, padanguic kelio
pavir$iaus, riazinant greiti, maZzinant eismo apimtj ir kt);

2) triuk§iio perdavimo ribojimas (tarp triukSmo Saltinio ir jo paveéikiamy zmoniy
iSdéstant uztvaras);

2viriukSmo mazinimas poveikio vietoje (statiniy aitvary izoliavitiias).[1]

Siy metody jgyvendinimo politinés priemonés: istatyrieis nustatomi atskiry Saltiniy
triukSmo spinduliavima reglamentuojantys standartai, ttiukSmo Saltiniy charakteristiky
{vertinimais pagristi ju panaudojimo standartai, infrastruktiiros priemoneés, ekonominés
priemonés, eksploatacijos procediiros, moksliniai tyrimai bei plétra, taip pat informavimo
veiksniai.

Marshall ir Banister pateikia tokia transporto kelianid triukSmo sumazinimui
naudojamy priemoniy klasifikacija: apribojimai, apmokestiinimas (fiskalinés priemones),
teritorijy planavimo priemonés, telekomunikacijo< 1 technologijos, miesto ir jmonés
susisiekimo politika, fizinés priemonés (pvz.,.infrastruktiiros pajégumai), subsidijos
aplinkai draugiSkoms transporto rii§ims, parkavimo apribojimai, prekiy bei paslaugy
pristatymo budai, visuomeneés Svietimo“zampanijos. [40]

Praktiskai visos §ios priemones naudojamos Europos Sajungoje. Dalis ju palikta
Saliy bei miesty dispozicijoje arva diegiamos kaip “geros praktikos” pavyzdziai (pvz.,
eismo ribojimai miesty ceniruose, istorinése vietose, draustiniuose, tranzitui perkrautose
uzmiesCio keliuose ir pan.), dalis — jtvirtinta teisés aktais (pvz., ribojamas civiliniy iki
garsiniy reaktyviniy orlaiviy keliamas triuk§Smas, nustatomos taisyklés ir tvarkos,
reglamentuojancios triuk§mingy operacijy skrydZiy apribojimy jvedima Bendrijos oro
uostuose [41] ir kt.

Kadangi daugiausia triukSmo sukelia transporto priemonés, politikos priemonés
nukreipiamos juy apribotimui. Todél siekiant maZinti neigiama transporto poveik:
aplinkai, biitina taikyt daugelj priemoniy:

1. Regulivimai (organizacinés priemones): lengvyjy ir krovininiy ¢ntomobiliy
eismo ribnjimai bei draudimai tam tikrose teritorijose ir tam tikru.'taiku. Siomis

organizacinémis priemonémis — transporto srauty racionaliu paskirstyrzau gatviy tinkle,

39



aplinkeliy planavimas, traagporto priemoniy kontrole techniniy apzitiry metu, krovininic
transporto eismo draudimu nakt] kai kuriose miesto zonose, grei¢io apribojiinai,
koordinuoto eisrio reguliavimo sistemy diegimu — transporto neigiama poveiki aplinkai
galima sumaziati 18 - 24 procentais. [42]

2. -Miesty planavimas: funkciSkai ir socialiai integruota urbanistiné struktiira,
paslaisgy dekoncentracija, didelis uzstatymo tankis, triukSmo konticle, triukSmo tarSos
wudeliavimas ir pan. Tokiomis miesty statybos ir planaviino priemonémis kaip
racionalaus gatviy tinklo ir apylanky sistemos rergtnas, gatviy ir sankryZy
rekonstrukcija, gyvenamyjy namy draudimas statyti, kai €ismo intensyvumas didesnis nei
20 000 automobiliy per diena, nenutriikstamo eismo magistraliy, skirtingo lygio sankryzy
rengimas, specialiy atstumy tarp triukSmo Saltiniy ir gyvenamyjy namy rengimas, vie$ojo
transporto prioritetiné plétra, ,.tyliyju™ teritoriju kiirimas ir apsaugojimas, racionalus
pastaty iSdéstymas statomose teritorijose, namy-ekrany naudujimas, garsa izoliuojanciy
langy naudojimas ir kt., transporto neigiama poveikj aplinikai galima sumazinti 12 - 14

procenty (4.1 pav.). [42]
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dBA

2

J.yzios gatviy dangos 2-4 A IOI (T >
Lietaus vandens 4-7

Gatvés iSkasose 5-12

Ap eldinimas ) 4-7

Pylimai ) 5-20

4.1 pav. TriukS§mo lygio mazinitnas miesty statybos priemonémis

Kaip rodo uzsiezto praktika, labai efektyvi priemoné teritorijy apsaugai ruo
transporto triukSrito gali biiti apsauginiai akustiniai ekranai, kurie priklausorrar nuo
ekrano auksc¢ioar pastatymo vietos apsaugomos teritorijos triuk§mo lygi gali-siimaZinti 4

- 19 dBA

41



Gerinant pastaty fasaay triukSmo izoliacija, galima sumazinti triukSmo lygj pastatc
viduje. Kai kuriais 2tvejais tai gali biiti vienintelis buidas triukSmo poveikiui sumaZziudi.
Triuk$mo lygis sutaaZinamas tik pastato viduje ir tik tada, kai langai ir durys vzdaryti.
Taciau gyveruojams tai yra gana reikSminis triuk§mo poveikio sumaZinimas. Paprastai
langai yré svarbus triuk§mo poziiiriu pastato konstrukcinis elementas,.-Iiangy pakeitimas
gali ¢crokai sumazinti triukSmo perdavima { pastato vidy. Bet taipicat reikty vertinti ir
Iiias pastato fasado konstrukcines dalis, pvz. védinimo angas; stoga ir i§ lengvasvoriy
medZiagy pagamintas fasado dalis. Pastato triuk§mo izolia<ii0s gerinimas yra pigesnis ir
kai kuriais atvejais efektyvesné priemone palyginti su triuk§mo uZtvaromis, kai triukSmas
turi poveikj tik keliems namams.

TriukSmui sklindant, pastatai, uZtvaros ir pylimai gali sumazinti jo lygi. TriukSmo
sumazéjimo dél ekranavimo dydis priklauso nuo uZtvaros efekiitio aukscio. Efektinis
aukStis — tai trumpiausias atstumas tarp uztvaros virSaus ir tieses jungiancios taska esant
0,5 metro aukstyje vir§ kelio pavirSiaus su tasku, kuriame vriimamas triukSmas. Vietoves,
tarp triukSmo Saltinio ir imtuvo, profilis turi itikos efektiniam triuk§mo mazinimo
uztvaros auks¢iui. [6]

UZtvaros efektyvumas mazéja, did¢jant imtuvo auksciui ir atstumui nuo uZtvaros iki
imtuvo. Tiksly triuk§mo sumazéjima réiriy apskaiciuoti. Uztvara gali sumazinti triukSma
15 dB. Auksti pastatai arba auksti rnyimai gali triuk§ma sumazinti 20 dB ar net daugiau.
UZtvaros funkcija — sugerti triukSma arba ji turi biti suprojektuota taip, kad atspindéty
triukSma 1 virsy.

3. Eismo valdymas (reguliavimas): lankstus ir koordinuotas eismo reguliavimas ir
valdymas realiame laike, iSskirtinés eismo juostos vieSajam transportui, vienakryptis
eismas, grei¢io ribotuvai transporto priemonése, nuraminto eisSmo zonos ir pan.
Sumazinus eismo intensyvuma S5-%, triuk§Smas sumazeja 3 Db. [6]

Vienas 1§ pagrindiniy ‘elementy formuojant eismo valdyma— vieSojo transporto
pirmenybés bendrojoje transporto sistemoje iSlaikymas. Taciau dabar vieSasis transportas
visi§kai nepatrauklus-vartotojams — keleiviams. Autobusy ir troleibusy parkai paseug ir
negali uztikrirfi ‘patogaus ir greito susisiekimo. Sia problema biity galirii “1§spresti
modernizugisnt autobusy ir troleibusy parkus, diegiant modernias realiuoju laiku

veikiancias informacijos sistemas keleiviams informuoti, pleciant keius ir paZymint
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specialias eismo juostas- vieSajam transportui arba suteikiant jam pirmenybe
pervaziuojant sankrvZés intensyvaus eismo keliuose.

4. Techninés-technologinés priemonés (transporto priemoniy ir kuro 4iaajoveés:
maziau tarSus- kuras, geriau valdomi ir saugls automobiliai (pvz., ABS ir Kkitos
kompivterinés sistemos, sustiprintas kébulas, oro pagalvés ir pan.).<clektromobiliai,
modstaus tramvajus ir pan.). Jomis siekiama tobulinti transporto-ii:iemones, triuk§Smo
Soitiniuose taikyti technines priemones; parinkti tylesnius faitinius; sumaZzinti garso
perdavima; miesty centrinése dalyse naudoti elektrini missto transporta (troleibusai,
tramvajai).

5. Mokes¢iai ir rinkliavos uZ panaudojima: mokamas parkavimas, {vaziavimas i
teritorija, keliy apmokestinimas, siekiant i§vengti griisCiy, taip pat ir triukSmo, mokami
tiltai ir pan. Europos Komisijos Zaliojoje knygoje pateikti apitendrinti tyrimu, kurie
nagrinéja iSorines transporto iSlaidas, kylanc¢ias dél avariju, triukSmo bei oro tarSos ir
globalaus atSilimo, rezultatai. Teigiama, kad triukSmas yra tas Salutinis transporto
poveikis, kuri gyventojai geriausiai jaucia. Rerdiaatis skaiCiuojamaisiais metodais,
triukSmo i$laidos vertinamos nuo 0,1 iki 2 % RVFP. ES gyventojuy apklausos rodo, kad uz
Sio trukdzio paSalinima jie biity linke sumolz=ti didesnes sumas.

Keliy apmokestinimas, siekiant ifeagti grusciy, taip pat ir triukSmo, buvo taikyta
daugelyje pasaulio miesty, tadizu negaléjo buti placiai jdiegta dél gyventojy
pasiprieSinimo. Sitlloma jvedus Keliy mokes¢ius sumazinti kitus vietinius mokesc¢ius taip,
kad bendra mokescCiy nasta neiSaugty, arba tos l1éSos biity grazintos kitomis, visuomenei
priimtinomis formomis. [43]

5. Teisinés priemones — kontrolés ir ekonominés priemones ar paskatos: triukSmo
emisijos standartai, ES direktyvos, triukSmo lygio zony sudarymas, triukSmo Zemélapiy
sudarymas, tyliyju gyvenamuyjy zony planavimas, triukSmo stebésena.

6. Viesyju fondy (valitybés ir savivaldybiy biudzety, ES fondy bei programuy)
investicijos | vieSaji bei-g=leZinkelio transporta.

7. Informacin&s-technologijos ir telekomunikacijos, (ITK) kaip pakaitalas fiziniain
susisiekimui (v2dinamasis virtualus mobilumas).

8. Visuomenes Svietimas ir informavimas: nemotorinio transporto prov-gavimas,
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mazalitraziy automobiliy ‘propagavimas, alternatyviy kuro risiy, sveiko gyvenimo budc
bei sveikos aplinkos-propagavimas ir pan. Zmonés gerai priima tas politikos priemoacs,
kurios skirtos suiiaZinti jiems gerai juntamas pasekmes, pvz., triukSma, todél nagtinéjant
priemones transporto neigiamam iSoriniam poveikiui sumazinti, nepakanka jvertinti ju
pasitila-Tam, kad priemonés duoty suplanuotus rezultatus, jos turi biiti ;gyvendintos, o
tam rtikia, kad jas priimty visuomené.

ES gyventoju dome¢jimasis aplinkosaugos bei eismo saugitmo problemomis auga,
auga ir juy noras dalyvauti sprendZiant visuomenés reikalus. Tai susij¢ su {sisamonintu
sarySiy tarp Siy procesy ir juy paciy gyvenimo bei nauju potyriu, kad jie gali turéti jtakos
sprendimy priémimui ne tik per balsavimo teisg.[44] Europieciai yra pasirengg imtis
aplinkos apsaugos veiksmuy, taciau jie galéty padaryti ir daugiau, jeigu biity geriau
informuoti apie pigesnes ar nieko nekainuojancias aplinkosauges. priemones. Jie galéty
padaryti daugiau, jeigu buty tikri, kad ir kiti pilieciai elgiasi panasiai. Todel sekmingam
projektu igyvendinimui reikia bendrauti su visuomene: Zinoma, norint pasiekti gerus
rezultatus, reikia suorganizuoti ir efektyvia kampanija. Kadangi Zmoniy elgesys yra
nulemtas ju pozitrio, o Sis formuojasi i§ léto.-1a1 elgesys gali pakisti tik per dar ilgesni
laikotarpi. Todeél geresniy rezultaty galima pasiekti ne trumpomis atsitiktinémis akcijomis
(komercinés reklamos pavyzdziu), o @igu ir nuosekliu bendravimu kuo artimesniame
zmonéms lygyje, jtraukiant ir vietos bendruomeng. Tam reikia: veiksmingos Svietimo
kampanijy metodikos, speciaitsty, 1éSy, vietinés bendruomenés ir administracijos
bendradarbiavimo.

Remiantis eksperty nuomone [45], galima teigti, kad nepriklausomai nuo S3alies
ekonominio lygio veiksmingiausia transporto priemoniy keliamo triuk§Smo mazZinimo
priemoné — miesty planavimas. Tokia iSvada yra logiska, mat miesty planavimas yra
priemone, nukreipta ne i triukSmao pasekmiy sumazinima, i pacia Sio reisSkinio uzZuomazga
— susisiekimo poreikio foimavimasi. Kitas svarbus veiksnys transporto triukSmui
sumazinti yra investicijos { vieSaji transporta bei geleZinkelius. Jis svarbus visose Salysc,
nors svarbumo lygis griklauso nuo Salies ekonominio pajégumo — kuo Salis neturtingesne,
tuo Sis veiksiys” reikSmingesnis. MaZiausiai veiksminga priemoné yra isuomenés

Svietimas. Kiiy priemoniy veiksmingumas jvertintas gana panasiai.

44



Mazesnio nei ES vidurkis ekonominio pajégumo Salyse, tokiose kaip Lietuva;
veiksmingiausiomis ~transporto priemoniy keliamo triuk§mo maZinimo priemonénils
ekspertai nurode iiesty planavima ir vieSyju fondy investicijas | viesaji bei gelezinkelio
transporta. [44a{ Tarp veiksmingesniy priemoniy minimas ir eismo valdyias. Ir Siuo
atveju viena maziausiai veiksmingy priemoniy (vardijamas visuenienés Svietimas.
Pastel:étina, kad menkiausias reikSmingumas mazinant triukSmo-soveiki suteikiamas
it.iormaciniy technologijy ir komunikacijy vaidmeniui.

Taciau egzistuoja ir triuk§ma mazinanciy priemoniy tril-umai.

» DaZniausiai jos biina brangios ir ne visada efektyvios iki tiek, kad sumazinty
triukSmo lygj iki leistiny dydZiy, nurodyty HN 33-1:2003

» Ne visada yra techniniy galimybiy jrengti triuk§ma mazinancias priemones. Nes
daugelyje gyvenvieciy bei miesteliy kelininkams priklauso priziaréti tik kelio danga
(pagal LR Vyriausybés nutarimo Nr. 155 ,,Dél Keliy priezitios tvarkos patvirtinimo*)
[46] , todel triukSmo priemoniy visur taikyti negalime arba namai ir per daug arti kelio,
kad bty galima jrengti triuk§mo slopinimo sieneles!

e Pavieniams namams taikoma triukSrin inazinimo priemoné-plastikiniai langai.

Si priemoné néra pakankamai efekiyvi, nes ne visada sulaiko triuk$ma, tiek, kad
kambaryje triukSmo lygis aitikty leistinus dydzius. Be to, tai priemoné
sumazinanti triuk§mo lygi ‘1k namo viduje, o kieme ji neefektyvi. Todel ne visur
yra pasiekiamas reikiamas efektas. Triuk§mo lygis ne visada atitinka leistinus
dydzius, nurodytis'HN 33-1:2003;

o Tiesiant naujas transporto magistrales, gatves, transporto triukSmas
prognozuojamas, tafiau ne visuomet numatomos reikiamos triukSma
mazinanc¢ios priemongs;

« Padidinto triuk§mo lygio atveju prieZastys — nepakankamas démesys triuk§ma

mazinanc¢ioms priemonéms-vel esamy administraciniy normy, nustatanciy atsakomybg uz

triukSma, netaikymas liewuvoje.
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4.2. Naujosios ES iransporto priemoniy keliamo triuk§mo politikos

1gyvendinimo kryptys

Siuolaikiniés visuomenés gyvenimo, darbo ir poilsio biidai — didzigja dalimi
besiremiantys privataus automobilio naudojimu— kelia netoleruotind ~masto grésme
aplinkar ir kertasi su darnia plétra. Mokslininkai jrodé, kad daugeiyje viety triukSmas
visija higienos normas, todél jau dabar reikalingos prevencinés uriemongs, o netolimoje
ateityje galima prognozuoti, kad dé¢l Sios blogybés didéjime prireiks dideliy investicijy.
Todel siekiant uztikrinti Zmogaus gyvenimo kokybe, jo fizinés, dvasinés ir socialinés
gerovés buvima, triukSmo valdymo politikos tikslas — sumazinti vir§Snorminj triuk§Smo
lygi gyvenamoje aplinkoje, sumazinti gyventojuy, patirianciy virSnormini triuk§ma,
skaiCiy. [47]

Lyginant kai kuriy aplinkos komponenty, kurie tiesiogiai paveikia Zmones, tokiy
kaip oras arba vanduo, atliktus matavimus ir turimus duenienis, galima daryti iSvada, kad
aplinkos triuk§mo tyrimy srityje iki Siol yra stipria: atsiliekama. Todél atsizvelgiant {
nepatenkinama triuk§mo duomeny bukle ir sunkumus, nurodytus dabartinés politikos
priemoniy analizéje, Komisija mano, kad triukSmo mazinimo politikai biitinos
visapusiSkos politikos permainos. Siekiatit jgyvendinti permainas, reikia tokios poZiiiriy
sistemos, kuri bty grindziama bendra atsakomybe, pasiekimy steb¢jimais ir
priemonémis, kurios padidinti jvairiy akciju suderinamuma, kaupiamy duomeny
tiksluma ir standartizavime pagerinima. [1]

Triuk§mo problemy vietiné kilmé dar nereiskia, kad visus veiksmus yra geriausia
vykdyti vietiniu lygiu, nes paprastai aplinkos triukSmo S$altiniai yra nevietinés kilmés.
Taciau veiksmy efektyvumas labai priklauso nuo vietinés ir nacionalinés politikos
stabilumo ir tam reikia glaudesnio rySio su Bendrijos lygyje priimtomis priemonémis.
Todel atsiranda poreikis tendradarbiauti, keistis Valstybiy nariy patirtim gerinat
duomeny ir informacijos’palyginamuma.

Kaip jau minéwe’ ki 2002 m ES jstatymy leidyba triuk§Smo poveikio reguiiavimo
srityje daugiat’sia buvo nukreipta | atskiry triukSmo Saltiniy keliama’ iriukSmo
normavima. 1 aciau sveikatos saugos reikalavimai rengiami ieSkant susitarimo su visais

suinterecuotais asmenimis. Siuo pavyzdziu gali biti ES naujos triekSmo direktyvos
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2002/49/EB dél aplinkoz -iriukSmo jvertinimo ir valdymo rengimas. Tai pirmasi¢
dokumentas Europoie; kuriuo yra siekiama teisiSkai reguliuoti aplinkos triukSma, siekiant
Ji sumazinti, ar 20saugoti nuo jo kenksmingo poveikio pasekmiy, jskaitant ir dirginima.

Glaudusizomisijos bendradarbiavimas turi uZztikrinti, kad iniciatyvos, stusijusios su
moksliriats triukSmo lygio sumaZinimo tyrimais, vadovautysi direktyvas reikalavimais.
2002%a. liepos meén. buvo paskelbtas triuk§mo moksliniy tyrimy sttategijos dokumentas
»voksliniai tyrimai siekiant tylesnés Europos”. 2004 m. lapkri©io mén. Sis dokumentas
buvo atnaujintas. Moksliniy tyrimy rezultaty déka, iSkclfa nauja vizija 2020 m. —
sumazinti keliy eismo triukSma iki 10dBA. [48]

Nors, siekiant paSalinti neigiama transporto poveikj aplinkai, {vairiose Salyse buvo
diegiamos gana drastiSkos transporto ribojimo priemones, nuo ekonominiy paskaty iki
tiesioginiy draudimy, taciau bendras mobilumas pasaulyje auga, o spariausiai auga
automobiliy transportas, kuriam apriboti minétos priemonés’ paprastai ir yra skirtos.
Europos Komisijos dokumentai, keldami darnios pléitos id¢ja, formuoja aktyviag ir
ambicinga Bendraja transporto politika, kuriai idicgti “reikés daug mety ir galimybiy
[vairiom vietinéms iniciatyvoms pasireiksti”. [44]

Todél siekiant mazinti neigiama transpasto poveiki aplinkai rekomenduojama remtis
Siais triukSmo valdymo politikos etapais:

1. Triuk§mo problemos identifikaviinas;

2. Problemos analiz¢ (triuks$mic, poveikio vertinimas);

3. Politikos formulavimasz {triukSmo valdymo/ reguliavimo budai);

4. Politikos pasirinkimas (triuk§mo reguliavimo sprendimai);

5. Politikos igyvendinimas (triuk§mo reguliavimo veiksmai);

6. Politikos ivertinimas (triukSmo reguliavimo normatyviniy dokumenty vertinimas).
[49]

Kuomet suformuojama’ triukSmo valdymo politika, seka kitas etapas — triuk§Smo
valdymo strategijos arb2'piano suktrimas.

Komisija planugja praplésti taikomy politikos priemoniy sritj, ypatinga-aéinesi
skiriant ekonctiiiéms politikos priemonéms, iki Siol mazai buvo taikomos “siekiant

sumazinti keiiama triukSma.
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Komisija pasitle toinas priemones, kurios gali buti sillomos kartu su duomenuy
derinimo akcijomis, kéip direktyvos dalis arba pateiktos atskirai Valstybéms naréms, zaip
rekomendacijos:

* Benary rodikliy nustatymas ES, isitikinant, kad aplinkos triukSme:ekspozicijos

duomenys, taikant tuos pacius triukSmo rodiklius, yra palyginatat.

» Suderinty prognozinio skaifiavimo ir matavimo metody taikymo nuostatos,
ivertinant aplinkos triuk§mo priklausomybeg nuo jvairiw saltiniy ir jy plétros.

» Pasikeitimas tarp Valstybiy nariy atitinkama inforiniacija apie triukSma.

« Kompetentingy Valstybiy nariy institucijy atliekamas aplinkos triuk§mo lygiy
tvertinimas ir informacijos apie triukSmo poveikj pateikimas gyventojams.

» Reikalavimas informuoti gyventojus apie triuk§mo lygi gali biti antrasis darby
etapas, priklausomai nuo pirmojo etapo rezultato jveriinimy. Antrajame etape
gali biiti pateiktas didZiausiy leidZiamy triukSmo -rodikliy apibréZimas, kad
atsirasty pareiga juos uZztikrinti atitinkamu, labicusiai priimtinu bidu. [1]

Komisija ateityje numato sukurti teising bazq.svarbiausiems triuk§mo Saltiniams.
Vertindama galimybes, Komisija planuoja svioicentruoti démesi 1 platesnj priemoniy
spektra, i8laidy efektyvuma (arba ju naudinginma) bei ter§¢jas moka” principa.

Komisijoje nagrinéjami pasitlyni2i kaip sumazinti keliy padangy ir keliy dangos
triukSma bei kaip sumazinti keliy.iransporto triuk§ma. Todél Komisija svarsto dél naujy
spinduliavimo ribiniy verciy triukSmui, kurj sukelia padangos ir keliy danga, nustatymui.
Taip pat daugiau démes:o skiriama jvairiy galimy veiksmy iSlaidy efektyvumo
vertinimui. Komisija nagrinéja tokias galimybes: transporto priemoniy apmokestinimas,
norint labiau diferencijuoti esamus mitinius transporto priemoniy ir degaly mokescius,
atsizvelgiant | triukSmo i§laidas; techniné¢ bandymo procediry (ISO R362) perzitira, kuri
labiau atitikty realias vaZiavimo salygas; Bendrijos istatymy papildymas bandymais
keliuose, iskaitant transporte priemoniy specifin triuk§mo bandyma realiomis salygomis;
akcijos skirtos skatinti neudoti mazai triukSmingas keliy dangas.

Bendrijos trénsporto politikos prioritetas — siekti geriausio balanso tarp - {vairiy
transportavimo rusiy, kas tampa reikSminga, didéjant geleZinkeliy vaidmeniiit Ypac yra

susijusios.cdvi sritys: greitasis geleZinkelis ir krovininiai traukiniai. Susitarimas dél
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darniyjy jvertinimo metedy ir geleZzinkelio triukSmo prognozeés labai padéty tokiy
priemoniy jgyvendipiraul.

Komisija nuinato vystyti oro transporto integruotus triuk§mo mazinimo<inetodus,
atsizvelgiant 4 politiniy priemoniy deriniy vertinima. [ vertinima turi biiti iskaitytos labai
grieztos- cvinduliavimo vertés ir panaudojamos ekonominés priemones; Kurios skatinty
mazetnio triukSmo léktuvy naudojima ir ju plétra, taip pat ir vietints priemones, tokias
liiip naudojamo landSafto planavima. Oro transporto srityje ekonominiai rodikliai oro
uosto rinkliavy forma jau placiai taikomi aplinkos ir kitieins tikslams. Bendrijos oro
uosty i8laidy analizé parode, kad daugumoje sistemy neuztikrinamas teisingas ir vienodas
vartotoju aptarnavimas, ko reikalauja Bendroji rinka.

Zaliojoje knygoje Komisija Zingsnis po Zingsnio apibrézia ES naujosios triuk§mo
politikos sistema, kuri iki Siol buvo aplinkos politikos dalis ir, gaiimas dalykas, neturéjo
reikiamo prioriteto.

Triuk§mo problema yra kompleksing ir triukSme “sumazinimo veiksmai bitini
ilgalaikiame kontekste, tode¢l vienas pagrindiniy triukSmo valdymo politikos tiksly yra
iSkelti triuk§mo mazinimo problema i aukStesar lygi. Matavimo metoduy tobulinimas,
situacijos stebéjimas ir apsikeitimas informacija, kuri yra pateikiama visuomenei, yra
svarbils zingsniai visos veiksmy siste®os kiirime. Geresnis visuomenés informavimas
padeda suvokti visa aplinkos aplitikos triukSmo problemos masta ir padaryti jtaka
mastymo pokyciams. Tai yra'sritis, kuriose bendradarbiavimas Bendrijos erdvéje gali
sukurti jau¢iama pridedasiaja verte. Sie veiksmai gali padéti Bendrijai, Valstybéms
naréms ir vietinéms administracijoms jvertinti optimaly priemoniy derini, taikyting

skirtingiems triukSmo Saltiniams.
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ISVADOS IR PASIULYMAI

1. Darbo tikslui<wagristi, nustatyta, kad transportas — vienas i§ pagrindiniy tiukSmo
Saltiniy, turintis ypatingai didelg neigiama itaka aplinkai.

2. Darbe-apzvelgta triuk§mo jvertinimo metodai. Cia parodoma, kad ‘yra visa eilé
triuk§mo matavimo ir skai¢iavimo metody bei modeliy, taciau ivertinti, kurie i§ juy
getiausi sunku, kadangi dar vyksta diskusijos del bendry visai ES metody sukiirimo bei
esamy metody suvienodinimo §ioje srityje.

3. I8analizuotos direktyvos ir ju reikalavimai, kur paZyiriima, kad direktyvose iskeltiems
uzdaviniams néra skiriamas pakankamas démesys. Tod¢l siekiant jgyvendinti visus ES
direktyvy reikalavimus, biitina priimti keliamo triukSmo valdyma reglamentuojancius
teisés aktus.

4. Triuk§mo valdymo istatymas dar néra jgyvendintas iki galo:1:éra priimty naujy
poistatyminiy teisés akty , nesurinkta informacija api¢’ pagrindiniy Saltiniy (keliy,
gelezinkelio, oro transporto) skleidziama triukSma: “wriiksta kvalifikuoty specialisty,
triksta triuk§mo modeliavimo jrangos.

5. Nustatyta, kad pagrindiniai iSorinio triuksoio Saltiniai yra keliy, geleZinkeliy bei oro
transportas. [rodyta, kad Siy transporto wriemoniy keliams triuk§Smas neigiamai veikia
miisy sveikata bei gyvenimo kokykg ‘bei turi itakos gyvinijai. Susierzinimas, miego
trikdymas, psichine sveikata, klausos sutrikimai, hipertenzija, iSeminé Sirdies liga — visa
tai transporto triuk§mo pasekmes.

6. Rekomenduojamos, remiantis eksperty vertinimais, veiksmingiausios priemoneés
transporto priemoniy keliamam triuk§mui sumazinti visose Salyse yra miesty planavimas.
Investicijos 1 vieSaji transporta bei geleZinkelius yra antra pagal svarbuma priemong,
reik§mingesné Zemesnio ekonomiio iSsivystymo Salyse. Maziau turtingose Salyse dideli
poveiki turi taip pat ir eismo valdymas. Visuomenés Svietimo vaidmeniui ekspertai
priskiria nedidelg reikSmg.

7. Europos Sajungos.lygmeniu yra reguliuojama tik triukSmas, keliamas vieSose vierose
(pavyzdziui, paikuose, atvirose teritorijose prie mokykly ar ligoniniy), masiity, zemés
akio technikes, statybos {renginiy, buitinés technikos skleidziamas garsas ir.pan. Europos

Sajungi niereguliuoja privaciy asmeny, pavyzdziui, kaimyny, keliamo drtakSmo, kylancio
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atliekant vidaus darbus. Taip pat néra reguliuojamas triukSmo lygis karinése teritorijose:
Sitloma, kad tai turéfiy 1iustatyti pacios valstybés narés valstybiniu ar vietiniu mastu.

8. Lietuvos Respublika, neturinti nacionalinés skai¢iavimo metodikos, <sidloma,
remiantis Direiztyvos 2002/49/EB 6 straipsniu ir II priedu, naudotis kity Saliyy pramonés,
keliy transporto triukSmo, gelezZinkeliy transporto triukSmo, orlaivay triukSmo ir

pramininio triukSmo Ladienos it Lnakties nustatymo skai¢iavimo metodik<iais.

SANTRAUKA
ES Direktyva 2002/49/EC dél aplinkos triuk§mo jvertinimo ir valdymo, jpareigojo

Lietuvos Respublikos institucijas imtis priemoniy kenksmingam aplinkos triuk§mo
sumazinimui. Lietuva §ia direktyva i nacionaling teis¢ perkélé dem teisés aktais:
higienos norma HN 33-1:2003 ,,Akustinis triuk§Smas. Leidzicini lygiai gyvenamojoje ir
darbo aplinkoje. Matavimo metodikos bendrieji reikalavimai® ir Lietuvos Respublikos
triukSmo valdymo jstatymu.

Darbe buvo keliami tokie uzdaviniai: 1) milikti ES teisés akty lyginamajq ir
lgyvendinimo procesy analiz¢ vadovaujar‘is Valstybés narés programomis ir lydinciais
teises aktais; 2) iSskirti triukSma keliancius sektorius ir jvertinti jy keliamo triuk§mo
poveiki aplinkos komponentams;, §) pateikti galimus teisés akty jgyvendinimo problemy
sprendimo budus (pasiiilyti racionalias ir kartu efektyvias transporto iSorinio poveikio
(triuk§mo) mazinimo pricniones).

Tam reikalinga atlikti eilg¢ darby. Surinkti duomenys apie pagrindiniy Saltiniy — keliy
transporto, gelezinkelio, oro transporto — skleidziama triuk§ma; sudaryti triukSmo
zemeélapius parengti triukSmo valdymo, prevencijos ir tyliyjuy zony planus, pasirinkti
tinkamas triukSmo valdymo prieinones bei informuoti visuomeng apie aplinkos triuk§ma

bei pateikti triuk§mo zemélapius ir veiksmy planus.
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SUMMARY

In June 2002, t'ie Commission issued a proposal for a European Directive on the
assessment and.inznagement of environmental noise. The aim of this Directive shzll be to
define a cominon approach intended to avoid, prevent or reduce on a prioritised basis the
harmfuteftects, including annoyance, due to exposure to environmentzaiioise, to make
nois= maps for agglomerations, major roads, major railways and airperts. A law on Noise
vianagement and Higiene Standard HN 33- 1:2003. Acoustic noise. Allowed levels in
residented and work premises. was adopted in order to mesi.ihe requirements and
implement European Directive on the assessment and management of environmental
noise.

Objectives: 1) to investigate and compare the features of Noise regulations, leading
management programs and attendat legal acts of Member States ot the European Union;
2) to assess the main sources of noise emissions and to estimate transportation noise
impact to the environmental components; 4) to give recoiiimendations for the
management and control of motorway-generated no.se.

For this purposes, a number of works shori'G-oe performed. It is necessary to collect
information on traffic noise: road, rail and aircraft, to make noise maps, to adopt of action
plans, with a view to preventing and rediicing environmental noise and to preserving

environmental noise quality where it 1s good and information of the public.
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