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SANTRAUKA

Valdas Gasparavicius
Joniskio miesto transporto infrastruktiiros plétros socialinis-ekonominis pagrindimas.
Magistro darbas.

Magistro darbe autorius iSkelia transporto infrastruktiiros objekty atrankos problema
siekiant, kad investicijos i juos teikty didziausia socialing-ekonoming nauda. Analizei pasirinktas
Joniskio miesto pavyzdys. Darbo tikslas - nustatyti, kokios investicijos { Joniskio miesto vietinés
reikSmés gatves teikty didziausia socialing-ekonoming nauda. Darbe atlikta iSsami investicijas
analizavusiy Lietuvos ir uzsienio autoriy medziagos, Lietuvos ir tarptautiniy teisés akty,
reglamentuojanciy investavima bei investicijas | transporto infrastruktiira, analizé. Autoriaus
pasirinkti bei papildyti investiciju efektyvumo skai¢iavimo modeliai pritaikomi konkrecioms
Joniskio miesto gatvéms. Atlikus skai¢iavimus, patvirtinama autoriaus suformuluota hipotez¢, kad
investicijos 1 JoniSkio miesto vietinés reikSmes gatves teiks didziausia socialing-ekonoming nauda
(bus efektyviausios), jei bus rekonstruojama atkarpa - Mokyklos, dalis Siauliy senosios ir dalis
Turgaus gatvés. Darbo iSvados bus panaudojamos praktiSkai Joniskio rajono savivaldybés

administracijai nustatant ES paramos panaudojimo prioritetinius objektus.

ZUSAMMENFASSUNG

Valdas Gasparavicius

Sozial-wirtschaftliche Begriindung der Ausdehnung der Verkehrsinfrastruktur der Stadt
Joniskis.

Magisterarbeit.

In der vorliegenden Magisterarbeit hebt der Autor das Problem der Auswahl von
Verkehrsinfrastrukturobjekten mit dem Ziel, dass die Investitionen in diese Objekte je mdglich
grofleren sozialen und wirtschaftlichen Nutzen bringen wiirden, hervor. Die Analyse wurde anhand
des Beispieles der Stadt JoniSkis durchgefiihrt. Das Ziel der Arbeit ist festzustellen, welche
Investitionen in die StraBBen mit lokaler Bedeutung der Stadt JoniSkis den gréften sozialen und
wirtschaftlichen Nutzen bringen wiirden. In der Arbeit wurde eine ausfiihrliche Analyse der
Arbeiten von litauischen und ausldndischen Autoren, so wie litauischer und internationaler
Rechtsakten, die die Investitionen in die Verkehrsinfrastruktur reglementieren, vorgenommen. Die
vom Autor gewidhlten und ausgearbeiteten Berechnungsmodelle fiir die Investitionseffektivitit
wurden auf die konkreten Stralen der Stadt JoniSkis angewandt. Nach den Berechnungen wird die
vom Autor formulierte Hypothese, dass die Investitionen in die Stra8en mit lokaler Bedeutung der
Stadt Joniskis den grofiten sozialen und wirtschaftlichen Nutzen bringen werden, wenn die Strecke

— Mokyklos StraBe, ein Teil der Strafe Siauliy Senoji und ein Teil der StraBe Turgaus rekonstruiert



wird, bestdtigt. Die Konsequenzen der Arbeit werden praktisch bei der Feststellung von

priorititischen Objekten bei der Verwendung der EU-Zuwendung realisiert.
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SAVOKU ZODYNAS

Efektyvumas — veiklos, iStekliy ar darbo laiko rezultatyvumas, veiksmingumas;
apibendrintas produktyvumo rodiklis (Buracas A., Svecevicius B., 1994).

Inovacija (innovation) — pradinio iSradimo praktiSkas patobulinimas ir iSplétimas. Inovacija
yra svarbi rinkos veiklos gerinimo priemoné, skatinanti ekonomikos plétros sparta (Pass C., Lowes
B., Davies L., 1997).

Investicijy efektyvumo jvertinimas — planavimo proceso numatomy rezultaty ivertinimas,
kai planuojama isigyti ilgalaikio turto, pakeisti seng iranga nauja, kuriant nauja imong, verslo ir
investiciniuose projektuose (Vikipedija).

Investicinis projektas - dokumentas, finansiskai (ekonomiskai), techniskai ir socialiai
pagrindziantis investavimo tikslus, jvertinantis investiciju graza bei kitus efektyvumo rodiklius,
nurodantis projektui jgyvendinti reikalingas léSas bei finansavimo Saltinius (LR investicijy
istatymas, Zin., 1999 Nr. 66-2127). Pasak Norvaiienés R. (2005), investicinis projektas — tai
detalus biisimos veiklos planas, kuriame nagrin¢jami visi pagrindiniai planuojamos veiklos
aspektai; pagal kiekviena atskira investicinio projekto struktiiring dalj galima racionaliai organizuoti
projekto igyvendinima.

Investavimas — tai LR investicijy istatymo nustatytais budais atliekami investuotojo
veiksmai, kuriais jis igyja nuosavybés teis¢ arba kreditoriaus reikalavimo teis¢ | investavimo
objekta arba teis¢ $i objekta valdyti ir naudoti (LR investicijy istatymas, Zin., 1999 Nr. 66-2127).
Investavimas — tai kapitalo panaudojimo biidas, kuris privalo uztikrinti kapitalo sauguma ir vertés
augima (Rutkauskas A.V., Stankevicius P., 2006, p. 25).

Investuotojas - Lietuvos Respublika bei uzsienio valstybés, tarptautinés organizacijos,
Lietuvos Respublikos ir uzsienio juridiniai ir fiziniai asmenys, kurie Lietuvos Respublikos istatymu
nustatyta tvarka investuoja nuosava, skolinta ar patikéjimo teise valdoma bei naudojama turta (LR
investicijy istatymas, Zin., 1999 Nr. 66-2127).

Kelio rekonstravimas — statybos riisis, kurios tikslas i§ esmés pertvarkyti esama kelia ar jo
statinius.

Kelio prieziiira — nuolatiniai kelio darbai siekiant uztikrinti saugy eisma ir numatyta kelio
bei jo statiniy tarnavimo laika.

Projekto gyvavimo ciklas — laiko tarpas nuo projekto igyvendinimo pradzios iki naujy

investicijy poreikio.



IVADAS

Tyrimo problema. Pastaruoju metu vis daugiau kalbama apie Europos Sajungos
investicijas 1 Lietuvos regionus bei §iy investicijy panaudojimo efektyvuma. Vienas 1§ pavyzdziy
yra investicijos 1 vietinés reikSmes keliy biiklés gerinima ir plétra. Investicijos 1 kelius néra naujas
dalykas — investuojama jau daugeli mety, taciau teikiamos naudos skai¢iavimas ne visais laikais
buvo vienodas.

Analizuojant investicijas 1 Lietuvos vietinés reikSmés kelius, panaudotas Joniskio miesto
pavyzdys. Pagrindinis klausimas, kuris i8kilo darbo autoriui - iSanalizuoti, j kokias Joni§kio miesto
vietinés reikSmés gatves savivaldybé turéty investuoti, panaudodama 2007-2013 mety ES
parama, kad investicijos buity efektyviausios ir teikty didZiausia galima socialing-ekonoming
nauda? Si klausima galima jvardyti kaip prakting tyrimo problema. Prie§ pradedant analizuoti
investicijas | Joniskio miesto transporto infrastruktiiros plétra buvo iskeltas klausimas - kokios tai
investicijos? Investicijos buvo analizuojamos daugelio autoriy, todél egzistuoja nemazai investiciju
apibrézimy, klasifikavimu, ju grazos skaiiavimo buduy. Autoriaus iSkeltas teorinis klausimas -
i1Sanalizuoti mokslingje literatiiroje pateiktas investicijy savokas, ju formas bei apibrézti investicijas
1 Joniskio miesto transporto infrastruktiros plétra. Dar vienas svarbus teorinis aspektas - parinkti
rodiklius, kurie apibiidinty socialing-ekonoming analizuojamy investiciju nauda bei pritaikyti juos
atliekant praktini tyrima ir skaiiavimus. Atsakius { Siuos klausimus bus gautas atsakymas ir {
pagrindinj tyrimo klausima (problema).

Tyrimo aktualumas. Autoriaus suformuluota tyrimo problema $iandien yra isties aktuali ir
svarbi. Palyginus neseniai Europos Sajunga pradéjo investuoti i Lietuvos regionus ir Lietuvos
patirtis naudojant Sias 1éSas taip pat néra didelé. Pasibaigé 2004-2006 mety paramos teikimo
Lietuvai laikotarpis, kuris buvo jvardytas kaip bandomasis. Siuo metu jau pradéta naudoti 2007-
2013 mety parama. Per ta laikotarpi Lietuva galés panaudoti daugiau nei 23 mlird. Lt paramos.
Ziniasklaidoje nuolat galima iSgirsti apie netinkama paramos panaudojima, nors ES grieztai
kontroliuoja, kaip panaudojamos léSos. ES parama néra vien tik i§ Vakary gaunami pinigai.
Nemazai prie ES investicijuy prisideda ir pati Lietuvos valstybé mokes¢iu mokeétojy pinigais bei
privatiis Lietuvos fiziniai ir juridiniai asmenys, todél Siandien mums ypac aktualu, kad investuoti |
Lietuva bei paciy lietuviy pinigai duoty Saliai kuo didesn¢ socialing-ekonoming nauda. Tai
naudinga Lietuvai keliais aspektais. Pirmiausia, tinkamai panaudoj¢ gauta parama ir savo Salies
investicijas, mes patys gyvensime geriau, graziau ir patogiau, antra, tik efektyvus investiciju
panaudojimas uztikrins miisy Saliai galimybg ir ateityje 1§ uzsienio sulaukti pinigy injekciju, kurios

yra labai svarbios kiekvienos Salies iikio plétrai.



Siandien, kai Lietuvoje daug kalbama apie korupcija, svarbu issiaiskinti ir jrodyti Europos
Sajungos paramos panaudojimo skaidruma ir tai, kad pinigai investuojami ten, kur jie duoda
didziausia socialing-ekonoming nauda ir kur Siandien jie labiausiai reikalingi.

Tyrimo objektas — investicijy 1 Joniskio miesto transporto infrastruktiiros plétra teikiama
socialiné-ekonomin¢ nauda.

Tyrimo dalykas — investicijy { JoniSkio miesto vietinés reikSmés gatves panaudojimo
efektyvumas.

Tyrimo tikslas — nustatyti, kokios investicijos i JoniSkio miesto vietinés reikSmés gatves
teikty didziausia socialing-ekonoming nauda.

Tyrimo uzZdaviniai:

1. Teoriniu aspektu iSanalizuoti investiciju samprata, formas, grazos i§ investicijy
skai¢iavima.

2. Suformuluoti investicijy | Joniskio miesto vietinés reikSmés gatves savoka, parinkti
grazos skaiciavimo rodiklius.

3. ISanalizuoti ES paramos vietinés reikSmés gatvéms rekonstruoti ir plésti JoniSkio mieste
panaudojimo galimybes.

4. Rasti geriausia investavimo sprendima, jvertinti investicijy teikiama socialing-ekonoming
nauda.

5. Pateikti rekomendacinius pasitilymus JoniSkio rajono savivaldybés administracijai
investicinio projekto rengimo klausimais.

Hipotezé. Investicijos | JoniSkio miesto vieting€s reikSmés gatves teiks didziausia socialing-
ekonoming nauda (bus efektyviausios), jei bus rekonstruojama atkarpa: Mokyklos gatvé, dalis
Siauliy Senosios ir dalis Turgaus gatviy.

Tyrimo bazé. Teorin¢je darbo dalyje nagrin¢jama investicijas analizavusiy Lietuvos ir
uzsienio autoriy (NorvaiSien¢ R., 2005; Samuolis G., 2001; Ginevi¢ius R., Mikelis D., 2002;
Damodaran A., 2002; Huang S. S. C., Randall M. R., 1981 ir kiti) medziaga, taip pat Lietuvos ir
tarptautiniai teisés aktai, kuriuose buvo pateiktos investiciju savokos bei formos. Remiantis
literatiiros Saltiniy analize, autorius apibrézia ir paaiSkina investicijas i JoniSkio miesto vietinés
reikSmés gatviy infrastruktira, parenka ir pateikia Siy investiciju atsipirkima apibiidinancius
rodiklius, kurie véliau naudojami atliekant praktinius skai¢iavimus. Tai atlikus gaunami atsakymai |
pirmuosius du tyrimo uzdavinius.

Praktinéje darbo dalyje analizuojamos blogiausios biiklés JoniSkio miesto vietinés reikSmes
gatvés. Duomenis apie Siu gatviy bukle pateiké JoniSkio rajono savivaldybés administracijos
Vietinio tkio ir turto skyriaus specialistai. Esama situacija analizuojama 14 vietinés reikSmés gatviy

ir pateikiamas atsakymas { tre€igji darbo uzdavinj. Remiantis naudos gavéjy skaiciaus, vieSojo
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transporto skaiCiaus bei vieSyju objekty skaiCiaus kriterijais, tolesnei analizei atrenkamos trys
alternatyvios gatvés, kuriose minéti rodikliai yra didziausi. Siekiant parinkti geriausia investicini
sprendima, visoms trims alternatyvoms skai¢iuojama socialiné-ekonominé nauda, investiciju dydis
bei atsipirkimo rodikliai, parinkti teorin¢je darbo dalyje. Siems rodikliams apskai¢iuoti atlikti
detaltis tyrimai analizuojamose gatvése (eismo intensyvumo, dangos lygumo, kelionés gaisties ir
kt.). Apskaiciavus investiciju grazos rodiklius surandamas geriausias investicinis sprendimas bei
atsakymas 1 ketvirtaji darbo uzdavini. Darbo pabaigoje pateikiami pasiiilymai JoniSkio rajono
savivaldybés administracijai, tai atitinka penktaji Sio darbo uzdavini.

Tyrimo rezultatai. Atlikus tyrima atsakoma | pagrindini iSkelta klausima - | kokias
Joniskio miesto gatves efektyviausia biity investuoti JoniSkio rajono transporto infrastrukttrai
skirtas 1¢Sas ir i§ Europos Sajungos gauta parama? Toks tyrimas Joniskio mieste anksc¢iau nebuvo
atlickamas, todé¢l Siame darbe gauti rezultatai iS esmés yra nauji. Remiantis atlikto tyrimo
rezultatais, JoniSkio rajono savivaldybés administracija galés ne tik sékmingai ir racionaliai
panaudoti 2007-2013 mety ES parama, bet ir suformuoti tolesn¢ vietinés reikSmés gatviy
rekonstrukcijos ir plétros strategija. Atlikto tyrimo rezultatai yra praktiSkai reikSmingi: jais
naudodamasi, JoniSkio rajono savivaldybés administracija artimiausiu metu galés naudingai ir

pagristai investuoti i vietinés reikSmeés gatves.
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1. TEORINIAI INVESTICIJU KLAUSIMAI

Kad buty galima labiau suprasti investicijy reikSme, pirmiausia, svarbu suvokti, kas tai yra
investicijos, kokios jos gali biiti ir kokia nauda jos gali teikti. Teorinéje darbo dalyje yra iSdéstyti
pagrindiniai investicijy bei grazos i$ investicijy teoriniai aspektai. Teoriné analizé paremta Lietuvos
ir uzsienio autoriy (NorvaiSiené R., 2005; Samuolis G., 2001; Ginevicius R., Mikelis D., 2002;
Damodaran A., 2002; Huang S. S. C., Randall M. R., 1981 ir kiti), analizavusiy investicijas,
medziaga, taip pat Lietuvos ir tarptautiniais teisés aktais, kuriuose apibréziama investiciju savoka
bei rusys. Teoring $io darbo dali sudaro trys poskyriai: investiciju samprata, investiciju formos ir
grazos 1§ investiciju teoriniai aspektai. Kiekvieno poskyrio pabaigoje analizuota teorija autorius

apibendrina per investiciju i JonisSkio miesto transporto infrastruktiira prizmg.
1.1. Investicijy samprata

Zodis ,,investicijos® yra kiles i§ lotyny kalbos (lot. investio — aprengiu), atéjes per angly
kalba (angl. investments) ir reiSkia ilgalaikius kapitalo id¢jimus i iikio Sakas arba vertybiniams
popieriams pirkti, siekiant pelno (Vaitkeviciuté V., 2001; Tarptautiniy zZodziy zodynas, 2005).
Platesniu pozitriu investicija reiskia kapitalo idé¢jima tuo tikslu, kad ateityje biity pasiekta jo
padidéjimo, atsipirkimo, naudos.

Ekonomikos terminy zodynas (Pass C., Lowes B., Davies L., 1997) nurodo, kad
investicijos (investment) - tai, visy pirma, iSlaidos, patirtos perkant tokius finansinius vertybinius
popierius, kaip obligacijos ir akcijos. Dar kitaip vadinamos finansinémis investicijomis. [
vertybinius popierius investuoja atskiri zmonés, firmos ir finansy istaigos, tikédamiesi gauti pajamy
procentais, dividendais arba padidinus vertybiniy popieriy vert¢. Antra, investicijos — tai
kapitaliniai jdéjimai perkant materialyji turta: gamykla, masinas ar jrenginius (pagrindinis kapitalas)
arba apyvartinis kapitalas, t. y. materialieji arba tikrieji id¢jimai. Kaip nurodo Zodyno autoriai,
ekonomingje analizéje terminas investicijos dazniausiai vartojamas materialiojo investavimo
prasme. Materialusis investavimas sukuria nauja pagrindini kapitala ir padidina Salies gamybini
pajéguma, o finansinis investavimas — tai tik esamo pagrindinio kapitalo pervedimas i§ vieno
asmens ar organizacijos nuosavybés i kita.

Ekonomikos terminy ir savoky zodyne (1999) investicijos apibréziamos kaip iikiné veikla,
kurios metu iStekliai naudojami kuriant nauja realy kapitala (gamybiniy pastaty, jrengimy statyba ir
montavimas) bei didinant gamybines atsargas. Bendriausia prasme investicijos yra veikla, kurios
naudingumas iSryskéja ne iSkart, o ateityje. Atliekant finansines operacijas investicijy kategorija

vartojama kita prasme — apibiidinant vertybiniy popieriu pirkima.
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Kiekviena investicija yra susijusi su kapitaliniais id¢jimais, t.y. iSlaidomis, skirtomis

investiciniams projektams (Zr. savokuy zodynas) igyvendinti, tikintis po tam tikro laiko gauti pelna

(Smolenskas G., 2002).

Investicija galima apibiidinti kaip dabartiniy 1éSy atid¢jima tam tikram laikotarpiui, greta

atidéty 1éSy siekiant gauti kompensacija uz atidéjimo laikotarpi, planuojama infliacijos norma ir

&8y atgavimo ateityje rizika (Kancerevycius G., 2004).
Huang S.S.C., Randall M.M. (1981) ir Damodaran A. (2002) savo darbuose nurodo, kad

investicijos - tai:

ekonominio valdymo objektas; ju prasmé tiesiogiai susijusi su Sios kategorijos
atsiradimu ekonomingje terpéje; investicijos traktuojamos kaip ekonominé kategorija,
susijusi su ekonominiy santykiy, ekonominés veiklos sfera, siejama su technologiniais,
socialiniais, gamtosauginiais ir kitais aspektais;

galimybé panaudoti sukaupta kapitala {vairiomis alternatyviomis formomis;
investiciniame procese kiekviena 1§ sukaupto kapitalo formy turi savo galimybiy
diapazona ir konkretaus panaudojimo mechanizmy specifika; universaliausia yra
pinigin¢ kapitalo forma, kuri Siame procese daugeliu atveju transformuojama i kitas
formas;

alternatyvi galimybé¢ investuoti kapitala i jvairius objektus ar instrumentus;

verslo veiklos efekto generavimo Saltinis, investicijy tikslas — pasiekti konkrety i$ anksto
uzsibrézta efekta, kuris gali biiti ekonominio, socialinio, ekologinio ir kitokio pobiidzio;
Ivairiy rusiy turtinés ir intelektualinés vertybés, idedamos i versla ar kitus objektus ir

sferas, i§ to véliau sukuriamas pelnas arba pasiekiamas koks nors socialinis efektas.

Si sarasa papildo Norvai§iené R. (2005). Be uZsienio autoriy paminéty investicijuy

apibrézimuy, ji papildomai teigia, kad investicijos - tai:

rinkos santykiy objektas; ivairlis investiciniai iStekliai, investiciniai instrumentai
formuoja specifing — investicijuy rinka, kuria apibiidina paklausa, pasitla ir kaina, taip pat
tam tikry rinkos santykiy subjekty visuma;

nuosavybés ir disponavimo teisiy nes¢jas, nes investuojant §io teisés jgyjamos;

laiko funkcija; Siuo pozitriu investicini procesa galima traktuoti kaip atsisakyma nuo

dabartinio vartojimo, siekiant didesnés investuotojo gerovés ateityje.

Apibendrinant minéty autoriy teiginius, galima sakyti, kad investicijos - tai finansiniy,

materialiy ar nematerialiy iStekliy sanaudos, investuojamos materialiam, nematerialiam ar

finansiniam turtui isigyti, siekiant gauti tam tikta ekonomini ar neekonomini efekta, o ju

1gyvendinimas grindziamas rinkos principais ir susij¢s su laiko veiksniu, rizika ir likvidumu.
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Anot Rutkausko A.V. ir Stankeviciaus P. (2006), investicijos — tai priemonés, kuriy déka
galima kam nors perduoti grynuosius pinigus, siekiant i§saugoti ir padidinti jy vert¢ arba uztikrinti
teigiamas pajamas, kurias gausime perduodant tuos pinigus. Grynyju pinigy verté gali mazéti dél
infliacijos, jie negali garantuoti jokiy pajamy. Jei ta pacia pinigy suma laikytume taupomojoje
banko saskaitoje, tai tuos pinigus biity galima vadinti investicija.

Makroekonominiu poziiiriu investicijos suvokiamos Siek tiek kitaip. P. ir R. Wonnacott
(1993) teigia, kad investavimas (investment) yra kapitalo kaupimas. Jie nurodo, kad ekonomistai §i
terming vartoja, kalbédami apie realyji investavima, t. y. realy kapitalo kaupima: pastaty, jrengimy
isigijima. Sis terminas nevartojamas kalbant apie finansinj investavima, pavyzdziui, obligaciju ar
akcijy isigijima. Realus kapitalo kaupimas arba realiosios investicijos (actual investment ) — tai
investavimas, kuris numatomas bendrojo nacionalinio produkto (BNP) apskaitose, kur BNP
suprantamas kaip per metus pagaminty baigtiniy prekiuy ir paslaugu verciy suma. BNP sudaro
asmeninio vartojimo iSlaidos (C), vyriausybiniai prekiy ir paslaugy pirkimai (G), bendrosios
individualios vidaus investicijos (I), grynasis prekiy ir paslaugu eksportas (NX):

BNP = C+1+ G+ NX. (1)

Taigi, investicijos — tai BNP sudedamoji dalis, kurioms didé¢jant, did¢ja ir BNP bei kyla
Salies ekonomika.

Dar vartojamas ir norimo investavimo (desired investment) terminas, kai kalbama apie naujy
gamykly, irengimy ir namy, isigyty per metus, skaiciy, taip pat apie papildomas atsargas, kurias
verslininkai nori turéti (Wonnacott P., Wonnacot R., 1993).

Kiti makroekonominius procesus tyr¢ autoriai (SnieSka V., Baumilien¢ V. ir kiti, 2005)
investicijas (I) apibrézia kaip firmy iSlaidas naujoms imonéms statyti, irenginiams pirkti, gatavy
prekiy atsargoms papildyti. Investicijos — tai nupirkti kapitaliniai iStekliai prekéms ir paslaugoms
kurti. Siame $altinyje yra i§skirtos ios investicijy i§laidos:

a) privaciy firmy islaidos masinoms, jrenginiams, stakléms, gamybiniams pastatams;

b) gyvenamyjy namy statybos iSlaidos;

c) prekiy likuciy pasikeitimo verte.

Autoriai naudoja ir bendry privaciy vidaus investiciju savoka, kuri aiSkinama kaip visos per
metus Salyje pagamintos investicinés prekés, neatsizvelgiant | ju paskirti (ar jos buvo skirtos
gamybai plésti, ar tik pakeité senas nusidévéjusias gamybos priemones. I$ Sio apibrézimo galima
i§skirti atkuriamasias investicijas (amortizacija), atkuriancias nusidévéjusias gamybos priemones ir
grynasias privacias vidaus investicijas (neto investicijas), skirtas naujoms gamybos priemonéms
1sigyti. Bendrosios privacios vidaus investicijos yra lygios grynuju privaciyju vidaus investiciju (I,)
ir atkuriamyjy investiciju (D) sumai:

I,=I,+ D,. (2)
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Atkuriamosios investicijos kompensuoja amortizacija, t.y. kapitalo vertés sumazéjima dél
pasenimo ir nusidévéjimo bei uztikrina, kad pagrindinis kapitalas bus atkurtas. Gamybos procese
kapitalas naudojamas, t.y. mazéja gamintojo pagrindiniy priemoniy atsargy einamoji verté.
Grynosios privacios investicijos kapitala didina. Jo did¢jima rodo tik grynosios privacios vidaus
investicijos, taCiau { BNP iskaiiuojamos tiek kapitalui atkurti, tiek kapitalui plésti skirtos

investicinés prekés, pagamintos einamaisiais metais. Tai iliustruoja 1 paveikslas.

i Atkuriamosios

Bendros investicijos
privacios
vidaus Grynosios
investicijos privacios
vidaus
investicijos
Pastatai
P ) frenginiai ir
astatai
. C . atsargos
irenginiai ir mety
atrsr?;tglfs pabaigoje
pradzioje

1 pav. Kapitalo apimtis ir investicijos

Saltinis: Snieska V., Baumiliené¢ V. ir kiti autoriai (2005). Makroekonomika: vadovélis ekonominiy specialybiy
studentams.

Priklausomai nuo to, kokios yra grynosios investicijos, galima jvertinti ekonomikos biiklg:

a) jei grynosios investicijos teigiamos, tai Salyje yra ekonomikos pakilimas;

b) jei grynosios investicijos yra neigiamos, tai Salyje — ekonomikos nuosmukis;

c) jei grynosios investicijos lygios nuliui, tai Salyje — ekonomikos sastingis.

Investicijy iSlaidos yra visuminés paklausos dalis ir injekcija | nacionaliniy pajamy apyvarta.
Analizuojant nacionalines pajamas, investicijos taip pat yra laikomos garantu socialiniy vertybiuy,
kuriamy vyriausybés pastangomis (keliai, ligoninés, masinos), ir todél tokios investicijos laikomos
vyriausybés iSlaidy dalimi (G). Taigi, kapitaliniais jd¢jimais dazniausiai laikomos tik privataus
sektoriaus investavimo iSlaidos ((Pass C., Lowes B., Davies L., 1997).

Lietuvos Respublikos Investiciju istatymas, priimtas 1999 m. liepos 7 d., nustato, kad
investicijos — tai piniginés léSos ir istatymais bei kitais teisés aktais nustatyta tvarka jvertintas
materialusis, nematerialusis ir finansinis turtas, kuris investuojamas siekiant 1§ investavimo objekto
gauti pelno (pajamy), socialini rezultata (Svietimo, kultiiros, mokslo, sveikatos ir socialinés
apsaugos bei kitose panasiose srityse) arba uztikrinti valstybés funkciju igyvendinima (Zin., 1999
Nr. 66-2127).
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Lietuvos Respublikos tarptautinése dvisalése investiciju skatinimo sutartyse (aktualiose
2008-03-17) taip pat pateikiami savokos ,investicija® apibrézimai. Pavyzdziui, Lietuvos
Respublikos ir Austrijos Respublikos sutartyje dél investicijuy skatinimo ir apsaugos (isigaliojo nuo
1997-07-01) savoka ,,investicija“ reiskia bet kurios riisies turta, kurj vienos susitarianciosios Salies
investuotojas investavo kitos susitarianciosios Salies teritorijoje pagal jos istatymus bei kitus teisés
aktus ir ypac, bet ne iSimtinai, apima:

a) kilnojamaji ir nekilnojamaji turta, taip pat kitas teises in rem, pvz., hipoteka, turto

arestas, jkeitimas ar panasios teisés;

b) akcijas ir bet kurias kitas dalyvavimo jmong¢je formas;

c) pretenzijas 1 pinigus, kurie buvo perduoti, kad biity sukurta ekonominé verté, arba
pretenzijas i bet kokia ekonoming vertg turincia veikla;

d) intelektinés ir pramoninés nuosavybés teises, kaip apibrézta daugiasalése sutartyse,
sudarytose Pasaulinés intelektinés nuosavybés organizacijos ribose, iskaitant, bet ne
iSimtinai, autorines teises, prekiy zenklus, patentus, pramoninius pavyzdzius ir
techninius procesus, know how, prekybines paslaptis, prekybinius pavadinimus ir
goodwill;

e) istatymy suteiktas verslo koncesijas zZvalgyti arba eksploatuoti gamtos iSteklius.

Ivairiose tarptautinése sutartyse, taip pat ir jvairiy Saliy istatymuose investiciju savoka
apibréziama nevienodai, nors pagrindiniai $ios savokos apibrézimo elementai sutampa. Svarbu
pabrézti tai, kad tarptautinése sutartyse vartojama investiciju savoka gali biiti suprantama kaip
uzsienio investicijos, nes tai, visu pirma, uzsienio kilmés kapitalas — jvairiy formu ir rusiy
nuosavybé. Antra, jis iSveztas i§ Salies. TrecCia, jis investuotas | imong arba veikla kitoje Salyje.

Teisiniu pozitiriu bet kokia investicija — tai nuosavybés teisés objektas (Valancius L, 2005).
Jis gali biti tiek valstybés, tiek privaciu juridiniy ar fiziniy asmeny nuosavybé. Taciau tarp savoku
,uzsienio nuosavybé® ir ,,uzsienio investicija“ arba ,,uzsienio kilmés kapitalo investicija“ lygybés
zenklo déti negalima. Nuosavybés savoka platesné uz savoka ,investicija™ arba ,uzsienio
investicija“. Pavyzdziui, uzsienio valstybés nuosavybé yra ambasados pastatas Lietuvoje arba
uzsienio valstybés pilietis gali turéti gyvenamaji nama kitoje valstybéje. Taciau Siy objekty
negalima priskirti prie investicijy, nes §is turtas turi kita tiksling paskirtj, jeigu namas néra skirtas
verslo ar kitiems ikio reikalams. Tikslin¢ paskirtis (verslas arba labdara) ¢ia jgauna esming
reik§mg. Nuo paprasty vidaus investicijy uzsienio investicijos skiriasi tuo, kad jos turi kita kilmes
Saltinj, ir tuo, kas yra ju savininkas (investuotojas). Pagal savo kilme jos yra uzsienio kapitalas.
Uzsienio investicijos {jvezamos i$ uzsienio ir investuojamos i jas priimancios Salies ekonomika.

Siame darbe analizuojamas investicijas i Joniskio miesto transporto infrastruktiira (vietinés

reikSmés gatves) bty galima apibrézti kaip valstybés ir uzsienio sektoriaus (ES strukttriniy fondy)
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kapitalinius idéjimus i Lietuvos Respublikai priklausanti turta. Pagrindinis $iy investicijy tikslas —
socialiné-ekonominé nauda, kuria gaus Lietuvos pilieiai. Makroekonominiu poziiiriu
analizuojamos investicijos skatina valstybés pirkimus (G) ir didina i§ uzsienio gaunama kapitala,
kuris §iuo atveju suprantamas kaip eksportas (E). Remiantis Siame skyriuje pateikta 1 formule,
didéjant G ir E (E didina NX) elementams, didéja ir Salies BNP, todél galima teigti, kad Salyje kyla
ekonomika.

Investicijos yra reikSmingos tuo, jog jos yra indélis { Salies ekonoming gerove. Statant
naujas gamyklas, pramonéje diegiant naujas technologijas, investuojant i inovacijy plétra, i socialini
sektoriy, plétojant infrastruktiira — valstybés, regiono ar miesto gyvenimo lygis kyla, did¢ja
nacionalinés ir biudZeto pajamos, sukuriama daugiau BNP, ger¢ja prekiy ir paslaugy kokybé.

Investicijos yra labai svarbi priemon¢, skatinanti bet kurios Salies gaminamos produkcijos ar
teikiamy paslaugy konkurencinguma ir ekonomikos augima (Striaukiené D., Tamositnas T., 2003).
Todél labai svarbu siekti sukurti patrauklia investicing aplinka, nes biitent nuo jos priklauso kiek

Salis, regionas ar miestas sulauks pajégiy investuotoju.
1.2. Investicijy formos

Investicijos gali buti jvairios. Jos ekonomingje doktrinoje ir teis¢je (istatymuose)
klasifikuojamos skirtingai.

Remiantis Lietuvos Respublikos Investicijy istatymu (Zin.,1999, Nr.66-2127), visos
investicijos yra skirstomos i keturias dideles grupes, o 8ios dar yra skaidomos i pogrupius. Si

klasifikacija pateikta 1 lenteléje.

1 lentelé

Investicijy klasifikacija

PoZymis Rasis ApraSymas

Investicijos tikio subjektui steigti bei iregistruoto tikio subjekto kapitalui ar jo daliai
isigyti, taip pat reinvesticijos, paskolos tikio subjektams, kuriuose investuotojui
priklauso kapitalas ar jo dalis, subordinuotos paskolos, jei investuojama siekiant

. Pagal . Tiesioginés uzmegzti ar palaikyti ilgalaikius tiesioginius investuotojo ir ikio subjekto, | kuri
1qve1(stuf)ligjo investuojama, rySius ir investuojant isigyta kapitalo dalis suteikia investuotojui
lstib?‘elf( t&? galimybe kontroliuoti arba daryti nemaza jtaka tikio subjektui.
Netiesioginés | Investicijos, jei investuojant isigyta kapitalo dalis nesuteikia investuotojui galimybés
(portfelinés) daryti nemazg jtaka tkio subjektui.
Pagal Vidaus Lietuvos valstybeés, Lietuvos Respublikos fiziniy ir juridiniy asmeny investicijos
investuotojo Lietuvos Respublikoje.
nuolating
buveing Ussieni Uzsienio valstybiu, tarptautiniy organizacijy, uzsienio fiziniy ir juridiniy asmenuy
(rezidavima) Zsiento investicijos Lietuvos Respublikoje.
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PoZymis Rasis ApraSymas
Investicijos valstybés poreikiams tenkinti nacionalinio biudzeto, valstybés
. (savivaldybiy) fondy 1éSomis, Lietuvos valstybés (savivaldybiy) vardu gautomis
Valstybés . . . o S ) . .
paskolomis, valstybés (savivaldybiu) imoniy 1éSomis ir kitu valstybés (savivaldybiy)
turtu bei valstybés (savivaldybiy) suteikiamomis paskoly garantijomis.
Pagal
investuotojo Privacios Lietuvos Respublikos ir uzsienio privacios nuosavybés teisés subjekty investicijos.
statusa
Uzsienio
valstybiy ir
tarptautiniy
organizacijy
. Investicijos ilgalaikiam materialiajam ir nematerialiajam turtui sukurti, {sigyti arba
Pagal Kapitalo . . N
i i jo vertei padidinti.
investavimo .. . . e e -
. . . Investicijos i ivairus finansinius dokumentus, i$ kuriy didZiausia dali sudaro
objekta Finansinés X . . . y e
investicijos 1 vertybinius popierius (akcijos, obligacijos).

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus, remiantis 1999-07-07 LR Investicijy {statymu (Zin., 1999 Nr. 66-2127).

Statistikos departamentas ir Lietuvos bankas, remdamiesi EBPO (Ekonominio
bendradarbiavimo ir plétros organizacija — OECD) ir TVF (Tarptautinis valiutos fondas), uzsienio
investicijas pagal funkcini pozym;j skirsto i tris riisis:

1) tiesiogines uzsienio investicijas (foreign direct investment);

2) portfelines uzsienio investicijas (portfelio investment),

3) kitas uzsienio investicijas.

Sias ra§is pladiau yra aprases Samuolis G. (2001). Tiesioginémis uZsienio investicijomis
laikomos tokios investicijos, kuriy pagrindu susiformuoja ilgalaikiai ekonominiai santykiai ir
interesai tarp tiesioginio uZzsienio investuotojo ir tiesioginio investavimo imonés, t. y. tokios
uzsienio investicijos, kurios suteikia teis¢ uzsienio investuotojui daryti jtaka imonés valdymui.
Pagal EBPO rekomendacijas 10 ir daugiau procenty paprastyju akcijuy arba balsavimo teisiy
pripazistama kaip zemuting riba, nuo kurios tiesioginis uzsienio investuotojas gali dalyvauti valdant
tiesioginio investavimo jmong.

Tiesioginés uzsienio investicijos yra tarptautiné investiciju kategorija, rodanti vienos Salies
rezidenty nora isigyti kitos Salies iikio subjekto nuosavybés dalj. Tiesioginé uZzsienio investicija
apima tiek pirmini sandori, dél kurio atsiranda santykiai tarp investuotojo ir tiesioginés investavimo
imones, tiek visus kitus sandorius tarp investavimo jmonés ir uZzsienio investuotojo. Taigi,
tiesiogines uzsienio investicijas sudaro:

1) tiesioginiam uzsienio investuotojui tenkanti jmonés nuosavo kapitalo dalis, kuri

apskaiCiuojama atsizvelgiant i tiesioginio uzsienio investuotojo turima imongs istatinio

kapitalo dalj;
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2) reinvesticijos — imonéje likusi tiesiogiai uzsienio investuotojui priklausanti pelno dalis,
nepaskirstyta (lot. dividendus — dalijama akcinés bendrovés pelno dalis, paskirstoma
akcininkams) forma, kuri apskai¢iuojama priklausomai nuo turimos imongs balsy dalies;

3) tiesioginio uzsienio investuotojo investavimo imonei suteiktos ilgalaikés ir trumpalaikés
paskolos (paskolos, gautos Lietuvos valstybés vardu ir paimtos su Vyriausybés garantija,
néra tiesioginés uzsienio investicijos);

4) kitos imonés kapitalas — tai tiesioginio uZsienio investuotojo ir investavimo jmoneés
prekybos skolos, priskaiciuoti, bet neiSmokéti dividendai, privilegijuotosios akcijos,
nesuteikiancios teisiu i turta likviduojant imong, paltikanos uz paskolas ir t. t.

Kalbant apie Lietuva, tiesioginiy uzsienio investiciju struktiiroje vyrauja uZsienio
investuotoju nuosavas kapitalas. Jo dalis visose uzsienio investicijose parodo, kiek tiesioginis
uzsienio investuotojas pasitiki Lietuvos rinka.

Maziau kaip 10 proc. balsavimo teisiy turinti uzsienio investicija yra laikoma portfeline
investicija. Lietuvos bankas mokéjimy balanso paaiSkinimuose tokias investicijas vadina
investicijy portfeliu, taciau G.Samuolio (2001) nuomone, siekiant iSvengti dviprasmybiy dél
investiciju bendroviy vartotojams investiciju portfelio savokos, tikslinga vartoti portfeliniy
investicijuy savoka. Portfelines investicijas sudaro nuosavybés bei skolos vertybiniai popieriai.

Kitomis uZsienio investicijomis laikomi visi finansiniai rysiai su uzsieniu, kurie nepatenka
1 dvi pirmasias dalis. Tai gali bati ilgalaikeés ir trumpalaikés paskolos, taip pat paskolos, gautos
valstybés vardu ir su valstybés garantija, prekybinés skolos, uzsienio juridiniy ir fiziniy asmeny
indéliai bankuose bei kiti panasiis finansiniai jsipareigojimai.

Auksciau apraSytas uZsienio investicijy riiSis galima pateikti tokia schema (2 pav.).
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Tiesioginés uzsienio .| Uzsienio |, Portfelinés uzsienio

A
A
A
A

investicijos investicijos investicijos
7y
Reinvesticijos Nuosavybeés
vertybiniai popieriai
Nuosavo kapitalo dalis .
Skolos vertybiniai
popieriai
Ilgalaikes ir
trumpalaikes paskolos
Kiti finansiniai
Isipareigojimai
Kitos uzsienio
investicijos
Isiskolinimai Ilgalaikés ir Juridiniy ir fiziniy Kiti finansiniai
uz prekes ir trumpalaikés asmeny indéliai Isipareigojimai
paslaugas paskolos bankuose

2 pav. Uzsienio investicijy klasifikacija
Saltinis: sudaryta darbo autoriaus, remiantis Samuoliu, G. (2001). Tiesioginiy uZsienio investicijy jtaka Lietuvos iikiui.
Mokslas ir technika, 3.

Kapitalo savininkai, daugiausia privacios bendrovés, savo kapitala investuoja 1 tas
ekonomikos Sakas, kuriose gaunamas didziausias pelnas — pirmiausia | pramong, o valstybé — |
nepelningas ekonomikos sritis, pavyzdziui, | infrastruktiira. Be to, valstybés investicijos
orientuojamos | tas tkio sritis, kurios palengvina privataus verslo plétojima, taip pat teikia bendrojo
naudojimo produktus ir paslaugas. Tai energetikos objekty ir tinkly, telekomunikaciju, transporto,
keliy, taip pat tokiy socialinés sferos sriciy, kaip aplinkosauga, Svietimas, sveikatos apsauga,
plétojimas ir tam tikro lygio palaikymas.

Valstybés investicijos finansuojamos i§ biudzeto 1éSy, vidaus ir uzsienio paskoly, pinigy
emisijos. Be to, valstybé skatina privaCias investicijas, suteikdama investuotojams mokesciu
lengvaty, pagreitinty amortizaciniy atsiskaitymy teisg, didelius kreditus. Investiciju finansavimo
operacijas vykdo komercijos ir investiciju bankai, kitos finansy istaigos, pavyzdziui, draudimo

bendrovés (Valancius K.G., 2005).
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Investicijas 1 Lietuvos regionus straipsnyje ,,Lietuvos regiony ekonominés ir socialinés

plétros investiciju efektyvumas® analizavg R. Ginevicius ir D. Mikelis (2002) pabrézia, kad

Lietuvos regioninei politikai jgyvendinti ypac svarbios yra ES specialiyjy programy 1éSos. Autoriai

pateikia Siuos investicijy | Lietuvos regionus Saltinius (3 pav.):

e valstybés vidaus investicijos (nacionalinis biudzetas, valstybés paskolos, nuosavy
imoniy lésos ir kt.);
e uzsienio investicijos (ES programy léSos, tiesioginés investicijos, netiesioginés

investicijos ir kt.).

Regioniniy investicijy Saltiniai

Valstybés vidaus 1€Sos Uzsienio 1éSos
A A

Nacionalinis biudzetas ES parama
Valstybés paskolos Tiesioginés
investicijos
Nuosavos jmoniy Nefiesioging

16808 .et1espg%nes
mnvesticljos

Kitos vidaus 1éSos ) S

Kitos uZsienio 1¢Sos

3 pav. Investicijy finansavimo Saltiniai

Saltinis: Ginevicius, R., Mikelis, D. (2002). Lietuvos regiony ekonominés ir socialinés plétros investicijy efektyvumas.

Verslas: teorija ir praktika, 11 (2).

Be jau minéty investicijy formy, Rutkauskas A.V. ir Stankevic¢ius P. (2006) skirsto

investicijas | didelés ir maZzos rizikos bei trumpalaikes ir ilgalaikes:

mazos rizikos investicijos — tai tokie investavimai, kurie pagal nustatyto pelno gavima
yra saugiis, t.y. imanoma gauti ne tik teigiamo dydzio pelna, bet ir prognozuoti §io pelno
apimtis;

didelés rizikos investicijos — tai tokie investavimai, kurie paprastai laikomi
spekuliaciniais ir kuriy pelno galimybés yra labai nepastovios, t.y. biisimoji verte ir
laukiamo pelno lygis yra nepatikimi ir rizikingi;

trumpalaikés investicijos — kai investuojama i turta, kurio galiojimo terminas yra

trumpesnis nei vieneri metai,
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e ilgalaikés investicijos — kai investuojama | turta, kurio galiojimo terminas yra ilgesnis

nei vieneri metai.

Lietuvos Respublikos istatymai skirsto investicijas i plyna lauka ir investicijas i inovacijas.
Investicijos | plyna laukg — tai investicijy rasis, kai verslo tikslais investuojama { naujo statinio
statyba ir {rengima plyname lauke, t. y. neuZstatytame (neirengtame) zemés sklype (Valancius K.G.,
2005).

Investicijos i inovacijas — investicijy rusis, kai investuojama i naujy technologijy, idéju,
metody kiirima ir ju komercini pritaikyma, pateikiant rinkai naujus arba patobulintus produktus bei
procesus. Be to, iSskiriamos ir investicijos | ziniy ekonomikos branduolius - klasterius (angl. Cluster
— grupelé, keke) — geografines tarpusavyje sujungtas tam tikros srities imoniy ir institucijy santalkas
(LR Investicijy jstatymo 2, 12, 13 straipsniy pakeitimo ir papildymo istatymas, Zin.,2003, Nr.69-
3119).

Taip pat galima kalbéti apie atskira investicijy risj — reinvesticijas. Reinvesticijos (lot. re —
priesdelis, reiskiantis veiksmo atnaujinima arba pasikartojima) i§ investicijy gauto pelno (pajamy)
investicijos tame ukio subjekte, kuriame S§is pelnas (pajamos) buvo gautas (LR Investiciju
{statymas, Zin.,1999, Nr.66-2127).

Be $iy investicijy, Lietuvos teisés aktai iSskiria materialiasias ir nematerialigsias investicijas.
Materialioji investicija — tai investicija | Ukio subjekto ilgalaiki turta, susijusi su naujo iikio
subjekto steigimu, esamo iikio subjekto veiklos iSplétimu, esminiu naujy produkty ar technologiju
diegimu (racionalizuojant, diversifikuojant arba modernizuojant). Siomis investicijomis sickiama
sukurti, isigyti ar padidinti turto vert¢. Nematerialioji investicija — investicija { technologijuy
perémima, isigyjant patentus, licencijas, nepatentuotinas arba patentuotas technologiniy naujoviy
(know-how) licencijas, kitas nepatentuotinas technines Zinias (LR tikio ministro 2004 m. sausio 21
d. isakymas Nr. 4-16).

Remiantis auk$¢iau pateiktomis investicijy formomis, galima {vardyti, kokios bus
investicijos 1 JoniSkio miesto vietinés reikSmeés gatves. Visy pirma, tai bus Lietuvos valstybés ir
tarptautiniy organizaciju (ES struktiiriniy fondy) investicijos. Antra, tai uZsienio ir vidaus
investicijos. Trecia, dalis investicijy (Lietuvos dalis) yra tiesioginés, nes sukurtas turtas priklausys
Lietuvos Respublikai, o ES investicijy dalj galima pavadinti netiesioginémis investicijomis, nes ES
nebus sukurto turto savininké. Ir ketvirta, analizuojamos investicijos — materialios, nes jgyvendinant

projekta bus sukurtas ilgalaikis materialus turtas.
1.3. Investicijy atsipirkimo teoriniai klausimai

Investicijy efektyvumas ivertinamas rodikliy sistemos skaiciavimu (Yetsipkun E.M., 1992).

Pagrindinis investiciju tikslas — pelnas, o atsipirkimo charakteristika - investiciju pelningumas.
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Biitent jis skatina investuoti { viena ar kita objekta. Atskiroms investicijy risims yra skai¢iuojami
skirtingi pelningumo rodikliai. Remiantis auksc¢iau pateiktu investiciju klasifikavimu i finansines ir
kapitalo, skai¢iuojami $ie investicijy pelningumo rodikliai (NorvaiSien¢ R., 2004):

1. Finansinés investicijos:

e pelningumas per laikotarpi (HPR);
e grynoji esamoji verté¢ (NPV);
e vidiné pelno norma (IRR).
2. Kapitalo investicijos:
e investicijy atsipirkimo laikas (T);
e investuoto kapitalo graza (ROI);
e modifikuotas investicijy atsipirkimo laikas (T™);
e grynoji esamoji verté¢ (NPV);
e investicijy pelningumo indeksas (PI);
e vidiné grazos norma (IRR);
e modifikuota vidiné grazos norma (MIRR).

Kalbant apie finansines investicijas, pelnas yra suprantamas kaip paliikanos ar dividendai.
Taip pat tai gali buti vertés pricaugis — galimybé parduoti investicini instrumenta brangiau nei jo
isigijimo kaina. Paltkanos ir dividendai yra vadinami einamosiomis pajamomis, nes yra gaunami
periodiSkai. Laukiamo pelno i§ investiciju dydis priklauso nuo daugelio veiksniy: instrumento
rasies, valdymo kokybés, finansavimo budo, infliacijos ir kt. Pelnas i§ kapitalo prieaugio tampa
realus tik tada, kai investavimo instrumentas yra parduodamas.

Kadangi Siame darbe analizuojamos kapitalo investicijos, finansinés investicijos detaliau
nenagringjamos.

Investuojant | kapitala yra rengiamas investicinis projektas, kuris ir pagrindzia investavimo
butinuma. Jame nuosekliai i§déstomos pagrindinés investicijuy charakteristikos, finansiniai rodikliai
bei pelningumas. Vienas i§ svarbiausiy etapy kapitalo investicijy valdymo procese yra investiciniy
projekty efektyvumo vertinimas. Vertinant investicinius projektus reikéty naudoti kuo daugiau ir
tvairesniy metody tam, kad efektyvumo ivertinimas biity kuo tikslesnis. Priklausomai nuo to, ar
investicinio projekto trukmeés parametras turi didel¢ reikSme projekto efektyvumui, investicinés
veiklos analizei dazniausiai naudojami metodai yra skirstomi | dvi grupes — dinaminius ir statinius
(Damodaran A., 2002; Norvaisien¢ R., 2005). Statiniuose modeliuose nagrinéjamas tik vienas laiko
tarpas. Tokiu atveju gaunami viso planinio periodo duomenys. Dinaminiy rodikliy skiriamasis
bruozas — keliy periodu rodikliy analizé¢ (Ustinovi¢ius L., Zavadskas E.K., 2004). Remiantis
NorvaiSiene R., dinaminiams metodams priskiriami Sie rodikliai: modifikuotas (diskontuotas)

investicijy atsipirkimo laikas, grynoji esamoji verté, pelningumo indeksas, vidiné grazos norma,
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modifikuota vidiné grazos norma; statiniams metodams - investicijy atsipirkimo laikas, investuoto
kapitalo graza.

Vienas paprasCiausiy statiniy investiciniy projekty vertinimo rodikliu — investicijy
atsipirkimo laikas, t.y. laikas (T), per kuri projekto pinigy srautai padengia investicijas (formule
1.1, 1 priedas), (NorvaisSien¢ R., 2005; Rutkauskas A., V., Stankevicius, 2004). Naudojant §i
kriterijy, investicijy efektyvumo matu laikomas priimtinas atsipirkimo laikas. Jeigu apskaiciuotasis
investicijy atsipirkimo laikas trumpesnis nei nustatytas maksimalus priimtinas atsipirkimo laikas,
investicinis projektas laikomas priimtinu; prieSingu atveju — atmetamas.

Investuoto kapitalo grqZa (ROI) — statinio investiciju analizés metodo rodiklis, kuris
padeda palyginti projekto pelna ir investuota kapitala (1 priedas, 1.2 formulé), (Norvaisiené¢ R.,
2005; Rutkauskas A., V., Stankevicius, 2004). Vertinant investicinio projekto efektyvuma,
investuoto kapitalo grazos rodiklis palyginamas su kapitalo kastais:

- jeigu ROI didesnis uz kapitalo kastus - projektas priimtinas;

- jeigu ROI mazesnis uz kapitalo kastus - projekta reikéty atmesti.

Norint padidinti {vairiy laikotarpiy rodikliy palyginimo objektyvuma, atsizvelgiant {
projekto pinigy srauty ir investiciju iSsidéstyma per tam tikra laika, metiniai pinigy srautai
diskontuojami ir naudojamas dinaminio investiciniy projekty vertinimo metodo rodiklis —
modifikuotas investicijy atsipirkimo laikas (T") (1 priedas, formulé 1.3), (NorvaiSiené R., 2005;
Rutkauskas A., V., Stankevicius, 2004). Modifikuoto investicijy atsipirkimo laiko rodiklis
apibiidina investicijy likviduma, kuris yra atvirk$ciai proporcingas rodiklio reikSmei. Kuo reikSmés
mazesnés, tuo likvidumas didesnis ir projektas priimtinesnis.

Grynosios esamosios vertés (NPV) rodiklis yra labiausiai paplitgs ir vienas i§ svarbiausiy
investicijy efektyvumo vertinimo kriterijy. Rodiklio esmé — grynosios esamosios vertés
apskaiciavimas, 1§ diskontuoty iki investavimo pradzios momento pinigy iplaukuy sumos atémus
diskontuoty iki to paties momento piniginiy mokéjimuy (iSlaidy) suma (AliSauskas K., Kazlauskiené
7., 2005). Turimy pinigy vertés perskai¢iavimas biisimajam laikotarpiui vadinamas kaupimu, o
biisimosios vertés perskaiCiavimas dabartiniam laikotarpiui — diskontavimu. Taip siekiama
nustatyti, kiek yra verta biisima pinigy suma Siandien. Pinigy srautai yra pasiskirst¢ per tam tikra
laika, jie diskontuojami pagal tam tikra procenting norma i, kuri vadinama diskonto norma. Labai
svarbu parinkti tinkama diskonto normos dydi. Ji dazniausiai parenkama tokia, kokia yra projekto
laikotarpi atitinkanciy paskoly trukmés metiné palikany norma. Kuo didesné diskonto norma, tuo
mazesne to paties dydzio pinigy srauto verté. Jei yra vienkartiné investicija, grynaja esamaja verte
galima apskaiGiuoti pagal formule 1.4, pateikta 1 priede (Alisauskas K., Kazlauskiené Z., 2005;
Rutkauskas A. V., Stankevicius P., 2004). Jei yra ne vienkartin¢ investicija, o finansiniai iStekliai

investuojami kelerius metus (pavyzdziui, m), NPV apskaiciuojama pagal 1.5 formulg, pateikta 1
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priede (Alisauskas K., Kazlauskiené 7., 2005; Rutkauskas A. V., Stankevicius P., 2004). Kai NPV
didesné uz nuli — projektas priimtinas, kai NPV mazesné uz nulj — projektas nepriimtinas, kai
NPV lygi nuliui — projektas nei pelningas, nei nuostolingas.

Investicijy pelningumo indeksas (PI) iSreiSkiamas kaip projekto grynuyju piniguy srauty
esamosios vertés ir investicijy santykis (NorvaiSiené R., 2004), (1.6 formulé pateikta 1 priede).
Pelningumo indeksas parodo santykini bet kurio projekto pelninguma arba esamaja projekto
pinigy srauty verte, tenkancia esamajam investicijy vienetui. Projektas laikomas priimtinu, kai jo
pinigy srauty esamoji verté virSija esamaja investiciju verte (jei PI > 1 - projektas priimtinas; jei
PI <1 - projekta reikéty atmesti). Atlieckant kompleksing analize¢ pelningumo indeksas leidzia
i$skirti efektyvesni projekta tuomet, kai kitais metodais buvo gauti panasis ivertinimai.

Alternatyviems investiciniams projektams jvertinti ir palyginti, taikant vidinés grqzos normos
(IRR) rodiklj, randama projekto pelno norma, prie kurios visy i$ projekto gaunamy pinigy srauty
esamoji verté yra lygi nuliui (1.7 formulé pateikta 1 priede). Pagal NorvaiSieng R. (2005) vidiné
grazos norma — tai diskonto norma, kuriai esant laukiamy investicinio projekto gryny pinigy srauty
esamoji verté lygi esamajai projekto investiciju sumai (arba kuriai esant projekto grynoji esamoji
verté¢ lygi nuliui). Vidiné grazos norma (IRR) kaip rodiklis yra dazniausiai taikomas realiyjy
investiciju efektyvumo vertinimo praktikoje iSsivysciusiose Salyse. Kuo aukstesné $i norma, tuo
didesnis realiyjy investicijy efektyvumas. Kai salygos nepalankios, IRR rodiklio dydis gali biiti
nulinis ar net neigiamas (Rutkauskas A., 1999). Jei grynoji esamoji verté parodo, ar efektyviis yra
1déjimai 1 investicini objekta, esant tam tikrai diskonto normai, tai vidiné grazos norma randama
skai¢iavimy eigoje, o po to lyginama su pasirinkta ribine grazos norma (Kosanés B., B., 1998).

Kuo didesné vidinés grazos normos reikSmé, tuo didesnis vertinamo projekto investicinis
patrauklumas. Projektas yra priimtinas tada, kai vidiné grazos norma yra didesné uz pasirinkta
ribing grazos norma arba diskonto norma.

D¢l neteisingy prielaidy, susijusiy su tarpiniy pinigy srauty reinvestavimu, yra naudojama
modifikuota vidiné pelno norma (MIRR). Rodiklis apskai¢iuojamas pagal formules 1.8 ar 1.9,
pateiktas 1 priede (Griskevicius A., Silickas J., 1998; NorvaiSiené R., 2005).

Siame darbe analizuojamos investicijos i Joniskio miesto vietinés reikimés gatves. Tokiy
investiciju socialing-ekonoming nauda bei efektyvuma jvertinti rekomenduojama remiantis
»Automobiliy keliy investiciju vadovu® (2006), patvirtintu Lietuvos automobiliy keliy direkcijos
prie Susisiekimo ministerijos generalinio direktoriaus 2006 mety spalio 31 dienos isakymu Nr. V-
304.

Pagal §i dokumenta, pagrindiniai {verc¢iai, naudojami investiciju analizéje, yra Sie:
e grynoji dabartiné verté¢ (GDV);

e santykiné grynoji dabartiné verte;
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e vidiné grazos norma (VGN);

e pirmyju mety grazos norma (PMGV);

e naudos ir sanaudy santykis (N/S; projekto rentabilumas);

e projekto atsipirkimo laikotarpis.

Projekto grynoji dabartiné verté (GDV) - parodo projekto absoliuty efekta, atsizvelgiant
1 laiko veiksni per projekto gyvavimo laikotarpj. Jos skaiCiavimas ir savybés jau buvo Siame darbe
aptartos anksciau, kaip grynosios esamosios vertés (NPV).

Atliekant projekto ekonominj pagrindima pagal Pasaulio banko metodika rekomenduojama
ivertinti santyking GDV, kuri iSreiskiama kaip projekto GDV ir diskontuoty sanauduy santykis.

Vienas i§ svarbiausiy ekonominiy rodikliy yra vidiné grazos norma (VGN). Jos
skai¢iavimas Siame darbe taip pat buvo aptartas anksc¢iau (IRR).

Pirmyjy mety grazos norma (PMGN) apskai¢iuojama pirmyjy eksploatacijos mety nauda
padalijus i§ sanaudy per statybos laikotarpi. PMGN projekto pagrindimui turi didele reik§me, todél
kartais maziau pagristas projekto variantas galéty tapti priimtinu, jeigu jo PMGN yra daugiau ar
maziau patenkinamo lygio, t.y. alternatyviy kapitalo sanaudy reikalingas lygis pasiekiamas per 1-3
mety laikotarpi.

Naudos ir sanaudy santykis (N/S) (projekto rentabilumas) apskaiciuojamas diskontuota
nauda padalijus i§ diskontuoty sanaudy. Vertinant pagal naudos ir sanaudu santyki projekto
patrauklumas yra:

e nepatenkinamas (kai N/S <1);

e patenkinamas (kai 1 <N/S < 1,4);
o geras (kai 1,4 <N/S <2);

e labai geras (kai N/S > 2).

Jei N/S yra mazesnis uz vieneta, rekomenduojama projekta i§ esmés keisti arba jo atsisakyti.

Projekto atsipirkimo laikotarpis — laikotarpis per kuri diskontuota nauda virSija
diskontuotas sanaudas.

Vertinant investicijas { JoniSkio miesto vietinés reikSmés gatves, bus skaic¢iuojami
»Automobiliy keliy investicijy vadovo®™ (2006) rekomenduojami rodikliai: grynoji dabartiné verté,

vidiné grazos norma, naudos ir sanaudy santykis bei projekto atsipirkimo laikotarpis.
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2. INVESTICIJU [ JONISKIO MIESTO TRANSPORTO INFRASTRUKTURA,
PANAUDOJANT ES PARAMA, ANALIZE

Didé¢jant automobiliy skaiciui bei eismo srauty intensyvumui, eismo ivykiy skaicius
Lietuvoje auga. Palyginti su kitomis Europos valstybémis, Lietuvoje avaringumo rodikliai yra vieni
blogiausiu, todél biitina skirti daugiau démesio saugiam eismui. Investicijos | regioning keliy
infrastruktiirg leisty igyvendinti eismo saugos gerinimo priemones, sumazinty neigiama poveiki
aplinkai. Todél miesty ir gyvenvieCiy prieigose reikia pertvarkyti sankryzas | Zziedines ir
reguliuojamas Sviesoforais, jrengti skirtingu lygiu sankryzas ir pésCiyju peré¢jimus, apsvieCiamus
atskirus keliy ruozus, jrengti pésc¢iyju ir dviraciy takus, efektyviau kontroliuoti transporto priemoniy
techning biiklg, irengti kitas saugaus eismo priemones. Saugaus eismo inzinerinés infrastruktiiros
idiegimas leisty sumazinti avaringuma keliuose, Zuvusiyjy ir suzeistyju skaiiy bei sumazinti
nuostolius, kuriuos patiria Salies tkis.

Didziaja Lietuvos regioniniy ir vietiniu keliy bei gatviy tinklo dalj sudaro keliai su Zvyro ar
susidévéjusia asfalto danga. Blogiausios techninés biiklés yra keliai ir gatvés, kuriuose nuolat didéja
eismo intensyvumas ir ju danga nebeapsaugo kelio konstrukcijos nuo eismo apkrovy bei aplinkos
poveikio. Automobiliai vaziuodami blogos kokybés keliais kelia dulkes, triukSma, o tai daro
neigiama poveikj regiony verslo ir gyvenamosioms zonoms. ISasfaltavus zvyrkelius, rekonstravus
atskirus regioninio tinklo ruozus, pageréty atokesniy Salies rajony ir miesty susisiekimo salygos,
buty sudaryta palankesné aplinka investicijoms, verslo subjekty bendradarbiavimui, darbo jégos
mobilumui.

Igyvendinant viena i$ svarbiausiy ES tiksly — sumazinti atskiry regiony ekonominius ir
socialinius skirtumus, svarbus vaidmuo tenka transporto infrastruktirai. Veiksmingas transporto
infrastruktiiros tinklas kompensuoja nevienoda ekonominio potencialo pasiskirstyma tam tikruose
Salies regionuose, suteikia verslui galimybe iSplésti realizavimo rinkas, skatina darbo jégos
mobiluma, socialing sanglauda. Ger¢jant Salies ekonomikai ir visuomenés gyvenimo lygiui,
vartotojy reikalavimai transporto paslaugy lygiui ir infrastruktiiros kokybei taip pat nuolat didéja.
Atsizvelgiant { Siuos pokycius turi biiti nuolat pertvarkomas ir plétojamas valstybinés ir vietinés
reikSmés transporto tinklas, uZztikrinantis prieiga prie rinky bei reikiamus teritoriju ekonominius
rysius.

Regioningés transporto infrastruktiiros tinklo modernizavimas bei plétra labai prisideda prie
aukStesnés verslo aplinkos kokybés ir efektyvesnés socialinés sanglaudos siekiy jgyvendinimo.
Tinkama transporto infrastruktiiros buklé padeda pritraukti investiciju 1 gyvenvietes, miestelius,
savivaldybiy ir kitus administracinius centrus, uztikrina mobiluma tarp kaimo ir miesto, sumazina

nedarbo lygi. Modernizuota valstybinés ir vietinés reikSmés keliy ir gatviy infrastruktura
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neabejotinai skatins verslo plétra, apripinant vietines rinkas produkcija ir realizuojant vietines
gamybos prekes, leis efektyviau panaudoti vietinio turizmo ir kity paslaugy potenciala,
visapusiskiau tenkins darbo jégos mobilumo poreikius, teigiamai veiks regiony ekonominés plétros
skirtumy mazinimo procesus.

Darbe analizuojamos investicijos i JoniSkio miesto vietinés reikSmeés gatves, panaudojant ES
parama pagal ,,.2007-2013 mety ekonomikos augimo veiksmy programos* prioriteto ,,Esminé
ekonominé infrastruktira® veiksmuy grupés “Transporto tinklas” pagrindinio uzdavinio
wValstybinés ir regioninés reiksmés transporto infrastruktiiros techniniy parametry gerinimas
priemong ,,Savivaldos transporto infrastruktiiros modernizavimas ir plétra“. Igyvendinant minéta
prioriteta, numatoma kryptingai gerinti susisiekimo tarp verslo centry, gyvenamuyjy zony salygas,
sumazinti infrastrukttiros priezitiros ir transporto priemoniy eksploatacines iSlaidas, sutrumpinti
transportavimo laika. Pagerinus infrastruktiiros techninius parametrus tikimasi, kad zenkliai
sumaz¢Es avaringumas ir neigiamas transporto poveikis aplinkai.

Remiantis priemonés finansavimo salygy aprasu, patvirtintu LR susisiekimo ministro 2008
m. rugséjo 15 dienos jsakymu Nr. 3-331, remiamos veiklos yra:

e vietinés reikSmés keliy ir gatviy rekonstravimas ir plétra;

e 7zvyrkeliy asfaltavimas;

e ¢cismo saugos inzineriniy priemoniy diegimas;

e aplinkosauginiy priemoniy diegimas.

Remiamy veikly tikslas — plétoti regioninés reikSmeés transporto infrastruktiira, keliuy jungtis
su pagrindinémis magistralémis, formuoti reikiamo pralaidumo ir patikimumo susisiekimo
infrastruktiiros (gatviy, pésciyju ir dviraciy taky) tinkla.

Joniskio miesto transporto infrastruktiiros tinklo modernizavimas bei plétra labai padés
gerinti verslo aplinkos kokybe ir jgyvendinti efektyvesnés socialinés sanglaudos siekius. Tinkama
transporto infrastruktiiros biikle Joniskio mieste pritrauks investicijas, uztikrins mobiluma tarp

gyventojy, sumazins nedarbo lygi.
1.4. Prioritetiniy objekty investicijoms parinkimas

Siekiant kuo tikslingiau investuoti i JoniSkio miesto gatviy tinklo modernizavima, nuspresta
atrinkti tris alternatyvas, kurioms bus skai¢iuojami anks¢iau aptarti investicijy atsipirkimo rodikliai.
Alternatyvos renkamos 1§ Joniskio rajono savivaldybés administracijos specialisty pateikty 14
blogiausios biiklés miesto gatviy:

» Gatviy kompleksas: Mokyklos, dalis §iauliq Senosios, dalis Turgaus. Rekonstravus

Sias gatves, nauda gauty visi miesto gyventojai (iS viso apie 11063 gyv.), nes gatvé

atlikty miesto aplinkkelio funkcija, ja galima patekti { M. Slanciausko gimnazija,
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Joniskio Zemés iikio mokykla, miesto kapines, ligoning, poliklinika, turgy, benzino
kolonéle, UAB ,,Joniskio Audruvis® ir kitas jmones.

» Pakluoniy gatvés atkarpa nuo Draugystés g. iki sankryZos su Kudirkos g. bei
sankryZa Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos g. Rekonstravus gatve, nauda gauty visi
miesto gyventojai (i§ viso apie 11063 gyv.), nes gatvé atlikty miesto aplinkkelio
funkcija, o ja galima patekti i JoniSkio zemés tkio mokykla, duonos kepykla, UAB
,,Miltukas®, UAB ,,Delikatesas‘ ir kitas jmones.

» Draugystés gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 50
gyv.). Gatve galima privaziuoti prie vaiky darzelio.

> Sviesos gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty visi Joniskio miesto gyventojai (i§ viso
apie 11063 gyv.), nes gatve galima privaziuoti prie poilsio zonos.

» Putiny gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 80
gyv.).

> Berzy gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 72
gyv.).

> Ziemgaliy gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 20
gyv.).

> J. Basanaviiaus g. nuo geleZinkelio link UAB »Siaurés Vilkas®. Rekonstravus
gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 60 gyv.).

» Géliy takas. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 44
gyv.).

» Spaudos gatvés tesinys iki Draugystés g. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje
gyvenantys gyventojai (apie 66 gyv.).

» Viestarto, Skabio, Nameisio, Pakluoniy akligatvis. Rekonstravus gatves, nauda gauty
jose gyvenantys gyventojai (apie 70 gyv.).

» Naujoji gatve. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 68
gyv.).

» Pasvitinio gatvé lygiagreciai Saulés g. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje
gyvenantys gyventojai (apie 16 gyv.).

» Laisveés gatvé. Rekonstravus gatve, nauda gauty joje gyvenantys gyventojai (apie 65
gyv.).

Kad biity atrinktos trys pagrindinés alternatyvos 1§ pateikty gatviy, sudaroma juy

reikSmingumo eilé, remiantis trimis kriterijais. Pagal kiekviena kriterijy, analizuojamos gatveés
sugrupuojamos 1 eilg, priklausomai nuo kriterijaus dydzio. Didziausia kriterijaus reikSme turinciai

gatvei skiriama 14 baly, o likusioms eiliSkumo tvarka - po viena bala maziau. Kiekvienam kriterijui

29



priskiriamas lyginamasis svoris (lyginamyjy svoriy suma lygi 1), i§ kurio dauginamas kiekvienoje

kriteriju grupéje skirtas balas. Taip gaunamas suminis balas, kuriuo remiantis sudaromas galutinis

gatviy eiliSkumas. Toliau pateikiami kriterijai ir ju lyginamieji svoriai:

» Gyventojy, naudos gavéjy skaiciaus kriterijus. Analizuojamos gatvés sugrupuojamos
pagal naudos gavéjy skaiciy. Naudos gavéju skaicius - tai preliminarus gyventoju, kurie
naudojasi ar naudosis rekonstruota gatve, skaiius. Siam kriterijui priskirtas lyginamasis
svoris — 0,5. Pagal §i kriteriju sudaryta analizuojamy gatviy eilé bei suminiai balai

pateikti 2 lenteléje.

2 lentele
Gatviy eilé pagal naudos gavéjy skaiciaus kriteriju
Eil. . Naufl'os Balas pagal Kr.lterlj aus Suminis
Nr. Gatvés gavelu §j kriteriju lyglnan‘lasm balas
skaicius SVoris
1 Gatviy komplek;as: quyklos, dalis Siauliy 11063 14,0 0.5 7.0
Senosios, dalis Turgaus
Pakluoniy gatvés atkarpa nuo Draugystés g.
2. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryza 11063 14,0 0,5 7,0
Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos g.
3. Sviesos gatvé 11063 14,0 0,5 7,0
4. Putiny gatvé 80 13,0 0,5 6,5
5. Berzy gatvé 72 12,0 0,5 6,0
6. Viestarto, Skabio,. Nameisio, Pakluoniy 70 11,0 0.5 55
akligatvis.
7. Naujoji gatvé 68 10,0 0,5 5,0
8. Spaudos gatvés tesinys iki Draugystés g. 66 9,0 0,5 4,5
9. Laisvés gatvé 62 8,0 0,5 4,0
J. Basanaviciaus g. nuo gelezinkelio link

10. UAB , Siaurés Vilkas* >3 7.0 0.5 3,5
11. Draugystés gatve 50 6,0 0,5 3,0
12. Géliy takas 44 5,0 0,5 2,5
13. Ziemgaliy gatvé 20 4,0 0,5 2,0
14. Pagvitinio gatvé lygiagreciai Saulés g. 16 3,0 0,5 1,5

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.

» VieSyju objekty skaiciaus kriterijus. Viesieji objektai - tai mokyklos, ligoninés, verslo
imonés ir kt. viesi objektai, i kuriuos galima patekti analizuojamomis gatvémis. Siam
kriterijui priskirtas lyginamasis svoris — 0,3. Pagal §i kriterijy sudaryta analizuojamy

gatviy eilé bei suminiai balai pateikti 3 lentel¢je.
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Gatviy eilé pagal vieSyjy objekty skaiciaus kriterijy

3 lentelé

Eil. . Vle.:s1uq Balas pagal Kr}terlj aus Suminis
Gatvés objekty v e ad lyginamasis
Nr. - S| kriterijy . balas
skaicius svoris
Gatviy kompleksas: Mokyklos, dalis
1. Respublikos, dalis Siauliy Senosios, dalis 8 14,0 0,3 4,2
Turgaus
Pakluoniy gatvés atkarpa nuo Draugystés g.
2. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryza 4 13,0 0,3 3,9
Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos g.
3. Sviesos gatvé 1 12,0 0,3 3,6
4. Draugystés gatveé 1 12,0 0,3 3,6
Likusiose gatvése vieSyjy objekty néra, todél joms suminis balas pagal §j kriterijy neskiriamas (suminis balas — 0,0)

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.

» VieSojo transporto skaiciaus Kkriterijus. Cia vieSasis transportas — marSrutiniai

autobusai, mokykliniai autobusai, darbuotojus vezantis transportas ir kt. vieSasis

transportas, kursuojantis analizuojamomis gatvémis.
lyginamasis svoris — 0,2.
Joniskio rajono savivaldybés administracijos

specialisty  pateiktais

Siam kriterijui priskirtas

duomenimis,

analizuojamomis gatvémis minétas viesasis transportas nevazingja, todél visy gatviy suminis balas

pagal §j kriteriju — 0,0.

Atlikus Joniskio miesto gatviy analiz¢ pagal nusistatytus tris kriterijus ir susumavus kriterijy

suminius balus, atrinktos trys alternatyvos, surinkusios didziausius bendruosius suminus balus.

Rezultatai pateikti 4 lenteléje.

4 lentelé
Joniskio miesto gatviy rekonstrukcijos prioritetiSkumas
. Pirmo Antro Trecio Bendras
Nr. Gatvés kl‘l‘te-l‘l.] aus krl.terljaus krl.terljaus suminis
suminis balas suminis balas suminis balas balas
Gatviy kompleksas: Mokyklos,
1. dalis Siauliy Senosios, dalis 7,0 42 0,0 11,2
Turgaus
Pakluoniy gatvés atkarpa nuo
Draugystés g. iki sankryzos su
2. Kudirkos g. bei sankryza 7,0 3,9 0,0 10,9
Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos
g.
3. Sviesos gatve 7,0 3,6 0,0 10,6
4. Draugystés gatvé 3,0 3,6 0,0 6,6
5. Putiny gatvé 6,5 0,0 0,0 6,5
6. Berzy gatvé 6,0 0,0 0,0 6,0
Viestarto, Skabio, Nameisio,
7. Pakluoniy akligatvis. 3 0,0 0,0 5
8. Naujoji gatvé 5,0 0,0 0,0 5,0
9. Spaudos gatvés tesinys iki 4,5 0,0 0,0 4,5
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. Pirmo Antro Trecio Bendras

Gatvés kriterijaus kriterijaus kriterijaus suminis

Nr. . .. . .
suminis balas suminis balas suminis balas balas
Draugystés g.
10. Laisvés gatvé 4,0 0,0 0,0 4,0
J. Basanaviciaus g. nuo

11. gelezinkelio link UAB ,,Siaurés 3,5 0,0 0,0 3,5

Vilkas*
12. Geliy takas 2,5 0,0 0,0 2,5
13. Ziemgaliy gatvé 2,0 0,0 0,0 2,0
14. Pasvitinio gatvé lgglagremal Saulés 15 0.0 0.0 15

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.

Remiantis 4 lentelés duomenimis, tolesnei analizei atrenkamos trys prioritetinés gatvés
(alternatyvos): Mokyklos, dalis Siauliy senosios, dalis Turgaus; Pakluoniy gatvés atkarpa nuo
Draugystés g. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryza Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos g.;
Sviesos gatvé.

Atrinkty alternatyvy rekonstruotinos atkarpos pateiktos 4 ir 5 paveiksluose.

i Sanoji g. —

4 pav. Rekonstruotinos Turgaus, Siauliy Senosios bei Mokyklos gatviy atkarpos

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.
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s

5 pav. Rekonstruotinos Pakluoniy bei Sviesos gatviy atkarpos

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.

4 paveiksle pateiktos rekonstruotinos Turgaus, Siauliy Senosios bei Mokyklos gatviy
atkarpos, kuriy bendras ilgis 1,4 km. Atkarpos viduryje esanti Respublikos gatvé jau iSasfaltuota
2008 metais, dalis Turgaus gatvés iSasfaltuota dar anksCiau. ISasfaltavus analizuojama ruoza, biity
sujungtos pagrindinés miesto gatvés (Vilniaus, PaSvitinio ir Upytés), tas leisty miesto gyventojams
ir svetiams greidiau susisiekti miesto teritorijoje. Sis gatviy kompleksas analizuojamas kaip viena
trasa, kuri galéty nukreipti transporto srautus nuo miesto centro.

5 paveiksle pateikta rekonstruotina Pakluoniy gatvés atkarpa bei Sviesos gatveé.
Rekonstravus analizuojama Pakluoniy gatvés dalj, kurios ilgis — 0,4 km, biity sujungtos pagrindinés
miesto gatves (Livonijos ir Upytés), tas taip pat paspartinty ir palengvinty susisiekima miesto
gyventojams ir svediams. Sviesos gatvés rekonstrukcija (ilgis — 0,4 km) taip pat reikalinga visiems

miesto gyventojams, nes ji veda prie Joniskio tvenkinio, kuris svarbus miestie¢iy poilsiui.
1.5. Alternatyvy analizé ir geriausios alternatyvos parinkimas

Geriausia alternatyva parenkama ivertinant investicijy poreiki ir juy teikiama socialing-
ekonoming nauda. Investiciju efektyvumas vertinamas pagal 1.3. skyriuje pateiktus vertinimo
kriterijus. Pagrindinis rodiklis, pagal kurj bus atrinkta geriausia alternatyva — vidiné grazos norma
(VGN). Didesn¢ VGN rodo didesni projekto atsiperkamuma. Atliekant ekonoming analizg,

naudojamas naudos ir sanaudy vertinimas (Guide to Cost-Benefit anglysis of investment projects,

33



2002). Analizés metu atskirai jvertinamos statybos (rekonstrukcijos) bei eksploatacinés sanaudos ir
socialiné-ekonominé nauda, kuria duos igyvendintas projektas.
Ekonomingje analizéje naudojamos ekonominés kainos, atspindincios tikraja ekonoming
vertg pagal prekes ir paslaugas. Mokesciai ekonominiame investicijy pagrindime nevertinami.
SkaiCiuojant investiciju pagrindima ekonominiu aspektu yra naudojamas 20 mety laikotarpis
po projekto igyvendinimo, rekomenduojamas Valstybiné reikSmeés keliy vertés ir jos kitimo
skaic¢iavimo taisyklése. Kadangi projekto igyvendinimas truks du metus, projekto gyvavimo ciklas

— 22 metai.

2.2.1. Statybos ir eksploatacijos sanaudy jvertinimas

Atliekant projekto pagrindima ekonominiu aspektu, pradiniame etape analizuojama esama
padétis ir jvertinami strateginiai, techniniai ir kiti sprendimai, nuo kuriy priklauso statybos,
rekonstrukcijos ar remonto sanaudos.

Projekto jgyvendinimo ir eksploatacines sanaudas sudaro:

e statinio planavimo, projektavimo ir jgyvendinimo tiesioginés sanaudos:

- konkurso investicijy projektui rengimo sagnaudos;
- investicijy projekto rengimo sanaudos;
- konkurso techniniam projektui rengimo sanaudos;
- techninio projekto rengimo sanaudos;
- konkurso statybos darbams rengimo sanaudos;
- statybos darby sanaudos;
- statinio projekto vykdymo priezitiros sanaudos;
- konkurso statinio statybos techninei priezitirai rengimo sanaudos;
- statinio statybos techninés prieziiiros sagnaudos;
- konkurso projekto vieSinimui sanaudos;
- projekto vieSinimo sanaudos;
- konkurso projekto auditui sanaudos;
- projekto audito sanaudos;
- konkurso projekto stebésenai sanaudos.
e statinio eksploatacijos (priezitiros) sanaudos (igyvendinus projekta):
- statinio nuolatinés prieziiiros sagnaudos;
- statinio periodiniy remonty sanaudos;
- statinio vélesniy stadijy igyvendinimo sanaudos.
Sanaudos apskaiCiuojamos remiantis jau jvykusiais pirkimais, analogiSkais projektais ir

rinkoje esanciomis kainomis bei komerciniais pasitilymais. Apskaiciuojant statinio projekto
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vykdymo prieziiiros, statybos techninés prieziiiros, kity inzineriniy paslaugy kaina, naudojamasi
Aplinkos ministerijos dokumentais, reglamentuojanciais statinio inzineriniy paslaugy kainy
apskai¢iavima.

5 lentel¢je pateikiamos visy trijy alternatyvy statybos ir eksploatacinés sanaudos, kurios
bty patirtos rekonstruojant analizuojamas gatves. Detalus Siy sanaudy skai¢iavimas ir pagrindimas
pateikti 2 priede. Joniskio rajono savivaldybés administracija jau yra nupirkusi techninio ir
investicinio projekty rengimo bei ekspertizés paslaugas. Darby kaina zinoma i§ parengty samaty.
Projekto vykdymo priezitirai skai¢iuojama 0,54 proc., o techninei priezitirai — 2 proc. nuo darby
kainos (remiantis aplinkos ministro 2002-04-15 jsakymu Nr. 179 ,,Dél statybos techniniy
reglamenty STR 1.09.04:2002 ,,Statinio projekto vykdymo priezitra" ir STR 1.09.05:2002 ,,Statinio
statybos techniné priezitira" patvirtinimo®). Kainos vieSinimui ir auditui nurodytos, remiantis §iuo
metu rinkoje esanc¢iomis kainomis, jgyvendinant panasaus dydzio projektus.

Skaiciuojant eksploatacines iSlaidas po rekonstrukcijos, buvo naudojama $iuo metu rinkoje
esanti vieno kilometro gatves su asfalto danga prieziiiros kaina (apie 1000 Lt 2008 metais), kuria
pateiké JonisSkio rajono savivaldybés administracijos specialistai, atsakingi uz keliy prieziiira.
Norint palaikyti gera gatviy biikle, reikalinga karta per metus atlikti priezitiros darbus (zenklinimas,
zyméjimas, smulkus remontas). SkaiCiuojant eksploatacijos iSlaidas, taip pat jvertinta tai, kad
desimtais eksploatacijos metais bus reikalingos didesnés iSlaidos atsiradusioms duobéms ir siiléms
uztaisyti. Jos bus patiriamos kas penkerius metus. Taip pat kiekvieniems kitiems metams yra
taikomas 4,63 proc. priezitiros darby pabrangimas, remiantis paskutiniy 10 mety statybos darby
kainy indekso vidurkiu (pagal Statistikos departamento prie LR Vyriausybés duomenis). Biisimos
eksploatacijos iSlaidos kiekvienais kitais metais, atlikus gatviy rekonstrukcijos darbus, pateiktos 2
priede. O bendros 2011-2030 m. eksploatacinés iSlaidos — 5 lenteléje (2009-2010 metais biity
atliekami rekonstrukcijos darbai, todé¢l eksploatacija prasidéty 2011 metais; prognozés atlieckamos

20 mety po projekto igyvendinimo laikotarpiui).

5 lentelé

Projekty statybos ir eksploatacinés sanaudos (Litais)

Gatviy Pakluoniy gatvés atkarpa
Sanaudy . o
(i¥laidy) kompleksas: nuo Draugystés g. iki .. .
u Mokyklos, dalis sankryZos su Kudirkos g. | Sviesos gatvé
patyrimo Gs 1% . . ¥ .
metai Siauliy Senosios, bei sankryza Pakluoniy,
dalis Turgaus Statybininky, Kudirkos g.
Plzllnawmq, PrOJektawmo ir 2009-2010 3058000 1705000 1291000
igyvendinimo sanaudos
Eksploatacinés sanaudos 2011-2030 153660 73990 73990
Sanaudos iS viso 3211660 1778990 1364990

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.
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2.2.2. Socialinés-ekonominés naudos jvertinimas

Automobiliy kelivose igyvendinami projektai tiesioginiy pajamuy neduoda. Nepaisant to,
visose pasaulio Salyse investicijoms { automobiliy kelius skiriamos didelés valstybés IéSos,
surenkamos 1§ mokesc¢iy mokétoju. Vadinasi, investicijos 1 kelius apsimoka, jos duoda socialing-
ekonoming nauda.

Dabartiniuose dokumentuose (TINA reglamentas Nr. 15-98) nurodoma, kad kelio naudotoju

ir kelio jtakos zonoje gyvenanc¢iy zmoniy sanaudy sumazejima, rekonstravus kelia, sudaro:

» Autotransporto priemoniy eksploataciniy sanaudy (APES) sumazéjimas.

Vaziuojant keliu, patiriamos ivairios sanaudos, kurias sudaro: kuro, tepaly, automobilio
priezitros, padangy kaina, vairuotoju atlyginimas ir kitos islaidos. Dalis $iy sanauduy nepriklauso
nuo kelio ir jo buklés, taciau kita dalis priklauso nuo kelio dangos nelygumo, eismo juosty skaic¢iaus
ir ju plocio, vaziavimo greicio, kelio kreivétumo, iSilginio nuolydzio. Tarptautiniame keliy valdymo
modelyje HDM (Henry G.R. Kerali, Derek McMullen J.B. Odoki) yra sudarytos APES
priklausomybés nuo Siy rodikliy. Rengiant $i darba buvo naudojama APES priklausomybé nuo
kelio dangos nelygumo. Dangos nelygumas buvo nustatytas rengiant techning dokumentacija
techniniams projektams. Remiantis ,,Automobiliy keliy investiciju vadovu® (2006), 6 lenteléje

pateikti autotransporto priemoniy eksploataciniy sanaudy ikainiai 2006 metais.

6 lentelé

Autotransporto priemoniy eksploataciniy sanaudy jkainiai 2006 metais (litais, 1000-iui km)

Nelygu- ey e s 1 1.

m};gs Leng- Mazas | Didelis | Mazas Vld}lt}fns Dl(:,levl3s TriaSis | 4 — aSis oy
vasis dviaSis dviaSis Vilki-

pagal automo- autobu- | autobu- | sunk- sunkvezi- | sunkve- sunkve- | sunkve- Kas

IRI, N sas sas veZimis . we s Zimis Zimis
(m/km) bilis mis Zimis

1 692 1601 2592 1646 2203 2374 2646 2652 3137

2 715 1650 2627 1689 2238 2411 2689 2701 3198

3 762 1747 2697 1775 2308 2486 2773 2800 3320

4 808 1841 2769 1860 2380 2564 2858 2902 3454

5 855 1937 2843 1946 2457 2649 2945 3010 3608

6 903 2035 2920 2034 2541 2742 3039 3128 3786

7 953 2141 3009 2131 2640 2857 3151 6264 4001

8 1003 2247 3098 2227 2739 2972 3263 3400 4216

9 1054 2353 3186 2324 2838 3087 3381 3537 4430
10 1108 2467 3295 2429 2954 3222 3516 3693 4669
11 1162 2581 3403 2535 3071 3358 3656 3849 4909
12 1219 2701 3537 2646 3199 3507 3811 4019 5158
13 1277 2820 3671 2758 3328 3655 3966 4189 5407
14 1334 2940 3805 2870 3456 3804 4120 4358 5656
15 1391 3059 3938 2981 3585 3952 4275 4528 5905
16 1448 3179 4072 3093 3713 4101 4429 4698 6154
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Nelygu- S e R
mas Leng- Mazas | Didelis | Mazas Vld}lt}fus Dl(.ievl}s TriaSis | 4 — aSis ey e
vasis dviasis dviasis Vilki-
pagal autobu- | autobu- | sunk- e sunkve- | sunkve-
automo- v. . | sunkvezi- | sunkve- ve s ve s kas
IRI, - sas sas vezimis . ve s Zimis Zimis
bilis mis Zimis
(m/km)
17 1506 3298 4206 3204 3842 4249 4584 4868 6403
18 1563 3418 4340 3316 3970 4398 4739 5037 6652
19 1620 3537 4474 3428 4099 4547 4893 5207 6902
20 1677 3657 4608 3539 4227 4695 5048 5377 7151
21 1734 3776 4742 3651 4356 4844 5202 5547 7400
22 1792 3896 4875 3762 4485 4992 5357 5716 7649
23 1849 4015 5009 3874 4613 5141 5511 5886 7898
24 1906 4135 5143 3985 4742 5290 5666 6056 8147
25 1963 4254 5277 4097 4870 5438 5821 6226 8396

Saltinis: ,,Automobiliy keliy investicijy vadovas* (2006).

Projekto nauda sudaro sanaudy ekonomija, gaunama dél sumazéjusiy transporto priemoniy
eksploataciniy sanauduy. Norint apskaiciuoti eksploataciniy sanaudu ekonomija Siame darbe
analizuojamose gatvése, pirmiausia buvo atlikti eismo intensyvumo tyrimai Siose gatvése, taip pat
su Siomis gatvémis susijusiose gatvése, 1§ kuriy dalis transporto persikels | rekonstruotas gatves.
Siekdama atlikti tikslius skaiciavimus, JoniSkio rajono savivaldybés administracija pirko VI
,»Transporto ir keliy tyrimy institutas® eismo intensyvumo matavimo paslaugas. Atlikus matavimus
2008 m. birzelio mén., rekonstruotinose gatvése buvo gauti Sie rezultatai:

e Mokyklos gatvé, rekonstruotina Turgaus gatvés dalis bei Siauliy Senosios gatvés dalis

(vidutinis intensyvumas) — 56 automobiliai per para;

e rekonstruotina Pakluoniy gatvés dalis — 75 automobiliai per para;

e Sviesos gatvé — 83 automobiliai per para.

Galima teigti, kad eismo intensyvumas Siose gatvése néra didelis dél blogos ju buklés.
Rekonstravus analizuojamas gatves, eismo intensyvumas jose padidés, nes kai kurie vairuotojai
pasirinks marSruta naujomis gatvémis dél mazesnés tikimybés patekti i ariau miesto centro
susidarancias spustis. Kad biity apskaiciuotas galimas srauto padidéjimas, buvo matuojamas eismo
intensyvumas ir tose gatvése, i§ kuriy gali persikelti transporto srautas i rekonstruotinas gatves
igyvendinus projekta:

e Kudirkos gatve — 4129 automobiliai per para;

e Maliino-Saulés gatvés — 102 automobiliai per para;

e Pagvitinio gatvé — 687 automobiliai per para;

e Upytes gatve — 826 automobiliai per para;

e Livonijos gatveé — 2244 automobiliai per para;

e Sidabros gatvé — 92 automobiliy per para;

e Basanaviciaus gatvé — 278 automobiliai per para.
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Darbo autorius daro prielaida, kad i rekonstruotas gatves persikels apie 20 proc. transporto
srauto 1§ Salia esanciy gatviy. Susumavus esama eismo intensyvuma ir planuojama eismo
persikélima | naujas gatves, gaunamas prognozuojamas eismo intensyvumas (jei gatvés bty
rekonstruotos eismo intensyvumo matavimo diena):
e Mokyklos gatvé, rekonstruotina Turgaus gatvés dalis bei Siauliy Senosios gatvés dalis —
1204 automobiliai per para (dalis srauto persikels i§ Kudirkos, Pasvitinio, Maltino-
Saulés ir Upytés gatviy);

e rekonstruotina Pakluoniy gatvés dalis — 524 automobiliai per para (dalis srauto persikels
i§ Upytés ir Livonijos gatviy);

e Sviesos gatvé — 157 automobiliai per para (dalis srauto persikels i§ Sidabros ir
Basanaviciaus gatviy).

Visy triju analizuojamy gatviy dabartiné buklé yra bloga: kelio danga yra Zzvyras,
pastebimos gilios duobés, iSkylos bei vézés. Remiantis ,,Automobiliy keliy investiciju vadovu*
blogai kelio biiklei yra priskiriamas IRI koeficientas (6 lentel¢) 13 m/km.

Kadangi didziausia transporto srauta analizuojamose Joniskio miesto gatvése sudaro
lengvieji automobiliai, apskaiiuojant eksploatacines sanaudas, buvo naudojamos lengvuju
automobiliy eksploatacinés sanaudos (6 lentel¢), kurios priklauso nuo kelio dangos nelygumo. Kai
IRI - 13 m/km, patiriamos lengvyju automobiliy eksploatacinés sanaudos 2006 mety kainomis
sudaré 1277 Lt tukstanCiui kilometry. Kiekvieniems kitiems metams Sio darbo autorius taiko 6,1
proc. eksploataciniy sanaudy didé¢jima, remdamasis Statistikos departamento prie LR Vyriausybés
pateiktais paskutiniy deSimt mety metiniais asmeniniy transporto priemoniy eksploatacijos vartotojy
kainy indeksais (apskaiciuotu vidurkiu, kuris lygus 6,1). [vertinus §j did¢jima, 2011 metais lengvyju
automobiliy eksploatacinés sanaudos tiikstanciui kilometry, kai kelio nelygumo koeficientas IRI —
13 m/km, sudarys apie 1717 Lt, o 2030 metais $i verté padidés iki 5289 Lt.

Po rekonstrukcijos dangos nelygumas bus Zenkliai sumazintas. Per prognozuojamus 20 mety
po projekto igyvendinimo kelio buklé gali Siek tiek blogéti, ta¢iau panaudojus auksSc¢iau numatytas
priezitros iSlaidas ja bus galima atkurti. Vidutinis prognozuojamas dvideSimties mety nelygumo
koeficientas IRI analizuojamose gatvése — 3 m/km (lygus kelias). Tokiu atveju lengvuju
automobiliy eksploatacinés sanaudos tiikstanciui kilometry 2006 mety kainomis sumazés iki 762 Lt
(sutaupoma apie 515 Lt tukstanciui kilometry), 2011 mety kainomis — iki 1025 Lt (sutaupoma apie
692 Lt tikstanciui kilometry), 2030 mety kainomis — iki 3156 Lt (sutaupoma apie 2133 Lt
tikstanciui kilometry). Kiekvieny mety APES ekonomija analizuojamose gatvése pateikta 3 priedo
lentelése.

SkaiCiuojant eksploatacines sanaudas taip pat jvertinama tai, kad esamas transporto srautas

kasmet didés 6,2 procento, remiantis Statistikos departamento prie LR Vyriausybés duomenimis
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apie lengvyjy automobiliy skaiiaus augima per paskutinius deSimt mety (apskaiciuotas vidutinis
augimas — 6,2 proc.).

Vairuotojai, kurie jau Siandien vaziuoja blogos buklés gatvémis patirs maksimalia nauda

(IRI sumazés nuo 13 iki 3 m/km), o srautas, kuris persikels po gatviy rekonstrukcijos taip pat patirs
eksploataciniy sagnauduy sumazéjima, nes Siuo metu ir kity Joniskio miesto gatviy buklé yra vidutiné
(IRI — 7 m/km). Vertinant 2006 mety kainomis, Sis srautas sutaupys 191 Lt tiikstanciui kilometry (6
lentelé). Detaltis APES sumazé¢jimo analizuojamose gatvése skaiciavimai pateikti 3 priedo lentelése.
Atlikus APES skai¢iavimus prognozuojamam 2011-2030 mety laikotarpiui, gauti Sie rezultatai:

e Rekonstravus Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpas, Siose gatvése
esantis transporto srautas 2011 metais pravaziuoty apie 34 tukst. km ir dél sumazéjusio
gatvés nelygumo koeficiento transporto priemoniy naudotojai sutaupytu apie 24 tukst.
Lt. 2030 metais, dé¢l kasmet didéjancio transporto srauto biity pravaziuota apie 107 tikst.
km ir dél sumazéjusio gatvés nelygumo bei auganciy transporto priemoniy remonto
kainy buty sutaupyta apie 229 tukst. Lt. Per visa 2011-2030 mety laikotarp; gatvéje
esancio srauto transporto priemoniy naudotojai sutaupyty apie 1,850 min. Lt.

Ekonomija patirty ir srauto, kuris persikels i§ Kudirkos, Pasvitinio, Maliino-Saulés ir
Upytés gatviy, transporto priemoniy naudotojai. 2011 metais $is srautas pravaziuos apie
703 tukst. km ir bus sutaupyta apie 180 tikst. Lt, o 2030 metais pravaziuos apie 2203
tiikst. km ir bus sutaupyta apie 1,743 min. Lt. Per 2011-2030 mety laikotarpj 1§ gretimy
gatviy persikélusiy transporto priemoniy naudotojai dél geresnés naujos gatvés buklés
sutaupys apie 14,068 min. Lt.

Taigi, jvertinus esamo ir persikélusio srauto APES sumazéjima, per 20 mety laikotarpi
po rekonstrukcijos bus sutaupyta apie 15,918 mln. Lt.

e Rekonstravus analizuojama Pakluoniy gatvés atkarpa, Sioje gatvéje esantis transporto
srautas 2011 metais pravaziuoty apie 13 tikst. km ir dél sumazéjusio gatvés nelygumo
koeficiento transporto priemoniy naudotojai sutaupyty apie 9 tukst. Lt. 2030 metais dél
kasmet didéjancio transporto srauto biity pravaziuota apie 41 tukst. km ir dél
sumazéjusio gatvés nelygumo bei auganciy transporto priemoniy remonto kainy
sutaupyta apie 88 tukst. Lt. Per visa 2011-2030 mety laikotarpi gatvéje esancio srauto
transporto priemoniy naudotojai sutaupyty apie 708 tiikst. Lt.

Ekonomija patirty ir srauto, kuris persikels i§ Upytés ir Livonijos gatviy, transporto
priemoniy naudotojai. 2011 metais Sis srautas pravaziuos apie 79 tikst. km ir bus
sutaupyta apie 20 tikst. Lt, o 2030 metais pravaziuos apie 246 tiikst. km ir bus sutaupyta
apie 195 tikst. Lt. Per 2011-2030 mety laikotarpi i§ gretimy gatviy persikélusiy
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transporto priemoniy naudotojai dél geresnés naujos gatveés buklés sutaupys apie 1,572
mln. Lt.

Taigi, ivertinus esamo ir persikélusio srauto APES sumazéjima, per 20 mety laikotarpi
po rekonstrukcijos bus sutaupyta apie 2,280 min. Lt.

e Rekonstravus Sviesos gatve, Sioje gatvéje esantis transporto srautas 2011 metais
pravaziuoty apie 15 tukst. km ir dél sumazéjusio gatvés nelygumo koeficiento transporto
priemoniy naudotojai sutaupyty apie 10 tukst. Lt. 2030 metais, dél kasmet didéjancio
transporto srauto biity pravaziuota apie 46 tukst. km ir dél sumazéjusio gatvés nelygumo
bei auganciy transporto priemoniy remonto kainy sutaupyta apie 97 tiikst. Lt. Per visa
2011-2030 mety laikotarpi gatvéje esancio srauto transporto priemoniy naudotojai
sutaupyty apie 784 tikst. Lt.

Ekonomija patirty ir srauto, kuris persikels i§ Sidabros ir Basanavifiaus gatviy,
transporto priemoniy naudotojai. 2011 metais Sis srautas pravaziuos apie 13 tiikst. km ir
bus sutaupyta apie 3 tukst. Lt, o 2030 metais pravaziuos apie 41 tikst. km ir bus
sutaupyta apie 32 tiikst. Lt. Per 2011-2030 mety laikotarpj i$ gretimy gatviy persikélusiuy
transporto priemoniy naudotojai dél geresnés naujos gatvés buklés sutaupys apie 259
tikst. Lt.

Taigi, jvertinus esamo ir persikélusio srauto APES sumazéjima, per 20 mety laikotarpi

po rekonstrukcijos bus sutaupyta apie 1,043 min. Lt.

» Nuostoliy dél eismo jvykiy sumazéjimas.

Eismo jvykiai atnesa didele zala visuomenei. Nuostoliai dél eismo jvykiy ES sudaro 1 — 1,5
proc. nuo ES BVP (COST 313). Lietuvoje avaringumas yra vienas didziausiy Europoje. Per 2007
metus Lietuvoje buvo uzregistruota 6448 eismo jvykiai, kurivose suzeisti 8042 zmonés, zuvo — 740
(Statistikos departamento prie LR Vyriausybés duomenimis). Avaringumas yra svarbus ekonomijos
rodiklis, t.y., kuo maziau Zzusta ar suzalojama zmoniy, sugadinama transporto priemoniy, tuo
didesné ekonomija gaunama. COST 313 yra pateiktos zZuvusiojo Zzmogaus, suzeisto zmogaus bei
techninio eismo ivykio piniginés israiskos. ,,Automobiliy keliy investicijy vadovas* Sias vertes
pateikia 2006 kainomis (7 lentel¢). Tame paciame leidinyje rekomenduojama kiekvieniems kitiems

metams taikyti 4 proc. metinj augima.
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7 lentelé

Vienoje autoavarijoje patiriama Zala 2006 mety kainomis

Autoavarijos risis Zala, Lt
Eismo jvykis, kuriame Zuvo Zmogus 1715 870
Eismo jvykis, kuriame suzeistas Zzmogus 155 805
Techninis eismo ivykis 4947

Saltinis: ,,Automobiliy keliy investicijy vadovas“ (2006).

Analizuojant situacija JoniSkio miesto gatvése, buvo gauti duomenys i Joniskio rajono
policijos komisariato apie miesto gatvése jvykusias avarijas, suzeistus bei zuvusiuosius 2002-2007
metais imtinai. Remiantis $ia suvestine, analizuojamose gatvése uzfiksuoti Sie eismo jvykiai:

e Turgaus, Siauliy Senojoje ir Mokyklos gatvése jvyko 45 autojvykiai, kuriuose 2 zmonés

buvo suzeisti (vidutiniSkai per metus 7,5 autoivykio ir 0,3 suzeisto zmogaus vertes).

e Pakluoniy gatvéje ivyko 8 autoivykiai, kuriuose 1 zmogus buvo suzeistas (vidutiniskai

per metus 1,3 autojvykio ir 0,2 suzeisto Zzmogaus vertes).

e Sviesos gatvéje eismo jvykiy uzfiksuota nebuvo.

Rekonstruojant analizuojamas gatves, bus diegiamos ir eismo saugos priemonés, kurios
sumazins esama avaringuma gatvése. Avaringumo sumaz¢jimui jvertinti naudojama Suomijos keliy
direkcijos modelio TARVA adaptacija Lietuvai — TARVAL (Lithuanian road safety improvement
Project, 1998). Inzineriniy priemoniy poveikis eismo saugumui analizuojamose gatvése pateiktas 8

lenteléje.

8 lentelé

InZineriniy priemoniy poveikio avaringumui koeficientai analizuojamose Joniskio miesto

gatvése
Priemoné Poveikio koeficientai
Eismo jvykiams su Elsplzgé!igsli(;?gi su
automobiliais dviratininkais
Pésciyju-dviraciy takai 1 0,7
Pésciyju peréjos apsvietimas 0,95 0,75
Pésciyju peréjos zenklinimas 0,95 0,9
Zvyrkeliy asfaltavimas 1,1 1,1
Sviestuvy ant standziy stulpy jrengimas 0,9 0,9
STOP Zenklas ketursaléje sankryZzoje 0,85 0,85
ASinés linijos nudazymas 0,95 0,95
Gatviy atnaujinimas ir greiio ribojimas 0,65 0,65
Paaukstinimai, iskilimai ir kiti grei¢io ribojimai 0,7 0,7
Bendras koeficientas 0,9 0,8

Saltinis: ,,Lithuanian road safety improvement project (1998).

Kaip matyti lenteléje, irengus numatytas inZinerines priemones, automobiliy eismo {vykiy

turéty sumazéti apie 10 proc. Sis sumaZéjimas vertinamas kaip ekonomija dél eismo jvykiy
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sumazejimo (detallis skaiCiavimai pateikti 4 priede). Svarbu paZzyméti tai, kad persikeliant

transporto srautui i§ gretimy gatviy galimas ir dalinis avaringumo persikélimas, todél darbo autorius

daro prielaida, kad gretimose gatvése $iuo metu esantis avaringumas nesikeis.

ApskaiCiavus autoavarijy zalos sumaZzéjima po gatviy rekonstrukcijos, gauti tokie rezultatai

(4 priedas):

Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpoje per metus vidutiniskai jvyksta
7,5 techninio autoivykio, kuriy metu patiriama zala 2011 mety kainomis siekS 45 tikst.
Lt, o 2030 mety kainomis — 95 tiukst. Lt. Jei gatvés nebus rekonstruotos, techniniy
autojvykiu skaicius iSliks nepakites, o ju zala per 2011-2030 mety laikotarpi sudarys
apie 1,344 min. Lt. Rekonstravus gatves i{vyks 10 proc. maziau techniniy autojvykiuy,
todé¢l per analizuojama 20 mety laikotarpi bus sutaupyta apie 134 tukst. Lt. Analogiska
situacija ir su suZzeistaisiais. VidutiniSkai per metus jvyksta 0,3 autojvykio su
suZzeistaisiais analizuojamame ruoze. 2011 metuy kainomis tokiy autojvykiy zala sudarys
apie 57 tukst. Lt, o 2030 mety kainomis — apie 120 tikst. Lt. Per visa 2011-2030 mety
laikotarpi biity patiriama 1,693 min. Lt Zzala dél eismo ivykiy, kuriuose suzeidziami
zmonés. Prognozuojama, kad po rekonstrukcijos §i zala sumazés apie 10 proc., t.y. 169
tikst. Lt. Bendras zZalos dél autoivykiuy sumazéjimas rekonstravus ruoza per 2011-2030
mety laikotarpi sudarys apie 304 tukst. Lt.

Pakluoniy gatvéje per metus vidutiniSkai jvyksta 1,3 techninio autoivykio, kurio metu
patiriama zala 2011 mety kainomis sieks beveik 8 tiikst. Lt, o 2030 mety kainomis — 16
tikst. Lt. Jei gatvé nebus rekonstruota, techniniy autoivykiu skaicius isliks nepakites, o
ju zala per 2011-2030 mety laikotarpi sudarys apie 233 tukst. Lt. Rekonstravus gatve
tvyks 10 proc. maziau techniniy autoivykiy, todél per analizuojama 20 mety laikotarpi
bus sutaupyta apie 23 tiikst. Lt. AnalogiSka situacija ir su suzeistaisiais. Vidutiniskai per
metus ivyksta 0,2 autoivykio su suzeistaisiais analizuojamame ruoze. 2011 mety
kainomis tokiy autojvykiy zala sudarys apie 38 tiikst. Lt, o0 2030 mety kainomis — apie
80 tiikst. Lt. Per visa 2011-2030 mety laikotarpi buty patiriama 1,129 mln. Lt zala dél
eismo jvykiy, kuriuose suzeidziami Zzmon¢s. Prognozuojama, kad po rekonstrukcijos $i
zala sumazes apie 10 proc., t.y. 113 tikst. Lt. Bendra zala dél autojvykiy rekonstravus
ruoza per 2011-2030 mety laikotarpi sumazés apie 136 tiikst. Lt.

Sviesos gatvéje eismo jvykiy uZfiksuota nebuvo, todél Zalos nepatirta ir po

rekonstrukcijos autoivykiy zalos ekonomija lygi 0.
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» Kelionés laiko sanaudy sumazéjimas.

Ekonomikos teorijoje kelionés laikas yra iSreiSkiamas pinigais (Hensher D.A., 1977).
Kelionés kaina iSreiSkiama apibendrintomis sanaudomis, i kurias ieina kelionés laikas ir piniginés
iSlaidos. Kelion¢je sugaistas laikas individo poZiliriu yra sanaudos, nes tuo metu jis negali atlikti
kitos veiklos. Sutaupyto laiko verté¢ priklauso nuo to, ka individas gali sukurti per ta laika.
Isskiriamos zmogaus darbo laiko, nedarbo laiko bei krovinio transportavimo laiko sanaudos.
Kelionés gali buti suskirstytos i vietines ir tarptautines bei verslo ir ne verslo keliones, kadangi
skirtinga $iuy kelioniy laiko verté (Hensher D.A., Goodwin P., 2004). Kelionés trukmé priklauso nuo
pasirinkto marsruto ilgio, transporto priemonés, kelio biiklés, leistino grei¢io, eismo intensyvumo ir
kelio laidumo. ,,Automobiliy keliy investicijuy vadovas pateikia kelionés ir laiko sanaudy ikainius
2006 metams (9 lentel¢je), kurie ir bus naudojami tolesnéje analizéje. Kitiems metams buvo

taikomas 4 proc. metinis laiko vertés augimas, rekomenduojamas tame paciame leidinyje.

9 lentelé

Transporto priemoniy naudotojy vidutiné vienos valandos laiko verté 2006 metais

Automobilio tipas Vienos valandos kelionés laiko verté, Lt

Lengvasis automobilis 24,9
Sunkvezimiai:

2 asiy 25,6

3 asiy 32,6

4 asiy 46,0

5 asiy ir daugiau, vilkikas 57,5

Mazi autobusai (iki 20 viety) 84,1

Dideli autobusai (daugiau kaip 20 viety) 270,1

Saltinis: ,,Automobiliy keliy investicijy vadovas® (2006).

Siekiant jvertinti laiko ekonomija analizuojamose JoniSkio miesto gatvése, pirmiausia buvo
apskaiciuojamas Siuo metu esantis vidutinis automobilio greitis Siose gatvése. Tyrimus atliko darbo
autorius, naudodamas savo transporto priemong. Gauti Sie rezultatai:

e Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviu atkarpoje vidutinis automobilio greitis —
apie 15 km/h (dél blogos gatvés buklés). Zinant, kad ruozo ilgis — 1,4 km, galima
apskaiciuoti, kad viena transporto priemoné Siandien ji jveikia per 0,093 valandos (5,6
min). Vertinant 2008 mety esama srauta (56 aut./para), per dieng yra sugaiStama 5,23
valandos vaziuojant analizuojamu kelio ruozu.

e Pakluoniy gatvés rekonstruotinoje atkarpoje vidutinis automobilio greitis — apie 20
km/h. Zinant, kad ruozo ilgis — 0,4 km, galima apskaigiuoti, kad viena transporto
priemon¢ Siandien ji iveikia per 0,02 valandos (1,2 min). Vertinant 2008 mety esama
srauta (75 aut./para), per diena yra sugaiStama 1,50 valandos vaziuojant analizuojama

gatvés dalimi.
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e Sviesos gatvéje vidutinis automobilio greitis — apie 25 km/h. Zinant, kad ruozo ilgis —
0,4 km, galima apskaiciuoti, kad viena transporto priemon¢ Siandien ji iveikia per 0,016
valandos (58 sek.). Vertinant 2008 mety esama srauta (83 aut./para), per diena yra
sugaiStama 1,33 valandos vaziuojant analizuojama gatve.

Apskaiciuoti automobiliy grei¢iui po rekonstrukcijos, darbo autorius naudoja Didziosios

Britanijos laboratorijos TRL sudaryta grafika (6 pav.).
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6 pav. Vidutinio greicio priklausomybé nuo eismo intensyvumo
Saltinis: ,,Automobiliy keliy investiciju vadovas* (2006).

Kaip matyti paveiksle, did¢jant eismo intensyvumui, maz¢ja vidutinis automobilio greitis.
Tolesn¢je analizéje bus naudojama zalia pateikto grafiko linija, nes analizuojamos gatvés yra ne
miesto centre. Reikéty atkreipti démesi i tai, kad paveiksle pateiktas vienos eismo juostos
intensyvumas per valanda, o darbe buvo nagrinétas eismo intensyvumas abiem kryptimis per para.
Norint surasti maksimaly vienos eismo juostos intensyvuma per valanda ir taip pritaikyti Joniskio
miesto gatviy intensyvuma prie pateikto grafiko, naudojama formulé:

VIVK =PIAK /2 *0,8 /12, kur

VIVK - valandos intensyvumas viena kryptimi,

PIAK — paros intensyvumas abiem kryptimis.

Reikeéty paaiskinti, kad paros eismo intensyvuma abiem kryptimis padalij¢ i§ dvieju
gauname paros eismo intensyvuma viena kryptimi. Si dydi dauginame i§ 0,8, nes 80 proc.
transporto vaziuoja dienos metu, t.y. 6-18 val. Padalijg i§ 12 valandy, gauname intensyviausia srauta
per valanda viena kryptimi — ta ir reikéjo surasti.

Taip pat reikia atkreipti démesj, kad rekonstravus analizuojamas gatves jose padidés
transporto srautas dél kasmetinio srauto didé¢jimo ir del srauto persikelimo i§ gretimy gatviy (aptarta

auksciau).
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5 priede pateikta transporto priemoniy intensyvumo ir vaziavimo greicio prognoz¢ iki 2030
mety visuose trijuose analizuojamuose gatviy ruozuose:

e Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpoje nuo 2011 mety (pirmi metai po

rekonstrukcijos) transporto priemoniy srauto intensyvumas viena kryptimi gali siekti iki
721 automobilio per para. Dél miesto plétros didéjant transporto srautui, 2030 metais
eismo intensyvumas viena kryptimi bus apie 2261 aut./para. Remiantis auks¢iau aptarta
formule, vienos eismo juostos intensyvumas per valanda nevirS§ys 151 automobilio.
Pagal 6 paveikslo zalig linija vidutinis automobilio greitis bus apie 45 km/h.

e Pakluoniy gatvéje nuo 2011 mety (pirmi metai po rekonstrukcijos) transporto priemoniy
srauto intensyvumas viena kryptimi gali siekti iki 314 automobiliy per para. D¢l miesto
plétros didéjant transporto srautui, 2030 metais eismo intensyvumas viena kryptimi bus
apie 984 aut./para. Remiantis aukS¢iau aptarta formule, vienos eismo juostos
intensyvumas per valanda nevirSys 103 automobiliy. Pagal 6 paveikslo zalia linija
vidutinis automobilio greitis bus apie 47 km/h.

o Sviesos gatvéje nuo 2011 mety (pirmi metai po rekonstrukcijos) transporto priemoniy
srauto intensyvumas viena kryptimi gali siekti iki 94 automobiliy per para. Dél miesto
plétros did¢jant transporto srautui, 2030 metais eismo intensyvumas viena kryptimi bus
apie 295 aut./para. Remiantis aukS$¢iau aptarta formule, vienos eismo juostos
intensyvumas per valanda nevirSys 20 automobiliy. Pagal 6 paveikslo Zzalia linija
vidutinis automobilio greitis bus apie 47 km/h.

Padidéjus vaziavimo greiCiui analizuojamose gatvése, sumazés kelionés gaiStis, bus
sutaupyta laiko arba sumazintos gaisties sanaudos. Darbo autorius daro prielaida, kad kelionés
gaistis sumazés tik tiems vairuotojams, kurie jau Siandien naudojasi analizuojamomis gatvémis, o
tas srautas, kuris persikels i§ gretimy gatviy laiko neislos, nes atstumai yra panasiis, o ir transporto
srautai analizuojamose gatvése padidés iki gretimuy gatviy lygio. Naujas trasas (rekonstruotas
gatves) vairuotojai turéty rinktis ne todel, kad greiciau jveiks atstuma, o todél, kad sumazéja rizika
patekti i ar¢iau miesto centro esancias spiistis bei dél naujos (patrauklesnés) kelio dangos.

Skaiciuojant laiko ekonomija, naudojamas tik lengvyju automobiliy valandos ikainis,
pateiktas 9 lentel¢je, nes pagrindinj srauta analizuojamose gatvése sudarys lengvieji automobiliai.

Ivertinus prognozuojama automobiliy srauta, prognozuojama ir esama greitj, laiko gaisti bei
ekonomija ir vienos valandos gaiSties vertes kiekvienais metais, 6 priede pateiktas laiko sanaudy
sumaz¢jimas (laiko ekonomija) analizuojamose gatvése:

e Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpoje, padidéjus vaZiavimo greidiui

nuo 15 km/h iki 45 km/h, transporto priemoniy naudotojai jau 2011 metais sutaupyty

apie 4,17 valandos per diena arba apie 1523 valandas per metus. Zinant, kad vienos

45



valandos sugaisto laiko verté tais metais — 30,29 Lt, per visus metus sutaupoma apie 46
tikst. Lt. Kasmet didéjant transporto srautui bei sugaisto laiko vertei, 2030 metais jau
bty sutaupoma apie 13,09 valandos per diena ir apie 4777 valandos per metus. Visas
sutaupytas valandas padauginus i$ ty mety vienos valandos vertés — 63,83 Lt, per 2030
metus biity sutaupyta apie 305 tiikst. Lt. Atlikus analogiSkus skai¢iavimus kiekvieniems
metams, 2011-2030 m. laikotarpiu buity sutaupyta apie 2,782 min. Lt.

Pakluoniy gatvés atkarpoje, padidéjus vaziavimo grei¢iui nuo 20 km/h iki 47 km/h,
transporto priemoniy naudotojai jau 2011 metais sutaupyty apie 1,03 valandos per diena
arba apie 377 valandas per metus. Zinant, kad vienos valandos sugaisto laiko verté tais
metais — 30,29 Lt, per visus metus buty sutaupoma apie 11 tukst. Lt. Kasmet augant
transporto srautui bei sugaiSto laiko vertei, 2030 metais jau biity sutaupoma apie 3,24
valandos per diena ir apie 1181 valanda per metus. Visas sutaupytas valandas
padauginus 1§ ty mety vienos valandos vertés — 63,83 Lt, per 2030 metus biity sutaupyta
apie 75 tiikst. Lt. Atlikus analogiskus skai¢iavimus kiekvieniems metams, 2011-2030 m.
laikotarpiu biity sutaupyta apie 688 tiikst. Lt.

Sviesos gatvéje, padidéjus vaziavimo greidiui nuo 25 km/h iki 47 km/h, transporto
priemoniy naudotojai jau 2011 metais sutaupytu apie 0,74 valandos per diena arba apie
272 valandas per metus. Zinant, kad vienos valandos sugaiito laiko verté tais metais —
30,29 Lt, per visus metus biity sutaupoma apie 8 tiikst. Lt. Kasmet augant transporto
srautui bei sugaisSto laiko vertei, 2030 metais jau biity sutaupoma apie 2,33 valandos per
diena ir apie 852 valandos per metus. Visas sutaupytas valandas padauginus i§ ty mety
vienos valandos vertés — 63,83 Lt, per 2030 metus bty sutaupyta apie 54 tukst. Lt.
Atlikus analogiSkus skai¢iavimus kiekvieniems metams, 2011-2030 m. laikotarpiu biity

sutaupyta apie 496 tiikst. Lt.

» Ekologiniy sanaudy sumaZzéjimas

Vertinant gatviy rekonstrukcijos socialing-ekonoming nauda taip pat skai¢iuojamas sanaudy

dél aplinkos terSimo sumazéjimas iSasfaltavus analizuojamas Joniskio miesto gatves. 10 lentel¢je

yra pateiktas sanaudy sumazéjimas dél zvyrkelio iSasfaltavimo 2006 mety kainomis. Sios sanaudos

atsiranda del Zvyrkelio dulké¢jimo bei aplinkos terSimo. Vélesniems metams taikomas 4 proc.

kasmetinis ikainiy didé¢jimas (ikainiai ir kainos augimas rekomenduojamas ,,Automobiliy keliy

investiciju vadove®, 2006). Kaip matyti pateiktoje lenteléje, jei zvyrkelis yra iSasfaltuojamas mieste

(tai tinka darbe analizuojamoms gatvéms), o transporto srautas iki 100 automobiliy per para, tai

2006 mety kainomis sutaupoma 17324 Lt nuvaziuotam kilometrui per metus. Transporto srautui

did¢jant, sutaupoma dar daugiau. Reikia pazymeti, kad skaiCiuojant sanaudy sumazéjima del
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Zvyruoty gatviy iSasfaltavimo néra iskaiciuojamas persikelsiantis transporto srautas i§ gretimy

gatviy, kadangi Sis srautas persikels jau po rekonstrukcijos darby ir grésmés dél padidésiancio

dulkétumo nebekels bei ekologiniy sanaudy nepadidins.

10 lentelé

Sanaudy dél aplinkos tarSos sumazéjimo iSasfaltavus zZvyrkelj jkainiai 2006 metams

Eismo intensyvumas (aut./parg)

Gyvenvietés teritorijoje (litai
kilometrui per metus)

Ne gyvenvietés teritorijoje (litai
kilometrui per metus)

<100 17324 5478
100-250 34648 10956
250-400 51972 16434

>400 69296 21912

Saltinis: ,,Automobiliy keliy investicijy vadovas“ (2006).

7 priede pateikti detaltis ekologiniu sanaudy sumaz¢jimo skaiciavimai rekonstravus gatves:

e Iasfaltavus Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpas nuo 2011 iki 2017
mety imtinai automobiliy srautas Siame (nejvertinus srauto persikélimo 1§ gretimy
gatviy) ruoze nevirSyty 100 automobiliu per para, o aplinkos tarSos sanaudos 2011
metais sumazéty 30 tukst. Lt per metus; 2017 metais — 37 tiikst. Lt per metus. Nuo 2018
mety planuojamas transporto srautas analizuojamame ruoze turéty biiti nuo 100 iki 250
automobiliy per para. D¢l Sios priezasties 2018 mety skaiciuojamas ekologiniy sanaudy
sumazéjimas turety siekti iki 78 tikst. Lt, o 2030 mety — iki 124 tukst. Lt. Per
analizuojama 2011-2030 mety laikotarpi ekologinés sanaudos dél gatviy dulkétumo
turéty sumazeti apie 1,524 min. Lt.

e ISasfaltavus analizuojama Pakluoniy gatvés atkarpa 2011 ir 2012 metais automobiliy
srautas (nejvertinus srauto persikélimo i§ gretimy gatviy) Siame ruoze nevirSyty 100
automobiliy per para, o aplinkos tarSos sanaudos 2011 metais sumazéty 8 tiikst. Lt per
metus; 2012 metais — 9 tiikst. Lt per metus. Nuo 2013 iki 2027 mety planuojamas
transporto srautas analizuojamame ruoze turéty biiti nuo 100 iki 250 automobiliy per
para. D¢l Sios priezasties 2013 mety skaiciuojamas ekologiniy sanaudy sumazéjimas
turéty siekti iki 18 tiikst. Lt, 0 2027 mety — iki 32 tukst. Lt. Nuo 2028 mety, planuojamas
transporto srautas analizuojamame ruoze, turéty biiti nuo 240 iki 400 automobiliy per
para. D¢l Sios priezasties 2028 mety skaiCiuojamas ekologiniy sanaudy sumazéjimas
turéty siekti iki 49 tukst. Lt, 0 2030 mety — iki 53 tukst. Lt. Per analizuojama 2011-2030
mety laikotarpi ekologinés sanaudos dél gatviy dulkétumo turéty sumazéti apie 536
tikst. Lt.

o I3asfaltavus Sviesos gatve, 2011 metais automobiliy srautas (nejvertinus srauto

persikelimo 1§ gretimy gatviy) Siame ruoze nevirSyty 100 automobiliy per para, o
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aplinkos tarSos sanaudos 2011 metais sumazéty 8 tiikst. Lt per metus. Nuo 2012 iki 2026
mety imtinai planuojamas transporto srautas analizuojamame ruoze turéty bati nuo 100
iki 250 automobiliy per para. Dél Sios priezasties 2012 mety skai¢iuojamas ekologiniy
sanaudy sumaz¢jimas turéty siekti iki 18 tikst. Lt, 0 2026 mety — iki 30 tikst. Lt. Nuo
2027 mety planuojamas transporto srautas analizuojamame ruoze turéty biiti nuo 240 iki
400 automobiliy per para. Dél Sios priezasties 2027 mety skaiiuojamas ekologiniy
sanaudy sumazéjimas turéty siekti iki 47 tukst. Lt, o 2030 mety — iki 53 tikst. Lt. Per
analizuojama 2011-2030 mety laikotarpi ekologinés sanaudos dé¢l gatviy dulkétumo
turéty sumazéti apie 561 tukst. Lt.
Darbo autorius daro prielaida, kad rekonstravus gatves triukSmo lygis ir tarSa kitomis
kenksmingomis medziagomis kis nezymiai arba visai nekis, nes dalis srauto persikels i§ vienos
gatvés | kita, todél vienose gatvése sumazés tarsa ir triukSmas, o kitose gali padidéti. Galima teigti,

kad sumazés kenksminguy medziagy koncentracija mieste, taciau bendras kiekis nesikeis.

» Statinio eksploatacijos sanaudy sumaZzéjimas.

SkaiCiuojant investicijy socialing-ekonoming nauda, biitina jvertinti ir tai, kad rekonstravus
gatves nebebus patiriamos iSlaidos, kurios reikalingos zvyrkelio priezitirai.

Skaiciuojant eksploatacines islaidas, jei gatvés nebuty asfaltuojamos, buvo naudojama Siuo
metu rinkoje esanti vieno kilometro gatvés su zvyro danga priezitiros kaina (1000 Lt), kuria pateiké
Joniskio rajono savivaldybés administracijos specialistai, atsakingi uz keliy prieZitira. Siandien
visos trys rekonstruotinos atkarpos yra su Zvyro danga ir norint palaikyti gera ju bukle, reikia 4
kartus per metus atlikti priezitros darbus (greideriavimas, Sienavimas ir pan.). Skai¢iuojant
eksploatacijos iSlaidas, taip pat jvertinta tai, kad dabartinés biiklés gatves su zvyro danga reikia kas
penkerius metus zvyruoti, nes senasis sluoksnis nudulka, yra nustumdomas ir pan. Taip pat
kiekvieniems kitiems metams yra taikomas 4,63 proc. prieziliros darby pabrangimas, remiantis
paskutiniy 10 mety statybos darby kainy indekso vidurkiu (pagal Statistikos departamento prie LR
Vyriausybés duomenis). Buisimos eksploatacijos iSlaidos kiekvienais kitais metais, neatlikus gatviy
rekonstrukcijos, pateiktos 8 priede. Nerekonstravus Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy
atkarpos, prieziiirai per 2009-2030 metus reikes skirti apie 336 tiikst. Lt. Nerekonstravus Pakluoniy
gatvés analizuojamos dalies ir Sviesos gatvés, prieZiiirai per 2009-2030 metus biity isleista apie 129
tikst. Lt kiekvienam ruoZui.

Be minéty sanaudy, kurias galima apskaiCiuoti, sumaz¢jimo taip pat reikia jvertinti ir
kokybinius parametrus, kuriy nejmanoma iSreiksti skaiciais. Pagerinus transporto infrastruktiiros
bukle, patogesnés ir patrauklesnés salygos bus gyventi ir dirbti Joniskio mieste, kas gali turéti

teigiamos jtakos investicijy pritraukimui bei nedarbo sumazéjimui mieste ir jo apylinkése.
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2.2.3. Atsiperkamumo jvertinimas

Pagrindiniai iverc¢iai, naudojami jvertinti investicijy atsiperkamumui, yra Sie:

grynoji dabartiné verté GDV;
vidiné grazos norma VGN;
naudos ir sanaudy santykis N/S (projekto rentabilumas);

projekto atsipirkimo laikotarpis.

Sie rodikliai pla¢iau buvo aptarti teorinéje darbo dalyje.

Srauty diskontavimui diskonto norma apskaiCiuota pagal 2008 metais suteikty nauju

paskoluy iki 3,45 miIn. Lt nefinansinéms korporacijoms viduting palilkany norma (skelbiama

Lietuvos banko internetiniame tinklapyje). Priimta suapvalinta diskonto norma - 8 %.

Ivertinus auks$ciau aptartus islaidy bei socialinés-ekonominés naudos punktus bei pritaikius

diskonto norma, kiekvieniems ateinantiems metams, gauti tokie rezultatai (detali kasty-naudos

analiz¢ pateikta 9 priedo lentelése):

Investuojant i Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy atkarpa, baty ileista
3,21166 mlin. Lt (diskontuota verté — 2,9563 mlin. Lt). 95 procentai Siy iSlaidy biity skirti
rekonstrukcijai ir apie 5 procentai — eksploatacijai (ruozo prieziiirai po rekonstrukcijos
per 2011-2030 mety laikotarpj). Sios investicijos per 2011-2030 mety laikotarpj duoty
socialinés-ekonominés naudos uz 20,86437 mln. Lt (diskontuota verté¢ — 7,21819 min.
Lt). Didziausia socialinés-ekonominés naudos dali (76,29 proc.) sudaro transporto
priemoniy naudotojuy ekonomija dél sumazéjusiy eksploataciniu sanauduy. 13,33 proc.
naudos sudaro laiko vertés ekonomija, 7,31 proc. — ekologiniy sanaudy ekonomija, 1,61
proc. — kelio priezitiros sanaudy ekonomija ir 1,46 proc. — eismo ivykiy zalos ekonomija.
Investicijuy grynoji dabartiné verté — 3,3192 mlin. Lt, vidiné grazos norma — 16,83 proc.,
naudos ir sanaudy santykis — 2,44. Investicijos atsipirkty vienuoliktais gatviy
eksploatacijos metais.

Investuojant | Pakluoniy gatvés atkarpa, biity iSleista 1,77899 mln. Lt (diskontuota verté
—1,65384 min. Lt). 96 procentai $iy i§laidy biity skirti rekonstrukcijai ir apie 4 procentai
— eksploatacijai (ruozo prieziurai po rekonstrukcijos per 2011-2030 mety laikotarpy).
Sios investicijos per 2011-2030 mety laikotarpj duoty socialinés-ekonominés naudos uz
3,76932 mlin. Lt (diskontuota vert¢ — 1,32998 miln. Lt). Didziausia socialinés-
ekonominés naudos dalj (60,49 proc.) sudaro transporto priemoniy naudotojy ekonomija
dél sumazéjusiy eksploataciniy sanauduy. 18,25 proc. naudos sudaro laiko vertés
ekonomija, 14,22 proc. — ekologiniy sanaudy ekonomija, 3,61 proc. — eismo ivykiu zalos
ekonomija ir 3,42 proc. — gatvés prieziiiros sanaudy ekonomija. Investiciju grynoji

dabartiné verté yra neigiama (-485,2 tukst. Lt), nes diskontuota nauda yra mazesné uz
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diskontuotas iSlaidas. Vidiné grazos norma — 4,58 proc., naudos ir sanaudy santykis —
0,8. Iki 2030 mety investicijos neatsiperka.

e Investuojant i Sviesos gatvés rekonstrukcija, biity isleista 1,36499 mln. Lt (diskontuota
verté — 1,25465 min. Lt). 95 procentai $iy iSlaidy butu skirti rekonstrukcijai ir apie 5
procentai — eksploatacijai (ruozo priezitirai po rekonstrukcijos per 2011-2030 mety
laikotarpj). Sios investicijos per 2011-2030 mety laikotarpj duoty socialinés-ekonominés
naudos uz 2,22859 mln. Lt (diskontuota verté — 0,79731 mln. Lt). DidZiausia socialinés-
ekonominés naudos dali (46,79 proc.) sudaro transporto priemoniy naudotoju ekonomija
dél sumazéjusiy eksploataciniu sanaudy. 25,16 proc. naudos sudaro ekologiniy sanaudy
ekonomija, 22,27 proc. — laiko vertés ekonomija, 5,79 proc. — gatvés priezitiros sanaudy
ekonomija. Investicijy grynoji dabartiné¢ verté yra neigiama (-546,8 tikst. Lt), nes
diskontuota nauda yra mazesn¢ uz diskontuotas iSlaidas. Vidiné grazos norma — 2,42
proc., naudos ir sagnaudy santykis — 0,64. Iki 2030 mety investicijos neatsiperka.

Taigi, atlikus iSsamia ekonoming analiz¢, galima tvirtai teigti, kad Siandien Joniskio rajono
savivaldybés administracija turéty investuoti i Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy
atkarpa, nes S$ios investicijos yra naudingiausios miesto bendruomenei. Darbo pradzioje
suformuluota hipotezé — teisinga.

Kalbant apie Pakluoniy ir Sviesos gatves, reikéty ieskoti pigesniy gatviy rekonstrukcijos
galimybiy, nes planuojamos investicijos yra per didelés Sioms gatvéms ir per 20 mety nuo projekto

igyvendinimo jos neatsipirks.
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3. INVESTICIJU ] JONISKIO MIESTO TRANSPORTO INFRASTRUKTURA GERINIMO
KRYPTYS

ISanalizavus investicijas 1 Joniskio miesto vietinés reikSmeés gatves ir parinkus efektyviausia
sprendima iskyla klausimas - ar pats geriausias sprendimas gali biiti dar geresnis, ar jmanoma ji
padaryti dar efektyvesni? Tam, kad biity galima atsakyti i Si klausima, reikia detaliau paanalizuoti
padios geriausios alternatyvos - gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus,
kasty ir naudos skai¢iavima. Jau pats pavadinimas ,,kasty ir naudos* sako, kad analizé susideda i$
Siy dviejy daliy. Taip pat yra zinoma, kad investicijos yra efektyviausios, kai maziausiomis
iSlaidomis yra pasiekiama didziausia nauda. Taigi, i§ pirmo kausimo dabar kyla du klausimai: ar
naudos ir kasty skai¢iavimuose pateiktos iSlaidos yra minimalios nurodytai naudai gauti ir ar
nurodyta nauda yra maksimali su pateiktomis investicijomis? Pradésiu nuo isSlaidy analizés ir
pateiksiu ju sumazinimo galimybes, dél kuriy galéty sumazéti iSlaidos, o nauda islikty nepakitusi.

Kaip jau buvo minéta auksciau, iSlaidos yra paskaiCiuotos remiantis JoniSkio rajono
savivaldybés administracijos turimais analizuojamuy gatviy rekonstrukcijos techniniais darbo
projektais ir ju samatomis. Kadangi buvo atlickamos techniniu darbo projektuy ekspertizés, biity
nelogiska manyti, kad juose yra nereikalingy darby ar iSlaidy ir kad investicijas bty galima
sumazinti atsisakant kai kuriy darby ar pakei¢iant medziagas pigesnémis. Tokiu atveju gali prireikti
daugiau lésy skirti remonto ir priezitiros darbams, tas ne tik nesumazinty investicijy, bet gali jas dar
ir padidinti.

Vienas i3 galimy investiciju sumazinimo biidy yra darby ir medZziagy kainy Kkritimas. Si
situacija yra labai aktuali biitent Siandien, kai statybos sektorius iSgyvena toli grazu ne pacius
geriausius laikus. Jei techninis darbo projektas buvo rengtas dar 2008 metais ir jame pateiktos
bitent iy mety kainos, tai labai didelé tikimybe¢, kad 2009 metais planuojami darbai bus padaryti uz
7ymiai mazesng kaina nei pateikta techniniame projekte. Sias prognozes tik patvirtina tai, kad
darbams atlikti bus skelbiamas vieSasis konkursas, o jo nugalétoju bus pripazintas maziausia kaina
pasitles dalyvis. Taigi, yra labai didelé tikimyb¢, kad darbai ir medziagos bus nupirktos mazesne
kaina, dé¢l to pagerés investiciju atsiperkamumo rodikliai. Jei investuotojas butuy ne savivaldybeés
administracija, galéCiau drasiai teigti, kad investicijos bus efektyvesnés grieztai perzitréjus
samatas bei atsisakius nereikalingy (maZai naudos teikianciy) darby, taip pat suradus
pigiausia alternatyva kainos atZvilgiu. Taciau savivaldybiy administracijy darbas yra taip
reglamentuotas, kad viska darant pagal teisés aktus tiesiog ir lieka tik patys reikalingiausi darbai,
kurie atlieckami maziausia pasiiilyta kaina. Investicijas gali sumazinti tik atsitiktiniai veiksniai, tokie

kaip kainy kritimas. Tam, kad biity rastas pats efektyviausias sprendimas investicijoms, reikéty
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nuolat koreguoti naudos ir kasty analiz¢ pagal rinkoje esancias kainas, o tai reikalauja nemazai
darbo laiko sanaudy.

Toliau pateikiamas paveikslas, kuris iliustruoja auksciau i§sakytas mintis.

Islaidy mazinimas

Valstybinis sektorius Privatus sektorius
Kainy mazéjimas Samaty Pigiausios
perzitréjimas, - alternatyvos
nereik§Smingy darby pasirinkimas
bei medziagy
atsisakymas ; s
Y —| Kainy mazéjimas

7 pav. I§laidy sumazinimo galimybés valstybiniame ir priva¢iame sektoriuose

Saltinis: sudaryta darbo autoriaus.

Investicijos bus efektyvesnés ir tuo atveju, jei ju teikiama nauda bus didesné. Taciau nauda
skaic¢iuojama jau igyvendinus investicijas. Labai sudétinga apskaiciuoti, kas bus po 2 ar net po 20
mety, todél reikéty remtis padarytomis prielaidomis ir jomis paremtomis prognozémis, kurios taip
pat gali kisti.

Vienas i§ veiksniy, didinanc¢iy projekto nauda — didesné nei prognozuota ekonomija dél
projekto igyvendinimo. Investiciju i kelius atveju turéty labiau nei prognozuota padidéti transporto
srautas bei sanaudy vertes, iSreikstos piniginémis reikSmémis.

Antras veiksnys — maZesné nei darbe taikyta diskonto norma. Atliekant kasSty ir naudos
vertinima buvo taikyta 8 proc. diskonto norma, kuri pasirinkta dél Siandien susiklosciusios
situacijos paskolu rinkoje. Jei situacija Salyje stabilizuotysi, biity galima taikyti 5 proc. ir mazesng
diskonto norma, dél kurios maziau biity nuvertinama ateities nauda Siandienos poziiiriu. Taikant
mazesn¢ diskonto norma ne tik maziau nuvertéja ateities srautai, bet ir mazesnés vidinés grazos
normos projektai gali buiti laikomi atsiperkanciais (vidiné graZzos norma turi buti didesné¢ uz
diskonto norma).

TrecCias veiksnys — ilgesnis prognozavimo laikas. Keliy, gelezinkeliy, vandens ir aplinkos
projektams galima taikyti iki 30 mety projekto gyvavimo cikla (Europos Komisijos darbo
dokumentas Nr. 4). Taikant ilgesni prognozavimo laika, ilgesniam laikotarpiui prognozuojami ir
teigiami pinigy srautai. Jei jie didesni uz priezitiros iSlaidas, gaunama didesné projekto nauda ir

geresni atsiperkamumo rodikliai.
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Ketvirtas veiksnys — jvertinti kita projekto teikiama naudg. Darbe projekto nauda buvo
skai¢iuojama remiantis ,,Automobilio keliy investiciju vadovo*“ rekomendacijomis, tadiau
igyvendinus projekta galima izvelgti ne tik ekologiniy, kelio priezitros, laiko vertés, APES bei
eismo ivykiy sanaudy sumaz¢jima. Kaip projekto nauda biity galima skaiciuoti ir Salia analizuojamuy
gatviy esanciy Zemés sklypy rinkos vertés padidéjima, galimai isikursianc¢iu imoniuy sukurty darbo
viety verte ir panasiai. Ivertinus ir papildoma projekto nauda, buty galima pateikti dar geresnius
atsiperkamumo rodiklius.

Apibendrinant §j skyriy galima pateikti pasiiilyma perskaiciuoti projekto iSlaidas
pasikeitusiomis kainomis bei platesniu pozitriu jvertinti projekto teikiama nauda, tas padéty

pasiekti geresnius atsiperkamumo rodiklius analizuojamoms investicijoms.
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ISVADOS

Siame darbe analizuojamas investicijas i Jonigkio miesto transporto infrastruktiira (vietinés
reikSmés gatves) biity galima apibrézti kaip valstybés ir uzsienio sektoriaus (ES struktiiriniy fondy)
kapitalinius idéjimus i Lietuvos Respublikai priklausanti turta. Pagrindinis iy investiciju tikslas —
socialiné-ekonominé nauda. Makroekonominiu poziliriu analizuojamos investicijos skatina
valstybés pirkimus (G) ir didina i§ uzsienio gaunama kapitala, kuris Siuo atveju suprantamas kaip
eksportas (E), dél to didéja ir Salies BNP.

Darbe analizuojamos investicijos — tai, visy pirma, Lietuvos valstybés ir tarptautiniy
organizacijy (ES strukttriniy fondy) investicijos, antra, tai uzsienio ir vidaus investicijos, trecia,
dalis investicijy (Lietuvos dalis) yra tiesioginés, nes sukurtas turtas priklausys Lietuvos
Respublikai, o ES investiciju dalj galima pavadinti netiesioginémis investicijomis, nes ES nebus
sukurto turto savininké, ketvirta, analizuojamos investicijos — materialios, nes igyvendinus projekta
bus sukurtas ilgalaikis materialus turtas.

Joniskio miesto transporto infrastruktiiros tinklo modernizavimas bei plétra labai prisidés
prie geresnés verslo aplinkos kokybés ir efektyvesnés socialinés sanglaudos siekiy jgyvendinimo.
Tinkama transporto infrastruktiros biiklé JoniSkio mieste padés pritraukti investicijas, uztikrins
mobiluma tarp gyventojy, sumazins nedarbo lygi.

Pagal Sio darbo autoriaus parinktus kriterijus ir sudaryta metodika i§ 14 blogos biikles gatviy
atrinktos trys prioritetinés gatvés (alternatyvos): Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus;
Pakluoniy gatvés atkarpa nuo Draugystés g. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryza Pakluoniy,
Statybininky, Kudirkos g.; Sviesos gatveé.

Geriausia alternatyva investicijoms parenkama atlieckant ekonoming analizg, kurios mety
ivertinamos iSlaidos ir socialiné-ekonominé nauda.

Investiciju igyvendinimo laikotarpis 2009-2010 metai; prognozavimo laikotarpis po
projekto igyvendinimo 2011-2030 metai.

Ivertinant iSlaidas, skaiiuojamos statinio planavimo, projektavimo ir jgyvendinimo
tiesioginés sanaudos bei statinio eksploatacijos (priezitiros) sanaudos (igyvendinus projekta).

Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus rekonstrukcija bei
eksploatacija po rekonstrukcijos kainuoty 3211660 Lt; Pakluoniy gatvés atkarpa nuo Draugystés g.
iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryza Pakluoniy, Statybininky, Kudirkos g. — 1778990 Lt;
Sviesos gatvé — 1364990 Lt.

Ivertinant investicijuy socialiné-ekonominé nauda skai¢iuojamas autotransporto priemoniy
eksploataciniy sanaudy sumazéjimas, nuostoliy dél eismo ivykiy sumazéjimas, kelionés laiko

sanaudy sumazéjimas, ekologiniy sanaudy sumazéjimas ir eksploatacijos sanaudy sumazéjimas.
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Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus rekonstrukcijos
socialiné-ekonominé nauda per 2011-2030 mety laikotarpi sudaryty 20864,37 tikst.Lt; Pakluoniy
gatvés atkarpos nuo Draugystés g. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryzos Pakluoniy,
Statybininky, Kudirkos g. — 3769,32 tiikst. Lt; Sviesos gatvés — 2228,59 tukst. Lt.

Pritaikius 8 procentuy diskonto norma, gauti tokie rezultatai:

Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus rekonstrukcijos investiciju
grynoji dabartin¢ verté — 3,3192 min. Lt, vidiné grazos norma — 16,83 proc., naudos ir sanauduy
santykis — 2,44; investicijos atsipirkty vienuoliktais gatviy eksploatacijos metais.

Pakluoniy gatvés atkarpos nuo Draugystés g. iki sankryzos su Kudirkos g. bei sankryzos Pakluoniy,
Statybininky, Kudirkos g rekonstrukcijos investiciju grynoji dabartiné verté yra neigiama (-485,2
tikst. Lt), nes diskontuota nauda yra mazesné uz diskontuotas iSlaidas. Vidiné grazos norma — 4,58
proc., naudos ir sagnaudy santykis — 0,8. Iki 2030 mety investicijos neatsiperka.

Sviesos gatvés rekonstrukcijos investicijy grynoji dabartiné verté yra neigiama (-546,8 tikst. Lt),
nes diskontuota nauda yra mazesné uz diskontuotas iSlaidas. Vidiné grazos norma — 2,42 proc.,
naudos ir sanaudy santykis — 0,64. Iki 2030 mety investicijos neatsiperka.

Atlikus iSsamia ekonoming analize, galima tvirtai teigti, kad Siandien JoniSkio rajono
savivaldybés administracija turéty investuoti i Mokyklos, Siauliy Senosios ir Turgaus gatviy
atkarpa, nes Sios investicijos yra naudingiausios miesto bendruomenei. Darbo hipotezé — teisinga.
Kalbant apie Pakluoniy ir Sviesos gatves, reikéty ieskoti pigesniy gatviy rekonstrukcijos galimybiy,
nes planuojamos investicijos yra per didelés Sioms gatvéms ir per 20 mety nuo projekto
1gyvendinimo jos neatsipirks.

Siekiant irodyti, kad projektas teikia didesn¢ nauda, nei paskaiiuota, reikéty perskaiciuoti
projekto islaidas pasikeitusiomis (sumazéjusiomis) kainomis bei platesniu pozidiriu ivertinti

projekto teikiama nauda.
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1 priedas

GraZos i§ investicijy vertinimo formulés

S*(CF, 1)

t=1

1. Investicijy atsipirkimo laikas 7 = (k —1) + ; (1.1)

CF,

k
kai Z CF, > I, kur T - investicijy atsipirkimo laikas; t - investavimo ar gryny pinigy srauty gavimo
t=1

mety indeksas (t=1, 2, ..., k); CF, - gryny pinigy srautas, gautas tais metais, kai akumuliuotas gryny
pinigy srautas virSija visas investicijas; CF, - t-yju mety gryny pinigy srautas; I - bendra investiciju

suma; /, - t-yjuy mety investicijos.

P,
2. Investuoto kapitalo graza ROI = [”d ; (1.2)

vid

kur Pyiq — vidutinis metinis pelnas; Iyig — vidutinés projekto investicijos.

k-1

2 (CE" 1)

t=1

3. Modifikuotas investicijy atsipirkimo laikas 7" = (k —-1) + ; (1.3)

m
k

k h
kai ZCE'” > ZI/" , kur CF," - diskontuotas gryny pinigy srautas, gautas tais metais, kai

t=l1 t=1

sukauptas gryny pinigy srautas vir§ija visas investicijas; CF," - - t-uju mety diskontuotas gryny
pinigy srautas; /,” - diskontuotos t-yjy mety investicijos.

P
4. Grynoji esamoji verté vienkartinei investicijai NPV = Z R "_) ——1C; (1.4)
= (Lt

kur P, — metinés pajamos per n mety; IC — pradinés investicijos; 1 — paliikany (diskonto norma).
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5. Grynoji esamoji verté ne vienkartinei investicijai NPV = Z L == Z ’ - (1.5)
o (L+)° T A+

kur Py — metinés pajamos per k mety; IC — pradinés investicijos; i — palikany (diskonto norma).
- +
Zl CF oy
_ =

PI = —
6. Investiciju pelningumas CF, ; (1.6)

CF;

kur PI — investicijy pelningumas; — bendra investicijy suma diskontuota pradzios momentui;

+

/ — pajamos periode j = 1, 2, ..., ny; n, — pajamy i§ investicijy gavimo trukmé; u;; — diskontavimo

koeficientas.

d CF
7. Vidiné grazos norma Z—’l—l =0; (1.7)
~ (11 [RR)

kur CF, - t-yjy mety gryny pinigy srautas; I - bendra investicijy suma; IRR- vidiné grazos norma.

- CF*;
T OFT _(ewAce)™
i wi
8. Modifikuota vidiné pelno norma *! (1+7) (1+ MIRR) (1.8)
arba
i CF*;
Ji=
MiRR = 13 (1N+WACC) 1

Z CF

T+ . (1.9)
kur CF'; — i-jo periodo pajamos; CF; — i-jo periodo islaidos (investicijos); WACC — vidutiné

pasverta kapitalo kaina; r — diskonto norma; N — projekto trukme.
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2 priedas

Gatviy rekonstrukcijos ir eksploatacijos (po rekonstrukcijos) sanaudy skai¢iavimas

Detalus statybos sagnaudy skaiciavimas ir pagrindimas

Gatviy kompleksas:

Pakluoniy gatvés
atkarpa nuo
Draugystés g. iki

laidu rigis Mokyklos, dalis sankryZos su Sviesos Ilaidu pacrindimas
" Siauliy Senosios, dalis Kudirkos g. bei gatvé wpag
Turgaus sankryza Pakluoniy,
Statybininky,
Kudirkos g.
Investicinis 70000 40000 40000
projektas, Lt
Tf?ChIllIllS 120000 70000 60000 Atlikti viesieji pirkimai
projektas, Lt
Ekspertize, Lt 10000 5000 4000
Statybos darba, 2758000 1527000 1140000 Sudarytos samatos
Projekto Remiantis aplinkos
vykdymo 15000 8000 6000 ministro
priezitira, Lt 2002-04-15 isakymu
"l."ef:.llmne 50000 30000 23000 Nr. 179 (0,54 ir 2,0
priezitira, Lt proc.)
VieSinimas, Lt 5000 5000 3000 Remiantis rinkoje
Auditas, Lt 30000 20000 15000 esan¢iomis kainomis
IS viso 3058000 1705000 1291000
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Detalus eksploataciniy sanaudy (po rekonstrukcijos) skai¢iavimas

ISlaidos, tikst. Lt

Gatviy kompleksas: Mokyklos,

Pakluoniy gatvés atkarpa nuo
Draugystés g. iki sankryZos su

Metai dalis Siauliy Senosios, dalis Kudirkos g. bei sankryza Pakluoniy, Sviesos gatveé
Turgaus Statybininky, Kudirkos g.
2011 1,53 0,44 0,44
2012 1,60 0,46 0,46
2013 1,67 0,48 0,48
2014 1,75 0,50 0,50
2015 1,83 0,53 0,53
2016 1,92 0,55 0,55
2017 2,01 0,58 0,58
2018 2,10 0,60 0,60
2019 2,20 0,63 0,63
2020 32,30 15,66 15,66
2021 2,41 0,69 0,69
2022 2,52 0,72 0,72
2023 2,63 0,76 0,76
2024 2,76 0,79 0,79
2025 37,88 20,83 20,83
2026 3,02 0,87 0,87
2027 3,16 0,91 0,91
2028 3,30 0,95 0,95
2029 3,46 0,99 0,99
2030 43,62 26,04 26,04
IS viso 153,66 73,99 73,99
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Prognozuojamo transporto srauto ir vidutinio greicio detalus skai¢iavimai

5 priedas

Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus, prognozuojamas
transporto srautas ir vidutinis greitis

2] - ’E = 8
e 2 . - - - £ s
B £2 =% « T8 TER 2 E
S2E S5F |2Ec |25 | E:
: STSE | gm=g g 2 = g 2 = S £
3 ECZE | £33 EZE EZE | B
855 | S£28% S22 S g2 g x
= 5 8 a2t S = == ez S &
Nsgw Es'; < BZ & S s
= - S S = =]
S5 = s S5 S E X = E g S E
228 gn.2 o0 0.2 3 on .2 B = .9
£ £ = £°3 £°< g5
E a2 & 5 & =2 =

= =
2008 56 - 56 28 15
2009 59 - 59 30 15
2010 63 - 63 32 15
2011 67 1375 1442 721 45
2012 71 1460 1532 766 45
2013 76 1551 1626 813 45
2014 80 1647 1727 864 45
2015 85 1749 1834 917 45
2016 91 1858 1948 974 45
2017 96 1973 2069 1034 45
2018 102 2095 2197 1099 45
2019 109 2225 2333 1167 45
2020 115 2363 2478 1239 45
2021 122 2509 2632 1316 45
2022 130 2665 2795 1397 45
2023 138 2830 2968 1484 45
2024 147 3006 3152 1576 45
2025 156 3192 3348 1674 45
2026 165 3390 3555 1778 45
2027 176 3600 3776 1888 45
2028 186 3823 4010 2005 45
2029 198 4060 4258 2129 45
2030 210 4312 4522 2261 45
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Pakluoniy gatvés prognozuojamas transporto srautas ir vidutinis greitis
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Sviesos gatvés prognozuojamas transporto srautas ir vidutinis greitis
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Laiko sanaudy ekonomijos detaliis skaiiavimai

6 priedas

Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus, transporto priemoniy
naudotojy laiko sanaudy sumazéjimas
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2011 67 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 4,17 1523,35 30,29 46,15
2012 71 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 4,43 1617,80 31,51 50,97
2013 76 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 4,71 1718,10 32,77 56,30
2014 80 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 5,00 1824,62 34,08 62,18
2015 85 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 5,31 1937,75 35,44 68,67
2016 91 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 5,64 2057,89 36,86 75,85
2017 96 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 5,99 2185,48 38,33 83,77
2018 102 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 6,36 2320,98 39,87 92,53
2019 109 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 6,75 2464,88 41,46 102,19
2020 115 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 7,17 2617,70 43,12 112,87
2021 122 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 7,62 2780,00 44,84 124,67
2022 130 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 8,09 2952,36 46,64 137,69
2023 138 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 8,59 313541 48,50 152,08
2024 147 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 9,12 3329,80 50,44 167,96
2025 156 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 9,69 3536,25 52,46 185,51
2026 165 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 10,29 3755,50 54,56 204,90
2027 176 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 10,93 3988.,34 56,74 226,30
2028 186 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 11,60 4235,62 59,01 249,95
2029 198 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 12,32 4498,23 61,37 276,06
2030 210 45 15 1,87 | 5,60 | 3,73 13,09 4777,12 63,83 304,91
IS viso 2781,51

73



Pakluoniy gatvés transporto priemoniy naudotojy laiko sanaudy sumazéjimas
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2011 90 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,03 376,72 30,29 11,41
2012 95 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,10 400,08 31,51 12,61
2013 101 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,16 424,89 32,77 13,92
2014 108 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,24 451,23 34,08 15,38
2015 114 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,31 479,21 35,44 16,98
2016 121 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,39 508,92 36,86 18,76
2017 129 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,48 540,47 38,33 20,72
2018 137 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,57 573,98 39,87 22,88
2019 145 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,67 609,56 41,46 25,27
2020 154 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,77 647,36 43,12 27,91
2021 164 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 1,88 687,49 44,84 30,83
2022 174 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,00 730,12 46,64 34,05
2023 185 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,12 775,39 48,50 37,61
2024 196 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,26 823,46 50,44 41,54
2025 209 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,40 874,51 52,46 45,88
2026 221 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,54 928,73 54,56 50,67
2027 235 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,70 986,32 56,74 55,96
2028 250 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 2,87 1047,47 59,01 61,81
2029 265 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 3,05 111241 61,37 68,27
2030 282 47 20 30,64 | 72,00 | 41,36 3,24 1181,38 63,83 75,40
IS viso 687,87
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Sviesos gatvés transporto priemoniy naudotojy laiko sanaudy sumazéjimas
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2011 99 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 0,74 271,76 30,29 8,23
2012 106 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 0,79 288,61 31,51 9,09
2013 112 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 0,84 306,51 32,77 10,04
2014 119 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 0,89 325,51 34,08 11,09
2015 126 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 0,95 345,69 35,44 12,25
2016 134 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,01 367,12 36,86 13,53
2017 143 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,07 389,88 38,33 14,95
2018 151 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,13 414,06 39,87 16,51
2019 161 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,20 439,73 41,46 18,23
2020 171 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,28 466,99 43,12 20,14
2021 181 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,36 495,95 44,84 22,24
2022 193 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,44 526,69 46,64 24,56
2023 205 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,53 559,35 48,50 27,13
2024 217 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,63 594,03 50,44 29,96
2025 231 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,73 630,86 52,46 33,10
2026 245 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,84 669,97 54,56 36,55
2027 260 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 1,95 711,51 56,74 40,37
2028 276 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 2,07 755,62 59,01 44,59
2029 294 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 2,20 802,47 61,37 49,25
2030 312 47 25 30,64 | 57,60 | 26,96 2,33 852,23 63,83 54,39
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Ekologiniy sanaudy sumazéjimo detaliis skaic¢iavimai

7 priedas

Gatviy komplekso: Mokyklos, dalis Siauliy Senosios, dalis Turgaus, ekologiniy sanaudy

sumazéjimas
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2011 67 21077 - 29508
2012 71 21920 - 30689
2013 76 22797 - 31916
2014 80 23709 - 33193
2015 85 24657 - 34520
2016 91 25644 - 35901
2017 96 26670 - 37337
2018 102 - 55473 77662
2019 109 - 57691 80768
2020 115 - 59999 83999
2021 122 - 62399 87359
2022 130 - 64895 90853
2023 138 R 67491 04487
2024 147 - 70190 98267
2025 156 - 72998 102197
2026 165 - 75918 106285
2027 176 - 78955 110537
2028 186 - 82113 114958
2029 198 - 85397 119556
2030 210 - 88813 124339
IS viso 1088808 1524331
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Pakluoniy gatvés ekologiniy sagnaudy sumazéjimas
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Sviesos gatvés ekologiniy sanaudy sumazéjimas
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8 priedas

Detalus eksploataciniy sagnaudy (neatlikus rekonstrukcijos) skaic¢iavimas

ISlaidos, tukst. Lt
Gatviy kompleksas: Mokyklos, Pakluonil.g gatyé.s atkarpfl fuo
Metai dalis Siauliy Senosios, dalis I).raugystes & iki sar}kryzos su Sviesos gatvé
Turgaus Kudirkos g..b.el sankryz? Pakluoniy,
Statybininky, Kudirkos g.
2009 5,60 1,60 1,60
2010 5,86 1,67 1,67
2011 6,13 1,75 1,75
2012 6,41 1,83 1,83
2013 31,71 11,92 11,92
2014 7,02 2,01 2,01
2015 7,35 2,10 2,10
2016 7,69 2,20 2,20
2017 8,04 2,30 2,30
2018 38,42 17,40 17,40
2019 8,81 2,52 2,52
2020 9,21 2,63 2,63
2021 9,64 2,75 2,75
2022 10,09 2,88 2,88
2023 45,55 23,02 23,02
2024 11,04 3,15 3,15
2025 11,55 3,30 3,30
2026 12,09 3,45 3,45
2027 12,65 3,61 3,61
2028 53,23 28,78 28,78
2029 13,85 3,96 3,96
2030 14,49 4,14 4,14
IS viso 336,42 128,98 128,98
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Grynoji dabartiné verté (GDV), tiikst. Lt
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2,42%
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