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IVADAS

Darbo temos aktualumas. Klimato kaita yra viena i$ svarbiausiy aktualijy pastaruosius
kelis de$imtmedius. Temperatira Zeméje, lyginant su prie§ pramonés revoliucija buvusia
temperatiira, yra pakilusi mazdaug 1 laipsniu Celsijaus (IPCC, 2022a). Toks klimato atsilimas jau
dabar sukelia daug neigiamy padariniy masy gyvenimo kokybei. Pavyzdziui, klimato kaitos
nulemti ekstremaliis gamtos reiskiniai sukelia didele grésme asmeny sveikatai bei gyvybei, negana
to gamtos katastrofos atnesa didelius ekonominius nuostolius. Nustatyta, kad dél klimato kaitos,
tokiy katastrofisky gamtos reiskiniy intensyvumas pastaruoju metu iSaugo. Pabréztina tai, kad
nesiimant veiksmy dabar, siekiant stabilizuoti klimato atSilimg, neigiami poveikiai ateityje bus tik

dar stipresni bei sunkiai atitaisomi.

Jungtiniy Tauty Organizacijos teigimu (2023), pagrindiné priezastis, lemianti vykstancia
klimato kaita, yra Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijos. Didzigja dalimi atvejy Siy dujy
iSmetimai yra sukeliami tar$iy energijos Saltiniy, tokiy kaip nafta, dujos ar anglis naudojimo
gamybos procesuose ar visuomenés kasdienybéje. Yra imamasi jvairiy politikos priemoniy, kurios
turéty paskatinti efektyvy peréjimag nuo tarSaus iSkastinio kuro prie atsinaujinanciy energijos
Saltiniy. Tiesa, pasauliniu mastu néra vieningo sutarimo, kokiy konkreciai instrumenty reikéty
imtis, siekiant Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijy sumazinimo. D¢l Sios priezasties
klausimas, kokie dekarbonizacijos instrumentai yra pasitelktini, vis dar yra gana aktualus. Svarbu
paminéti ir tai, kad daznai yra nuoggstaujama, kad tarSos mazinimo instrumentai gali daryti
neigiama poveikj ekonomikai. Klausimas, ar $is teiginys yra pagristas, taip pat yra vertas
nagrinéjimo.

Analizuojamos temos iStyrimo lygis. Nagrinéjant dekarbonizacijos priemoniy poveikj
ekonomikai, dauguma moksliniy straipsniy orientuojasi i $iy instrumenty poveikj ekonomikos
augimui (pavyzdziui BVP augimo tempui) (IMF, 2022; Metcalf ir Stock, 2020; Elgie ir McClay,
2013) ar uzimtumui (ILO, 2018; Fragkos ir Paroussos, 2018). Taip pat yra nagriné¢jamas ir
dekarbonizacijos procesy sukeltas poveikis pajamy pasiskirstymui (pajamy nelygybei) (Mathur ir
Morris, 2014; Yan ir Yang 2021; Wang ir kt., 2016; Yu, Xiao, Chang, 2021) ar infliacijai (IMF,
2022; Konradt ir Weder, 2021). Vis délto pabréztina, kad tyrimy, nagrinéjanciy dekarbonizacijos
procesy jtaka ekonomikai, sritis néra tokia plati, kaip ty, kurie nagrinéja terSaly emisijy mazZinimo

instrumenty poveik] Siltnamio efekta sukelianciy dujy emisijoms.

Darbo naujumas. Dauguma moksliniy tyrimy, nagriné¢jan¢iy dekarbonizacijos procesy
sukeliamg poveikj, yra nukreipti j Siy instrumenty efektyvumo vertinima t. y. siekia i$siaiSkinti, ar

taikomos dekarbonizacijos priemonés veiksmingai prisideda prie Siltnamio efekta sukelianciy



dujy emisijy mazinimo. Tuo tarpu tyrimy, nagrin¢janciy dekarbonizacijos instrumenty poveikj
ekonomikai mokslingje literatiroje yra zenkliai maziau. Jau atlikti tyrimai daznai orientuojasi |
gilias tradicijas terSaly mazinimo procesuose turinias valstybes ar jy grupes, tokias kaip
Skandinavijos Salys bei Kanada, ar nagrinéja visg Europos Sajunga kaip visumg, siekiant
iSsiaiskinti dekarbonizacijos priemoniy daromg efekta ekonominiams rodikliams. Taip pat
nemazai tyrimy tam tikrose srityse atlikta nagrinéjant Kinija. Tuo tarpu dekarbonizacijos procesy
jtaka ekonominiams rodikliams Baltijos Salyse dar néra placiai istirta, todél magistro baigiamuoju
darbu yra siekiama uzpildyti $ig spragg. Taip pat, didZioji dauguma jau atlikty tyrimy dazniausiai
siekia iSmatuoti dekarbonizacijos poveikj ekonomikai nagrinédami tik vieng ar du ekonominius
veiksnius. Tuo tarpu magistro baigiamajame darbe bus siekiama istirti dekarbonizacijos procesy
poveikj keturiems ekonominiams rodikliams: ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy nelygybei

bei uzimtumo lygiui.

Darbo problema. Nors svarbu jvertinti, kokios yra galimos dekarbonizacijos priemonés
bei jy poveikis ekonomikai, $is klausimas néra pakankamai istirtas Baltijos valstybiy atveju. ISkyla

klausimas, kokie yra galimi dekarbonizacijos instrumentai bei koks jy ekonominis poveikis?

Darbo tikslas — nustatyti galimas dekarbonizacijos priemones bei iSmatuoti tarSos

mokesc¢io daroma jtakg Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams.
Darbo uzdaviniai:

1. I$nagrinéti dekarbonizacijos sampratg ir svarba.

2. Atskleisti, kokios priemonés yra galimos dekarbonizacijos tikslams pasiekti, kokie
yra §iy priemoniy privalumai ir trilkumai.

3. I8siaiskinti, kokia yra galima dekarbonizacijos priemoniy jtaka ekonominiams
rodikliams.

4. Remiantis lokaliy projekcijy bei dvigubo skirtumo metodais jvertinti tarSos

mokesc¢io daromg jtaka Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams.

Darbo metodai: lyginamoji mokslinés literatiiros analiz¢, lokaliy projekcijy metodas,

dvigubo skirtumo metodas, regresiné analizé.

Darbo struktira. Magistro baigiamasis darbas susideda i§ trijy pagrindiniy daliy.
Pirmojoje dalyje yra pateikiama mokslinés literatiiros apzvalga. Sioje dalyje yra aptariama
dekarbonizacijos samprata bei kodél Sis procesas yra svarbus, taip pat pastaraisiais metais
egzistavusios Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijy tendencijos Lietuvoje bei Europos
Sajungoje. Taip pat mokslinés literatiiros apZvalgoje yra apzvelgiamos galimos dekarbonizacijos

instrumenty rasys, apraSomi populiariausi dekarbonizacijos instrumentai, pateikiami jy privalumai
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ir trikumai. Galiausiai mokslinés literatiiros apzvalgoje yra apzvelgiami kity mokslininky
darbuose nustatyti dekarbonizacijos procesy poveikiai pasirinktiems ekonominiams rodikliams:
ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy nelygybei bei uzimtumui. Antrojoje magistro baigiamojo
darbo dalyje yra aprasoma atlikto empirinio tyrimo, kuriuo siekiama iSmatuoti tarSos mokescio
jtakg Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams, metodika. Yra pateikiamas suformuluotas tyrimo
tikslas bei kokie metodai yra dazniausiai naudojami Kituose panasiuose tyrimuose. Taip pat yra
aprasomi empiriniame tyrime naudojami aprasomi bei skai¢iavimo metodologija, pateikiamos
naudojamy duomeny charakteristikos bei suformuluojamos tyrimo hipotezés. Tre¢iojoje darbo
dalyje yra pateikiami atlikto empirinio tyrimo rezultatai bei pateikiamas gauty rezultaty
vertinimas. Galiausiai yra pateikiamos magistro baigiamojo darbo iSvados bei suformuluoti

pasitlymai.



1. DEKARBONIZACIJOS PROCESU BEI JU POVEIKIO
EKONOMIKAI LITERATUROS APZVALGA

1.1. Dekarbonizacijos apibrézimas bei svarba

Dekarbonizacija — tai reikSmingas Siltnamio efekta sukelianciy dujy (toliau tekste —
SESD), visy pirma anglies dioksido (toliau tekste - CO2), emisijy sumaZinimas, pakeiciant
iSkastin] kurg maziau CO; ] aplinkg iSskirianc¢iu kuru. Galutiné dekarbonizacijos stadija yra
,,dekarbonizuota® pasauliné ekonomika, kurioje j atmosferg nebebuty iSskiriamas iSkastinio kuro

sukeltas CO> (Butler ir kt., 2015).

Pagrindinis dekarbonizacijos tikslas — stabilizuoti vykstan¢ig klimato kaita. Tokios zmoniy
placiai vykdytos ir tebevykdomos praktikos, kaip anglies, gamtiniy dujy ar naftos deginimas,
misky naikinimas ar vandenyny ter§imas, léemé labai dideles CO; bei kity SESD emisijas j
atmosferg, o Siltnamio efektas savo ruoztu lemia globalinj atSilimg bei klimato pokycius
(Miralles - Quirds ir Miralles - Quiros, 2022). Klimato kaita neabejotinai daro didelg grésmg miisy
planetai ir gyvenimo biidui. Europos Komisija (2023b) jvardina tokias neigiamas klimato kaitos

pasekmes:

o Pasekmés gamtai — Sylantis klimatas daro neabejoting zalg gamtai. Klimato krizé¢

lemia didéjancig viduting temperatiira, dél Sios priezasties yra pastebimos vis
daznesnés bei stipresnés gamtos nelaimés, tokios kaip kar$¢io bangos, misky
gaisrai, sausros ar potvyniai. Taip pat pazymétina, kad dél klimato kaitos nukencia
ir biologiné jvairové. Ne visos augaly bei gyviiny rasys prisitaiko prie klimato
poky¢iy, todél vis daugiau jy atsiranda prie i$nykimo ribos.

e Socialinés grésmés — Sylantis klimatas taip pat gali turéti neigiama poveikj Zmoniy

sveikatai. Europos Komisijos teigimu, Sylant klimatui bus stebimi vis daznesni su
kar$¢io bangomis susij¢ Zmoniy susirgimai, o tai gali lemti aukStesnius mirtingumo
rodiklius. Taip pat, vis daznéjantys ekstremaliis gamtos reiskiniai (pavyzdziui,
gaisrai, audros ar potvyniai) daro neigiamg poveikj bendrai visuomenés gerovei:
gamtos nelaimés pridaro dideliy nuostoliy Zmoniy turtui bei visuomenes
infrastruktiirai, 0 ypac stiprios gamtos nelaimés netgi sukelia grésm¢ zmoniy
gyvybéms. Taip pat jvardijama, kad ateityje klimato kaita gali buti viena i$
migracijos Europoje priezas¢iy, nes kai kurios vietovés ateityje gali bti
nebetinkamos gyventi (pavyzdziui, uztvindytos dél augancio jtros lygio).

e Grésmés verslui — klimato kaita kelia grésm¢ kone visiems verslams: jmoneés

patiria zalg turtui, tiekimo grandiniy bei infrastruktiros sutrikimus. Klimato
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pokycCiai ypa¢ didele jtakg turi tokiems tiesiogiai nuo klimato sglygy
priklausomiems sektoriams kaip zemés tkis ar turizmas. Europos Komisija
pabrézia, kad dél klimato kaitos, daugumoje Europos regiony yra prognozuojamas
zemés tikio produktyvumo sumazéjimas, t. y. sumazés zemés tkio produkty
derlius, o ilguoju laikotarpiu gali sumazéti tinkamy zemés tkiui zemiy plotai.
Pazymétina ir tai, jog klimato kaita gali daryti neigiama ekonominj poveikj
regionams, kuriuose yra stiprus turizmo sektorius. Pavyzdziui, Sylant klimatui ir
maz¢jant sniego dangai, gali sumaZéti Ziemos sporto turizmas, o tai daryty

neigiamga poveikj Siame sektoriuje dirbanciam verslui.

Vidutingé Zemés pavirsiaus temperatiira 2011-2020 mety laikotarpiu buvo 1,1 laipsnio
Celsijaus didesné nei XIX a. pabaigoje (prie§ pramonés revoliucijg) (IPCC, 2022a). Klimato
modeliai prognozuoja, kad iki XXI a. pabaigos vidutiné temperatira zeméje gali bati ir iki
4 laipsniy Celsijaus didesné, lyginant su XIX a. pabaiga, jeigu SESD emisijos augs tokiu dydziu,
kokiu auga dabar (IPCC, 2021). Toks temperatiiros pakilimas lemty negrjZztamus neigiamus
poveikius planetai — daug viety tapty nebetinkamos gyventi, pakiles juros lygis uztvindyty

dauguma pakrantése jsikiirusiy miesty visame pasaulyje (Stern, Stiglitz ir Taylor, 2022).

Reaguojant j tokius pesimistinius klimato kaitos scenarijus, 2015 metais 196 Salys priémé
ParyZiaus susitarimg, kurio pagrindinis ilgalaikis tikslas — uztikrinti, kad vidutiné temperattira
pasauliniu mastu pakilty maziau nei 2 laipsniais Celsijaus, lyginant su iki pramonés revoliucijos
buvusia temperatiira bei déti pastangas, kad temperatiira nepadidéty daugiau kaip 1,5 laipsnio
Celsijaus, atsizvelgiant  tai, kad toks scenarijus reik§mingai sumazinty klimato kaitos rizikas ir
pasekmes (UNFCCC, 2015). Siekiant jvykdyti §j ilgalaikj temperatiiros Zeméje tiksla, $alys turéty
kuo jmanoma anks¢iau sumazinti savo SESD emisijas, kad iki $io amZiaus vidurio biity pasiektas
klimatui neutralus scenarijus t. y. grynosios SESD (tarp ju ir CO2) emisijos bity nulinés. Verta
paanalizuoti, ar jau §iuo metu pavyksta siekti dekarbonizacijos tiksly bei mazinti iSmetamy terSaly
kiekj.

1.2. Siltnamio efekta sukelian¢iy duju emisiju tendencijos Lietuvoje ir Europos Sajungoje

Siame poskyryje bus aiskinamasi, Kaip keitési SESD emisijy dinamika pastaruoju
laikotarpiu bei kokie sektoriai pasizymi didziausiu SESD i§metimo j atmosfera kiekiu. Zemiau
esandiame paveiksle (1 paveikslas) pavaizduota 2017 — 2021' mety SESD emisijy dinamika
Europos Sajungoje. Paveiksle esantys procentai zymi kiekvieno sektoriaus SESD procenting dalj,

nuo bendro emisijy kiekio atitinkamais metais. Zvelgiant j paveiksla galima pastebéti, kad SESD

! Duomenys apie 2022 mety SESD darbo rengimo metu dar nebuvo prieinami.
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emisijos analizuojamu penkeriy mety laikotarpiu buvo linkusios mazéti, i§skyrus 2021 metus, kai
SESD Europos Sajungoje padidéjo mazdaug 5,1 proc., lyginant su 2020 metais. Tiesa, verta
paminéti, kad 2020 metais SESD emisijos buvo gana smarkiai sumazéjusios® dél COVID-19
pandemijos salygoty priezasCiy, pavyzdziui, dél pandemijos suvarzymy buvo sumazéjusi veikla
transporto sektoriuje (EEA, 2022). Jeigu $is iSorinis veiksnys nebiity jvykes, tikétina, kad SESD
emisijos 2020 metais bity buvusios didesnés, todél SESD emisijy padidéjimas 2021 metais
nebity fiksuojamas, arba biity mazesnis. Kalbant apie sektorius, kurie pasizyméjo didziausiomis
SESD emisijomis, i§ paveikslo duomeny matyti, kad daugiausiai SESD emisijy nagriné¢jamu
laikotarpiu iSskyré energetikos (nepriskiriant prie jo transporto) sektorius (2021 metais Siame
sektoriuje emisijy dalis sické mazdaug 54,2 proc. nuo visy SESD emisijy), antroje vietoje buvo
transporto sektorius (2021 metais mazdaug 22,5 proc. visy CO2 emisijy), treCioje vietoje — zemés
iikio sektorius, j aplinka 2021 metais i§metes mazdaug 10,9 proc. nuo visy SESD Europos
Sajungoje. Pramonés sektoriaus sukeliamy SESD emisijy dalis 2021 metais sieké 9,2 proc., 0

atlieky tvarkymo sektorius 1émé maziausia SESD emisijy dalj Europos Sajungoje.

1 paveikslas

Siltnamio efektq sukelianciy dujy emisijy dinamika Europos Sgjungoje 2017 — 2021 m.
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Saltinis: sudaryta autorés, remiantis Eurostat duomenimis.

Tuo tarpu Zemiau esandiame paveiksle (2 paveikslas) pavaizduota SESD emisijy dinamika

Lietuvoje 2017 — 2021 metais. IS paveikslo duomeny matyti, kad Lietuvoje, skirtingai nei Europos

2 2020 metais SESD emisijos Europos Sajungoje buvo sumazéjusios mazdaug 8,02 proc., lyginant su
2019 metais.
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Sajungoje, nagrin¢jamu laikotarpiu nebuvo stebimas Zenklesnis SESD emisijy sumazéjimas. Nors
nagrinéjamu penkeriy mety laikotarpiu SESD emisijos Lietuvoje ir sumazéjo, §is sumazéjimas
sieké vos 0,5 proc. (tuo tarpu Europos Sajungoje atitinkamu laikotarpiu buvo stebimas 9,5 proc.
SESD emisijy sumazéjimas). Taip pat pazymétina tai, Lietuvoje, lyginant su Europos Sajunga,
daug didesng dalj SESD emisijy dalj sudaro transporto sektoriaus emisijos (2021 metais jos sudaré
mazdaug 30,2 proc. visy emisijy, kai Europos Sgjungoje — tik apie 22,5 proc.). Tuo tarpu Europos
Sajungoje daugiausiai emisijy sukeliantis energetikos sektorius Lietuvoje 2021 metais sugeneravo
mazdaug 30,4 proc. visy. Pastebétina, kad Sis procentas zenkliai maZesnis nei Europos Sajungoje
(kurioje, kaip jau minéta, sické 54,2 proc.)). Kaip ir Europos Sajungoje, taip ir Lietuvoje, zemés
iikio sektorius yra tre¢ias pagal i§metama SESD kiekj. Pazymétina, kad zemés iikio sektoriaus
procentiné dalis nuo visy SESD emisijy Lietuvoje yra beveik dvigubai didesné nei Europos
Sajungoje (SESD emisijos §iame sektoriuje 2021 metais sudaré atitinkamai 21,4 proc. ir
10,9 proc.). Pramonés sektoriaus sukeliamy SESD emisijy dalis Lietuvoje 2021 metais sieké
mazdaug 13,6 proc. ir taip pat buvo didesné, lyginant su Europos Sgjunga. Tuo tarpu atlieky
tvarkymo sektorius, Lietuvoje, taip pat kaip ir Europos Sajungoje, 1émé maziausia SESD emisijy

dalj Lietuvoje.

2 paveikslas

Siltnamio efektq sukelianciy dujy emisijy dinamika Lietuvoje 2017 — 2021 m.
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Saltinis: sudaryta autorés, remiantis Eurostat duomenimis.

Isanalizavus SESD emisijy tendencijas Lietuvoje ir Europos Sajungoje galima pastebéti,

kad dekarbonizacijos tikslai néra pilnai jgyvendami. Nors Europos Sajungoje pastaruoju metu ir
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buvo stebimas SESD emisijy sumazéjimas, tokio sumazéjimo nepakanka, siekiant uZzsibrézty
Paryziaus susitarimo tiksly. Tuo tarpu Lietuvoje SESD emisijy maZinimo tikslas praktiskai
nebuvo jgyvendintas, kadangi terSaly iSmetimai 2017 — 2021 mety laikotarpiu iSliko gana
pastoviis. Siekiant efektyvesnio SESD emisijy maZzinimo svarbu, jog baty taikomi tinkami bei
efektyviis dekarbonizacijos instrumentai. Tolimesnéje darbo dalyje bus apzvelgiami populiariausi

metodai, kuriy yra imamasi siekiant dekarbonizacijos tiksly.
1.3. Dekarbonizacijos instrumentai

Dekarbonizacijai pasiekti reikalingas visapusiSkas politikos priemoniy derinys, Sios

priemonés galéty buti suskirstytos j tris Kategorijas (Stiglitz ir kt., 2017):

1) Emisijy apmokestinimas.

2) Reguliavimas bei standarty jvedimas.

3) Kitos politikos priemonés. Tai tokios priemonés, kuriomis tiesiogiai néra siekiama
sumazinti SESD dujy emisijas, tadiau kurios prisideda prie tinkamo kity dekarbonizacijos
priemoniy veikimo. Papildomos priemonés, tokios kaip moksliniy tyrimy ir
eksperimentinés plétros skatinimas, ar investicijos  transporto, pavyzdziui elektromobiliy
jkrovimo stoteliy infrastruktiiros, plétra taip pat gali reik§mingai prisidéti prie SESD
emisijy sumazinimo.

Derinant kelias dekarbonizacijos politikos priemoniy risis galima padidinti bendrg
dekarbonizacijos priemoniy ekonominj efektyvuma, iSplésti dekarbonizacijos jtraukuma bei
sustiprinti dekarbonizacijos priemoniy priimtinumg visuomenei (Stiglitz, 2019). Toliau darbe
placiau bus apzvelgiamos pirmosios dvi dekarbonizacijos priemoniy rasys, kuriomis siekiama
tiesioginio terSaly emisijy sumazinimo — emisijy apmokestinimas ir reguliavimo bei standarty

jvedimas.
1.3.1. Emisijy apmokestinimas, kaip dekarbonizacijos priemoné

Pirmoji dekarbonizacijos priemoné — emisijy apmokestinimas, jvardijamas Kaip
ekonomiskai efektyvus biidas emisijoms sumazinti. Jvedant CO2 mokes¢ius yra siekiama
paskatinti pokycius, kurie yra reikalingi siekiant mazesniy CO2 emisijy. Vienos i§ populiariausiy
CO: emisijy apmokestinimo rusys yra: tarSos mokestis, apyvartiniai tarSos leidimai bei mokesciai

uz aplinka terSiancias prekes.
1.3.1.1.TarSos mokestis

Tar$os mokestis yra viena i§ apmokestinimo priemoniy, siekiant sumazinti SESD, tame

tarpe ir CO2, emisijas. TarSos mokescCiu yra nustatoma kaina, kurig terSalus iSmetantys subjektai
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privalo sumokeéti uz kiekviena tona SESD emisijy. Tokiu budu siekiama tar§ia gamyba
pasizymincias prekes ir paslaugas padaryti brangesnes ir maziau patrauklias vartotojams, taip
sumazinant jy naudojima, o gamintojus skatinti pereiti prie maziau tar$iy atsinaujinanciy energijos
Saltiniy vartojimo (Parry, 2019). Tai, kad tarSos mokestis gali efektyviai prisidéti prie CO2 emisijy
mazinimo, yra nustat¢ nemazai tyréjy: pavyzdziui, tokig iSvadg pri¢jo Metcalf'as (2019),
nagrinédamas Brity Kolumbijos provincija, Dussaux (2020), nagrinédamas Pranciizijos tarSos
mokestj, Martin‘as, De Preux ir Wagner® is (2014), nagrinédami Jungtinés Karalystés tarSos
mokestj, Fernando (2019), nagrinédama Suomijos, Norvegijos, Danijos bei Svedijos tar$os
mokescius bei Kohlscheen‘as, Moessner ir Takats (2021) nagrinédami 121 Salies duomeny imtj.

Siuo metu tar§os mokestj taiko 20 Europos valstybiy, tarp jy ir Latvija, Estija bei Lenkija.
Tuo tarpu Lietuvoje tarSos mokestis néra taikomas. 3 paveiksle pavaizduoti Europos valstybiy
tar§os mokescio tarifai 2023 metais bei procentiné SESD emisiju dalis, kurig padengia tar$os
mokestis. I§ paveikslo duomeny matyti, kad auks$Ciausi tarSos mokescio tarifai 2023 metais
egzistavo Sveicarijoje, Lichtensteine bei Svedijoje (po 130,81 JAV dol./tCO, Sveicarijoje ir
Lichtensteine bei 125,56 JAV dol./t CO2 Svedijoje). Tuo tarpu maZiausi tarSos mokesio tarifai
buvo fiksuojami Ukrainoje, Estijoje bei Lenkijoje (atitinkamai 0,82 JAV dol./tCOa,
2,18 JAV dol../tCOzir 14,44 JAV dol.tCOy).

Svarbu atsizvelgti ne tik j tarSos mokes¢io tarifo dydj, bet ir j tai, kokia dalji SESD dujy
emisijy Sis mokestis padengia. IS paveikslo duomeny matyti, kad aukSc¢iausiu tarSos mokescio
tarifu pasizymintis Lichteniteinas pasizymi ir auki¢iausiu SESD padengimo tarSos mokes¢iu
procentu (dalis siekia apie 81 proc.). Pazymétina, kad nors Ukrainoje mokes¢io tarifas yra
maZiausias, tadiau $ioje Salyje tarSos mokestis padengia gana didele SESD emisijy dalj (apie
71 proc.). Tuo tarpu maziausiu padengimu 2023 metais pasizyméjo Ispanija, kurioje tarSos

mokestis padengia vos apie 2 proc. visy SESD emisijy salyje.
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3 paveikslas

Tarsos mokescio tarifai Europos Salyse bei procentiné SESD dujy dalis, kurig padengia tarsos
mokestis, 2023 m.
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Saltinis: sudaryta autorés, remiantis Pasaulio banko duomenimis.

TarSos mokestis, kaip dekarbonizacijos priemoné, turi tiek privalumy, tiek trikumy. Visy
pirma, tarSos mokesc¢io privalumas yra tai, jog Sio mokescio pagalba valstybé generuoja pajamas,
kurios véliau gali biiti panaudotos kity dekarbonizacijos priemoniy, pavyzdziui, aplinkai neutraliy
gamybos technologijy subsidijavimui, ar tarSos mokescio sukelto neigiamo poveikio mazas
pajamas gaunan¢ioms asmeny grupéms Svelninimui (Carl ir Fedor, 2016). 2016 metais EBPO
Salyse tokioms reikméms buvo panaudota mazdaug 65 proc. visy tarSos mokesCiu surinkty
pajamy, o lik¢ 35 proc. patekdavo tiesiai j valstybés biudzeta (Marten ir van Dender, 2019). Taip
pat, tarSos mokestis pasizymi tuo, jog uztikrina optimaly SESD igmetimo lygj, sutelkiant emisijy
mazinima tose srityse, kuriose tokio emisijy mazinimo sagnaudos biity maziausios, taip uZtikrinant
ekonominj efektyvuma (Stoll ir Mehling, 2021). Dar viena tarSos mokescio teigiama savybé yra
tai, jog mokestis turi skatinamajj poveikj jmonéms ieskoti ir jgyvendinti aplinkai neutralesnius
technologinius sprendimus bei paspartinti peréjimg prie atsinaujinanciy energijos Saltiniy
naudojimo.

Taciau nepaisant savo teigiamy savybiy, tarSos mokestis turi ir trikumy. Vienu i§ tarSos
mokescCio trikumy galima jvardinti tai, jog néra paprasta nustatyti, koks turéty biti tarSos
mokescio tarifas. Remiantis ekonomine teorija, tarSos mokescio tarifas, kurio paskirtis bty
optimaliai kontroliuoti SESD, tame tarpe ir CO2, i§metimus turéty biti lygus ribinei ekonominei

zalai, kurig sukelia tokie iSmetimai, taciau tinkamai jvertinti, kokia ekonominé zala egzistuoja,
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daznai yra gana sunku (Raikar ir Adamson, 2020). Taip pat, siekiant iSlaikyti tarSos mokescio
efektyvuma mazinant SESD emisijas, mokes¢io tarifas turi bati nuolat perZidirimas ir
koreguojamas, atsizvelgiant  infliacijos, realiy pajamy augimo, technologiniy poky¢iy efektus ar
degaly kainy pokyc¢ius (Haites, 2018). Tai galima jvardinti kaip vieng i$ tarSos mokes¢io trakumy,
nes dél dazno tarifo perzitréjimo butinybés siekiant mokescio efektyvumo kyla rizika, jog
mokestis neatspindés realios dabartinés situacijos ir todél bus maziau efektyvus, o daznas
mokescio perzitréjimas gali lemti didelius administracinius kastus. Dar vienas tarSos mokesc¢io
ribotumas yra tai, jog jis gali buti maziau efektyvus paklausai sglyginai neelastingy prekiy ir
paslaugy (tokiy kaip elektros vartojimas) atveju (Weber ir Johnson, 2012). Kaip dar vieng tar$os
mokes¢io problema galima jvardinti tai, jog jis daznu atveju apima tik nedidele dalj SESD emisijy.
Kaip galima pastebéti 3 paveiksle, 2023 metais vos 7 i§ 20 Europoje tarSos mokest] taikanéiy
valstybiy, §is mokestis padengé puse ar daugiau SESD emisijy. Norint, kad tar§os mokestis biity
kuo efektyvesnis, reikéty, kad jis padengty didZiaja dalj terSaly emisijy. Dar vienu tar§os mokescio
trikumu yra jvardijama tai, jog tar§os mokestis yra regresyvus t. y. daro didesne jtaka mazesnes
pajamas gaunantiems asmenims, kadangi $i asmeny grupé dazniausiai sunaudoja didesng dalj savo
pajamy vartojimui, tame tarpe ir tarSioms prekéms ir paslaugoms, kuriy kaina dél tarSos mokescio
padidéja (McGillis, 2019). TarSos mokes¢io regresyvumas daznai yra sprendziamas dalj Siuo
mokes¢iu surinkty pajamy panaudojant neigiamo poveikio mazZesnes pajamas gaunantiems
asmenims sumazinimui, taCiau regresyvumas vis tiek islicka tarSos mokes¢io problema.
Galiausiai, visuomené dazniausiai nepalankiai vertina tarSos mokestj, kaip dekarbonizacijos

priemong, dél Sio mokesé¢io nulemto islaidy padidéjimo.
1.3.1.2.Apyvartiniai tarSos leidimai

Apyvartiniai tarSos leidimai yra rinkos pagrindu veikianti dekarbonizacijos priemong,
kuria daug terSaly j aplinka i3skirianéiy sektoriy jmonés privalo atsiskaityti uz savo SESD
emisijas. Apyvartiniy tarSos leidimy sistema sudaro sglygas ter§éjams, kuriems yra per brangu
sumazinti savo terSaly emisijy kiekj, nusipirkti apyvartinius tarSos leidimus i§ kity ter$¢jy, kurie
savo iSmetamy terSaly kiekj gali sumazinti mazesnémis sgnaudomis (OECD, 2004). Egzistuoja
dvi pagrindinés apyvartiniy tarSos leidimy rasys: ,,virSutinés ribos — prekybos* sistemos (angl. cap
— trade systems) ir ,,bazinés ribos — kredito* (angl. baseline — credit) sistemos. ,,VirSutinés ribos
— prekybos* sistemoje yra nustatoma bendra virsutiné SESD emisijy riba, kurios jmonés negali
virsyti, o tarSos leidimai yra arba iSdalinami jmonéms nemokamai, arba parduodami aukcionuose.
Tuo tarpu ,,bazinés ribos — kredito” sistemoje néra bendro SESD emisijy apribojimo, tadiau

reguliuojamoms jmonéms individualiai yra nustatomi baziniai SESD emisijy lygiai. Subjektai,
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kurie sumazina savo terSaly kiekius daugiau nei yra jpareigoti, gali uzsidirbti ,,kredity®, kuriuos
gali parduoti kitiems, virSijusiems jiems nustatytg bazinj emisijy lygj.

Pirmoji didelés apimties apyvartiniy tarSos leidimy sistema, 2005 metais pradéjo veikti
Europos Sajungoje ir apima tam tikras kurg deginanc¢ias pramonés, energetikos bei oro transporto
jmones bei jy jrenginius. Lietuva, kaip Europos Sajungos naré, taip pat dalyvauja Europos
apyvartiniy tarSos leidimy sistemoje. Kadangi sistema veikia ,,virSutinés ribos — prekybos*
principu, kiekvienais metais yra nustatoma virSutiné, bendrai galimo iSmesti tersaly kiekio, riba.
Siekiant sumazinti SESD emisijas, laikui bégant vir§utiné riba yra vis mazinama. Kiekviena j
apyvartiniy tarSos leidimy sistemg jtraukta jmoné kiekvienais metais nemokamai, arba jsigijusi
aukciono biidu, gauna tam tikrg apyvartiniy tarSos leidimy kiekj. Kiekvieny mety pabaigoje i
sistemg jtraukti dalyviai privalo atsiskaityti savo turimais apyvartiniais tarSos leidimais uz
jrenginiy sukeltas SESD emisijas tais metais. Jeigu apyvartiniy taros leidimy jmonei nepakanka,
ji gali jy jsigyti dviem biidais: arba i§ kity apyvartiniy tarSos leidimy turétojy, kuriems leidimy
buvo per daug, arba Europos Komisijos skelbiamuose aukcionuose. [vykus priesingai situacijai —
jeigu apyvartiniy tarSos leidimy jmonei lieka, ji juos gali arba kaupti, arba parduoti Kitiems
dalyviams.

Apyvartiniai tar$os leidimai turi tiek privalumy, tiek trikumy, siekiant SESD emisijy
sumazéjimo. Vienas i§ pagrindiniy apyvartiniy tarSos leidimy privalumy yra tai, jog Si
dekarbonizacijos priemoné veikia rinkos principu, todél apyvartiniy tarSos leidimy verté yra
nustatoma jy paklausos ir pasitilos veiksniy (Haites, 2018). Dél Sios prieZasties, nereikia nustatyti
fiksuotos apyvartiniy tarSos leidimy ekonominés vertes, kurios nustatymas, kaip jau buvo minéta
kalbant apie tarSos mokest], yra sudétingas. Kadangi apyvartiniai tarSos leidimai orientuojasi |
galimg iSmesti terSaly kiekj, o ne  tarSos kainos nustatyma, apyvartiniy tarSos leidimy sistema,
lyginant su tarSos mokesciu, daug lanksciau reaguoja j infliacija bei kitus ekonominius pokycius
(Parry, Black ir Zhunussova, 2022). Dar vienu apyvartiniy tar$os leidimy privalumu galima
jvardinti tai, jog panaSiai kaip ir tarSos mokesCio atveju, apyvartiniai tarSos leidimai leidzia
sumazinti SESD emisijas, pareikalaudami mazZiausiy ekonominiy sanaudy.

Nors ir pasizymi auk$Ciau minétais privalumais, apyvartiniai tarSos leidimai turi ir
trikumy. Vienas i§ apyvartiniy tarSos leidimy ribotumy yra tai, jog gana didelé dalis leidimy
parduodami ne aukcionuose, o suteikiami nemokamai. Pagrindiné nemokamy tarSos leidimy
dalinimo priezastis yra jmoniy dalyvaujanciy apyvartiniy tarSos leidimy sistemoje, tarptautinio
konkurencingumo palaikymas, lyginant su uzsienio jmonémis, kuriose apyvartiniy tarSos leidimy
sistema néra taikoma, o prekés dél Sios priezasties yra pigesnés (Marcantonini ir kt., 2017).
Nepalaikant konkurencingumo, kyla vadinamo ,,anglies nutekéjimo* (angl. carbon leakage) rizika

t. y. padidéjusiy terSaly emisijy grésmé tose teritorijose, kuriose tar$os reguliavimas vyksta

17



mazesniu mastu. Nors nemokamam apyvartiniy tarSos leidimy dalinimui ir yra objektyviy
priezascCiy, toks leidimy dalinimo biidas yra kritikuojamas. Visy pirma, prekiaujant apyvartiniais
tarSos leidimais aukciono biidu, kaip ir tarSos mokescio atveju, valstybé gauna papildomy pajamy,
tuo tarpu nemokamai dalijant apyvartinius tarSos leidimus, tokio papildomo pajamy Saltinio yra
netenkama, o jmonés, uzuot turéjusios papildomy iSlaidy dél savo tarSios gamybos, gauna dalj ar
net visg reikiamg leidimy kiekj nemokamai (Kallbekken, 2013). Taip pat, taikant nemokamy
apyvartiniy tarSos leidimy dalinimo praktika, jmonés, kurios veikia paklausos neelastingumu
pasizyminciose rinkose (pavyzdziui, jau ankséiau minétoje elektros gamybos rinkoje), galéty
perkelti dalj savo pakilusiy energijos gamybos kasty vartotojams ir taip gauti didelius netikétus
pelnus (angl. windfall profits) (Kallbekken, 2013). Verta paminéti, kad reaguojant j $iuos
nemokamy tarSos leidimy tritkumus, jy dalis Europos apyvartiniy tar$os leidimy sistemoje nuolat
mazéja. Taip pat, taikant apyvartiniy tarSos leidimy sistemg kyla grésmé, jog gali biiti nustatyta
per auksta apyvartiniy tarSos leidimy virSutiné riba, o tai lemty perteklines terSaly emisijas bei
sulétinty peréjima prie klimatui neutralesniy gamybos metody (Grubb, Laing, Sato ir Comberti,
2012).

1.3.1.3.Mokes¢iai uz aplinka tersiancias prekes

Dar viena mokestiné priemoné, kuria biity galima siekti dekarbonizacijos tiksly, yra daug
terSaly emisijy sukelianéiy prekiy apmokestinimas, taip skatinant mazesnj tarsiy prekiy vartojima.
Si mokestin¢ priemoné skiriasi nuo anks¢iau apZvelgty tarSos mokes¢io ir apyvartiniy tarSos
leidimy tuo, kad Siuo atveju iSmetami terSalai néra apmokestinami tiesiogiai, taciau gali turéti
netiesioginj efekta SESD emisijy sumazéjimui (Speck, 2008). Vienu i§ populiariausiy mokeséio
uz aplinkg terSiancias prekes pavyzdziy galima jvardinti akcizo mokestj tarSiems degalams
(benzinui ir dyzelinui). Anot EBPO (2019), akcizo mokestis degalams yra daZniausiai naudojama
mokestiné priemong, siekiant sumazinti tar§g transporto sektoriuje. Biitent §is sektorius, kaip jau
buvo minéta apzvelgiant SESD emisijy tendencijas, Lietuvoje yra daugiausiai tersaly j aplinka
i8skiriantis sektorius, todé¢l siekiant kovoti su klimato kaita, §i mokestiné priemoné Lietuvai yra
ypac svarbi.

Zemiau esancioje lenteléje (

1 lentelé) pavaizduoti Europos Sgjungos Salyse egzistuojantys akcizo tarifai beSviniam
benzinui bei dyzelinui ir Saliy uzimami reitingai pagal taikomo akcizo dydj, remiantis 2023 mety
liepos 1 d. duomenimis. IS lentelés duomeny matyti, jog didziausiag akcizo tarifg benzinui taiko
Nyderlandai, taip pat pastebétina, kad Nyderlandai yra ir tarp 5 didZiausig dyzelino akcizo tarifg
turin¢iy Europos Sajungos Saliy. Auksciausig dyzelino akcizo tarifg taiko Italija, kuri taip pat taiko

ir gana auksta benzino akcizo tarifa (antras pagal diduma Europos Sajungoje). Tuo tarpu Zemiausia
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tiek benzino, tiek dyzelino akcizo tarifg Europos Sgjungoje taiko Vengrija, Rumunija bei Malta.
Ziiirint j Lietuvos akcizo tarifus galima pastebéti, kad tiek benzino, tiek dyzelino atveju tarifas
buvo zenkliai mazesnis uz Europos Sgjungos vidurkj, o pagal benzino akcizo tarifo dydj Lietuva
uzémé 20 vietg Europos Sgjungoje, tuo tarpu pagal dyzelino akcizo dydj dalinosi 19-20 vietas su
Estija.

1 lentelé

Akcizo tarifai benzinui bei dyzelinui Europos Sgjungoje (remiantis 2023-07-01 duomenimis)

Salis Akcizo tarifas Reitingas Akcizo tarifas Reitingas?2
beSviniam dyzelinui
benzinui (Eurais, 1000
(Eurais, 1000 litrui degaly)
litrui degaly)

Airija 532.12 13 466.10 8
Austrija 482.00 18 397.00 16
Belgija 600.16 8 600.16 2

Bulgarija 363.02 24 330.30 24

Cekija 523.50 14 405.68 14
Danija 636.58 7 442.81 9

Estija 563.00 10 372.00 19-20
Graikija 700.00 4 410.00 13
Ispanija 503.92 17 379.00 17

Italija 728.40 2 617.40 1
Kipras 429.00 21 400.00 15
Kroatija 406.00 22 353.00 22
Latvija 509.00 16 414.00 12
Lenkija 368.77 23 333.80 23
Lietuva 466.00 20 372.00 19-20

Liuksemburgas 537.99 12 428.75 10

Malta 359.00 25-27 330.00 25-27

Nyderlandai 789.10 1 516.25 5
Portugalija 551.42 11 421.89 11
Pranciizija 682.90 5 594.00 3
Rumunija 359.00 25-27 330.00 25-27
Slovakija 514.00 15 368.00 21
Slovénija 470.96 19 509.59 6
Suomija 722.60 3 527.90 4

Svedija 580.27 9 374.55 18
Vengrija 359.00 25-27 330.00 25-27

Vokietija 654.50 6 470.40 7

Saltinis: Europos Komisijos (2023a) ,,Mokes¢iy Europoje* duomeny bazé

Akcizo mokestis, kaip dekarbonizacijos priemoné, turi tiek privalumy, tiek trikumy. Visy
pirma, akcizo mokestis, taip pat kaip ir tarSos mokestis ar apyvartiniai tarSos leidimai, generuoja
pajamas valstybei, kurias véliau galima perskirstyti bei panaudoti kitoms dekarbonizacijos

priemonéms jgyvendinti. Dar vienu akcizo mokescio privalumu galima jvardinti tai, jog akcizo
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mokestis reikalauja mazesniy administraciniy kasty, lyginant su tarSos mokesciu ar apyvartiniais
tarSos leidimais (OECD, 2022).

Taciau akcizo mokestis turi ir trilkumy, siekiant sumazinti SESD emisijas. Visy pirma,
kadangi neapmokestina terSaly tiesiogiai ir gali turéti tik netiesioginj efekta, kyla grésmé, jog
mokesc¢iu uz aplinkai tarSias prekes nebus pasiekti norimi dekarbonizacijos tikslai. Negana to,
akcizo mokestis, taip pat kaip ir tarSos mokestis yra kritikuojamas dél to, jog yra regresyvus ir
didZiausig poveikj daro maZziausias pajamas gaunantiems namy utkiams. Taigi, nors akcizo
mokestis ir pasizymi tokiais privalumais, kaip papildomy pajamy generavimu ar mazais
administravimo kastais, ta¢iau vien Sios mokestinés priemongs taikymas néra pakankamas dél to,
jog akcizo mokes¢iai gali turéti tik netiesioginj poveikj SESD emisijy mazéjimui ir daugiausiai
prisideda prie ter$aly emisijy maZinimo transporto sektoriuje, o poveikis kity sektoriy SESD

emisijoms yra ribotas.
1.3.2.Reguliavimas bei standarty priémimas, kaip dekarbonizacijos priemoné

Standarty bei reguliavimo jvedimas galéty padéti pasiekti dekarbonizacijos tiksly skatinant
arba jpareigojant taikyti technologijas kurios padéty mazinti iSmetamy terSaly kiekius, taip pat
suteikti paskaty mazinti emisijas, tais atvejais, kai jmonés bei asmenys nereaguoja j kainos
signalus (OECD, 2022). Galimos jvairios standarty bei reguliavimo rasys. Toliau darbe bus
aptariamos dvi reguliaciniy priemoniy rasys: mokeséio —nuolaidos sistemos bei veiklos

standartai.
1.3.2.1.Mokes¢io — nuolaidos sistema (angl. feebate)

Mokescio —nuolaidos (angl. feebate) programos yra savarankisko finansavimo programos,
kuriy pagrindu uz daug terSianciy prekiy naudojimg yra imamas mokestis (fee), o i$ $iy mokesc¢iy
gautos pajamos yra panaudojamos skatinti pirkti maZziau tarSias prekes, taikant joms nuolaida
(rebate). Nors §i sistema gali biiti panaudota jvairiose srityse, populiariausiu mokes¢io —nuolaidos
sistemos pavyzdziu bty galima laikyti tar§iy transporto priemoniy, varomy dyzelinu ar benzinu,
apmokestinimg, gautas pajamas panaudojant aplinkai draugiS$kesniy transporto priemoniy
(pavyzdziui elektromobiliy) isigijimo skatinimui, taikant joms nuolaidg.

Mokesc¢io — nuolaidos sistemos taikymo pavyzdziy transporto sektoriuje galima rasti
jvairiose pasaulio Salyse. Pavyzdziui, Svedija mokesio — nuolaidos sistema transporto
priemonéms taiko nuo 2018 mety liepos, 0 sistema apima naujus automobilius, lengvuosius
sunkvezimius bei lengvuosius autobusus. Didziausia galima nuolaida uz nulinés CO2 emisijos
elektromobiliy jsigijima 2022 metais Svedijoje sieké 70 tikstan¢iy SEK (mazdaug 6,9 tikstanéiy

eury), tuo tarpu nuolaida maziau tarSios transporto priemonéms, kuriy CO2 emisijos vienam
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kilometrui sieké nuo 1 iki 60 gramy, nuolaida tiesiSkai mazéjo nuo 44,4 tukstanc¢iy SEK iki
10 tokstanc¢iy SEK (Transport Styrelsen, 2022). Tuo tarpu mokestis yra taikomas naujoms
dyzelinu bei benzinu varomoms transporto priemonéms, pirmus trejus metus nuo jsigijimo
padidinant Siy transporto priemoniy nuosavybés mokestj. MokesCio dydis yra nustatomas,
atsizvelgiant j transporto priemonés iSmetamg CO: kiekj, o dyzelinéms transporto priemonéms
taikomas didesnis tarifas (Transport Styrelsen, 2022).

Svedijos mokes¢io — nuolaidos sistemos pritaikymas, siekiant paskatinti peréjima nuo
tarSiy benzinu bei dyzelinu varomy transporto priemoniy prie aplinkag maziau terSianciy
elektromobiliy ar hibridiniy transporto priemoniy, gali bati laikomas sékmingu. Zemiau esan¢ioje
lenteléje (2 lentelé) pavaizduota, kaip pasikeité naujai uzregistruoty automobiliy pasiskirstymas
pagal degaly tipa, lyginant pirmus devynis 2018 mety ménesius (kai mokesc¢io — nuolaidos sistema
dar nebuvo taikoma, arba buvo taikoma dar ne ilga laikg) su 2023 mety pirmais devyniais
ménesiais (kai mokes¢io — nuolaidos sistema Svedijoje jau veiké). Kaip galima pastebéti i3 lentelés
duomeny, benzinu bei dyzelinu varomy transporto priemoniy dalis 2023 mety pirmais devyniais
ménesiais buvo gerokai sumazéjusi, lyginant su 2018 mety pirmais devynias ménesiais (naujai
uzregistruoty benzinu varomy automobiliy dalis nuo visy naujy transporto priemoniy sumazéjo
25,4 proc. punkto, tuo tarpu dyzelinu varomu transporto priemoniy dalis nuo visy naujai
uzregistruoty transporto priemoniy sumazéjo 29,3 proc. punkto). Tuo tarpu elektromobiliy bei
hibridiniy automobiliy dalis nuo visy naujai uZregistruoty transporto priemoniy 2023 mety
saus] — rugs¢ji smarkiai iSaugo, lyginant su 2018 mety sausiu —rugséju (elektromobiliy dalis
padidéjo 36,3 proc. punkto, tuo tarpu hibridiniy automobiliy dalis padidéjo 18,2 proc. punktu).
Galima pagrjstai manyti, jog prie tokio pokycio Svedijoje prisidéjo ir mokes¢io — nuolaidos

sistemos jvedimas.
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2 lentelé

Naujai uzregistruoti automobiliai Svedijoje pagal degaly tipg, 2018 mety sausj — rugséji bei
2023 mety sausj - rugséjj

UZregistruotos Dalis nuo visy UZregistruotos Dalis nuo visy
transporto uZregistruoty transporto uZregistruoty
Degaly tipas priemonés transporto priemonés transporto
(2018 m. 01-09 priemoniy (2023 m. 01-09 priemoniy
meén.) (proc.) meén.) (proc.)
Benzinas 138 694 47,6 48 223 22,2
Dyzelinas 112 534 38,6 20 242 9,3
Elektra 4 036 1,4 81785 37,7
Elektrinis 32514 11,1 63 483 29,3
hibridas
Kiti 3 858 1,3 3022 1,4
IS viso 291 636 100 216 755 100

Saltinis: modifikuota, remiantis Svedijos centrinio statistikos biuro duomenimis, 2022.

Mokes¢io — nuolaidos sistemos taikymas, kaip pastebétina pateikto Svedijos atvejo
pavyzdziu, gali buti efektyvus budas siekti dekarbonizacijos tiksly, ypa¢ transporto sektoriuje,
skatinant pakeisti tar§ius dyzelinu ar benzinu varomus automobilius labiau aplinkai neutraliomis
alternatyvomis. Mokes¢io — nuolaidos sistema yra giriama uz tai, jog nepareikalauja dideliy
valstybés i8laidy, nes didzioji ar net visa dalis 1éSy, reikalingy nuolaidoms sumokeéti gali biiti
kompensuojama i$ surinkty mokeséiy uz tarSios transporto priemonés jsigijimg (German ir
Meszler, 2010). Tiesa, tam kad veikty tvariai ir efektyviai padéty spresti SESD emisijy mazinimo
klausima, mokesc¢io — nuolaidos sistemos turi biiti nuolat tobulinamos, perzitirimi mokes¢io bei

nuolaidos skyrimo dydziai, siekiant efektyvios tar§os mazinimo strategijos.
1.3.2.2.Veiklos standartai

Veiklos standartai yra dar viena i§ galimy reguliavimo priemoniy, siekiant sumazinti SESD
emisijas. Veiklos standartai — tai mechanizmas, kuriuo dekarbonizacijos tiksly tikimasi pasiekti
nustatant leisting terSaly riba, kurios ter$éjai neturi teisés virSyti. Veiklos standartai yra taikomi
siekiant sumazinti tar$g tiek transporto, tiek energetikos, tiek pramonés sektoriuose.

Kaip vieng i§ veiklos standarty pavyzdziy galima laikyti 2020 metais atnaujintg Europos
Parlamento ir Europos Tarybos reglamentg dél naujy lengvyjy automobiliy ir naujy lengvyjy
komerciniy transporto priemoniy iSmetamo CO2 normos (European Commission, 2023c).
Reglamentu nustatyta, kad 2020 — 2024 mety laikotarpiu Vvisiems naujiems automobiliams

Europos Sajungoje taikyti 95 gramy CO2/ km viduting terSaly kiekio norma, tuo tarpu naujoms
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komercinéms transporto priemonéms taikyti 147 gramy COz/ km vidutine terSaly kiekio norma.
Remiantis Siomis normomis, kiekvienam gamintojui kasmet yra paskai¢iuojami konkreciai jam
taikomi terSaly emisijy tikslai. Jeigu gamintojas virSija jam nustatytus emisijy tikslus, jis turi
sumokéti nuobaudg. Pazymeétina, kad reglamentu nustatyta, jog normos bus grieztinamos (nuo
2025 mety normos sumazés 15 proc., lyginant su dabartinémis normomis).

Veiklos standartai, siekiant sumazinti SESD emisijas, turi tiek privalumy, tiek trikumy.
Vienu i§ veiklos standarty privalumy yra jvardijama tai, kad juo yra nustatoma tik nevirSytina
tersaly riba, taciau terséjai patys gali nuspresti, kokiu ekonomiskai efektyviausiu biidu §j tiksla
pasiekti (Walter ir Freed, 2019). Siuo aspektu veiklos standartai skiriasi nuo kitos galimos
reguliavimo risies — technologiniy standarty, kuriais yra nustatoma, kokiy konkreciy pokyciy
reikéty imtis naudojamoje gamybos technologijoje, siekiant sumazinti terSaly iSmetimus. Dél
konkretaus metody nustatymo, technologiniai standartai daznai yra kritikuojami dél to, jog ilguoju
laikotarpiu gali sustabdyti inovacijy plétra (OECD, 2022). D¢l lankstaus terSaly mazinimo
pasirinkimo, veiklos standartai daznai yra jvardijami kaip tinkamesné dekarbonizacijos priemoné
nei technologiniai standartai.

Taciau yra pastebima ir veiklos standarty ribotumy. Vienas i$§ pagrindiniy trikumy yra tai,
jog veiklos standartai gali nesuteikti pakankamai fiskaliniy paskaty aktyviai prisidéti prie tarSos
mazinimo prevencijos. Imonés yra suinteresuotos tik nevirSyti nustatyto standarto, taciau neturés
paskaty dar labiau sumazinti savo SESD emisijas. Tiesa, siekiant i§spresti §j veiklos standarty
trikuma, yra naudojamos lankstesnés Sio instrumento plétotés. Viena i§ jy galima laikyti
prekiaujamus veiklos standartus (angl. Tradeable performance standards), kuriy pagalba jmonés,
kurios gali efektyviai sumazinti savo iSmetamy terSaly emisijas ir didesniu mastu nei nustatytas
standartas, uz papildomg tarSos sumazinimg gauna kreditus, kuriuos gali parduoti didesnes
sgnaudas tar§os mazinimui patirian¢ioms jmonéms (Fischer, 2019). Taip pat, kaip dar vienas
veiklos standarty trikumy yra jvardijama tai, kad Sios priemonés jgyvendinimas pareikalauja

dideliy administraciniy kasty.
1.4. Dekarbonizacijos poveikis ekonomikai

Dekarbonizacijos batinumas yra puikiai Zinomas, yra imamasi jvairiy, 1.3 poskyryje
apzvelgty, priemoniy siekiant paskatinti peréjimg prie maziau tarSiy energijos resursy naudojimo
ir taip sumazinti SESD emisijas bei uzkirsti kelia klimato kaitai. Tiesa, dekarbonizacijos procesas
ilga laikg buvo atidedamas dél susiripinimo, jog ekonomikos transformavimas j klimatui
neutralig, gali sukelti realiy ekonominiy nuostoliy. Dekarbonizacijos procesui trukdo tai, jog
potencialis ekonominiai nuostoliai turi realy poveikj $iuo metu, tuo tarpu SESD emisijy maZinimo

ir klimato kaitos sustabdymo sukeliama nauda yra vertinama kaip tolima ir gana neapibrézta
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(Jordan ir kt., 2022). Siame skyriuje bus aiSkinamasi, koks yra dekarbonizacijos sukeliamas
poveikis ekonomikai ir ar tikrai nuoggstavimas dél §io proceso sukelty neigiamy pasekmiy, yra
pagristas. Bus analizuojamas dekarbonizacijos poveikis ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy

nelygybei bei uzimtumui.
1.4.1. Dekarbonizacijos poveikis ekonomikos augimui

TarSiu iSkastiniu kuru paremta energijos gamyba apie 200 mety buvo pagrindinis
ekonomikos augimo variklis (Fankhauser ir Jotzo, 2018). Norint pasiekti trokstamy klimato kaitos
sustabdymo tiksly yra reikalinga energija, pagaminta iskastinio kuro pagalba, pakeisti klimatui
draugiSkesniais atsinaujinanciais energijos Saltiniais. Toks pokytis neiSvengiamai pareikalauja
ekonominiy sgnaudy trumpuoju laikotarpiu.

Tarptautinis valiutos fondas (2022) atliko ex ante tyrima, kuriame buvo nustatytas
dekarbonizacijos priemoniy trumpo laikotarpio poveikis realaus BVP augimo tempui. Tyrime
buvo pasirinkta nagrinéti keturiy regiony — JAV, Kinijos, Euro zonos bei likusio pasaulio,
scenarijus 2022 — 2030 metams. Buvo daroma prielaida, kad kiekvienas regionas pradéjo taikyti
mokestj uz SESD dujy emisijas, kuris palaipsniui buvo vis didinamas tokiu dydziu, kad SESD
emisijos 2030 metais kiekviename regione sumazéty 25 proc., lyginant su 2022 mety situacija
(bitent tiek procenty turéty sumazéti SESD i§metimai, kad biity pasiekti ParyZiaus susitarimo
tikslai). Tyrimo rezultatai parodé, kad toks scenarijus galéty sumazinti pasaulinj realaus BVP
augimag nuo 0,15 iki 0,25 proc. punkto kiekvienais metais iki 2030 mety. Tuo tarpu JAV, Kinijos
ir Euro zonos regionuose realaus BVP augimo sumazéjimas tikétina biity mazesnis (vidutiniskai
nuo 0,05 iki 0,2 proc. punkto kiekvienais metais iki 2030 mety). Tarpvyriausybiné klimato kaitos
komisija (2022b) taip pat yra nustaciusi, jog dekarbonizacijos procesai nulemty ekonomikos
augimo tempo sumazéjimg. Komisijos teigimu, klimato kaitos Svelninimo metodai, kurie leisty
palaikyti temperattiiros pakilima, lygy 2 laipsniams Celsijaus, lyginant su prie§ pramonés
revoliucijg buvusia temperatiira, nulemty, kad metinis pasaulinio BVP augimas 2020 — 2050 mety
laikotarpiu kiekvienais metais sumazéty vidutiniskai 0,04 — 0,09 proc. punkto.

Tuo tarpu jvairioms Salims atlikti ex post tyrimai, kuriais buvo siekiama iSmatuoti
dekarbonizacijos procesy jau dabar daromg jtakg ekonomikos augimo tempui, dazniausiai neranda
neigiamo poveikio ekonomikos augimui. Metcalf‘as ir Stock‘as (2020) atliktame tyrime nustaté,
kad tarSos mokestis nedaro neigiamos jtakos BVP augimo tempui Europos Sajungos Salyse.
Tyréjai nustate, kad tarSos mokestis netgi turi teigiama efekta BVP augimui, tiesa, gauti rezultatai
nebuvo statistiskai reik§mingi. Prie panasios i§vados buvo prieita ir nagrinéjant Brity Kolumbijos®

tarSos mokestj: buvo nustatyta, kad Sioje provincijoje taikomas mokestis nedaré reikSmingos

3 Viena i§ Kanados provincijy.
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jtakos ekonomikos augimui: BVP augimo tempas Brity Kolumbijoje iSliko panaSus, kaip ir
likusioje Kanados dalyje (Elgie ir McClay, 2013).

Pazymétina tai, jog nors dekarbonizacijos priemoniy taikymas tiesiogiai galimai ir
sulétinty ekonominj augimg ilguoju laikotarpiu (nors atlikti tyrimai, nagrinéje dekarbonizacijos
procesy daromg jtaka Siuo metu ir nerado $iy procesy neigiamos jtakos ekonomikos augimui),
ta¢iau SESD i§metimy sumazinimas atnesty ekonominés naudos dél i§vengty neigiamy klimato
kaitos pasekmiy. Kaip jau buvo minéta kalbant apie dekarbonizacijos svarba, klimato kaita sukelia
ckstremalius gamtos reiSkinius, tokius kaip kar$¢io bangos, potvyniai ar audros. Eurostat
duomenimis, tokie ekstremaliis gamtos reiskiniai Europos Sgjungoje 2010 - 2020 mety laikotarpiu
sukélé ekonominiy nuostoliy uz daugiau nei 145 mlrd. eury. Negana to, tokiy klimato kaitos
sukelty nuostoliy augimo tendencija pastaraji deSimtmet] kasmet paaugo po mazdaug 2 proc..
Ekonominiai nuostoliai, patirti dél klimato kaitos, yra tik vienas i§ neigiamy klimato kaitos
pavyzdziy, taip pat reikéty jvertinti ir poveikj tokiems veiksniams kaip, pavyzdziui, Zmoniy
sveikata. Nustatyta, kad JAV 2020 metais i$laidos sveikatos apsaugai, kurias suk¢lé klimato kaitos
padariniai, sické mazdaug 820 mird. JAV doleriy (DeAlwis ir Limaye, 2021). Taikant SESD
emisijy sumazinimo strategija, tokiy klimato kaitos sukelty neigiamy poveikiy mastas biity
mazesnis ir jis atne$ty ekonoming naudg. Tarpvyriausybiné klimato kaitos komisija (2022b) yra
nustaciusi, kad $i nauda biity didesné uz BVP augimo tempo sumazéjimg dél jvesty
dekarbonizacijos priemoniy. Todél galima teigti, jog nors dekarbonizacija trumpuoju laikotarpiu
tikétina galimai ir ekonomikos augimo tempo sumazéjima, ta¢iau jj ilguoju laikotarpiu atsverty

ekonominé nauda dél iSvengty neigiamy klimato kaitos padariniy.
1.4.2. Dekarbonizacijos poveikis infliacijai

Daznai yra nuogastaujama, ar dekarbonizacijos procesas neprisidés prie infliacijos
padidéjimo. Sis klausimas buvo ypaé aktualu pastaraisiais metais, kai dél Rusijos invazijos j
Ukraing sukeltos energetikos produkty krizés, tiek Lietuvoje, tick Europos Sgjungoje smarkiai
iSaugo maisto bei energetikos produkty kainos. Yra nuomoniy, kad dekarbonizacijos procesa
reikéty laikinai atidéti, kol bus jveiktas dabartinis infliacijos Sokas (IMF, 2022). Todél verta
paanalizuoti, ar SESD emisijy maZinimas tikrai gali paskatinti infliacinius procesus ir ar emisijy
mazinimo politikos atidéjimas tikrai yra tinkamas sprendimas.

Tyrimy, nagrin¢janciy dekarbonizacijos procesy itaka infliaciniams procesams néra daug,
0 egzistuojantys tyrimai prieina prie skirtingy i$vady. I§ vienos pusés yra manoma, kad SESD
emisijy mazinimo strategijos pareikalauja dideliy investicijy, kurios skatina infliacijg.
1.4.1 skyrelyje apzvelgtas Tarptautinio valiutos fondo (2022) tyrimas jvertino ne vien

dekarbonizacijos jtaka ekonominiam augimui, bet ir infliaciniams procesams. Buvo nustatyta, kad
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25 proc. SESD emisijy sumazéjimas galéty lemti mazdaug nuo 0,1 proc. punkto iki 0,4 proc.
punkto didesne infliacija kiekvienais metais. Tiesa, verta paminéti tai, kad tyrimo metu buvo
nustatyta, jog delsimas wvykdyti dekarbonizacijos planus tik padidinty peréjimo prie
atsinaujinanciy energijos Saltiniy iSlaidas bei tuo paciu lemty didesne infliacijg ateityje (IMF,
2022). Buvo nustatyta, kad pradéjus vykdyti SESD emisijy maZinimo strategija tik 2026 metais,
emisijy sumazinimas 25 proc. iki 2030 mety, 2026 — 2030 mety laikotarpiu lemty mazdaug tris
kartus didesnj infliacijos padidéjima, lyginant su atveju, kai dekarbonizacijos procesas bty
pradétas vykdyti 2022 metais.

Tuo tarpu Konradt‘o ir Weder (2021) atliktas tyrimas parodé, kad tarSos mokescio
taikymas Kanadoje bei Europos Salyse ne tik kad nesukelia infliacijos, bet turi defliacinj efekts.
Tyréjai nustaté, kad Kanados atveju 40 JAV doleriy, 30 proc. emisijy apimantis tar§os mokescio
padidinimas lemty trumpuoju laikotarpiu 2,19 punkto sumazgjusj vartotojy kainy indeksg (VKI)
Brity Kolumbijos atveju ir 0,6 punkto mazesnj VKI, vertinant visas tarSos mokestj turin¢ias
Kanados provincijas®. Tiesa, statisti§kai reik§mingas jvertis buvo fiksuotas vertinant tik atskira
Brity Kolumbijos atvejj. Pritaikius tokig pacig metodikg Europos valstybéms, taikan¢ioms tarSos
mokestj, buvo gauti panasis rezultatai — VKI trumpuoju laikotarpiu sumazéjo 0,56 punkto, 0
gautas rezultatas buvo statistiSkai reikSmingas.

Taigi galima teigti, kad yra indikacijy, jog dekarbonizacija gali paskatinti infliacijos
augima, o norint, jog $is augimas biity kuo mazesnis, reikia pradéti siekti dekarbonizacijos tiksly
kuo ankséiau. Vis délto tvirtai teigti, kad terSaly maZinimo instrumentai tikrai sukelia infliacinius
procesus negalima, nes tam tikri atlikti tyrimai nustaté, kad dekarbonizacijos priemonés ne tik kad

nesukelia infliacijos, o turi jai neigiamg poveik].
1.4.3. Dekarbonizacijos poveikis pajamy nelygybei

Kaip buvo uzsiminta kalbant apie tarSos mokestj, viena i§ tarSos mokes¢io savybiy yra
mokesCio regresyvumas, todél neretai yra baiminamasi, kad Sis dekarbonizacijos instrumentas
prisidés prie pajamy nelygybés augimo Salyje. Pavyzdziui, JAV atveju buvo nustatyta, kad
15 JAV doleriy tonai CO2 siekiancio tarSos mokescio sukelta tiesioginé bei netiesioginé nasta
maziausias pajamas JAV gaunan¢iam deciliui buvo mazdaug 5,6 karto didesné nei didziausias
pajamas JAV gaunanciam deciliui 2010 metais (Mathur ir Morris, 2014). Tyrimas taip pat parodé,
kad tarSos mokes¢io naStos sumazinimas, sumazinant gyventojy pajamy mokesCius ar turto
mokesCius nors ir sumazinty tarSos mokescio naSta visiems namy tkiams, taciau dar labiau
padidinty mokescio regresyvuma t. y. kity mokesciy sumazinimo naudg labiau jausty turtingiausi

JAV namy tkiai (Mathur ir Morris, 2014).

# 1 model;j kaip kontrolés faktorius jtraukiant BVP augimo tempg bei paltikany norma.
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Tiesa, yra ir tyrimy kurie rodo, kad tarSos mokes¢io nasta yra didesné didesnes pajamas
gaunanciy namy tkiy atveju. Pavyzdziui, buvo nustatyta, kad Guangdongo provincijoje, Kinijoje,
38 juaniy (mazdaug 5,5 JAV doleriy) tonai CO> siekiancio tar§os mokescio poveikis biity didesnis
20 proc. auks$c¢iausias pajamas uzdirbantiems namy tkiams, nei 20 proc. Zemiausias pajamas
uzdirbantiems namy tkiams (Yan ir Yang 2021). Atlikus tyrimg nustatyta, kad tarSos mokescio
nastos lygis procentais vienam zmogui sieké 0,45 proc. didziausias pajamas gaunanciy, mieste
gyvenanciy, asmeny atveju. Tuo tarpu maziausias pajamas gaunanciy, mieste gyvenanciy asmeny
tarSos mokescio nastos lygis sieké tik 0,36 proc. vienam gyventojui.

Pastebétina, kad tarSos mokesCio efektas pajamy nelygybei gali priklausyti nuo $alies
iSsivystymo lygio. ISsivysciusiose Salyje didzigja dalimi atvejy yra stebimas regresyvus tarsos
mokescio poveikis, tuo tarpu besivystan¢iose Salyse tarSos mokescio jtaka néra vienareikSme ir
gali turéti netgi progresinj poveikj (Wang ir kt., 2016). Sis reiskinys aiskinamas tuo, kad
besivystan¢iose Salyse neturtingiausi namy tkiai didzigja dalj pajamy isleidzia butiniausioms
prekéms, o energijos iSlaidy dalis yra mazesné, lyginant su i$sivysciusiomis $alimis (Shah ir
Larsen, 1992).

Nors didzigja dauguma atvejy yra tiriamas tarSos mokescio sukeltas poveikis pajamy
nelygybei, yra bandymy nustatyti ir kity dekarbonizacijos priemoniy taikymo poveiki pajamy
pasiskirstymui. Pavyzdziui, Kinijos atveju buvo nustatyta, kad jy taikoma bandomoji apyvartiniy
tarSos leidimy sistema tur¢jo teigiamg poveik] mazinant pajamy nelygybe tarp miesto ir kaimo
namy tkiy (Yu, Xiao ir Chang, 2021). Tyrimo metu taip pat nustatyta, kad apyvartiniy tar$os
leidimy sistema turéjo didesnj poveiki pajamy nelygybés mazéjimui tuose miestuose, kuriuose

BVP vienam gyventojui buvo didesnis bei tuose, kuriuose yra fiksuojamos didesnés CO2 emisijos.
1.4.4. Dekarbonizacijos poveikis uzimtumui

Dekarbonizacijos procesas gali turéti tiek neigiama, tiek teigiamg efektg uzimtumui. Siekis
sumazinti SESD emisijas skatina mazinti i§kastinio kuro naudojima bei pereiti prie maZiau tarsiy
alternatyvy. Toks pokytis gali lemti mazéjantj darbuotojy poreikj industrijose, kurios yra glaudziai
susijusios su iSkastinio kuro gavyba ar naudojimu, pavyzdziui, anglies kasyboje, naftos ar dujy
gavyboje. Dél sios priezasties, dekarbonizacijos procesai gali lemti darbo praradimg Sioje srityje
dirbantiems asmenims. Kita vertus, dekarbonizacijos procesas gali turéti ir teigiama poveikj
uzimtumui deél atsirandancio darbuotojy poreikio vystant atsinaujinanciy energijos Saltiniy
(pavyzdziui véjo ar saulés) gamybos sektorius.

Nors dekarbonizacijos procesai didziausig tiesiogine jtaka daro energetikos sektoriui, kuris
bendriems uzimtumo pokycCiams gali turéti ribota reikSme, siekiant tinkamai jvertinti

dekarbonizacijos procesy jtakg uzimtumui, reikéty atsizvelgti ir j kitus ekonomikos sektorius,
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kadangi pokyciai energetikos srityje gali lemti uzimtumo pokycius ir daugumoje kity sriciy
(pavyzdziui, transporto, zemés tikio ir kituose sektoriuose) (ILO, 2018).

Tarptautiné darbo organizacija (2018) taikydama sanaudy - produkcijos (angl.
input — output) modelj nustaté, kad dekarbonizacijos procesy teigiamas poveikis uzimtumui turéty
bati stipresnis nei neigiamas poveikis ir iki 2030 mety turéty sukurti 18 min. naujy darbo viety
visame pasaulyje (3i rezultata sudaryty skirtumas tarp 24 min. naujai sukurty darbo viety bei
6 min. darbo viety, kurios dél dekarbonizacijos vykdymo biity prarastos). Toks rezultatas buvo
gautas iSanalizavus jtakg 163 skirtingiems sektoriams, jeigu iki 2030 mety biity pereita nuo
iskastinio kuro naudojimo prie atsinaujinané¢iy energijos $altiniy naudojimo. Zemiau esanéioje
lenteléje (3 lentel¢) pavaizduoti sektoriai, kuriuose dekarbonizacijos vykdymas turéty didziausia
teigiamg bei neigiamg jtakg darbo paklausai (naujai sukurty / prarasty darbo viety procentas nuo
darbo viety skai¢iaus sektoriuje). Nors buvo minéta, kad dekarbonizacijos procesai daryty jtaka
uzimtumui ne tik energetikos sektoriuje, vis délto labiausiai SESD emisijy mazinimo strategijy
buty paveikti biitent su energetika susije sektoriai. IS lentelés duomeny matyti, kad didziausias
teigiamas poveikis uzimtumui biity fiksuojamas elektros gamybos sektoriuose, kuriuose buty
naudojami atsinaujinantys energijos Saltiniai: saulés, geoterminé ar véjo energija. Darbo viety
paklausos padidéjimas elektros gamybos, naudojant saulés energija, sektoriuje, siekty 3 proc., 0
naudojant geoterming bei véjo energija — po 0,4 proc.. Tuo tarpu dekarbonizacijos procesali
didZiausia neigiama jtaka uzimtumui turéty elektros gamybos, naudojant anglj, sektoriuje. Sio
sektoriaus atveju, darbo viety skaiCiaus praradimas siekty 0,19 proc.. Taip pat buty smarkiai
paveikti ir naftos bei dujy gavybos sektoriai: darbo viety skai¢ius Zalios naftos bei kity naftos ir

dujiniy medziagy gavybos sektoriuose sumazéty po 0,11 proc..
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3 lentelé

Sektoriai, kuriy atveju vykdomi dekarbonizacijos procesai turéty didziausiq teigiamgq ir neigiamgq
jtakq darbo paklausai (procentiniu dydziu)

Sektorius

Naujai sukurtos
darbo vietos (proc.
nuo darbo viety
skaiCiaus sektoriuje)

Sektorius

Prarastos darbo
vietos (proc. nuo
darbo viety
skaiCiaus sektoriuje)

Elektros gamyba

Elektros gamyba

naudojant saulés 3,0 . . -0,19
.. naudojant anglj
energija
Elektros gamyba )
naudojant geoterming 0,4 Zalios naftos gavyba -0,11
energija
Elektros gamyba . e
naudojant véjo 0,4 Kity na f tos ir dujiniy -0,11
.. medziagy gavyba
energija

Saltinis: International Labour Organization, 2018, p. 17

Tai, kad turéty egzistuoti teigiamas grynasis darbo paklausos padidéjimas, pereinant prie
atsinaujinanciy energijos Saltiniy naudojimo, nustatyta ir Europos Sajungos lygiu (Fragkos ir
Paroussos, 2018). Tyr¢jai nustaté, kad darbo viety skaiCius Europos Sajungos energetikos
sektoriuje 2050 metais turéty biti padidéjes mazdaug 226 tiikst. viety, lyginant su 2015 metais®.
Nustatyta, kad daugiausiai naujy darbo viety 2050 metais, lyginant su 2015 mety situacija, turéty
buti sukurta saulés energijos moduliy gamybos ir instaliacijos (apie 234 tiikst. naujy darbo viety),
biokuro ir biodegaly gamybos (apie 106 tikst. naujy darbo viety) ir véjo turbiny gamybos bei
instaliavimo (apie 141 tukst. naujy darbo viety) sektoriuose. Tuo tarpu daugiausiai darbo viety
2050 metais, lyginant su 2015 metais, turéty bati prarasta anglies kasybos (apie 250 tikst. prarasty
darbo viety), naftos ir dujy gavybos (apie 111 tikst. prarasty darbo viety) bei naftos produkty
didmeninés bei mazmeninés prekybos sektoriuose (apie 51 tiikst. prarasty darbo viety).

Nors dauguma tyrimy nustato teigiamg dekarbonizacijos procesy poveikj darbo viety
karimui dél padidésianéio darbo paklausos poreikio atsinaujinanéiy energijos Saltiniy sektoriuose,
taciau siekiant, kad Sis naujy darbuotojy poreikis buty patenkintas, batina skatinti zmones
pasirinkti darba atsinaujinanciy energijos Saltiniy ir su jais susijusiuose Sektoriuose. Dél Sios
prieZasties, reikalingos jvairios programos, skatinancios zZmones pasirinkti su atsinaujinancia
energetika susijusias mokslo kryptis, taip pat investuoti j darbuotojy kvalifikacijos kélimg bei

persikvalifikavimg. Persikvalifikavimo skatinimas yra ypac¢ reikalingas su tarSiais energijos

5 2015 metais Europos Sajungos energetikos sektoriuje darbo viety skai¢ius sieké mazdaug 3,19 min., o

2050 metais, vykdant peréjimg prie atsinaujinanciy energijos Saltiniy, darbo viety skaiCius turéty iSaugti iki mazdaug
3,42 min.
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Saltiniais susijusiy sektoriy darbuotojams, taip mazinant jy nedarbo rizikg. Negana to, iy sriciy
darbuotojy persikvalifikavimas j atsinaujinanciy energijos Saltiniy sritj, ne tik mazinty jy nedarbo
galimybe, taciau ir uztikrinty dalj darbo viety poreikio, kurios yra reikalinga atsinaujinanciy
energijos Saltiniy sektoriy vystymuisi. Siekiant jgyvendinti Siuos tikslus, Europos Sajungos mastu
veikia Europos socialinio fondo (ESF+) programa, kurios pagalba Europos Sajungos Salys
2020 — 2027 mety laikotarpiu sulauks mazdaug 100 mlrd. Eury investicijy, siekiant gerinti
mokymo sistemas, reikalingas darbo jégos kvalifikacijos kélimui bei persikvalifikavimui, taip pat
naujy darby viety kiirimui su aplinka, klimatu bei atsinaujinancia energetika susijusiuose
sektoriuose (European Commission, 2019).

Apibendrinant galima teigti, kad dekarbonizacijos procesy poveikis uzimtumui turés
teigiamg jtakq atsinaujinanciy energijos Saltiniy bei su jais susijusiuose sektoriuose bei neigiamg
itaka tarSios energijos sektoriuose. Atlikti tyrimai Sioje srityje rodo, kad tiek pasaulio, tieck Europos
Sajungos mastu, teigiamas dekarbonizacijos poveikis uZimtumui turéty virSyti neigiama poveikj
ir lemti grynajj darbo viety skai¢iaus padidéjima, o kad toks rezultatas tikrai biity pasiektas, yra
bitina investuoti j dekarbonizacijos procesy neigiamai paveikty sektoriy darbuotojy
persikvalifikavima bei skatinti visuomeng rinktis profesijas, susijusias su atsinaujinanciy energijos

Saltiniy sektoriaus plétra.
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2. DEKARBONIZACIJOS PROCESU POVEIKIO BALTIJOS SALIU
EKONOMINIAMS RODIKLIAMS TYRIMO METODIKA

2.1. Empirinio tyrimo tikslas

Magistro baigiamojo darbo empirinio tyrimo tikslas — issiaiskinti ar §iuo metu taikomos
dekarbonizacijos priemonés reikSmingai prisideda prie terSaly emisijy mazinimo bei tai, ar Sie
instrumentai turi jtakos ekonominiams rodikliams. Tyrime bus nagrinéjama, ar tarSos mokescio
taikymas daro jtakg ekonominiams rodikliams: ekonomikos augimui (Siam rodikliui iSmatuoti
pasitelkiant realaus BVP augimo tempa), infliacijai, uzimtumo lygiui bei pajamy nelygybei (Siam
veiksniui i$matuoti pasitelkiant Gini koeficienta). Siam tikslui pasiekti bus nagrin¢jamas Baltijos
Saliy atvejis. Nagrinéti buitent Lietuva, Latvija ir Estijg buvo pasirinkta todél, nes dekarbonizacijos
priemoniy ekonominis poveikis Baltijos Salyse dar néra placiai istirtas, prieSingai nei
Skandinavijos Saliy, Kanados atvejais, ar nagrinéjant bendrai visas Europos Sajungos Salis.
Nagrinéti biitent tarSos mokescio daromg jtakg pasirinkta todél, kad tai yra bene populiariausia
dekarbonizacijos priemoné, todél iSsiaiSkinti, ar ji daro poveikj Baltijos $aliy ekonominiams

rodikliams, yra labai svarbu.
2.2. Estijos bei Latvijos tarSos mokesciai

Kaip jau minéta 1.3.1.1 skyrelyje aprasant tarSos mokestj, Lietuvoje tarSos mokestis néra
taikomas. Dél Sios priezasties nors Lietuva ir bus jtraukiama j tyrimg, jos atveju tiesiog bus
bandoma i$siaiskinti, ar Baltijos Salyse taikomas tarSos mokestis daro jtaka ekonominiams
rodikliams, palyginant su Lietuva. Tuo tarpu toliau Siame skyrelyje yra pateikiama informacija
apie Estijos bei Latvijos tarSos mokescius.

TarSos mokestis Estijoje buvo jvestas 2000 metais ir yra Aplinkos mokes¢iy jstatymo
(angl. Environmental Charges Act) dalis. Estijos tarSos mokesc¢iu yra apmokestinamas pramongés
bei energetikos sektoriaus jmoniy, gaminanc¢iy Siluming energijg, sunaudoto visy tipy iskastinio
kuro sukeltos CO emisijos (Hofbauer ir Rhode, 2020). Estijos tarSos mokestis papildo Europos
Sgjungos apyvartiniy tarSos leidimy sistemos veikima Salyje papildomai apmokestinant tam tikras
pramonés sektoriaus terSaly emisijas, kuriy neapima apyvartiniai taros leidimai (World Bank,
2023). Pasaulio banko (2023) duomenimis, tarSos mokescio tarifas Estijoje 2023 metais sieké
2 Eur vienai tonai CO; emisijy ir apémé mazdaug 6,6 proc. visy SESD emisijy Estijoje.

Tuo tarpu Latvijos tarSos mokestis buvo pradétas naudoti 2004 metais, Salyje jvedus
Gamtos istekliy mokes¢io jstatyma. Sio jstatymo tikslas — skatinti ekonomiskai efektyvy istekliy
panaudojimg bei riboti aplinkos tar$g (Ministry of Finance of the Republic of Latvia, 2023).

Gamtos iStekliy mokesc¢iu yra apmokestinta jvairiy rasiy istekliai ir prekés, kurie gali daryti zalg
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aplinkai (pavyzdziui anglis, radioaktyvios medziagos, pakuotés ir vienkartiniai indai, fejerverkai).
Taip pat gamtos istekliy mokeséio jstatyme numatytas apmokestinimas ir uz SESD i$metimus.
TarSos mokesciu yra apmokestinamos iskastinio kuro naudojimo pramonés bei energetikos
sektoriuose sukeltos CO2 emisijos, kuriy neapima Europos Sajungos apyvartiniy tarSos leidimy
sistema (Hofbauer ir Rhode, 2020). TarSos mokescio tarifas Latvijoje 2023 metais sieké 15 Eur
vienai tonai CO; emisijy ir Pasaulio banko (2023) duomenimis apémé mazdaug 5 proc. visy SESD
emisijy Latvijoje.

2.3. Metodai, pasitelktini jvertinant dekarbonizacijos procesu jtaka terSaly emisijoms ir

ekonominiams rodikliams

Mokslingje literatiiroje yra naudojami jvairis tyrimo metodai, kuriais bandoma iSsiaiskinti
dekarbonizacijos procesy (tame tarpe ir tarSos mokesCio) jtakg terSaly emisijoms bei
ekonominiams rodikliams. Populiariausius metodus galima i$skirti j dvi pagrindines grupes:

e Bendrosios pusiausvyros modeliai. Dazniausiai sutinkami tokio tipo metodai -

apskai¢iuojamos bendrosios pusiausvyros (angl. Computable General Equilibrium
(CGE)) modeliai (IMF, 2022; Le Treut ir kt., 2021) bei sgnaudy — produkcijos
(angl. Input — Output) modeliai (ILO, 2018; Feindt ir kt., 2021; Zhang ir kt., 2019).;

e Ekonometrinius metodus. DaZniausiai naudojami ekonometriniai metodai, siekiant

jvertinti tarSos mokescio jtakg yra skirtumy — skirtumo (arba dvigubo skirtumo)
(angl. Difference in Differences (DID)) metodas (Metcalf, 2019; Yamazaki, 2017),
struktiirinés vektorinés autoregresijos (SVAR) modeliai (Metcalf ir Stock, 2023;
Bernard ir kt., 2018) bei lokaliy projekcijy (angl. Local Projections) metodas
(Konradt ir Weder, 2021; Metcalf ir Stock, 2020).

Bendrosios pusiausvyros modeliai, tokie kaip apskai¢iuojamos bendrosios pusiausvyros ar
sagnaudy — produkcijos modeliai daznai yra laikomi pranaSesniais uz ekonometrinius modelius,
siekiant iSmatuoti dekarbonizacijos procesy daromg jtaks. Taip yra todél, kad bendrosios
pusiausvyros modeliy pagalba yra analizuojami sarysiai tarp skirtingy ekonomikos sektoriy, todél
taikant Siuos metodus galima uzfiksuoti naudojamo tar§os mokeséio daromg jtaka skirtingiems
ekonominiams sektoriams (Timilsinas, 2018). Vieni pagrindiniy bendrosios pusiausvyros modeliy
trikumy — labai iSsamiy duomeny poreikis bei sudétinga modelio specifikacija. Tiek siekiant
sudaryti socialinés apskaitos matrica (reikalingg iSmatuojant apskai¢iuojamos pusiausvyros
modelj), tick sanaudy — produkcijos lenteles, reikalingi labai i§samiis duomeny $altiniai, kurie ne
retu atveju néra prieinami pilna apimtimi arba néra daznai atnaujinami, dél Sios prieZasties
tinkamai iSmatuoti tokio tipo modelius gali baiti sudétinga. TarSos mokescio poveikio jvertinima

bendrosios pusiausvyros modeliy pagalba gali apsunkinti ir gana sudétinga modeliy strukttra.
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Pavyzdziui, norint pasitelkti apskai¢iuojamos bendrosios pusiausvyros modelj, reikia priimti
prielaidas apie ekonomikos sektoriy gamybos bei vartojimo funkcijas, taip pat specifikuoti kokius
sektorius bei kaip konkreciai veiks jvestas tarSos mokestis. Atlikti tokig modelio specifikacija gali
buti sudétinga, o atlikus ja netinkamai, gali biiti gauti klaidingi rezultatai.

Ekonometriniai modeliai, tokie kaip skirtumy — skirtumo (arba dvigubo skirtumo)
metodas, vektoriné autoregresija (VAR) ar lokalios projekcijos yra paprastesnis biidas, lyginant
su bendrosios pusiausvyros modeliais, siekiant i$matuoti tarSos mokes¢io poveikj SESD
emisijoms bei ekonominiams rodikliams. Ekonometriniai modeliai daZniausiai naudojami Kkai
iSmatuoti bendrosios pusiausvyros modelj yra sudétinga dél duomeny trukumo. Taip pat
ekonometriniai metodai, pavyzdziui dvigubo skirtumo metodas, pasitelkiami tada, kai norima
palyginti gautus rezultatus jmoniy mastu. Bendrosios pusiausvyros modeliai tokiy tyrimy atveju

netikty, nes modeliuoty situacijg visoje ekonomikoje.
2.4. Empirinio tyrimo modelis, duomenys ir hipotezés
2.4.1. Empirinio tyrimo metodai

Siekiant i§matuoti tarSos mokes¢io daroma jtaka SESD emisijoms (konkrediai CO;
emisijoms), bei ekonominiams rodikliams — ekonomikos augimui, infliacijai, uzimtumui bei
pajamy nelygybei, empiriniame tyrime yra naudojami du skirtingi metodai. Pirmasis metodas —
lokalios projekcijos, kuriy pagalba bus iSmatuojama Baltijos Saliy pasirinktiems ekonominiams
rodikliams bei kaip Sie rodikliai reaguoty j tarSos mokescio padidé¢jimo Sokg. Antrasis naudojamas
metodas — skirtumy — skirtumo (arba dvigubo skirtumo) (angl. Difference in differences (DID))
metodas, kurio pagalba bus bandoma istirti, ar Latvijos tarSos mokestis turi reikSmingos jtakos
CO2 emisijoms bei pasirinktiems ekonominiams rodikliams, lyginant su Lietuva. Du skirtingi
metodai naudojami tam, jog biity jsitikinama, ar matavimas abejais metodais duos tuos pacius ar
bent jau panaSius rezultatus.

Magistro baigiamojo darbo tyrime bus remiamasi Metcalf'o ir Stock‘o (2020) bei
Konradt‘o ir Weder (2021) tyrimuose naudota metodologija pasitelkiant lokaliy projekcijy metoda
ir pritaikant jj Baltijos Saliy atvejo matavimui. Lokaly projekcijy metodo esmé — palyginti du
salyginius biisimo rezultato vidurkius, atsizvelgiant j dabar turima informacija, vienoje i§ kuriy
ivyksta tam tikra intervencijos priemong, o kitoje ne (Jorda, 2023). Lokaliy projekcijy metodas —
tai alternatyva vektorinés autoregresijos (VAR) modeliams, siekiant iSmatuoti tam tikro Soko
sukeltus atsakus, kurj pirmasis panaudojo Jorda (2005). Pagrindinis lokaliy projekcijy metodo
pranasumas lyginant su VAR modeliais yra tai, kad lokaliy projekcijy pagalba impulso — atsako
funkcijos gali biiti jvertinamos tiesiogiai naudojant vienmacius metodus ir neatsizvelgiant j kitas

sistemos dalis (Jorda, 2023).
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Tyrime buvo jvertinamas netikéto tarSos mokes¢io padidinimo poveikis nagrinéjamiems
ekonominiams rodikliams. Pasitelkiant maziausig kvadraty metoda buvo iSmatuojama serija (1)

lygtyje pavaizduoty paneliniy regresijy, apimanciy Baltijos $alis.

AYjton = ai+ OpTie + B(L)Tieq + (LAY ey + Wip + & 1)
kur:

e AY;, - matuojamo priklausomo kintamojo pokytis (realaus BVP, vidutinés metinés
infliacijos (pagal SVKI), Gini koeficiento bei uzimtumo lygio) i-tajai Saliai,
laikotarpiu t;

e T1;,— tarSos mokescCio tarifas i-tojoje Salyje laikotarpiu t;

e 0, reprezentuoja netikéto tarSos mokescio tarifo pokycio laikotarpiu t efekta
priklausomam kintamajam h laikotarpiy j priekj;

e B(L)T;¢—, — tarSos mokescio tarifo vélavimai. Kiekvienoje lygtyje yra jtraukiami
2 vélavimai.

e IW;, —laiko efekty vektorius;

e G&(L)AY;;_, — priklausomo kintamojo poky¢io vélavimai. Kiekvienoje lygtyje yra
jtraukiami 2 vélavimai.

e ¢ — atsitiktinés paklaidos. Modelyje naudojamos heteroskedastiSkumui atsparios
standartinés paklaidos.

Visos panelinés regresijos lygtys buvo jvertintos 2004 — 2021 mety laikotarpiui, naudojant
metinius duomenis. Imtis prasideda nuo 2004 mety todél, nes tais metais buvo jvestas Latvijos
tarSos mokestis. Kaip ir Metcalf*o ir Stock‘o (2020) bei Konradt‘o ir Weder (2021) tyrimuose,
tar§os mokes¢io tarifai pasverti 2021 metais egzistavusia SESD emisijy dalimi, kurig apémé tarsos
mokestis. Taip ir daroma siekiant sumodeliuoti didesn¢ tarSos mokes¢io Soko reakcijg, esant
didesnei emisijy apémimo daliai. Lokaliy projekcijy metodu buvo siekiama jvertinti pasirinkty
ekonominiy rodikliy reakcija i vienkartinj 40 JAV doleriy tarSos mokescio, apimancio 30 proc.
SESD emisijy, padidéjimg. Buvo apskaiciuoti §io impulso atsakai 6 mety laikotarpiui po $io tar§os
mokescio padidinimo Soko. Rezultaty dalyje yra pateikiama momentiné, 1-2 mety bei 3-6 mety
ekonominiy rodikliy reakcija j §j tarSos mokescio Soka.

Be Baltijos $aliy, lokaliy projekcijy metodu yra iSmatuojama ir visy Europos Sgjungos
Saliy (taip pat jtraukiant ir Islandija, Sveicarija bei Norvegija) reakcija j vienkartinj tarSos
mokescio padidinima. Taip yra daroma norint palyginti gautus rezultatus Baltijos Salims su visa
Europos Sgjungos Saliy imtimi. Modelio matavimo metodika Europos Sgjungos Saliy atveju yra

identiSka auks$c¢iau nurodytai metodikai Baltijos Salims.
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Antrasis tyrimo metodas - skirtumy — skirtumo (arba dvigubo skirtumo) metodas yra
vienas populiariausiy mokslinéje literatiiroje sutinkamy btidy siekiant jvertinti tam tikros politikos
priemonés (Sio tyrimo atveju — tarSos mokesc¢io) daromg poveikj (Roth ir kt., 2023). Skirtumy —
skirtumo metodu yra nagrinéjami tam tikros politikos sukelti poky¢iai bégant laikui, lyginant j dvi
grupes suskirstytg populiacija — poveikio arba gydymo grupe (angl. treatment group) bei
kontroling grup¢ (angl. control group). I poveikio grup¢ yra jtraukiamos tos Salys, kuriose yra
vykdoma tam tikra politikos programa, tuo tarpu j kontroling grupe¢ yra jtraukiamos tos Salys,
kuriose nagrinéjama politikos programa néra taikoma®. Norint pritaikyti skirtumy — skirtumo
metoda, dalis turimy duomeny imties turéty apimti ir laikotarpj prie§ nagrinéjamos programos
igyvendinimg, siekiant apskaifiuoti abiejy grupiy rezultaty skirtumus prie$ ir po programos
jgyvendinimo’. Tuomet yra apskai¢iuojamas skirtumas tarp gauty poveikio bei kontrolinés grupiy
skirtumy, taip siekiant jvertinti jvykdytos programos poveikj. Tai, kad skirtumy — skirtumo
metodo pagalba taikomos politikos poveikis biity iSmatuotas tinkamai, svarbu, kad poveikio bei
kontrolinéje grupéje nagrinéjamos valstybés pasizyméty gana panasia ekonomine struktiira (Roth
ir kt., 2023). Priesingu atveju, iSmatuoti skirtumai tarp poveikio ir kontrolinés grupés gali biti
nulemti ne konkrecios politikos igyvendinimo, o kity skirtumy tarp valstybiy.

Tyrime skirtumy — skirtumo metodo pagalba yra nagrinéjamas Baltijos Saliy, konkreciai
Lietuvos ir Latvijos, atvejis. Latvija, kaip tarSos mokestj taikanti valstybé, yra jtraukiama j
poveikio grupe, tuo tarpu Lietuva, kaip Sio mokes¢io netaikanti valstybe, yra jtraukiama j
kontroling grupe. Estija j tyrimg néra jtraukta dél duomeny trikumo. Kaip jau buvo minéta 2.2
skyrelyje, Estijoje tarSos mokestis yra taikomas nuo 2000 mety, tuo tarpu dalis tyrime naudojamy
duomeny yra prieinami tik nuo 1998 mety ir yra metiniai. Kadangi skirtumy — skirtumo metodo
panaudojimas reikalauja, kad dalis duomeny apimty ir laikotarpj prie§ tarSos mokescio
igyvendinimg, dvejy mety steb&jimai yra per maza imtis tinkamai jvertinti tarSos mokescio jtaka
terSaly emisijoms bei ekonominiams rodikliams. Tyrime yra naudojami metiniai, 1998 — 2021
mety laikotarpio duomenys. 2022 mety laikotarpis nebuvo jtrauktas, kadangi tyrimo atlikimo metu
nebuvo prieinami duomenys apie CO> emisijas 2022 metais.

Kiekvienam i§ nagrin¢jamy kintamyjy (CO2 emisijoms, realaus BVP augimo tempui,
infliacijai, Gini koeficientui bei uzimtumo lygiui) yra jvertinama (2) lygtyje pavaizduota regresijos

lygtis:

Yit = Bo+ B1dBi + B.dT + B3dB; * dTy + & (2

6 Atsizvelgiant j tyrimo kryptj ir norimus gauti rezultatus, poveikio ir kontrolés grupés gali biiti sudarytos ne
tik 18 Saliy, o pavyzdziui i§ ekonominiy sektoriy ar smulkesniy administraciniy vienety.
" Pazymétina, kad skirtumai pries ir po programos jgyvendinimo apskai¢iuojami kiekvienai i grupiy atskirai.
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kur:

e Yit — matuojamas priklausomas kintamasis (CO2 emisijos vienam gyventojuli,
realaus BVP augimo tempas, vidutiné metiné infliacija (pagal SVKI), Gini
koeficientas bei uzimtumo lygio pokytis);

e dBi: — fiktyvus kintamasis, jgaunantis 0 reikSme kontrolinéje grupéje ir 1 reikSme
poveikio grupéje;

e dTit — fiktyvus kintamasis, jgaunantis 0 reikSme periodais prie$ tarSos mokescio
jvedimg (Sio tyrimo atveju — prie§ 2004 metus) ir 1 reikSme periodais po tarSos
mokescio jvedimo (po 2004 mety);

e dBit * dTit — fiktyviy kintamyjy sgveika. Matuojant skirtumy — skirtumo regresijos
lygtj ypatingai svarbus prie fiktyviy kintamyjy saveikos esantis £z koeficientas —
jis parodys tarSos mokescio jvedimo poveik].

e &t — standartinés paklaidos. Regresijos lygtyje yra naudojamos White‘o

heteroskedastiSkumui atsparios standartinés paklaidos.
2.4.2. Empiriniame tyrime naudojami duomenys

Zemiau esandioje lenteléje (4 lentel¢) yra pateikiama informacija apie tyrime naudojamus
kintamuosius. Duomenys apie tar§os mokeséio tarifus bei SESD emisijy dalj, kuria padengia
tarSos mokestis yra gauti i§ Pasaulio banko duomeny bazés (2023). Duomenys COz emisijas,
realaus BVP augimo tempa, infliacijg bei uzimtumo lygio pokytj buvo gauti i§ Eurostat duomeny
bazes (2023). Tuo tarpu duomenys apie Gini koeficientus buvo gauti i§ Euromonitor International
duomeny bazés (2023). Realaus BVP augimo tempo, infliacijos, uzimtumo lygio poky¢io ir Gini

koeficienty grafiné reprezentacija Baltijos Salims yra pavaizduota 1-4 prieduose.
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4 lentelé

Empiriniame tyrime naudojami kintamieji

Kintamasis

Matavimo vienetas

Duomeny Saltinis

Tar$os mokescio tarifas

JAV doleriai tonai CO»

Pasaulio bankas

TarSos mokescio apréptis

SESD emisijy proc., kurias
padengia tarSos mokestis

Pasaulio bankas

Uzimtumo lygio pokytis

dirbanciyjy

CO- emisijos Tonos vienam gyventojui Eurostat

Realaus BVP augimo tempas 2015 m. pkal_yglngmosmmls Eurostat
ainomis

Infliacija (SVKI) Vidutiné metiné (proc.) Eurostat

Proc. nuo 20 — 64 mety Eurostat

Gini koeficientas

Proc.

Euromonitor International

Saltinis: sudaryta autorés, remiantis Eurostat, Pasaulio banko bei Euromonitor International

duomenimis

2.4.3. Empirinio tyrimo hipotezés

Remiantis 1.4 dalyje apzvelgta moksline literatiira, yra keliamos Sios tyrimo hipotezés:

e HI: tarSos mokescio taikymas nedaro reikSmingos jtakos realaus BVP augimo

tempui Baltijos Salyse. Nors kai kurie tyrimai ir indikuoja, jog tarSos mokes¢io

taikymas gali turéti neigiama jtaka realaus BVP augimo tempui, vis délto dauguma

tyrimy neranda statistiskai reikSmingos jtakos Siam rodikliui. Tokio rezultato

tikimasi ir Baltijos Saliy atveju.

e H2: tarSos mokescio taikymas nesukelia infliaciniy procesy Baltijos Salyse. Nors

Tarptautinio valiutos fondo (2022) atliktas tyrimas ir nustaté, kad mokesc¢io uz

terSaly emisijas jvedimas galéty sukelti infliacinius procesus ilguoju laikotarpiu,

vis délto tyrimas Europos Saliy atveju parode, kad tarSos mokescio jvedimas gali

turéti netgi defliacinj efektg (Konradt ir Weder, 2021). D¢l $ios priezasties yra

tikimasi, kad tarSos mokestis nekelia infliaciniy procesy ir Baltijos $aliy atveju.

e H3: tarSos mokes¢io taikymas turi regresyvy poveikj Baltijos Salyse. Atlikus

mokslinés literatiiros analize¢ buvo nustatyta, kad iSsivysciusiose valstybése tarSos

mokesCio jvedimas

yra labiau linkegs iSSaukti

regresyvy poveikj, nei

besivystanciose valstybése. Baltijos Saliy, kaip iSsivysciusiy valstybiy atveju, yra

tikimasi  gauti

pasiskirstymui.

regresyvy tarSos mokescio

sukeliamg poveikj pajamy

37




e H4: tarSos mokescCio jvedimas turi teigiamg poveikj uzimtumui Baltijos Salyse.
Nors tarSos mokesCio taikymas gali prisidéti prie uzimtumo sumaZzéjimo
dirbantiesiems tarSiuose ekonomikos sektoriuose, vis délto nustatyta, kad
uzimtumo $iuose sektoriuose sumazéjimag turéty kompensuoti papildomai sukurtos
darbo vietos atsinaujinanciy energijos Saltiniy kiurimo sektoriuose. Dél Sios
priezasties tikimasi, kad tarSos mokestis turi teigiamg poveikj Baltijos Saliy

uzimtumo lygiui.
2.5. Empirinio tyrimo ribotumai

Atliktas empirinis tyrimas turi keleta ribotumy, j kuriuos reikéty atkreipti démesj
interpretuojant rezultatus bei kurie gali turéti jtakos gautiems rezultatams. Visy pirma, jtakos
rezultaty patikimumui gali turéti itin mazi tarSos mokesciai Latvijoje ir Estijoje. Kaip galima
pastebéti 3 paveiksle, Latvijoje tarSos mokescio tarifas 2023 metais siekia 16,31 JAV dolerio uz
tong COz ir yra ketvirtas pagal mazuma visoje Europoje. Tuo tarpu Estijoje mokescio tarifas yra
dar mazesnis ir 2023 metais siekia vos 2,18 JAV dolerio uz tong CO; ir yra antras pagal mazuma
visoje Europoje. Taip pat labai nedidelé ir SESD emisijy dalis, kurias padengia tar§os mokestis —
Latvijos atveju tar§os mokeséiu yra padengiama tik mazdaug 5 proc. SESD emisijy (tre¢ias pagal
mazumg rezultatas visoje Europoje), 0 Estijos atveju — tik mazdaug 7 proc. (ketvirtas pagal
bloguma rezultatas visoje Europoje). Tokie mazi tarSos mokesciai gali lemti, jog Baltijos Salyse
taikomi mokesciai gali tiesiog neturéti jtakos ekonominiams rodikliams dél $iy mokes¢iy mazumo.
D¢l Sios priezasties, net jeigu tyrimo metu ir bus gauta, kad Baltijos Saliy tarSos mokesc¢iai nedaro
reik§mingo efekto Siy Saliy ekonominiams rodikliams, tokiy rezultaty nebtity galima naudoti
vertinant tarSos mokestj kaip dekarbonizacijos priemong placigja prasme t. y. kad tarSos mokesciai
pagal savo prigimtj néra linke turéti efekto ekonominiams rodikliams (toks rezultatas biity gautas
tik konkreciu Baltijos Saliy atveju, kurios pasiZymi gana maZza §io mokescio baze, lyginant su
kitomis valstybémis).

Taip pat tyrimo rezultatams jtakos gali turéti nuo 2005 mety Baltijos Salyse, kaip ir visoje
Europos Sajungoje pradéjusi veikti apyvartiniy tarsos leidimy sistema. Kadangi izoliuotai jvertinti
biitent tarSos mokescio daroma jtakg ekonominiams rodikliams yra gana sunku (Rafaty ir kt.,
2020) yra tikimybé¢, kad dalis tyrime bandomo i$matuoti poveikio yra nulemta ne tik tarSos
mokescio, bet ir apyvartiniy tarSos leidimy naudojimo. Dél Sios priezasties tam tikri tyrimai baigia
savo tarSos mokescio poveikio matavima ties 2004 metais (prie§ jvedant apyvartiniy tarSos
leidimy sistemag Europoje). Vis délto Baltijos valstybiy atveju tinkamai iSmatuoti tarSos mokescio

poveikj su taip apribota duomeny imtimi buty netikslinga dé¢l per trumpos laiko eilutés. Todél
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rezultatai S$io tyrimo atveju gali biti kiek iSkraipyti ir apyvartiniy tarSos leidimy sistemos
naudojimo.

Galiausiali, tiksliausiai tarSos mokescio poveikj Baltijos Saliy ekonomikai padéty iSmatuoti
bendrosios pusiausvyros modeliai, kurie leidzia sumodeliuoti jvairiy ekonomikos sektoriy atsaka
] tam tikros politikos priemonés taikymo poveikj, tokie kaip apskaiCiuojamos bendrosios
pusiausvyros ar sgnaudy — produkcijos modeliai. Vis délto Sie metodai magistro baigiamojo darbo

tyrime néra naudojami dél kokybisky duomeny trikumo bei sudétingos Siy modeliy specifikacijos.
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3. DEKARBONIZACIJOS PROCESU POVEIKIO BALTIJOS SALIU
EKONOMINIAMS RODIKLIAMS TYRIMO REZULTATAI

3.1. TarSos mokescio jtaka Baltijos $aliy ekonomikos augimui lokaliy projekciju metodu

Zemiau esan¢ioje lenteléje (5 lentelé) yra pavaizduota, kokj poveikj Baltijos 3aliy realaus
BVP augimo tempui turéty vienkartinis, 40JAV doleriy dydzio tarSos mokescio
padidéjimas / jvedimas, apimantis 30 proc. $alyje i¥metamy SESD emisijy. I§ lenteléje pateikty
koeficienty matyti, kad momentiné Baltijos $aliy realaus BVP augimo tempo reakcija | tarSos
mokescio padidéjimo Sokg biity neigiama — realaus BVP augimo tempas sumazéty 0,49 proc.
punkto. Tuo tarpu vidutiné realaus BVP augimo tempo reakcija po 1-2 mety nei 3-6 mety jau biity
teigiama (atitinkamai 3,15 proc. punkto ir 0,14 proc. punkto). Vis délto, né vienas i§ gauty
koeficienty néra reik§mingas nei su 10 proc. pasikliovimo lygmeniu (tai atspindi ir labai aukstos
standartinés paklaidos), todél teigti, kad gauti koeficientai reprezentuoja statistiSkai reik§minga

poveikj Baltijos Saliy ekonomikos augimo tempui, negalima.

5 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Baltijos Saliy realaus BVP augimo tempui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas -0,49 3,15 0,14
Standartiné 12,55 12,24 18,32
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, * p<0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

Zemiau esan¢ioje lenteléje (5 lentel¢) yra pavaizduota, kokj poveikj Europos Sajungos
Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) realaus BVP augimo tempui turéty vienkartinis,
40 JAV doleriy dydzio tarSos mokescio padidéjimas /jvedimas, apimantis 30 proc. Salyje
i¥metamy SESD emisijy. Kaip ir Baltijos 3aliy atveju, taip ir nagrinéjant bendra Europos Sajungos
Saliy imtj, tarSos mokescio padidinimas turi neigiamg momentinj poveikj realaus BVP augimo
tempui (reakcija siekia 1,34 proc. punkto). Tiesa, Baltijos Saliy atveju gautas jvertis nebuvo
statistiSkai reik§Smingas, tuo tarpu nagrinéjant Europos Sajungos atveji gautas rezultatas yra
reikSmingas su 5 proc. pasikliovimo lygmeniu. Neigiama reakcija fiksuojama ir po 3-6 mety nuo
tarSos mokescio padidéjimo Soko, taciau Siuo atveju koeficientas néra statistiSkai reikSmingas. Tuo
tarpu tarSos mokesc¢io poveikio koeficientas po 1-2 mety jau yra teigiamas, taciau taip pat néra

statistiSkai reikSmingas.
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6 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Europos Sgjungos Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos

ir Norvegijos) realaus BVP augimo tempui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas -1,34** 0,19 -0,16
Standal_'tlne 0.66 1,38 0,74
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, * p<0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

3.2. TarSos mokescio jtaka Baltijos Saliu infliacijai lokaliy projekciju metodu

Zemiau esandioje lenteléje (7 lentelé) yra pavaizduota, kokj poveiki Baltijos 3aliy
infliacijai turéty vienkartinis, 40 JAV doleriy dydZio tarSos mokes¢io padidéjimas / jvedimas,
apimantis 30 proc. $alyje i§metamy SESD emisijy. I§ lentelés duomeny matyti, kad gauti modelio
koeficientai indikuoja, jog tarSos mokescio padidinimas turéty teigiamg poveikj infliacijai tuo
paciu laikotarpiu bei po 1-2 mety, taciau po 3-6 mety poveikis jau biity neigiamas. Vis délto, nei
vienu atveju gauti koeficientai nebuvo statistiSkai reikSmingi, todél teigti, kad tarSos mokestis

turéty jtaka Baltijos Saliy infliacijai, negalima.

7 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Baltijos saliy metiniai infliacijai

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas 0,33 0,08 -0,35
Standarting 6,18 12,35 11,72
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, **p < 0,05, * p < 0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

Zemiau esan¢ioje lenteléje (8 lentelé) yra pavaizduota, kokj poveikj Europos Sajungos
Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) infliacijai turéty vienkartinis, 40 JAV doleriy
dydzio tarSos mokes¢io padidéjimas/jvedimas, apimantis 30 proc. Salyje ismetamy SESD
emisijy. Kaip ir Baltijos Saliy atveju, taip ir nagrinéjant didesn¢ imtj yra gaunama, kad tarSos
mokescio padidinimas lemty momentinj infliacijos padidéjima 0,26 proc. punkto bei 0,24 proc.
punkto padidéjima po 1-2 mety. Tuo tarpu po 3-6 mety poveikis jau biity neigiamas — infliacija

sumazéty 0,34 proc. punkto. Vis délto, kaip ir Baltijos Saliy atveju, nei vienas i§ koeficienty néra
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statistiSkai reikSmingas, todél teigti, kad tarSos mokesc¢io padidéjimas kokiu nors biidu veikia

infliacija, negalima.

8 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Europos Sqjungos Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos

ir Norvegijos) metiniai infliacijai

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas 0,26 0,24 -0,34
Standal_'tlne 0,26 0,56 0,38
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, *p <0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

3.3. TarSos mokescio jtaka Baltijos Saliu pajamu nelygybei lokaliy projekciju metodu

Zemiau pateiktoje lenteléje (11 lentel¢) yra pateikiama informacija apie vienkartinio
40 JAV doleriy tarSos mokeséio, apimanéio 30 proc. SESD emisijy, padidéjimo jtaka Baltijos
Saliy Gini koeficientui. I$ lenteléje pateiktos informacijos matyti, kad tarSos mokescio padidinimas
turéty neigiama moneting jtakg Gini koeficientui (sumazéjimas siekia 1,16 proc. punkto) ir
indikuoty pajamy nelygybés sumazéjimg. Vis délto po 1-2 mety ir po 3-6 mety Baltijos Saliy Gini
koeficienty reakcija j tarSos mokes¢io padidéjimg jau biity teigiama. Visgi, kaip ir realaus BVP
augimo tempo ar infliacijos atvejais, negalima teigti, jog tarSos mokestis darys reikSmingg jtaka,

kadangi nei vienas koeficientas néra statistiSkai reikSmingas.

9 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Baltijos saliy Gini koeficientui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas -1,16 0,07 0,37
Standal_'tlne 1,96 1,65 3,28
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, * p < 0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

Zemiau pateiktoje lenteléje (11 lentel¢) yra pateikiama informacija apie vienkartinio
40 JAV doleriy tarSos mokescio, apiman¢io 30 proc. SESD emisijy, padidéjimo jtaka Europos
Sajungos $aliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) Gini koeficientui. Rezultatai panasis
kaip ir Baltijos Saliy atveju — tarSos mokescio padidinimas turi neigiama momentinj poveikj Gini

42



koeficientui, 0 po 1-2 mety bei po 3-6 mety jau fiksuojamas teigiamas poveikis Gini koeficientui.

Tiesa, statistiSkai reikSmingas yra tik momentinis tarSos mokes¢io padidinimo poveikis (su

10 proc. pasikliovimo lygmeniu).

10 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Europos Sgjungos Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos
ir Norvegijos) Gini koeficientui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po tre¢iy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas -2,09* 0,78 1,18
Standal_'tlne 1,08 0,90 0,72
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, **p < 0,05, * p<0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

3.4. TarSos mokescio itaka Baltijos Saliy uZimtumui lokaliy projekciju metodu

Zemiau pateiktoje lenteléje (11 lentel¢) yra pateikiama informacija apie vienkartinio
40 JAV doleriy tarSos mokeséio, apimanéio 30 proc. SESD emisijy, padidéjimo jtaka Baltijos
Saliy metinio uzimtumo poky¢iui. I§ lentelés duomeny matyti, kad gauti modelio koeficientai
reprezentuoja, jog tarSos mokescio padidinimas turéty neigiamg poveikj uzimtumo poky¢iui tiek
tuo paciu laikotarpiu, tieck po 1-2 mety. Tuo tarpu poveikis po 3-6 mety jau yra teigiamas. Vis
delto, nei vienu atveju gauti koeficientai néra statistiS8kai reikSmingi, todél tarSos mokescio

padidinimas nedaro statistiSkai reikSmingos jtakos Baltijos Saliy uZimtumui.

11 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Baltijos Saliy metiniam uZimtumo pokyciui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po treciy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas -9,19 -5,77 8,86
Standartiné 8,07 10,05 8,57
paklaida

ReikSmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, * p < 0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu

Zemiau pateiktoje lenteléje (12 lentel¢) yra pateikiama informacija apie vienkartinio
40 JAV doleriy tarSos mokescio, apiman¢io 30 proc. SESD emisijy, padidéjimo jtaka Europos
Sajungos 3aliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) metiniam uzimtumo poky¢iui. I§ lentelés
duomeny matyti, kad tarSos mokescio padidéjimas turi teigiamg momentinj poveikj uzimtumui —
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jis padidéja 0,48 proc. punkto. Tuo tarpu vertinant reakcija po 1-2 mety fiksuojamas neigiamas
tar§os mokescio poveikis (uzimtumo pokytis sumazéty vidutiniskai 0,09 proc. punkto po 1-2 mety
po tarSos mokes¢io padidéjimo). Tuo tarpu uzimtumo pokycio reakcija | tarSos mokescio
padidéjima po 3-6 mety jau yra teigiama bei siekia 0,20 proc. punkto. Vis délto, nei vienas gautas
koeficientas nebuvo statistiSkai reikSmingas, tod¢l teigti, kad tarSos mokesc¢io padidinimas daré¢

statistiSkai reik§mingg jtaka Europos Sajungos uzimtumo lygio poky¢iui, negalima.

12 lentelé

40 JAV doleriy tarsos mokescio jvedimo jtaka Europos Sqjungos Saliy (bei Islandijos, Sveicarijos
ir Norvegijos) metiniam uzZimtumo pokyciui

Momentinis Poveikio po pirmy - | Poveikio po tre¢iy —
poveikis antry mety vidurkis | SeSty mety vidurkis
Koeficientas 0,48 -0,09 0,20
Standal_'tlne 0,37 0,64 0,40
paklaida

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, *p <0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu
3.5. Tar$os mokestio jtaka Latvijos ir Lietuvos SESD emisijoms ir ekonominiams rodikliams

skirtumy — skirtumo metodu

Zemiau esancioje lenteléje (13 lentelé) yra pavaizduoti skirtumy — skirtumo regresiniy
lygciy pagalba jvertinti B3 koeficientai, parodantys, ar tarSos mokescio taikymas Latvijoje daro
reik§mingg jtaka pasirinktiems rodikliams, lyginant su Lietuva.

Visy pirma skirtumy — skirtumo lygtis buvo iSmatuota CO2 emisijoms, siekiant jvertinti,
ar tarSos mokestis Latvijoje tinkamai atlieka savo paskirt] — prisideda prie terSaly emisijy
maz¢jimo. IS lentel¢je pateiktos informacijos matyti, kad tarSos mokescio taikymas yra linkes
turéti neigiamg poveikj CO2 emisijoms (f3 koeficientas siekia -0,09 proc. punkto), tatiau gautas
koeficientas néra statistiSkai reikSminngas, todel galima teigti, kad tarSos mokescio taikymas
Latvijoje neturéjo statistiSkai reik§Smingos jtakos CO. emisijoms, lyginant su Lietuva.

Kalbant apie realaus BVP augimo tempg, B3 koeficientas taip pat yra neigiamas ir
siekia - 1,67 proc. punkto, tadiau néra statistSkai reikSmingas net su 10 proc. pasikliovimo
lygmeniu. Dél Sios priezasties tarSos mokescio taikymas nedaro statistiSkai reikSmingos jtakos
realaus BVP augimo tempui, nagrinéjant Latvijos ir Lietuvos atvejj.

B3 koeficientas infliacijos skirtumy — skirtumo lygtyje taip pat yra neigiamas (-0,56 proc.
punkto), taiau teigti, kad tarSos mokescio taikymas lemia defliacinj procesa Latvijoje, lyginant

su Lietuva, negalima, kadangi gautas koeficientas néra statistiskai reikSmingas.
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Kalbant apie pajamy nelygybe, B3 koeficientas Gini koeficiento regresinés lygties atveju
taip pat yra neigiamas (-3,43 proc. punkto), taciau kaip ir kity rodikliy atveju néra statistiskai
reik§mingas, todél teigti, kad tarSos mokescio taikymas Latvijoje daro reikSminga poveikj pajamy
nelygybei lyginant su Lietuva, negalima.

Galiausiai vertinant uzimtumo lygio skirtumy — skirtumo regresing lygt] gautas s
koeficientas taip pat nebuvo statistiSkai reikSmingas, todél galima dayrti iSvada, jog tarSos
mokescio taikymas Latvijoje nedaré statiStiSkai reikSmingos jtakos uzimtumo lygio rodikliui,

lyginant su Lietuva.

13 lentelé

Skirtumy — skirtumo regresiniy lygciy 3 koeficienty jverciai

B3 koeficientas Standartiné paklaida
CO2 emisijos -0,09 0,206
Realaus BVP augimo tempas -1,67 2,62
Infliacija -0,56 1,49
Gini koeficientas -3,43 2,06
UZimtumo lygis -0,31 1,68

Reiksmingumo lygiai: *** p < 0,01, ** p < 0,05, *p <0,10
Saltinis: sudaryta autorés, remiantis atliktu tyrimu
3.6. TarSos mokescio poveikio Baltijos $aliu ekonominiams rodikliams tyrimo rezultaty

vertinimas

Visy pirma, tiek lokaliy projekeijy, tiek skirtumy — skirtumo metody pagalba buvo gauta,
jog Baltijos Salyse taikomi tarSos mokesciai nedaro statistiSkai reikSmingos jtakos ekonomikos
augimui (realaus BVP augimo tempui). Si i$vada sutampa ir su prie§ tyrimga i$sikelta hipoteze,
kuri buvo paremta kity mokslininky tyrimy iSvadomis. Jdomu tai, jog nagrin¢jant bendra Europos
Sajungos $aliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) imtj lokaliy projekcijy metodu, buvo
gautas statistidkai reik§mingas neigiamas momentinis poveikis realaus BVP augimo tempui. Si
iSvada yra kitokia nei Metcalf‘o ir Stock‘o (2020) tyrimo atveju, kurie taip pat naudojo panasia
tyrimo metodika. Siy autoriy tyrime buvo nustatyta, kad tar§os mokestis turi teigiama poveikj
realaus BVP augimo tempui, bet vis délto jvertis nebuvo statistiSkai reikSmingas. Pagrindiné
priezastis, kodél buvo gauti skirtingi tyrimy rezultatai gali biti skirtingas nagrin¢jamas laikotarpis
— Siame darbe atlikto tyrimo atveju buvo naudojami 2004 — 2021 mety duomenys, tuo tarpu

Metcalf*o ir Stock‘o (2020) tyrime — 1985 — 2018 mety duomenys.
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Kalbant apie infliacijg, abiejy tyrime naudoty metody pagalba buvo gauta, jog tarSos
mokescio taikymas nedaro nesukelia infliaciniy procesy Baltijos Salyse — gauti jver¢iai nebuvo
statistiskai reik§mingi. Si i§vada sutampa ir su prie§ tyrima i$sikelta hipoteze, kuri buvo paremta
kity mokslininky tyrimy iSvadomis. Jdomu tai, jog nagrin¢jant bendra Europos Sajungos saliy (bei
Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) imtj lokaliy projekcijy metodu, taip pat nebuvo uzfiksuotas
statistiskai reik§mingas tarSos mokes¢io efektas. Sis rezultatas skiriasi nuo Konradt‘o ir Weder
(2021) atlikto tyrimo rezultaty, kuriame buvo gautas neigiamas bei statistiSkai reikSmingas
poveikis Europos Sajungos $aliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) infliacijai. Pagrindiné
skirtingy rezultaty priezastis, kaip ir realaus BVP augimo tempo atveju tikétina yra skirtingas
nagrinéjamas laikotarpis - Siame darbe atlikto tyrimo atveju buvo naudojami 2004 — 2021 mety
duomenys, tuo tarpu Konradt‘o ir Weder (2021) tyrime — 1985 — 2019 mety duomenys.

Apzvelgiant rezultatus pajamy nelygybei Baltijos $alyse, buvo gauta, kad tarSos mokestis
nedaro statistiskai reikimingos jtakos pajamy nelygybei Baltijos 3alyse. Si i§vada nesutampa su
prie$ tyrimg iSsikelta hipoteze, jog tarSos mokestis galimai gali turéti regresyvy poveikj Baltijos
Saliy pajamy pasiskirstymui. Sj nesutapima galimai gali pagrjsti labai mazais tar§os mokes¢iais
Baltijos Salyse. Kaip buvo teigiama aprasant tyrimo ribotumus, maza tarSos mokes¢iy bazé
Latvijoje ir Estijoje gali biiti viena i§ priezasCiy, kodél galimai nebus uzfiksuojamas tarSos
mokescio poveikis ekonominiams rodikliams, tarp jy ir pajamy nelygybei. Jdomu tai, jog Europos
Sajungos 3aliy (bei Islandijos, Sveicarijos ir Norvegijos) atveju buvo gautas statistiskai
reik§mingas neigiamas poveikis pajamy nelygybei. Sis rezultatas neatitinka kai kuriuose kituose
tyrimuose gauty i§vady, jog iSsivyscCiusiose Salyse taros mokestis turi regresyvy poveikj. Vis délto
tyrime gautas jvertis buvo reik§mingas tik su 10 proc. pasikliovimo lygmeniu.

Galiausiai kalbant apie rezultatus uzimtumui buvo gauta, jog tarSos mokescio taikymas
nedaro statistiskai reik§mingos jtakos Baltijos $aliy uzimtumo lygiui. Si i§vada nesutampa su pries
tyrimg iSsikelta hipoteze, jog tarSos mokesCio taikymas turi teigiamg poveikj Baltijos Saliy
uzimtumo lygiui. Vis d¢lto §i iSvada galbiit gali biiti paaiSkinama tuo, jog tarSos mokestis Baltijos

Salyse yra toks mazas, jog neprisideda prie uzimtumo lygio poky¢iy.
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ISVADOS IR PASIULYMALI

1.  Dekarbonizacija — tai politikos priemoniy visuma, kuria yra sickiama Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy sumazinimo, skatinant pakeisti tarSius energijos Saltinius maziau tarSiais
atsinaujinanciais energijos Saltiniais. Pagrindinis dekarbonizacijos tikslas yra klimato kaitos
stabilizavimas. Sio tikslo pasiekimas yra ypa¢ svarbus dél daugybés klimato kaitos sukeliamy
neigiamy padariniy visuomenei, tokiy kaip stiprios bei daznai pasikartojan¢ios gamtos nelaimés
ar klimato atSilimo daromas neigiamas poveikis asmeny sveikatai. Pabréztina, kad nesiimant
veiksmy dabar, klimato kaitos neigiami padariniai bus tik dar didesni. Pastebétina, kad kol kas
tersaly iSmetimo } aplinkg tendencijos néra pozityvios. Nors Siltnamio efekta sukelianciy dujy
emisijos Europos Sajungoje ir maz¢jo, taCiau Sumaz¢jimas buvo nedidelis, tuo tarpu Lietuvoje
emisijy kiekis iSliko gana panaSus, o tokiy rezultaty nepakanka, siekiant ambicingy Paryziaus
susitarimo tiksly.

2. Yra imamasi jvairiy priemoniy, sickiant jvykdyti uzsibréztus dekarbonizacijos
tikslus. TerSaly emisijy mazinimo instrumentus galima skirtyti j tris pagrindines kategorijas —
emisijy apmokestinimg, standarty ir reguliavimo jvedimg bei kitas priemones, kurios tiesiogiai
neprisideda prie Siltnamio efektg sukelianéiy dujy emisijy mazinimo, taciau padeda efektyviai
vykdyti kitas dekarbonizacijos priemones. Emisijy apmokestinimas yra giriamas uz tai, kad leidzia
ekonomiSkai efektyviai sumazinti iSmetamy terSaly kiekj bei generuoja papildomas pajamas
valstybei. Negana to, emisijy apmokestinimo instrumentai skatina technologines naujoves.
Kalbant apie emisijy apmokestinimo priemoniy trukumus, galima jvardinti tai, jog jos gali biiti
maziau efektyvios siekiant dekarbonizacijos tiksly maZiau paklausai elastinguose sektoriuose, taip
pat daznai pasizymi aukstais administraciniais kastais bei tai, kad $iy priemoniy jvedimas daznai
sulaukia visuomenés pasiprieSinimo. Kalbant apie standarty ir reguliavimo priemoniy privalumus,
Sios priemonés gali efektyviai prisidéti prie tarSos mazinimo paklausai maziau elastingy produkty
atzvilgiu bei taip papildyti emisijy apmokestinimo instrumentus. Taip pat, reguliavimo
instrumentai gali efektyviai prisidéti prie tarSos maZinimo ribojant ir laipsniSkai pereinant nuo
tarSiy gamybos technologijy prie alternatyviy gamybos sprendimy. Tuo tarpu pagrindiniu
standarty ir reguliavimo instrumenty triikumu yra jvardijama tai, kad Siy priemoniy jgyvendinimas
daznai pareikalauja didesniy sagnaudy, nei mokestinés priemonés. Labai svarbu pabrézti tai, kad
geriausia dekarbonizacijos strategija biity tokia, kuri apimty visas priemoniy risSis — tiek
mokestines priemones, tiek reguliavimo priemones, tiek papildomas priemones, nes Sie
instrumentai gali vienas kitg papildyti bei taip prisidéti prie efektyviausio tarSos maZinimo biido.

3. Kalbant apie dekarbonizacijos poveikj ekonomikai, kity mokslininky ex ante

darbuose nustatyta, kad tarSos mazinimas trumpuoju laikotarpiu sumazina ekonomikos augimo
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tempa, vis délto aptarti ex post tyrimai nerado statistiSkai reik§mingo poveikio ekonomikos
augimui. Svarbu pabrézti, jog nors ir egzistuoty neigiamas dekarbonizacijos procesy poveikis
ekonomikos augimui, tokj sumazéjima ilguoju laikotarpiu atsvers iSvengti ekonominiai nuostoliai
dél klimato kaitos. Taip pat pazymétina, kad dekarbonizacijos procesy jtaka infliaciniams
procesams yra nevienareik§me — kai kurie tyrimai nustato, jog dekarbonizacija lemia aukStesne
infliacija, o norint, kad Sis efektas biity kuo mazesnis, tarSos mazinimo priemoniy reikia imtis
nedelsiant. Tuo tarpu kituose yra nustatoma, jog dekarbonizacija ne tik kad nesukelia infliacijos,
o netgi turi defliacinj efektg. Kalbant apie tarSos mazinimo jtaka pajamy nelygybei, rezultatai néra
vieningi — daugumoje iSsivyscCiusiy Saliy vykdant dekarbonizacijos priemones yra stebimas
pajamy nelygybés padidéjimas, tuo tarpu besivystanciose Salyse daznai yra nustatoma, kad
dekarbonizacijos instrumentai padeda mazinti pajamy atotrtikj. Tuo tarpu dekarbonizacijos
poveikis uzimtumui yra teigiamas atsinaujinaniy energijos Saltiniy bei su jais susijusiuose
sektoriuose ir neigiamas tuose sektoriuose, kurie yra susij¢ su tarSiy energijos Saltiniy gavyba ir
vartojimu, taciau nepaisant to Sio efekto, dekarbonizacijos procesy poveikis bendram uzimtumui
ateityje turéty bti teigiamas.

4.  Atlikus tarSos mokescio poveikio Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams tyrimag
pasitelkiant lokaliy projekcijy bei skirtumy — skirtumo metodus buvo nustatyta, kad Baltijos
Salyse taikomi tarSos mokesciai nedaro statistiSkai reikSmingos jtakos nei vienam ir pasirinkty
nagrinéti ekonominiy rodikliy: ekonomikos augimui (realaus BVP augimo tempui), infliacijai,
pajamy nelygybei (Gini koeficientui) bei uzimtumo lygiui. Gauti rezultatai sutampa su kai kuriy
tyrimy kitoms Salims rezultatais, kurie taip pat nerado reikSmingo tarSos mokes¢io poveikio
ekonominiams rodikliams. Vis délto Baltijos $aliy atveju pagrindiné prieZastis, kodél nebuvo
rastas tarSos mokescio efektas ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy nelygybei bei uZimtumo
lygiui, galimai yra labai mazas tar§os mokescio tarifas bei maza SESD emisijy dalis, padengta
Siuo mokesciu Latvijoje bei Estijoje. Jei Baltijos valstybése biity taikoma didesné $io mokes¢io
bazé galimai galéty sukelti reikSmingg poveikj ekonominiams rodikliams.

5.  Remiantis magistro baigiamojo darbo metu gautomis tyrimo iSvadomis, pagrindinis
pasitilymas, Lietuvos valdzios institucijoms biity apsvarstyti tarSos mokescio jvedimo galimybe,
siekiant efektyviau vykdyti issikeltus dekarbonizacijos tikslus bei prisidedant prie klimato kaitos
sukeliamy neigiamy padariniy efekty maZinimo. Baigiamojo darbo metu iSsiaiSkinta, jog tarSos
mokestis yra viena populiariausiy bei ekonomiskai efektyvi priemoné siekiant terSaly emisijy
mazinimo. Negana to, tyrimo metu buvo nustatyta, jog $i priemoné nedaro reik§mingos neigiamos
jitakos Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams, o dalis kity autoriy atlikty tyrimy taip pat gauna
panasius rezultatus kity Saliy atveju. Taip pat svarbu pabrézti tai, jog gana daug tyrimy nustate,

jog tarSos mokestis yra efektyvus btidas siekiant mazinti CO2 emisijas Salyje.
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Vis délto norint, jog tarSos mokestis daryty reikSmingg jtaka terSaly emisijy mazinimui,
reikéty jog biity nustatytas efektyvus tarSos mokescio tarifas, o mokestis apimty kuo didesng dalj
Siy terSaly emisijy. Latvijoje bei Estijoje §iuo metu taikomi tarSos mokesc¢iai yra vieni maziausiy
tiek mokes¢io tarifo, tick SESD emisijy aprépties prasme, todél siekiant, jog mokestis efektyviai
prisidéty prie dekarbonizacijos procesy, privalu Siuos mokescius didinti. Néra aiSkios vieningos
nuomongs, Koks tiksliai tarSos mokescio dydis bty priimtinas, jog jis tiek tinkamai prisidéty prie
dekarbonizacijos tiksly, tiek buty ekonomiskai efektyvus. Tinkamas sprendimas galbiit biity
naudoti $iuo metu egzistuojanéiy tarSos mokes¢iy Europoje vidurkj. Tokiu atveju remiantis
2023 mety duomenimis, tarSos mokestis turéty siekti mazdaug 49 JAV dolerius uz tong CO2 bei
aprépti mazdaug 39 proc. visy SESD emisijy. Tiesa, jvedus tokio dydZio tarSos mokestj Baltijos
Salyse, reikéty papildomai jvertinti, ar toks mokestis nesukelty neigiamy padariniy ekonomikai.
Sis jvertinimas galéty biti tolimesniy tyrimy objektas. Vis délto, remiantis kity mokslininky
atlikty tyrimy kitoms Salims iSvadomis panasu, kad net ir tokio dydZzio tarSos mokescio jvedimas
neturéty sukelti dideliy neigiamy ekonominiy padariniy, o galbiit netgi turéty teigiamg efekta.

6.  Kalbant apie pasiiilymus tolimesnéms tyrimy kryptims, siekiant geriau iSsiaiskinti
tarSos mokesciy daromg poveikj Baltijos Saliy ekonomikai, jy gali buti keletas. Visy pirma, vertéty
pabandyti iSmatuoti tarSos mokes¢iy daromg jtaka Baltijos Salyse, pasitelkiant ekonominio
modeliavimo (apskai¢iuojamos bendrosios pusiausvyros ar sgnaudy — produkcijos) modelius.
Mokslingje literatiiroje Sie modeliai jvardijami kaip tiksliausiai iSmatuojantys tarSos mokescio
daromg jtaka, nes modeliuoja visos ekonomikos reakcija. Atlikus tyrimg pasitelkiant Siuos
metodus, buty galima palyginti gautus rezultatus, su magistro baigiamojo darbo tyrime gautais
rezultatais.

Taip pat siekiant iSsamesniy tarSos mokes¢io daromos jtakos Baltijos $aliy ekonominiams
rodikliams jzvalgy, vertéty j skirtumy — skirtumo metodo poveikio grupe jtraukti ir Estija. Siame
tyrime Estija nagrinéjant tarSos mokes¢io poveikj naudojant §j metoda nebuvo jtraukta dél
duomeny trukumo, o tai yra vienas i§ tyrimo ribotumy. Jeigu buity galimybé gauti prieigg prie
detalesniy duomeny, Estijos jtraukimas j modelj baty labai naudingas. Taip pat galima apsvarstyti
1 poveikio grupe itraukti ir daugiau Saliy, taip siekiant iSmatuoti tarSos mokesc¢io poveiki
didesniame Saliy. Vis délto, tokiu atveju labai svarbu, jog pasirinktos Salys pasiZymeéty gana
panasia ekonomine struktiira, lyginant su Baltijos Salimis, tam, jog biity gauti patikimi rezultatai.

Taip pat biity pravartu jvertinti tarSos mokesCio poveik] Baltijos Salyse iSskirtinai
pramonés bei energetikos sektoriuose — tuose sektoriuose, kurie patiria tiesioging tarSos mokescio

itaka bei jsitikinti ar tarSos mokesciai nedaro reikSmingos neigiamos jtakos Siy sektoriy veiklai.

49



Galiausial, vertéty jvertinti ir kity dekarbonizacijos priemoniy daromg ekonominj poveikj
Baltijos valstybéms, pavyzdziui, kokig jtaka ekonominiams rodikliams daro apyvartiniy tarSos

leidimy sistema ar akcizo mokesciai.
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Klimato kaita jos su sukeliami neigiami padariniai tiek gamtai, tiek visuomenei, yra viena
pagrindiniy problemy Siais laikais. Jau §iuo metu pasaulinio at$ilimo sukelti ekstremaliis gamtos
reiskiniai, tokie kaip potvyniai, sausros ar kars¢io bangos daro neigiama jtaka tiek ekonomikai,
tiek gyvenimo kokybei, o nesiimant veiksmy dabar, Sie efektai ateityje bus tik stipresni bei sunkiai
atitaisomi. Dél Sios priezasties yra imamasi jvairiy priemoniy, kuriomis bandoma mazinti
Siltnamio efektg sukelian¢iy dujy emisijas, kurios yra pagrindinis veiksnys, lemiantis klimato
kaita. Vis délto yra nuomoniy, jog Siy priemoniy taikymas gali pakenkti ekonominiams
rodikliams. Pagrindinis magistro baigiamojo darbo tikslas - nustatyti galimas dekarbonizacijos
priemones bei jvertinti vienos i§ dekarbonizacijos priemoniy - tarSos mokes¢io daromg jtaka
Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams. Darbg sudaro trys pagrindinés dalys: mokslinés
literatiiros apzvalga, tyrimo atlikimo metodika bei rezultaty apzvalga. Taip pateikiamos iSvados
bei pasitlymai.

Literattiros apzvalgoje yra pateikiama dekarbonizacijos samprata bei jos svarba, Siltnamio
efekta sukelian¢iy dujy tendencijos. Taip pat analizuojami galimi dekarbonizacijos instrumentai,
pateikiami jy privalumai ir triikumai, siekiant uzsibrézty dekarbonizacijos tiksly. Galiausiai
literatliros apZvalgoje yra apzvelgiamas galimas dekarbonizacijos priemoniy poveikis
pasirinktiems ekonominiams rodikliams: ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy nelygybei bei
uzimtumo lygiui. Metodologinéje darbo dalyje pateikiami daZniausiai tokio tipo tyrimuose
sutinkami metodai bei aprasoma tarSos mokescio jtakos Baltijos Saliy ekonominiams rodikliams
tyrimo metodika, naudojami duomenys bei issikeltos hipotezés. Atlikus empirinj tyrimg buvo
prieita iSvados, jog tarSos mokescio taikymas Baltijos Salyse nedaro statistiSkai reikSmingos jtakos
Sty Saliy ekonomikos augimui, infliacijai, pajamy nelygybei bei uzimtumo lygiui. Vis délto
gautiems rezultatams jtakos gal¢jo turéti itin mazi tarSos mokesciai Baltijos valstybése, kuriuos

vertéety padidinti, siekiant uzsibrézty dekarbonizacijos tiksly.
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Climate change and its negative consequences for nature and society is one of the main
problems nowadays. Extreme weather conditions caused by global warming, such as floods,
droughts or heat waves are already having a negative impact on the economy ant the quality of
life. If no actions is taken now, these effects will only be stronger and more difficult to repair in
the future. For this reason, various instruments are being taken to try to reduce greenhouse gas
emissions, which are the main drivers of climate change. However, there are some opinions that
the application of these instruments may harm economic performance. The main purpose of this
master thesis is to identify possible decarbonization instruments and to evaluate the influence of
one of the decarbonization instrument — carbon tax impact on economic indicators in the Baltic
States. The work consists of three main parts: scientific literature review, research methodology
and results review. Conclusions and recommendations are also presented.

The literature review the concept of decarbonization and its importance and discusses the
trends of greenhouse gas emissions. The literature review also analyze possible decarbonization
instruments and their advantages and disadvantages in order to achieve decarbonization goals.
Finally, the literature review also reviews the potential impact of decarbonization instruments on
selected economic indicators: economic growth, inflation, income inequality and employment
level. The methodological part of the work presents the methods usually used in this type of
research and describes master thesis research methodology of the impact of carbon tax on the
economic indicators in the Baltic States. The data used in the research and the hypotheses are also
presented. The main finding of the master thesis research is that the application of carbon tax does
not have a statistically significant effect on the economic growth, inflation, income inequality and
employment level in the Baltic States. However, the obtained results could have been influenced
by extremely low carbon tax rates in the Baltic States. For this reason, carbon tax rates should be

increased in order to achieve decarbonization goals.
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1 priedas Realaus BVP augimo tempo dinamika Baltijos Salyse, 1998 — 2021 metais
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2 priedas Infliacijos dinamika Baltijos Salyse, 1998 — 2021 metais
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3 priedas Uzimtumo lygio pokycio dinamika Baltijos Salyse, 1998 — 2021 metais
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4 priedas Gini koeficiento dinamika Baltijos salyse, 1998-2021 metais
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