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Jvadas

Viena i8 keliy tinklo plétros ir transporto intensyvéjimo pasekmiy yra susidarimy su laukiniais
gyviunais didéjimas. Susidirimai su automobiliais yra viena i$ Serny zuties priezas¢iy (Massei et al,
2014). Be buveinés fragmentacijos ir genetinés jvairovés mazéjimo (Trombulak, Frissell, 2000),
automobiliy susidiirimai su laukiniais gyvinais sukelia finansinius praradimus - skai¢iuojama, kad
4100 susidarimy per dieng Jungtinése Valstijose vertinami 2,7 milijonais doleriy (Jensen et al, 2014).
Svedijoje skai¢iuojama, kad automobiliy susidiirimy su kanopiniais gyviinais zala 2003 — 2015 metais
vidutiniskai sudaré apie 1300 milijony SEK (Gren et al, 2017). Ispanijoje susidiirimai su laukiniais
gyviinais per metus vertinami 105 milijonais eury (Sdenz-de-Santa-Maria et al, 2015). Cekijoje
automobiliy susidiirimy su gyvinais kaina virSija 100 milijony eury per metus (Kusta et al, 2014),
minéta, kad Sernai, kartu su stirnomis, vidutiniskai kainuodavo brangiausiai. Izraelyje kasmetiné Zala

siekia apytiksliai 3 milijonus NIS (Inbar et al, 2002).

Bandymai i$spresti ar sumazinti Sias problemas ir jy keliamas pasekmes daugiausiai apima
keliy infrastruktiros priemones, tokias kaip tvoros, tuneliai ir kiti konstrukciniai sprendimai
(Cserkesz et al, 2012). Modeliavimai, kuriais siekiama parinkti geriausia vieta keliy infrastruktarai,
skirtai mazinti susidirimy tikimybg, minimi dar 2004-siais (Malo et al, 2004). Lietuvoje
infrastruktiira, skirta mazinti gyviiny susidiirimy su automobiliais skaiciy, tokia kaip pakeliy tvoros
(uztvarai), pradéta kurti 2000 metais. 2015 metais tvory ilgis sieké 700 kilometry, taip pat buvo
pastatyta 11 pozeminiy peréjy gyvinams (Bal¢iauskas, Bal¢iauskiené, 2016). Greitkeliy aptvérimai
nuo laukiniy gyviiny Lietuvoje pradéti konstruoti 2006 metais (OSkinis, Ignatavicius, 2011). Kadangi
iStekliai, skiriami Siai infrastruktirai jrengti, paprastai biina riboti, rekomenduojama bent dalinai

aptverti kelius (Ascensdo et al, 2013).

Siame darbe bus nagrinéjama Serny susidirimy su automobiliais Lietuvos keliuose specifika
2014 — 2021 metais. 2000 — 2012 mety laikotarpiu Lietuvoje buvo uzfiksuota i§ viso 62510 eismo
1vykiy, jy metu suzaloti 75682 zmonés, 6927 Zuvo (Dainauskas, Brazukiene, 2013). Taciau kiek jy
jvyko butent dél susidarimy su laukiniais gyviinais tiksliai néra zinoma. Kompiuterizuota sistema
skirta pranesti apie automobiliy ir laukiniy gyviiny susidiirimus Lietuvoje pradéjo veikti 2002
(Oskinis, Ignatavi¢ius, 2011). Zinoma tik tiek, kad 2002 — 2012 metais, $ernai pagal uzfiksuoty
susidiirimy su automobiliais skai¢iy Lietuvoje uzémé 2 vieta, po stirny (Bal¢iauskas, Bal¢iauskiené,

2008; Galinskaite, 2019).



Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas: jvertinti aplinkos faktorius, jtakojancius Serny susidiirimy su automobiliais
Lietuvos keliuose skaiciy ir jy dinamika.

Darbo uzdaviniai;

1. Remiantis mokslinés literatiiros Saltiniais iSanalizuoti aplinkos faktoriy jtakg Serny
susidiirimams su automobiliais Europoje ir Lietuvoje;

2. Ivertinti 2014 — 2021 m. Lietuvoje jvykusiy automobiliy susidiirimy su Sernais
sezoniskuma;

3. Ivertinti 2014 — 2021 m. Lietuvoje jvykusius automobiliy susidirimus su Sernais
priklausomai nuo paros laiko;

4. Nustatyti 2014 — 2021 m. Lietuvoje jvykusiy automobiliy susidiirimy su $ernais

priezastingumo rysj sSu ménulio fazémis.



1. Literaturos apZvalga

Nagrinéjamoje literatiiroje dominuoja knygos apie zinduolius, pavyzdziui: ,,Lietuvos fauna®,
,Misko zvérys*, , Lietuvos kanopiniai zvérys*. Jomis daugiausiai naudotasi aprasant Serny paplitima
Lietuvoje ir jy elgesio ypatybes. Paplitimui pasaulyje apibudinti buvo panaudoti straipsniai ir

tarptautiniy organizacijy tinklapiuose esanti informacija, pavyzdziui raudonasis sarasas.

1.1. Serny ekologiné charakteristika
Sernai priklauso neatrajojanéiyjy pobiriui (Nonruminantia, seu Suiformes), kuriame yra dvi -
kiauliniy (Suidae) ir hipopotamy (Hippopotamidae) $eimos. Siuo metu i§skiriamos 8 $erny rasys
(Logminas ir kiti, 1982, p. 282; R. Baleisis ir kiti, 1987, p. 8; Funk et al; 2007), priklausancios 6
gentims (Wilson et al, 2011).

Sernai — Sus scrofa — yra visaédziai zinduoliai. Patiny mas¢ gali bati tarp 109 — 160 kg, kai
kuriais atvejais siekia iki 300 kg, pateliy — tarp 101 — 125 kg; patiny kiino ilgis 156 — 175 cm, pateliy
146 — 164 cm; patiny aukstis 84 — 103 cm, pateliy 82 — 94 cm (Prisaité, 1988, p. 227).

1.1.1. Serny paplitimas
Remiantis Tarptautinés gamtos apsaugos sgjungos nykstanciy raisiy raudonuoju sgrasu, Sernas
laikomas placiai paplitusiu, gerai prie gyvenamosios aplinkos prisitaikiusiu gyvinu, kai kur laikomu
netgi invazine rasimi.
Eurazinis Laukinis Sernas yra viena i$ labiausiai paplitusiy zinduoliy rusiy pasaulyje. Laukiniy
ar sulaukéjusiy individy galima rasti visuose kontinentuose, i§skyrus Antarktida. Sernai buvo

iSnaikinti mazdaug 17-ame amziuje Brity salose bei Skandinavijoje, bet jy populiacijos buvo atkurtos
(Keuling, Leus; 2019).

Zmogaus déka Sernai iSplito ir kitose Salyse bei kontinentuose — Amerikoje ir Australijoje —
Antigujoje ir Barbudoje, Argentinoje, Brazilijoje, Kolumbijoje, Kuboje, Dominikos Respublikoje,
Ekvadore (Galapagy salynas), Fidzyje, Haityje, Italijoje (Sicilijoje), Jamaikoje, Naujoje Zelandijoje,
Papua Naujojoje Gvingjoje, Piety Afrikoje, Sudane, Jungtinése Valstijose, Virginijos salyne (JAV)
(Keuling, Leus; 2019).

Sernas aptinkamas beveik visoje Europoje. Azijoje paplitimas prasideda nuo 50 — 55° §. pl. iki
pietiniy pakra$¢iy. Ne i$imtis ir Indonezijos salos, taip pat ir Siaurés Afrika (Prisaite, 1988, p. 228;
F. Drygala et al, 2020; Choi SK et al, 2020). Jungtinése Valstijose, bent jau iki 2015 mety, Sernas dar
nebuvo labai paplites (Shilling, 2015).



Europoje daugéja Serny urbanizuotose ir pusiau urbanizuotose teritorijose, tokiose kaip
Berlynas, Barselona, Roma, Vilnius ir Budapestas. Belgrade zuvusiy Serny skaicius pakito nuo 97

vnt. 2004 — 2005 metais iki 374 vnt. 2013 — 2014 (Massei et al; 2014).

Serny rekolonizacija Svedijoje reiske, kad kita bus Norvegija. 2013 metais buvo nusautas
pirmas laukinis Sernas Norvegijoje, 40 kilometry nuo Oslo miesto (Massei et al; 2014). Estijoje, nuo
2004 iki 2013 mety jvyko 918 susidarimy. Tiriamuoju laikotarpiu padidéjes laukiniy Serny skaicius
padidino ne tik susidirimy su automobiliais rizika, bet ir afrikinio kiauliy maro plitimg. Tyrimo
duomenimis, daugiausia susidirimy jvyksta spalio, lapkri¢io ir gruodzio ménesiais, taip pat
savaitgaliais — pikas penktadieniais, tikétina dél eismo intensyvumo (Kruuse et al. 2016).

Airijoje, tarp 2008 balandZio ir 2010 lapkri¢io, dauguma (78 %) 1§ 548 zuvusiy Zinduoliy prie

keliy buvo mazesni — kiskiai, eziai, barsukai ir lapés (Haigh, 2012).

Siaurés ryty Lenkijoje, kelias nutiestas per Bebro upés slénj, buvo tirtas pagal Zuvusiy gyviiny

skaiciy palei kelig. Zinduoliai siekeé tik 4.2 % (Gryz, Krauze, 2008).

Ispanijoje ir kitose Vidurzemio juros regiono Salyse, kuriose elniniy gyviny populiacijos
mazesnés, laukiniai Sernai sudaro didesne dalj tarp keliuose vykstanciy susidarimy (Rosell et al;
2010). Siaurés Ispanijoje, Lugo provincijoje, nuo 2006 iki 2010 mety, buvo uzfiksuoti 3955
susidiirimai su laukiniais gyvinais ir 77 % i$ jy priklausé laukiniam Sernui arba stirnai (Rodriguez-
Morales et al; 2013). Italijoje, nuo 2008 iki 2011 mety jvyko 1110 susidarimy, minimos 3 gyviiny
rasys — 2 elniniy ir 1 $erny. Sernai sudaré 29,5 % visy susidarimy (Putzu et al; 2014). Kroatijoje, nuo
2007 iki 2009 mety, uzfiksuoti 7495 susidiirimai, 9 % sudaré Sernai, viso 696 (Sprem et al; 2013).

1.1.2. Serny paplitimas ir gausumas Lietuvoje

Lietuvoje paplites Vidurio Europos serno porisis (Sus scrofa scrofa) (R. Baleisis, 1987, p. 8;
Prisaité, 1988, p. 228). Tarpukario Lietuvoje, buvo vykdoma Serny tankumo apskaita valstybiniuose
miskuose. 1934 m. Serny buvo apie 300 vienety, 1938 m. suskai¢iuota 870 vnt. Po Vilniaus krasto
prijungimo, 1939 m. suskai¢iuota apie 1900 Serny, arba 1,8/1000 ha. (Prusaité, 1988, p. 229). Po karo,
pirmoje medziojamosios faunos apskaitoje (1948) nurodoma 4200 Serny, ta¢iau démesys atkreiptinas
] tai, kad skaiCiuota visuose miSkuose, ne vien tik buvusiuose Tarpukario Lietuvos valstybiniuose.
Nuo 1948 iki 1957 m. Serny skai¢ius Sumazéjo iKi vos virs tikstanc¢io. Nuo 1960 m. Serny populiacija
vél pradéjo greitai didéti (Prusaité, 1988, p. 229). 1967 metais apytikriai skai¢iuojama 8500 Serny,
1967/68 mety medzioklés sezong sumedziota 2750 (Ivanauskas, 1973, p. 229). 2007 m. Sernai buvo
labai paplite — daugiau nei 35 tikst. Per 2006 — 2007 m. sezona, sumedziota daugiau kaip 17 tikst.



(Navasaitis, 2008, p. 73). 2014 — 2015 m. Serny skai¢ius Lietuvoje didéjo, nuo 2015 iki 2019 mety -
mazéjo, 0 2019 — 2022 m. vél didéjo (1 pav.) (Lietuvos Respublikos Aplinkos Ministerija).

70000
60000
50000
40000

30000

Serny skaicius

o e\

y =870.52x0813¢
ARl ’ R? =0.6965

10000 e
0
BN TN DD OO N O DD NN DD OO DO DDA O
D g T ' o7 oo o7 ol VY gV VY BT T b D D D D D oAy oy &
TP FF PGS F P P S S S S S

Metai

1. pav. Serny gausumo Lietuvoje dinamika 1948 — 2022 metais (sudarytas pagal R. Baleisio, 1987;
A. Butkaus, 2015; AM duomenis)

Vienas i$ pagrindiniy veiksniy, lémusiy Serny skai¢iaus mazéjima 2015 — 2019 metais buvo tuo
metu Lietuvoje plites kiauliy maras ir priimti sprendimai, skirti kontroliuoti Serny populiacija juos
medziojant, taip siekiant suvaldyti ligos protriikius ir i$plitima j gyvulininkystés dkius. Siuo
laikotarpiu Serny populiacija Lietuvoje sumazéjo vir§ 15000 individy arba daugiau kaip 2,3 karto.

Nuo 2020 m. §ios priemonés netaikomos, todél vél pastebimas Serny populiacijos didéjimas.

1.2. Sernu buveinés ir mitybos ypatumai
Sernas dabar aptinkamas visuose misky masyvuose, bet jy gausa skiriasi — veiksniai,
nulemiantys tokj pasiskirstyma, yra zemés derlingumas, jvairesné augalija. Juos vilioja ir Zemés tkio
kultoros. Taciau, Sernui reikia jvairovés — miskai paprastai yra slépimosi ir gyvenamosios Vvietos, 0

zemés tikio paskirties teritorijos — maitinimosi vietos (Prasaité, 1988, p. 229).

Sernai yra linke jsirengti guolius, tam labiausiai tinka spygliuo¢iy miskai, ypa¢ eglynai.
DaZniausiai guoliai aptinkami po seny egliy lajomis, reciau jy atzalynuose, po puSimis ar Kitais
spygliuogiais. Ziemos metu, guoliai daZniausiai isklojami eglés $akomis, tarp alternatyvy — pusy,

kadagio sakelés, samanos.
Mitybiniu pozitriu Sernas laikomas visaédziu. Maitinimosi jpro¢iai skiriasi keiCiantis mety
laikui ir aplinkai, kurioje Sernas gyvena ir ieSko maisto. Didziaja raciono dalj sudaro augalinés kilmés
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maistas, skai¢iuojama iki 95 %. Likusig dalj sudaro jvairtis gyviinai - pauksc¢iai, smulkis zinduoliai,
varliagyviai, ropliai, moliuskai. Vabzdziai taip pat gali buti Serno maisto Saltinis. Manoma, kad esant
dideliam Serny tankiui, jie gali trikdyti nataraly gzuoly uzsiséjimg, suésdami beveik visas giles.
Suardyti skruzdélynai irgi rodo potencialy Serny maisto Saltinj — skruzdéles (Valstybiniy Misky
Tarnyba). Siaurés Vakary Ispanijoje, kur pastaraisiais deSimtmegiais plétojamas kukuriizy (Zea mays)
auginimas, pastebéti padidéje Serny kiekiai Siose teritorijose, kas privedé prie daznesniy automobiliy
susidarimy su jais. Tai rodo, kad kukurtizai taip pat yra priimtinas maisto Saltinis Sernams (Balei$is

ir kt., 1987, p. 13; Colino-Rabanal et al, 2017).

Lietuvos teritorija, traktuojama kaip miskas, nuo 2014 iki 2021 mety, praktiskai nekito: 33,3 %
2014; 33,7 % 2021 metais (Valstybiné Misky Tarnyba).

1.3. Serny elgsenos ypatybés

Patinai iltimis Zymi teritorija. Per suraizytus egliy kamienus, eglés gali uzsikrésti puviniu.
(Valstybiné Misky Tarnyba). Prietemoje ir naktj jie yra aktyviausi. Turi polinkj gyventi bandomis.
Vyresni patinai paprastai laikosi pavieniui ir prie bandos prisijungia poravimosi periodu. Rujojimas
vyksta vélyva rudenj ir Ziemos pradzioje (lapkritj — gruodj, re¢iau — sausj). Rujos periodu patinai
kartais kovoja ir buna labai agresyvis. Fiziskai stipresni patinai paprastai nuveja silpnesnius,
potencialiai dél skirtingo skaiCiaus tarp patiny ir pateliy, egzistuoja stipriy patiny haremai po 2 — 4
pateles. Pagal Tadg Ivanauska, patinai daznai turi sugijusiy ir nesugijusiy zaizdy. Senos patelés
linkusios rujoti anks¢iau uz jaunas. NéStumas trunka apie 4 mén., dauguma jaunikliy gimsta kovo ir
balandZio ménesiais. Néscia patelé atsiskiria nuo bandos ir nuosalioje vietoje jsirengia guolj. Veda
vidutini$kai 4 — 6 jauniklius. Jei jaunikliai Zista, kartais patelés vél poruojasi. Kartais per metus

iSaugina dvi vadas (Prasaité, 1988, p. 231, Navasaitis, 2008, p. 71; Valstybiné Misky Tarnyba).

Sernai yra linke turéti hierarching struktiira, kai laikosi biiriais. Pavieniai individai paprastai
biina patinai, nusenusios patelés ir iSvaryti 18 biirio suzeisti, ligoti individai (R. BaleiSis ir kiti, 1987,

p. 14).

1.3.1. Sezono jtaka Serny elgsenai

Ziema guolius rengia $eimoms; Serné guli su jaunikliais guolyje, suauge $ernai bei patinai —
atskirai (Navasaitis, 2008, p. 70-71). Veisiasi lapkri¢io — gruodzio ménesiais. NéStumas trunka 4
ménesius. Jauniklius atsiveda vieng kartg per metus, kova - balandj, reciau vasarj. Medziotojy
duomenimis, mazy Serniuky aptikta ir kitu mety laiku — liepos — rugpjicio ménesiais (Navasaitis,
2008, p. 71). Sernas — bandos gyvinas, tik vyresni patinai biina vienisiai ir prie bandos prisijungia
poravimosi periodu. Net esant giliam sniegui ir jSalusiai Zemei, sugeba i§judinti veléng. Pavasar]
8



Serny bandos biina didziausios (vidutini$kai bandoje biina 6, daugiausia — 22). Mat tuo laiku patelés
vedziojasi jauniklius, be to, kartais atskiros vados susijungia. Vasarg ir rudens pradzioje biiriai buina
maziausi (vidurkis — 5 individai), nors pasitaiko ir dideliy bariy (iki 35 individy). Orui atSalus,
formuojasi didesnés bandos, j kurias kartais priimami ir Zuvusiy pateliy jaunikliai. Ziema vidutiniskai

bandoje biina 5,5, daugiausia — 27 Sernai (Prasaité, 1988, p. 230).

Serny kiinai biina apauge juosvais Seriais, kurie vasarg btina trumpesni ir retesni negu ziema

(Prusaité, 1988, p. 227).

Suauge Sernai Seriasi nuo kovo pabaigos iki birzelio ir véliau. Vasaros metu, kailis blina
tamsesnis, like tik Seriai. Vilnaplaukiai iSauga iki liepos pabaigos. Zieminis kailis susiformuoja

lapkri¢io — gruodzio ménesiais (Prisaité, 1988, p. 227).

Remiantis Zemés Ukio Informacijos ir Kaimo Verslo Centro duomenimis, Zemés naudmeny

uzimamas plotas tarp 2014 (43,44 %) iki 2021 (44,98 %) mety praktiskai nekito.

1.3.2. Paros laiko jtaka Serny elgsenai
Sernai aktyviausi prietemoje ir naktj. Kartais dél to nutolsta nuo savo jprasty buveiniy. Kai
netrikdomi, aktyvis ir dieng. Vasarg ir rudens pradzioje, kai miske daug uogautojy ir grybautojy,
dieng pastebéta tik 5% visy stebéty bandy, o Ziemg ir pavasarj — dvigubai daugiau — atitinkamai 9 ir
11%. Ivairiu mety laiku taip pat nevienodai aktyvis: ziemg maziau judris negu $iltuoju periodu.
Iesko maisto 3-6 val. per parg (Prusaité, 1988, p. 230). Aktyvis iStisus metus. Maitinasi

prieblandoje ir naktj, o ramesnése vietose ir dieng (Navasaitis, 2008, p. 71).

1.3.3. Ménulio faziy jtaka
Meénulio faziy jtaka tirti yra pakankamai keblu, nes §is gamtos reiskinys potencialiai veikia ne
tik Sernus, bet ir Kitus ekosistemos narius, su kuriais Sernai turi rysj, taip pat ir Zmones - automobiliy

vairuotojus ir keleivius.

Zmoniy patekimy j ligonines ir skubios pagalbos suteikimo atvejy dél jvairiy priezasé¢iy skaidiai
koreliuoja su ménulio fazémis. Jos akivaizdziai jtakoja zmogaus elgsena, ypaé susijusig su
nelaimingais atsitikimais, nusikaltimais ir savizudybémis, nors didzioji jy dalis tiesiogiai ir formaliai

nesiejami su ménulio fazémis (Zimecki; 2006).

Gyviiny tyrin¢jimai parode, kad ménulio fazés gali sukelti hormony pokycius ankstyvojoje
filogenezeje (vabalams). [...] Ménulio ciklas taip pat sukelia poveikj laboratorinéms peléms, skonio
jautrumo ir kankorézinés liaukos lgstelése. Humoralinio imuninio atsako pelése j polivinilpirolidong

ir aviy eritrocitus stiprumas, ménulio fazéms besikeiCiant taip pat yra apraSytas. [...] Neurohormony
9



iSleidimas gali buiti sukeltas elektromagnetinés radiacijos ir/arba gravitacinés meénulio traukos

(Zimecki; 2006).

Pastebéta, kad automobiliy susidiirimy su gyvinais pikas biina pilnaties metu, 0 minimumas -
jaunaties metu. Serny atveju, automobiliai su jais susiduria pilnaties metu 28,8 % dazniau, nei
jaunaties (Colino-Rabanal et al, 2017).

Japonijoje, Hokaido saloje, masiny ir elniy susidiirimy tyrime pastebétas potencialus atvejy
padidé¢jimas medzioklés ir besniegio sezono metu, esant prieSpilnio, pilnaties ir del¢ios fazéms

(Kawata, 2011).

Lietuvoje, Ménulio fazé vidutiniskai pasikei¢ia 4 kartus per ménesj, 48 kartus per metus (Time

and Date).

Taip pat yra galimybé naudoti ménulio disko apSvietimo metoda, vietoj ménulio faziy metodo.
Buvo aptikta silpna teigiama koreliacija tarp ménulio disko apSvietimo ir masiny susidiirimy su

laukiniais gyviinais (Ignatavicius et al, 2021).

1.4. Automobiliy eismo intensyvumas Lietuvos keliuose
Eismo intensyvumas taip pat gali turéti jtakos susidiirimo skai¢iams. Lietuvos Automobiliy
Keliy Direkcijos tinklapyje yra pateikta informacija apie 2014 — 2021 mety eismo intensyvuma. Jis
pateikiamas kaip vidutinis metinis paros eismo intensyvumas (toliau VMPEI), skai¢iuojant

automobilius per parg. Keliai yra iSskirti j krasto ir magistralinius (2 pav.).
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2 pav. Eismo intensyvumo vidurkiy poky¢iai Lietuvoje 2014 - 2021 metais. (sudarytas pagal
LAKD duomenis)

2014 metais Lietuvoje buvo 19 magistraliniy keliy. VMPEI vidurkis 7874.26, maksimumas —
21956, minimumas — 2332. Po mety, 2015-aisiais, buvo nutiestas 20-as magistralinis kelias —
Ukmergés Siaurinis aplinkkelis. 2021 metais, magistraliniy keliy VMPEI vidurkis buvo 8631.4,
maksimumas — 24242, minimumas — 4006 (Lietuvos Automobiliy Keliy Direkcija prie susisiekimo

ministerijos, 2022).

Eismo intensyvumo vidurkis magistraliniuose keliuose tarp 2014 mety ir 2019 mety beveik
pastoviai kilo nuo 7874 automobiliy per parg iki 8947 automobiliy per parg, su kritimu 2015 metais
iki 7618 automobiliy per para. To priezastis — naujo magistralinio kelio, Ukmergés Siaurinio
aplinkkelio, nutiesimas (LAKD).

Nuo 2014 iki 2021 mety Lietuvoje krasto keliy skaicius isliko tas pats — 132 keliai. 2014
metais VMPEI vidurkis buvo 2033.2, maksimumas — 8779, minimumas — 93, 0 2021 metais vidurkis
buvo 2333.63, maksimumas — 9358, minimumas — 28 (LAKD).

Krasto keliuose vidutinis eismo intensyvumas pastoviai didéjo nuo 2014 mety. Tais metais

uzfiksuota 2033 automobiliy per para, 0 2019 metais — jau 2387 automobiliy per parg (LAKD).
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1.5. Faktoriy, jtakejanciy Serny susidiirimus su automobiliais, jvertinimas

Europoje ir Lietuvoje

Ieskant faktoriy ir duomeny gyviny susidiirimy su automobiliais skai¢iy lyginimui, rasti Sie

faktoriai, pateikti 1 lenteléje:

1 lentelé. Faktoriy svarba, gyviiny susidiirimui su automobiliais

baltauodegis
elnias**

Faktorius Rusis Salis Nuorodos (metai)
Specifiniy Sernas Ispanija Victor J. Colino-Rabanal, et al (2012).
ekologiniy
buveiniy jtaka
Sezono jtaka Sernas, taurusis Estija, Maris Kruuse, et al (2016);
elnias, danielius, Italija, N. Putzu, et al (2014);
gemzé, stirna, Kroatija Nikica Sprem, et al (2013).
pilkasis kiskis,
fazanas
Paros laiko jtaka Sernas, taurusis Estija, Maris Kruuse, et al (2016);
elnias, danielius, Italija, N. Putzu, et al (2014);
gemzé, stirna, Kroatija Nikica Sprem, et al (2013).
pilkasis kiskis,
fazanas
Infrastrukttiros Sernas Ispanija C. Rosell, et al (2010).
jitaka
Gyviiny Sernas Ispanija C. Rosell, et al (2010).
populiacijos jtaka
Kelio tipo jtaka Stirna, Sernas, Kroatija Nikica Sprem, et al (2013).
pilkasis kiskis,
taurusis elnias,
fazanas
Meénulio fazés jtaka | Sernas*, stirna*, | Ispanija*, Victor J. Colino-Rabanal, et al (2017).
taurusis elnias*, JAV**
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2. Medziaga ir metodika

Darbe buvo remtasi moksline literatiira apie ekologija Lietuvoje ir uZzsienyje, Sernus, jy
ekologing charakteristikg: knygomis (Prasaité, 1988 ir kt.), mokslinémis publikacijomis
(Balciauskas, Balciauskiené, 2008 ir kt.) ir kity studenty darbais (Galinskaité, 2019 ir kt.).

Pagrindiniai duomenys buvo gauti i§ policijos. IS 28455 2014 — 2021 metais uzfiksuoty

automobiliy susidirimy su laukiniais gyviinais 1056 buvo priskirti Sernams.
Papildomi duomenys ir Lietuvos Respublikos institucijy tinklapiai, i§ kuriy jie buvo paimti:

Lietuvos automobiliy keliy direkcijos (LAKD) — apie Lietuvos Respublikos keliy tinkla, bei
vidutinius metinius paros eismo intensyvumo duomenis (2014 — 2021 mety). Pagal suskirstytus kelius
] magistralinius ir krasto, buvo ieskoma vidutinio metinio paros eismo intensyvumo (VMPEI)

vidurkio;

Lietuvos Respublikos aplinkos ministerijos — apie miskingumag, zemés naudmenas ir Serny

skaiCiy Lietuvoje.

Uzfiksuoti Serny susidiirimai su automobiliais, kur jmanoma, buvo suskirstyti pagal metus,
meénes;j ir paros laika. Naudojantis duomenimis i§ LAKD, susidiirimai, kur jmanoma, papildomai
buvo suskirstyti pagal kelio kategorija. Taip pat buvo naudojamasi Time and Date

(https://www.timeanddate.com/moon/phases/lithuania/vilnius ) tinklapio teikiama informacija apie

ménulio fazes, pagal kurig susidtirimai buvo priskirti konkreciai fazei. Be ménulio fazés, dar buvo

naudojamasi Scientific Visualization Studio (https://svs.gsfc.nasa.qov/4955) tinklapio teikiama

informacija apie ménulio disko ap$vietima - matoma ménulio dalj tam tikru laiku. Si informacija
panaudota, priskiriant ménulio disko ap$vietimo procenting dalj susidirimy metu. Gauty rezultaty

pagrindu i§vestas ménesio vidurkis.

Surinkti duomenys buvo sisteminami naudojantis Microsoft Excel 365 programos paketu.
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3 pav. Automobiliy susidiirimy su visais gyvinais ir $ernais dinamika 2014 — 2021 metais.
(sudarytas, remiantis duomenimis i$ policijos)

Turimais duomenimis, Serny susidiirimai su automobiliais sudaré iki 10 % visy susidtrimy su
gyviinais. Skai¢iuojant koreliacija, gaunama verté -0.23. Serny susidirimy skaiius turi silpna
neigiamg koreliacijg su visy gyviiny susidarimy skai¢iumi. Tikétina prielaida, kad vieno individo
suzalojimas ar zitis (susidiirus su automobiliu) skatina Kitus individus elgtis atsargiau, kas sumazina

jy susidiirimo su automobiliais tikimybe (3 pav.).

Vienas i$ nagrinéty veiksniy, kuris teoriskai turéty buti smarkiai susijes su Serny susidirimais,
yra eismo intensyvumas. Kuo eismo intensyvumas didesnis, tuo ir susidiirimy skaiius tiréty biti
didesnis. Taciau rezultatai parodé kitokias tendencijas (4 pav., 5 pav.). Krasto keliuose, didéjant

vidutiniam metiniam paros eismo intensyvumui, susidiirimy skai¢ius mazéja.
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4 pav. Susidirimy skaiciaus rySis su vidutiniu metiniu paros eismo intensyvumu krasto keliuose
(sudarytas pagal policijos ir LAKD duomenis).

Tuo tarpu magistraliniuose keliuose, metinis paros eismo intensyvumas apskritai neturi rysio

su susidiirimy skai¢iumi.
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5 pav. Susidirimy skaiciaus sklaida pagal vidutin] metinj paros eismo intensyvumag magistraliniuose
keliuose (sudarytas pagal policijos ir LAKD duomenis).

I$ 1056 susidirimy Lietuvoje tarp automobiliy ir Serny, 306 priskirti magistraliniams keliams,

612 krasto. Like 138 nebuvo priskirti jokiems keliams.
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Taip pat ieskota rysio tarp vidutinio metinio paros eismo intensyvumo ir susidiirimy su Sernais

skai¢iaus magistraliniuose ir krasto keliuose (6 ir 7 pav.):
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vvvvvvvvv Laipsniné (Susidurimai magistraliniuose keliuose)

6 pav. Susidirimy su Sernais skaiCiaus ir magistraliniy keliy vidutinio metinio paros eismo
intensyvumo (VMPEI) palyginimas 2014 — 2021 metais (sudarytas pagal policijos ir LAKD
duomenis)

2014 — 2021 mety laikotarpiu magistraliniuose keliuose buvo uZfiksuoti 306 susidirimai.
Skai¢iuojant koreliacija tarp susidiirimy su Sernais skai¢iaus ir vidutinio metinio eismo intensyvumo
magistraliniuose keliuose, gaunamas koreliacijos koeficientas: -0.07. Todél galima teigti, kad rysSio

tarp eismo intensyvumo magistraliniuose keliuose ir automobiliy susidiirimy su Sernais juose néra (6

pav.).

16



2500 120

y =2014.7x00781
R?=0.8597

2400 100
................. o
.......... £
_ 2300 el N e e
a L 80 g
= IS SER 0
> 2200 g T =
E‘J “""‘ -------------- 60 )E
= 2100 f‘u
2 R?=0.786 £
(1] —
S 40 13
> 2000 o
=
w

1900 20

1800 0
2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
. Metai ) y
= Krasto keliy VMPEI = Susidurimai krasto keliuose
""""" Laipsniné (Krasto keliy VMPEI) - Laipsniné (Susiddrimai krasto keliuose)

7 pav. susidurimy su Sernais skai¢iaus ir krasto keliy vidutinio metinio paros eismo intensyvumo
(VMPEI) palyginimas 2014 — 2021 metais (sudarytas pagal policijos ir LAKD duomenis)

Is 2014 — 2021 mety laikotarpiu uzfiksuoty 1056 automobiliy susidirimy su Sernais daugiau
kaip pusé i§ jy — 612 buvo krasto keliuose. Skaiciuojant koreliacijg tarp krasto keliy VMPEI ir
susidarimy skaiciaus juose, nustatyta koreliacijos reiksmé yra -0.82. Tai yra labai stipri neigiama
koreliacija. Ja remiantis, galima teigti, kad didelis eismo intensyvumas netgi slopina Serny aktyvuma,
dél ko ir susidirimy skai¢ius mazéja. Tikétina, kad Sernams nepatinka automobiliy keliamas

triuk§mas ir jie vengia kirsti kelius, kai juose didelis eismo intensyvumas (7 pav.).

Taip pat ieSkota rysio tarp paties Serny skai¢iaus ir susidiirimy (8pav.):
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8 pav. susidirimy su $ernais ir Serny skai¢iaus palyginimas 2014 — 2021 metais (sudarytas pagal

policijos ir AM duomenis)

Skaiciuojant koreliacija tarp Serny skaiCiaus ir automobiliy susidiirimy su jais skaiciaus,

gaunama stipri teigiama koreliacija: 0.61. Sis ry3ys patvirtina, kad vienas i§ pagrindiniy veiksniy

nulemianciy Serny susidlirimus su automobiliais yra pats Serny skaicius (8 pav.).
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3.1. Sezono jtaka Serny susidiirimams

sausis
18%
gruodis 16% vasaris
14%
12%
lapkritis kovas
spalis balandis
rugséjis geguzé
rugpjutis birzelis

liepa

9 pav. susidurimy su Sernais pasiskirstymas pagal ménesj procentais (sudarytas pagal duomenis i§
policijos)

Daugiausia susidiirimy jvyko lapkri¢io ménesiais, Maziausiai — balandzio ménesiais (9 pav).
Lietuvoje yra mety laiky kaita, 12 ménesiy yra padalinta j 4 sezonus — pavasario (kovo,

balandzio ir geguzes), vasaros (birZelio, liepos ir rugpjucio), rudens (rugsejo, spalio ir lapkri¢io) ir

Ziemos (gruodZio, sausio ir vasario).

Kadangi lapkritj vyksta Serny rujojimas, pagrindinis Serny aktyvumo ir atitinkamai susidiirimy
skaiCiaus did¢jimo veiksnys yra Serny ruja, taCiau neatmestinos ir desperatiSkos maisto paieskos

rudens pabaigoje — kaip antrinis veiksnys.
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3.2. Serny susidiirimai per para (pagal paros laika)

00:00
23:00 12% 01:00
22:00 02:00
03:00
20:00 04:00
19:00 05:00
18:00 06:00
17:00 07:00
16:00 08:00
15:00 09:00
14:00 10:00
13:00 11:00
12:00

10 pav. Serny susidirimy su automobiliais pasiskirstymas pagal paros laika (sudarytas pagal
duomentis i$ policijos)

Pagal turimus duomenis, daugiausiai susidirimy jvyko 21 — 22 valandg, tamsiu paros metu.

Tuo tarpu tarp 9 ir 15 valandy susidarimai jvykdavo labai retai (10 pav.).
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11 pav. Susidurimy skai¢iaus dinamika, priklausomai nuo saulétekio ir saulélydzio laiko,
valandos ir ménesio (sudarytas pagal duomenis 1§ policijos ir time and date).

Pagal Time and Date teikiamg informacijg, priklausomai nuo ménesio, saulétekio ir
saulélydzio laikai svyruoja tarp 8:41 — 16:01 gruodzio pabaigoje ir 4:45 — 21:58 birZelio pabaigoje
(11 pav.). Daugiau susidiirimy pastebima po saulélydzio ir pries saulétekj, kas leidzia teigti, kad

Sernai yra aktyvesni tamsiu paros metu.

21



[ ] w
=] %3] ]

Susid urimy skaicius
= =
[en] L

e [\ENesis lapkritis == Ménesis geguie

12 pav. Susidtrimy skaicius lapkricio ir geguzés ménesiais, 2014-2021 metais, valandomis
3.3. Serny susidarimai priklausomai nuo ménulio fazés
Susidiirimams buvo priskirta artimiausia, i§ keturiy — jaunaties, prieSpilnio, pilnaties ir del¢ios

meénulio fazé pagal susidiirimo laika.
Turimais duomenimis, daugiausia susidarimy jvyko pilnaties metu - vidutiniskai 50

susidiirimy daugiau, lyginant su kitomis ménulio fazémis (13 pav.).

jaunatis
30.00%

25.00%
20.00%

delcia priespilnis

pilnatis

13 pav. Serny susidirimy su automobiliais pasiskirstymas pagal ménulio faze, procentais.
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Priezastys, kodél per pilnatj jvyksta daugiau susidirimy nei kity ménulio faziy metu, gali buti

dvejopos — ir Serny, ir vairuotojy (ir jy keleiviy) elgesys pilnaties metu gali skirtis nuo jy elgesio Kity

ménulio faziy metu.

Nagrinéjant ménulio disko ap$vietimg susidiirimy metu (14 paveikslas), pastebéta, kad visais

metais, i§skyrus 2015, ménulio apSvietimo vidurkis lapkri¢io ménesiais buvo didesnis nei 50%.

Ménesis

Vidutinis ménulio disko apsvietimas susidtrimy metu, %
m0.00%-20.00% ®20.00%-40.00% ®40.00%-60.00% ™ 60.00%-80.00% M 80.00%-100.00%

2021

2020

2019

2018

2017

2016

2015

" 2014

Metai

14 pav. Vidutinis ménulio disko aps$vietimas susidiirimy metu ménesiais, 2014 — 2021 metais,

procentais.
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4. Rezultaty aptarimas

Duomenys rodo, kad Lietuvoje 2014 — 2021 m. automobiliy susidiirimai Su Sernais dazniausiai

jvyko rudenj, lapkri¢io ménesiais, tamsiu paros metu, esant ménulio pilnaciai.
Interpretacija:

Be anksciau i$vardinty faktoriy, pastebéta, kad Serny populiacijos dydis kaip susidirimy su
automobiliais skaiCiaus faktorius yra svarbus, panasis rezultatai buvo gauti Ispanijoje, siejant

automobiliy susidtrimus su Serny populiacijos tankiu (Rosell et al, 2010).

Populiacijos gausumas taip pat buvo naudojamas ekologiniame modeliavime (Ascensdo et al,
2013).

Serny populiacijos dydzio veiksniai rodé rysj su traukiniy susidiirimy su Sernais skaiiumi

Vengrijoje (Cserkész, Farkas, 2015).

Taip pat pastebéta, kad didé¢jant eismo intensyvumui, susidiirimy skai¢ius maze¢ja. Ta rodo
skirtumai tarp susidirimy skai¢iaus magistraliniuose ir kraSto keliuose ir vidutinio metinio paros
eismo intensyvumo. Tai reiksty, kad Sernai nemégsta automobiliy keliamo triuk§mo. Kita vertus,
susidirimy skai¢iaus sumazéjimas didesnio eismo intensyvumo keliuose galéty rodyti, kad
apsauginés priemonés, tokios kaip tvoros ir kita infrastruktira, veikia. Tai i§ dalies prieStarauja
Jungtinése Valstijose 2008 metais atlikto tyrimo rezultatams, kuriais padaryta iSvada, kad eismo
intensyvumas turi didziausig jtaka susidirimy skaiciui (Litvaitis, Tash, 2008). Galima manyti, kad
Jungtinése Valstijose keliy infrastruktiira, skirta mazinti automobiliy susidiirimy su gyviinais skaiciy,

tiriamuoju laikotarpiu nebuvo labai paplitusi.

Gauti rezultatai taip pat yra panasiis | 2013 — 2016 mety tyrimo rezultatus, daugiausiai

susidtirimy uzfiksuota lapkri¢io ménesj (Markova, 2018).

2013-2015 mety tyrimo rezultatai yra pana$iis, ir atspindi Serny populiacijos didéjima.
Pastebétas skirtumas yra susidiirimy laikas 2013 — 2015 metais dazniausiai susidiirimai jvykdavo 22
ir 23 valandomis (Caikinaite, 2017). Tuo tarpu 2014 — 2021 metais pastebéti didesni susidirimy

skaiciai 21-22 valandomis.
Sezonai:
Gauti rezultatai rodo, kad rudens sezono metu, ypac lapkric¢io ménesj, susidiirimy skaicius yra

didziausias (40,91 % rudenj, 16,67 % lapkritj). Rugséjo, spalio, lapkri¢io ir gruodzio ménesiais
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susidiirimy skaicius virsija 10 % visy susidiirimy, rugpjiiti 6.91 %, sausj 8,43 %, balandj 3,79 %

(maziausias susidiirimy skai¢ius), geguze 6,63 % (pavasarinis pikas).

Panasios tendencijos pastebétos Estijoje (Kruuse et al, 2016). Rudens sezono metu susidarimy

ivyko daugiausiai, pikai pastebéti rugséjo-gruodzio ménesiais, su didziausiu skai¢iumi spalio ménes;.

Tai i§ dalies patvirtina sezonines tendencijas Siaurés Vakary Ispanijoje su kukuriizy laukais
(Colino-Rabanal et al, 2012). Pastebétas skirtumas yra tas, kad automobiliy susidiirimai su Sernais
Lietuvoje keiciasi ne taip drastiskai kaip Ispanijos kukurtizy lauky teritorijose — Ispanijoje susidiirimy
Suolis iSlieka lapkriCio ir gruodzio ménesiais, tuo tarpu Lietuvoje jis pasieckia maksimumg tik
lapkri¢io ménesj ir palengva krinta. PrieZastimi galéty biiti specifinés ekologinés buveinés — dideli

kukuriizy laukai — Siaurés Vakary Ispanijoje.

Italijoje Serny susidirimy pikas stebimas rudens sezono metu, spalio ménesj (Putzu et al, 2014),

kas rodo panasias tendencijas kaip Lietuvoje, tik ménesiu anks¢iau.

Kroatijoje Sernai nebuvo nagrinéti atskirai, todél susidirimy pikas balandzio ménes;j labiausiai

atspindi susidiirimy su stirmomis tendencijas (Sprem et al, 2013).

Cekijoje 2007 — 2009 metais susidirimy tikimybé su gyvinais didZiausia buvo pavasario
pabaigoje, kas rodo, kad susidirimy su gyviinais kontekste dominuoja stirnos ar kiti gyviinai (Kusta

et al, 2014).
Paros laikas:

Rezultatai rodo, kad daugiausia automobiliy susidiirimy su Sernais Lietuvoje 2014 — 2021
metais jvyko 21 — 11,17 % ir 22 — 11,36 % valandomis, nuo visy susidiirimy skai¢iaus. Maziausiai 9
-15(9-0,57 %, 10 - 0,76 %, 11 — 0,38 %, 12 — 0,38 %, 13 — 0,47 %, 14 — 0,57 %, 15 — 0,19 %)
valandomis, nuo visy susidiirimy skaiciaus. Tai i§ dalies sutampa su saulélydzio ir saulétekio laikais

Lietuvoje, kurie svyruoja tarp 8:41 — 16:01 gruodzio pabaigoje ir 4:45 — 21:58 birzelio pabaigoje.

Estijoje (Kruuse et al, 2016) paros laiko tendencijos panasios, kiek jmanoma pastebéti 18

skirtingai pateikty duomeny.

Italijoje (Putzu et al, 2014) susidiirimy Suolis pagal paros laikg stebimas nuo 19 valandos, 21
valandg stebimas pikas, taCiau rytinéje paros fazéje, prie§ saulétekj, susidirimy tendencijos néra
tokios ryskios kaip Lietuvoje. Tai gali biti pasekmé sujungimo visy i susidiirimus patekusiy gyviiny

1 duomeny nagrin¢jimg, ne tik Serny. Pastebéta, kad susidirimy su Sernais daugiausia jvyko 21
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valanda, kas i§ dalies panasu su $io darbo rezultatais, skirtumas bty tas, kad susidirimy tendencija

neislieka 22 valanda.

Kroatijoje (Sprem et al, 2013) susiddirimai su jvairiais gyviinais vélyvuoju metu isryskéja 17
valandg iki vidurnak¢io, pikas iSlieka 21 ir 22 valandomis, kas i§ dalies sutampa su Sio darbo
rezultatais. Taciau, susidiirimy tendencijos iSsiskiria 6 — 8 valandomis, kur Kroatijoje 7 valanda
susidaro rytinis pikas, Serny susidarimai Lietuvoje 7 valandg parodo smulky padidéjima, bet jis taip
neissiskiria i§ likusiy valandiniy susidirimy. Gali biiti, kad Kroatijoje yra specifiniy gyviiny, aktyviy

6-8 valandomis, kurie ir patenka tuo metu j susidiirimus.

Suomijoje, 1 valanda po saulélydzio yra laikoma piku, automobiliy susidiirimy su elniais ir
briedziais kontekste (Haikonen, Summala, 2001). Toks iSryskéjimas veikiausiai matomas deél

specifiniy aplinkos salygy ir geografinés padéties.
Ménulio fazé:

Serny susidirimai su automobiliais dazniau jvyko pilnaties arba arciausiai pilnaties esancios
fazés metu. 29,07 % visy susidirimy priskirta arCiausiai pilnaties fazei. Arciausiai jaunaties fazés

susidiirimy buvo maziausiai — 23,11 %. Del¢ios - 23,67 %, o priespilnio — 24,15 %.

Serny susiddirimai JAV ir Ispanijoje buvo daznesni pilnaties metu, visus metus, iskyrus vasaros
vidurj, ir smarkiau pasirei$ké nuo sausio iki balandZio ir lapkritj, stipriausiai kovo ménesj (Colino-
Rabanal et al, 2017), Siame darbe ménulio fazés poveikis Serny ir masiny susidirimams atskirais

ménesiais nebuvo tirtas. Todél, gauti rezultatai rodo panasias tendencijas tik i§ dalies.
Pasekmeés:

Pagal gautus duomenis, galima sudaryti rekomendacijas vairuotojams, kurios padéty mazinti

susidiirimy su Sernais rizika. Rekomendacijos biity tokios:

Vengti bereikalingo vaziavimo rudens sezono metu, stengtis vaziuoti $viesiu paros metu — tarp

saulétekio ir saulélydzio.
Apribojimai ir rekomendacijos:

Vienas 1§ galimy susidiirimy veiksniy galéty biiti suintensyvéjes eismas dél mokslo mety
pradzios, taciau Siuo atveju susidiirimy tiréty padidéti rugséjo ménesj, o ne spalio ir lapkricio. Be to,
remiantis gautais duomenimis, didesnis eismo intensyvumas netgi nubaido Sernus. Taciau, norint
pvertinti mokslo mety jtaka susidirimams su gyviinais, reikéty duomeny, parodanciy lokalias vietas
su eismo intensyvumo padidéjimu.
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Meénulio jtaka susidiirimams galima biity nagrinéti atstumo nuo Zemés poziiiriu, o ne tik disko

apSvietimu ir fazémis. Tai leisty jvertinti gravitacijos jtaka tyrimo objektui.

Dar vienas tiriamas veiksnys galéty bati oro salygos — temperatiira, véjo greitis ir Krituliai. Jie

gali veikti Serny elgsena, bloginti matomuma, prastinti vairavimo salygas.
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ISvados

Lietuvoje automobiliy susidirimai su Sernais 2014 — 2021 metais buvo veikiami skirtingy
faktoriy. Didziausig jtakg turintys faktoriai buvo: Serny populiacijos dydis, sezonas ir paros laikas. I$

Ju, didziausig jtaka turéjo Serny skai¢ius. Maziausig — ménulio fazé.

Tyringjant sezono jtaka, Nustatyta, kad rudens sezono metu, ypac lapkri¢io ménesj, susidirimy
jvyksta daugiausiai. Net 40,91 % visy automobiliy Susidiirimy su Sernais 2014-2021 metais jvyko
rudens sezono metu. Ziemos metu jvyko 25,85 % visy susidirimy. Tuo tarpu pavasario sezono metu

§is skaicius sudaré 14,68 %, vasaros — 18,56 %.

Paros laiko analiz¢ parodé, kad susidiirimai dazniausiai jvyksta vélyvuoju metu, po saulélydzio.
Daugiausiai jy jvyko 21 valandg — 11,17 % ir 22 valandg — 11,36 % nuo visy susidirimy. MaZiausiai
susidarimy jvyko 9 — 15 valandomis, kiekviena i$ jy atskirai sudaré maziau nei 1 % nuo visy

susidirimy.

Tiriant rysj tarp automobiliy susidiirimy su Sernais Lietuvoje ir ménulio faziy 2014 — 2021
metais, nustatyta, kad daugiausiai (29,07 % ) susidiirimy jvyko ménulio ap$vietimui esant ar¢iausiai

pilnaties fazés. Maziausiai jaunaties — 23,11 %, del¢ios — 23,67 %, prieSpilnio — 24,15 %.
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APLINKOS FAKTORIU JTAKA SERNU SUSIDURIMAMS SU AUTOMOBILIAIS

SANTRAUKA

Automobiliy susidirimai su Sernais iSliecka rimta problema, nes apgadinamos transporto
priemonés, gali biiti prarandamos gyviino ir vairuotojo (bei keleiviy) gyvybeés. Sio tyrimo tikslas buvo
ivertinti aplinkos faktoriy jtaka tokiems susidiirimams. Tyrimui buvo naudotasi 2014-2021 mety
duomenimis i§ Lietuvos policijos, Lietuvos automobiliy keliy direkcijos ir kity institucijy. Analizei
buvo naudotasi Microsoft 365 Excel teikiamomis funkcijomis. Nustatyta, kad susidiirimams turéjo
itakos sezonas — dazniausiai susidiirimai jvyko rudens sezono metu, ypac lapkri¢io ménesj, paros
laikas — 21 - 22 valandomis susidirimy buvo daugiausia, ir maziausiai jtakos turéjo ménulio fazé —

susidiirimai pilnaties metu nesieké 30 %.
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IMPACT OF ECOLOGICAL FACTORS ON WILD BOAR COLLISIONS WITH
VEHICLES IN LITHUANIA

SUMMARY

The Wildlife-Vehicle collisions, including wild boars, remains a serious problem, as not only
the vehicles could be damaged, but the driver with passengers and the animal’s lives could be lost.
The goal of this study was to evaluate the environmental factor influence to these collisions. To
achieve this goal, data from Lithuanian police, Lithuanian automobile road direction and other
government institutions was used. For data analysis, Microsoft Excel 365 was used. Based on study
results, environmental factors that had influence on wild boar and vehicle collisions was season —
usually, the collisions occurred during the autumn season, especially November, time of the day —
most collisions occurred during 21 and 22 hour (9 and 10 PM), the least influential of the environment

factors was the moon phase, with amount not reaching 30 % of all collisions.
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