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Laniauskas M. Vilniaus miesto vie$ojo transporto marsSruty kartografiné analizeé.
Bakalauro darbas. Vilnius: VU. 2022.

Anotacija. Transporto sektorius vienas didZiausiy, svarbiausiy ir sparciausiai auganciy sektoriy, o
jei kalbant konkreCiau, apie viesgji transporta, tai svarbi miesto funkciné dalis. Detaliai iSmananciy
transporta, jo esamas problemas, galimas ateities perspektyvas, néra daug, todél turédamas nemazai Ziniy
ir patirties $ia tema, Siame savo darbe uzsibréziu tikslg, kaip pertvarkyti Vilniaus vie$gjj transportg
ekologiSkesnio miesto linkme. Darbo tikslui pasiekti suformuota keletas uzdaviniy — apzvelgti literatiira,
kaip kiti miestai, Lietuvos bei uzsienio, tvarkosi su vie$ojo transporto optimizavimo klausimais, jvertinti
bendra marsruty kartografinj pasiskirstymag Vilniaus mieste, iSnagrinéti srautus, kurie marSrutai pelningi
ir kurie ne itin efektyvis, palyginti autobusy ir troleibusy marsruty tinkla, kas biity jei atsisakytume dalies
autobusy marsSruty vardan Svaresnio miesto ir visg tai iSanalizavus pateikti suprantamus ir realius
sitilymus susijusius su ekologisku transportu. Vadovaujantis Vilniaus miesto savivaldybés suplanuota,
taCiau taip ir nejgyvendinta vizija, gerokai ja prapleCiant, atsizvelgiant | daugybe faktoriy pateiksiu
galima tramvajy tinklo sistema mieste ir elektriniy autobusy ir troleibusy tinklo plétra.

Tekstas 37 psl., priedai 30 psl., 42 pav., 7 lentelés. Santrauka lietuviy ir angly kalbomis.

ReikSminiai Zodziai: vieSasis transportas, marsSrutai, Zaliasis kursas, ekologiskas transportas,
tarSos mazinimas, kartografiné analiz¢.



IVADAS

Transporto sektorius yra vienas pagrindiniy ekonomikos sektoriy. VieSasis transportas yra viena i$
svarbiausiy miesto funkciniy daliy, be jos nejmanomas veikly organizavimas, Zmoniy bendravimas.
Didéjant gyventojy skaiCiui ir augant miestams, vieSasis transportas tampa vis svarbesne dalimi, kadangi
mieste yra gyvenama, dirbama, pramogaujama, taigi keliavimas i§ namy |} jvairias vietas ir atgal yra
priklausomas nuo transporto. Taciau laikui bégant sparti urbanizacija iSvysto ir kiekvieno miesto
problemas — apkrautus rajonus, kams¢ius, uzterStuma, kastus ir dél to pradedama galvoti kaip viso to
iSvengti ar bent sumazinti. XXI amziuje maZzais Zingsniais elektrinis transportas verziasi j miesty gatves
ir neabejotinai tai taps miisy visy ekologiskesne ateitimi, tik zinoma tam reikalingas finansavimas, 0
transportas ir ekonomika yra glaudziai susijusios sritys.

Ekologiskas transportas gali biiti netarSGs autobusai, troleibusai, metro, tramvajai. Lietuvos
autobusy parkai gan noriai naudojasi Europos Sagjungos teikiamomis 1éSomis naujinti savo transporto
priemones 1 ekologiSkesnes, spar€iausiu progresu pasizymi Tauragés miestas. Europoje gan placiai
1Svystyta tramvajy sistema, jos neturi vos keletas Saliy, tarp kuriy ir Lietuva.

Esamg Vilniaus vieSojo transporto sistema sudaro greitieji autobusai, jprasti autobusai ir
troleibusai, kurie kiekviena dieng veza gyventojus i jvairias vietas i$ gausybés mikrorajony. Taciau didelé
dalis autobusy vis dar yra tar$as, bei ne visi mikrorajonai turi artimg vie$ajj transportg, tod¢l butina imtis
veiksmy, optimizuoti ir $varinti miesto ekologija ir keliavimo jprocius.

Siekiant sukurti Svaresn¢ Lietuvos sostinés ateities vizijg, sumazinti terSamumg, varginancius
kams§¢ius, suteikti gyventojams daugiau patogumo keliauti mieste, Siame darbe bus pateikiamos vie$ojo
transporto optimizavimo rekomendacijos — diegti naujg transporto rii§j, plétoti troleibusy marsrutus ir
elektrinius autobusus.

Darbo problema: Néra kartografinio tyrimo, kuris atspindéty vieSojo transporto situacija Vilniaus
mieste, jei i§ miesto blty paSalintas tarSus transportas.

Darbo tikslas — Isanalizuoti esamg vieSojo transporto padétj Vilniaus mieste ir jvertinti jo
optimizavimo galimybes.

Darbo uzdaviniai yra:
1. Atlikti literattiros analizg, kaip kiti miestai tvarkosi su uzterStumu ir vie$ojo transporto optimizavimo
klausimais;
2. Kartografiniais metodais jvertinti viesojo transporto pasiskirstyma ir keleiviy srautus Vilniaus mieste;
3. [vertinti padétj, atsisakius kai kuriy ekologiSkai ne$variy vieSojo transporto rasiy;
4. Atlikti kartografing galimy pokyc¢iy vie$ojo transporto sistemoje analize ir pateikti rekomendacijas.

Sio darbo tyrimo objektas: Vilniaus viesasis transportas ir jy marsrutai.

Darbo naujumas: Kartografiniy metody taikymas norint jvertinti esamg Vilniaus miesto vie$ojo
transporto padétj ir galimus pokyc¢ius mazinant Vilniaus miesto uZterStuma.



Darbo praktinis pritaikomumas: Tyrimas leidZia jvertinti esamg Vilniaus miesto visuomeninio
transporto padétj, o darbe pasitilytos rekomendacijos suteikia galimybe, Vilniaus miesto savivaldybei,
optimaliau planuoti ateities vie$ojo transporto tar§os mazinimo strategija.



1. LITERATUROS APZVALGA

1.1 UZsienio vieSojo transporto patirtis

Pasaulyje yra daug skirtingy vieSojo transporto sistemy. Miestai sau pritaiko tinkamiausig
jvertindami savo ekonomines galimybes ir tai kas miestui palankiausia. Liuksemburgas tapo pirmaja
pasaulio $alimi (technologijos.lt, 2020), kuri jvedé nemokamg viesajj transporta, siekiant sumazinti tar$g
nuo didelio automobiliy kiekio. Talinas jvedes nemokama viesaji transportg sumazino kamscius gatvése
ir padidino keliavima vieSuoju transportu 8% (technologijos.It, 2018). Berlynas sickia beveik trecdaliu
plésti esamg tramvajy linijy tinklg ir iki 2030 mety visiskai elektrifikuoti autobusus. Prahos viesojo
transporto tinklg sudaro metro, tramvajai, autobusai ir troleibusai. Jais naudojasi 2/3 miesto gyventojy ir
jie savo transporto sistemg vertina puikiai. Troleibusai j Prahg grjzo 2017 m. po 45 mety pertraukos ir
dabar tiesiamos naujos linijos, kuriomis kei¢iami dyzeliniais autobusais kursuojantys marSrutais.
VarSuva turi gan placiai ir gerai iSvystyta viesaji transporta, visg parg kursuoja autobusai, tramvajai ir
metro. Tramvajy linijy yra nutiesta net 27, 0 metro — dvi. Madrido vie$asis transportas minimas kaip
vienas geriausiy Europoje, kadangi padaryta itin lengva, patogi ir greita sistema tiek miesto gyventojams,
tiek turistams. Autobusams suteikta pirmenybés taisyklé, taigi jie gali greitai vaziuoti net ir piko metu,
centre kursuoja pora marSruty, kuriais kelionés yra nemokamos, kadangi autobusai kursuojantys tais
marsrutais yra elektriniai ir neterSiantys miesto, todé¢l ir nereikia mokéti. Madride yra ir tramvajaus ir
metro sistemos, pastaroji uzima antrg vieta Europoje pagal metro linijy ilgj, tai taip pat yra patogus,
greitas ir daZnai kursuojantis transportas. Metro linijy yra 13 ir jos apima net apie 300 stoCiy.
Amsterdamo vie$gji transportg sudaro autobusai, tramvajai, metro. Taip pat vieSajam transportui ¢ia yra
priskiriami ir nemokami keltai, kurie svarbiis perkelti Zmones per puse miesto perskiriancia upg.
Placiausiai iSvystytas mieste yra tramvajy tinklas, kurj sudaro 14 linijy ir tai vienas grei¢iausiy biidy
patekti 1§ miesto centro ] atokiausius rajonus.

1.2. DidzZiyjuy Lietuvos miesty transporto padétis

Lietuva efektyviai naudojasi teikiamomis Europos Sajungos fondy investicijos siekiant atnaujinti
vieSgj] transportg, todél pastaraisiais metais situacija miestuose gerokai pasikeité. Senus ir tarSius
autobusus keicia nauji, modernis ir aplinkai draugiski autobusai, vis daugiau transporto priemoniy
pritaikoma negalig turintiems Zmonéms.

2014 metais pradétas pirmas didesnis postiimis link ekologikesnio transporto plétros. Saliai tai
nieko nekainavo, kadangi autobusai buvo perkami uz 1éSas, kurias gavo Ispanijai pardavusi tarSos
leidimus. Buvo nupirkti 93 dujiniai, ekologiski, mazai tarSts autobusai, 10 i§ jy hibridiniai. Vilnius gavo
20 dujiniy autobusy, Kaunas — 14, Klaipéda — 11, Siauliai ir Panevézys po 8, Telgiai ir Marijampolé po
7, Ukmergé — 5, Elektrénai — 3. Taip pat visi miestai gavo ir po vieng hibridinj, tik Telsiai — 2 (Hansab,
2013). Pastaraisiais metais vis daugiau savivaldybiy, tiek didziyjy, tiek mazyjy Zzvalgosi j elektrobusy
pirkima.

Remiantis Susisiekimo ministerijos informacija — Lietuvoje vieSojo transporto parkag S$iuo metu
sudaro apie 3200 transporto priemoniy, i§ kuriy apie 13% yra elektra varomi autobusai ir troleibusai.
Taciau §is procentas iki 2030 m. turi gerokai iSaugti, nes Lietuva jau vykdo ES numatytg Zaliojo kurso
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kelig — iki 2026 m. netarSiy autobusy turi sudaryti 80% visy autobusy pirkimy, o iki 2030 m. jsigyti tik
netarSias transporto priemones (sumin.lrv.lt, 2022).

Taip pat Lietuvoje vis pamazu plinta nemokamo viesojo transporto idéja. Didieji miestai kol kas
nedrjsta to daryti, tadiau vis daugiau mazyjy miesty suteikia tokia galimybe savo gyventojams. Siuo metu
Lietuvoje nemokamai gyventojus veza §iy miesty viesasis transportas : Tauragé, Mazeikiai, Varéna,
Trakai, Silalé, Plunge, Kretinga, Rokiskis, Naujoji Akmené, Neringa. Prognozuojama, kad ateityje
regiony tik daugés, tai yra puikus sprendimas persodinti Zmones i§ nuosavy automobiliy ] viesajj
transporta, taip pagerinant susisiekimg mieste ir rajone, mazinant triukSmo lygj ir Zinoma prisidéti prie
Svaresnio krasto aplinkos (Irt.It, 2021).

Geras pavyzdys Lietuvoje yra Tauragés miestas. Jame atsiradus nemokamo vie$ojo transporto
galimybei vien per pirmus du ménesius mieste keleiviy kiekis iSaugo 60%, o priemiestyje 40%. Taip pat,
Tauragé, ko gero sparciausiai atnaujina savo autobusy parka ir prisideda prie ekologisko transporto
plétros, nes per 2 metus miestas jsigijo 5 elektrinius autobusus ir nezadama sustoti jy pirkti, nes per 2022
metus turi atvykti dar 3, o per 2023 metus dar 4 autobusai, taigi, i§ viso Tauragéje bus jau net trecdalis
elektrinio autobusy parko. Augant vieSojo transporto poreikiui, mieste plétojami ir marSrutai ir
infrastruktiira, Stai savivaldybé jrengs 20 realaus laiko informaciniy Svieslenciy, jos padés gerinti viesojo
transporto kokybe ir paskatins gyventojus dar dazniau rinktis autobusus (taurageszinios.lt, 2020). Naujy
Svieslenciy jrengimas yra Darnaus judumo plano dalis. Taigi, Tauragé drasiai galima teigti, vienas i$
labiausiai besirtipinanciy savo gyventojais miesty ekologiskos ateities linkme.

2022 mety balandZio pabaigoje 100 Europos Sajungos miesty pateko j iSskirting ES misijg — iki
2030 m. padaryti Siuos miestus klimatui poveikio visiSkai nedaranciais, tarp jy ir 2 Lietuvos miestai —
Vilnius ir Tauragé (Irt.It, 2022).

Vilniaus vieSasis transportas intensyviau atsinaujinti ekologiSkomis transporto priemonémis
pradéjo nuo 2013 mety, kai tais metais i§ Lenkijos jsigijo 18 suslégtas gamtines dujas naudojanciy
»~MAN* autobusy. Lygiai po mety vél jvyko atnaujinimas pagal ta paciag ES 1€y skyrimo programa ir |
sostines gatves atvyko 19 lenkisky taip pat dujiniy ,,Solaris* autobusy. Taip paciais metais i§ tolimosios
Ispanijos buvo sulaukta ir 20 dujiniy ,,Castrosua“ bei 1 hibridinis autobusas, kuris varomas ir dujomis, ir
elektra. Tuo pasibaigé ekologisSky autobusy atnaujinimo etapas. Sekantis didziulis atnaujinimas prasidéjo
nuo 2017 mety, tuomet prie pagrindinio vez¢jo ,,Vilniaus vieSasis transportas‘ prisijunge privatus vez¢jas
»Transrevis®, kuris su 77 naujais dyzeliniais ,,Isuzu® autobusais perémé 18 marsruty. Po mety
,» Transrevis® peréme ir dar 4 marSrutus su 50 naujy dyzeliniy ,,Scania® autobusy. Tais paciais 2018 metais
VVT sulauké gausaus naujy moderniy dyzeliniy autobusy atnaujinimo — net 150 ,,Solaris®. 2019 metais
sostiné pirmg sykj jsigyjo elektriniy autobusy, tai buvo 5 mazos talpos ,,Karsan“, kurie dabar keleivius
veza daugiausiai siauromis senamies¢io gatvémis 89-uoju marsrutu. Taip pat buvo jsigyta ir 10 dyzeliniy
mazos talpos ,,Isuzu“ autobusy. Paskutinis vél didelis atnaujinimas jvyko 2020 metais, kai Vilniaus
gatvémis iSriedéjo 50 naujy dujiniy ,, MAN* autobusy, kurie pakeité daug seny dyzeliniy. Taigi, 4 mety
laikotarpyje (2017-2020) Vilniaus gatvés smarkiai atsinaujino — net 342 nauji autobusai, i§ kuriy net 84%
yra varomi dyzelinu. Ypatingai svarbu paminéti, kad 2019 metais, net po 13 mety pertraukos, jvyko ir
troleibusy atnaujinimas, jsigytas 41 ,,Solaris* troleibusas, taciau mieste vis tiek dar liko labai daug senyjy
,Skoda“, kuriuos pagaliau numatoma pakeisti iki 2024 mety. Vilniuje yra 104 marsrutai : 6 greityjy
autobusy, 75 autobusy, 17 troleibusy ir 6 naktiniy autobusy.



Daugelj mety Kauno miesto savivaldybé beveik nieko nepirko naujo — dabar galima sakyti aplenké
Vilniy ir padare didZiausig pazanga, atnaujindama tiek troleibusus tiek autobusus. IS Kauno gatviy 2019
metais dingo visi seni ,,Skoda“ troleibusai ir juos pakeité net 85 nauji ,,Solaris“ troleibusai, tai buvo
unikalus ir itin pazangus atnaujinimas, nes seniesiems troleibusams buvo jau net 22-37 metai ir svarbu
tai, kad Kaune troleibusai perveza daugiau keleiviy nei autobusai, nes vaziuoja marsrutais su didziausiais
keleiviy srautais ir daZznesniu tvarkarasciu nei autobusai. Nauji troleibusai pasizymi ne tik visomis
iSmaniomis technologijomis (internetas, jkrovikliai, stebéjimo kameros, $vieslentés salone), bet ir tuo,
kad yra autonominés eigos — gali nuvaziuoti tam tikrg atstumg nenaudojant laidy, o tai yra didZiulis
pranasumas ir patogumas, ypac¢ kai nutinka avarija ir jg reikia apvaziuot, nes priesingu atveju, troleibusai
stoja ir negali vaziuoti, o tai sukelia daugybe¢ nepatogumy tiek keleiviams, tiek patiems vairuotojams.
Taip pat, antras didziulis vieSojo transporto atnaujinimas Kaune jvyko 2020-2021 metais, kai miesto
gatvémis iSriedéjo net 100 ekologisky hibridiniy SiuolaikiSko bei modernaus dizaino ,,MAN* autobusy,
kurie pakeité¢ daugybe seny tarSiy dyzeliniy autobusy. Kaune yra 62 marsrutai : 15 troleibusy, 6 greityjy
autobusy ir 41 autobuso marsrutai.

Klaipédos autobusy parkas su ES parama 2013 metais jsigijo 12 ,,Irisbus® autobusy, varomy
gamtinémis dujomis, po mety atkeliavo ir 11 ispanisky ,,Castrosua“ bei vienas hibridinis, varomas elektra
ir dujomis. Didesné¢ pazanga jvyko 2019 metais, kai rudenj uostamies¢io gyventojus nudziugino 18
suslégtomis gamtinémis dujomis varomy autobusy, kurie atitinka auksciausia EURO 6 ekologinj
standartg (ebus.lt, 2019). Taip pat Klaipédoje nuo 2020 m. vazingja ir 2 elektriniai autobusai ,,Dancer®,
kurie pagaminti Lietuvoje veikiangios bendrovés ,,Véjo projektai®. Si jmoné neketina sustoti ir toliau
kurs lietuviskus elektrobusus. Klaipéda iki 2030 mety ketina jsigyti 49 elektrobusus ir sieks, kad
centrin¢je miesto dalyje vaZinéty biitent tik elektrinis transportas, taip tausojant Senamies¢io Svarig
aplinka (atviraklaipeda.lt, 2022). 2020 metais buvo vykdomos intensyvios diskusijos apie greituosius
autobusu mieste ir tramvajaus id¢ja, taciau bent kol kas $i idéja taip ir liko ,,stal¢iuje”, nes vadovybei tik
dvi minutes sutaupyti nuvaziuojant i§ piety j Siaur¢ pasirodé per mazai. Klaipédoje yra 55 marsrutai : 2
ekspresiniai autobusy (6E ir 8E), 48 autobusy ir 5 mikroautobusy marsrutai.

1.3. Ekologisko transporto integracija i miesto vieSaji transporta

Europoje ,,Zaliojo kurso programa vie$ajam transporte optimizuoti vykdoma ekologisky
transporto rasiy plétra. Tai gali bati elektriniai autobusai, troleibusai, metro ir tramvajai. Senajame
zemyne 1§ béginio miesto vieSojo transporto labiausiai yra paplit¢ tramvajai, juos turi beveik visos
Europos $alys. Lietuva kity Saliy atzvilgiu atsilieka (1 pav.).
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1 pav. Tramvajy plétojimas Europos Salyse. M 1:35 000 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

Taip pat tramvajaus neturi S$ios Salys: Albanija, Andora, Kipras, Vatikanas, Islandija,
Lichtensteinas, Malta, Juodkalnija, Moldova, San Marinas, Slovénija. Taigi, visos Sios Salys yra
mazesneés nei Lietuva. Tuo tarpu kitose Baltijos Salyse — Latvijoje jau net 3 miestai turi tramvajy, Rygoje
nutiestos 6 linijos, Estijoje tramvajus yra Taline, ten veikia 4 linijos. Danijoje, Odensés mieste, kuriame
gyvena apie 200 tukst. gyventojy, Siuo metu vykdomi tramvajaus linijos statyby darbai (UrbanRail.Net,
2004).

Svarbu paminéti, kad tramvajus Vilniaus istorijoje jau kursavo, tai vadinamoji ,.konké*, varoma
arkliais. Arkliais varomy tramvajy tinklo ilgis sieké 10,4 km., kursavo centre ir $alimais jo. Si transporto
rasis sostinéje buvo eksplotuojama nuo 1893 mety. Pries eksplotavimo pabaigg ,.konké* buvo patobulinta
ir varoma vidaus degimo varikliu, taciau dél daugybés gedimy ir karo, istorinis tramvajy Vilniuje
puslapis buvo uzverstas 1925 m. (It.wikipedia.org 2021).

Siais laikais tramvajai gali biiti varomi 3 tipy skirtingais Saltiniais: vir§utinio maitinimo, antzeminio
maitinimo ir energijos kaupimo principu.

VirSutinio maitinimo $altinis yra populiariausias tipas pasaulyje. Taciau tam reikia daugiausiai
resursy, investavimo. Elektros energija perduodama naudojant pantografg ir kontaktinio tinklo linijomis
1 tramvajy. Laidai nepuoS$ia miesto vizualinio vaizdo.

AntZeminio lygio maitinimas, kitaip vadinamas pavirSiaus sroveés surinkimu. Tai viena i§ naujesniy
technologijy, sukurta 2003 m., naudojami tik elektros energija kaupiantys bégiai, o tiksliau vidurinis
treciasis bégis. Sis bidas leidzia i§saugoti miesto aplinkos jvaizdj, taip nevedZiojant laidy ore, nereikia
stulpy. Taip pat tai yra neribotas energijos tiekimas, suderinama su visy tipy keliy dangomis, taip pat tai
néra pavojinga péstiesiems ar automobiliams, kadangi elektrg kaupiantys segmentai jsijungia tik prie$
pat pravaziuojant tramvajui. Toks tipas idealiai tikty Vilniuje, kadangi neiskilty problemos tramvajaus
linijai kertantis su troleibusy laidais. Keletas miesty pavyzdziy, naudojanéiy Sig sistema: Bordo
(Pranciizija), Dubajus (Jungtiniai Araby Emyratai), Rio de Zaneiras (Brazilija), Sevilija (Ispanija).

Energijos kaupimas, kuris gali biti kaupiamas baterijomis arba superkondensatoriais. Baterijos
varomas tramvajus - naujausia technologija, kuri buvo sékmingai isbandyta 2021 m. ltalijoje. Sia
technologija bus siekiamag vystyti placiau, kadangi baterijomis varomas tramvajus sunaudoja maziau
energijos, tai yra pigesnis variantas, nes sumazinama elektrifikuotos infrastrukttros kaina.
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2. DARBO METODIKA IR TYRIMO DUOMENYS

Vadovaujantis i$sikeltais uzdaviniais ir tikslu sudaryta tokia metodologiné schema (2 pav.).
DARBO METODOLOGINE SCHEMA

Analizuojami duomenys
Literatiiros $altiniai, vieSojo transporto marsruty schemos. keletviy srautu pasiskirstymas
2019-2021 m. . gvventoju kiekis Vilniaus m. seniinijose.

l

Tyrimo metodai
ApraSomasis. Statistiné analizé. Grupavimas. Kartografiné erdviné analize.

e l Y o~

Ivertintas viefojo Atlikta keleiviy Atlikta skirtingy Pateiktos
transporto pasiskirstymas srauty 2019 1r 2021 vie$ojo transporto rekomendacijos
Vilniaus m. metais analize. rusiy palyginimo vieSojo transporto
mikrorajonuose. analize. sistemos
tobulinimui.

2 pav. Bakalauro darbo metodologiné schema. (Mantas Laniauskas, 2022)

2.1. Analizuojamy duomeny struktiira

Darbui atlikti surinkti §ie duomenys : savivaldybés skelbiami viesi — Vilniaus miesto senitinijy
ribos (shp formatu) ir gyventojy kiekis jose, autobusy ir troleibusy marsrutai (shp formatu), stotelés
(shp formatu) ; gauti i§ ijmonés ,,Susisiekimo paslaugos® — visy Vilniaus vieSojo transporto marsruty
srautai per dieng (excel formatu) (3 pav.), pilna lentelé pateikiama 2 priede.
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Atlikty kelioniy skaicius per dieng
2021 2019
Eil. Nr. | MarSrutas | Darbo diena Sestadienis Sekmadienis | Darbo diena Sestadienis Sekmadienis

1 1 20293 10360 8017 25243 9975 7710
2 19308 9946 8196 27920 9981 9714
3 23370 10198 8303 23499 9835 7491
4 19145 7932 5681 28069 9082 8498
5 13363 6756 6212 16999 10082 7367
6 8165 4938 3729 8709 5078 4364
7§ Al 777 948 799 1347 1350 1132
8 A2 280 343 295 504 724 431
9 A3 1422 287 239 1550 315 261
10 Ad 947 277 néra duomeny 603 362 350
11 A5 2904 1710 1199 5622 2245 1700
12 A7 8690 4434 3459 11966 6173 5899
13 A8 499 198 84 568 161 99
14 A9 140 56 40 126 26 27
15 A10 7906 4727 4300 11423 5377 5491

3 pav. Iskarpa i$ turimy keleiviy srauty duomeny (,,Susisiekimo paslaugos*, 2022)

Darbo uzdaviniams pasiekti naudojami Sie tyrimo metodai: apraSomasis, statistiné analizé,
grupavimas, kartografiné erdviné analiz¢.

Atliekamas mikrorajony grupavimas, i$skiriami toléliau nuo miesto centro esantys mikrorajonai —
Salininkai, Skaidiskés, Naujoji Vilnia, Balsiai, Visoriai, Bajorai, Perkiinkiemis, Lentvaris, Grigiskes,
Saulétekis ir Pilaite. Kiekvieno i§ Siy mikrorajono marSrutai detaliai iSanalizuojami ir pateikiami
prieduose, o tekste trumpai pateikiama, kokie marsrutai priklauso mikrorajonui ir tai pavaizduojama
zemélapiuose.

Atliekant keleiviy srauty analize, panaudojau dviejy laikotarpiy duomenis — 2019 m., pries
pandemijos laikotarpj ir 2021 m. pandemijos laikotarpiu. Visi Sie duomenys pateikti priede nr. 2, 7
lenteléje. Analizuojamas keleiviy srauty pasiskirstymas ir pokytis lyginant 2019 ir 2021 metus,
populiariausiy marsruty i§skyrimas, marSruty, kuriuose keleiviy skai¢ius augo 2021 m. . Populiariausiy
autobusy marsruty iSskyrimui naudojama 4000 keleiviy riba, kadangi sudéjus visy marSruty 2021 mety
darbo dienos srautus ir padalinus i§ marSruty kiekio, buvo gauta 3990 keleiviai. Keleiviy augimo
poky¢iui apskaiciuoti naudojama formulé: 100-a*100/b — a reiskia keleiviy skai¢iy marSrute 2019 m., b
reiSkia keleiviy skaiciy marSrute 2021 m.

Atliekant nepasiekiamumo analiz¢, autobusy ir troleibusy marSrutams naudoti buferiai, taciau jie
pasitelkti norint i§skirti vietas, kur néra artimo vie$ojo transporto ir kyla nepatogumy zmonéms. Kadangi
autobusy yra gerokai daugiau nei troleibusy, tad autobusams darytas mazesnés apimties buferis — 200 m
(nuo kelio aSies j abi puses po 100 m), o troleibusams — 300 m (po 150 m). Vadovautasi tuo, kad jei
mikrorajone didesnis autobusy marSruty pasirinkimas, nei troleibusy, Zmogui ar¢iau nueiti.

Tyrimo eigoje darant rekomendacijas — planuojant tramvajy trasy stoteles, atstumai tarp jy buvo
vertinami pagal preliminariai $iuo metu esamy stoteliy i§sidéstyma.

Zemélapiy kartografinei analizei naudota ArcGIS PRO programiné jranga, statistiniy duomeny
kaupimui ir analizei naudota Microsoft Excel programiné jranga, o aprasomiesiems ir struktirizavimui
naudota Microsoft Word programiné jranga.
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2.2. Vilniaus miesto vieSojo transporto struktiira

Vilniaus vie$0jo transporto marsruty sistemg sudaro 6 greitieji autobusy, 75 jprasti autobusy ir 17
troleibusy marsruty, kuriais galima pasiekti jvairius miesto mikrorajonus bei gyvenvietes (1 priedas, 28
pav.). Taip pat kiekvieng naktj kursuoja ir vienas naktinis 88N autobusy marSrutas, kuris skirtas
susisiekimui su Oro uostu, kadangi Iéktuvai leidziasi ir pakyla ir nakties metu. Kai kuriomis §ventinémis
naktimis arba renginiy metu kursuoja dar 5 naktiniy autobusy marsrutai (101-105), kurie i§ miesto centro
veza naktinétojus j jvairius Vilniaus mikrorajonus.

Esama Vilniaus vieSojo transporto sistemos padétis nusistovéjusi yra jau nuo 2013 mety liepos 1
dienos, kai jvyko didZiausia marSruty reforma — buvo panaikinti visi mieste vazinéje mikroautobusy
marsrutai, panaikinti tam tikri troleibusy ir autobusy marsrutai ir jvesti dabar patys populiariausi 6
greityjy autobusy marsrutai — 1G, 2G, 3G, 4G, 5G ir 6G, kurie jungia didelg dalj Vilniaus mikrorajony
ir savo savybe — stoti ne visose stotelése pasizymi jvairiapusiu patogumu keleiviams ir pelnu bendrovei.

Viesojo transporto marsruty tinklas Vilniuje iSvystytas visomis kryptimis gan placiai, apima net
keletg rajony, kurie yra uz Vilniaus miesto savivaldybés riby. I§ viso stoteliy tinklg sudaro apie 1420
stoteliy. 10 populiariausiy stoteliy mieste:

e Zaliasis tiltas (14 marsruty)

e Europos aiksté (12 marsruty)

e Savanoriy prospektas (11 marsruty)

e Vinco Kudirkos aiksté (10 marSruty)

e Teodoro Narbuto (13 marsruty)

e Pramogy arena (15 marSruty)

e MO muziejus (10 marsruty)

e Centro poliklinika (11 marSruty)

e Sietyno (net 21 marSrutas)

o Karaliaus Mindaugo tiltas (8 marsrutai)

Labiausiai | Siaur¢ nutolusi stotelé yra Skirgiskes, Salia Europos parko ir ¢ia vaziuoja 66 marsruto
autobusai. Labiausiai ] rytus nutolusi stotel¢ yra Mickiinai, kurig nuo Baltarusijos sienos skiria vos 14
km ir ¢ia vaziuoja 67 marSruto autobusai. Labiausiai ] pietus nutolusi stotel¢ yra Pagiriai, ¢ia kursuoja
51 ir 78 marsruty autobusai. Labiausiai j vakarus nutolusi stotelé yra Kilimy fabrikas, kuri yra Lentvaryje,
iki jos kursuoja 68 marsruto autobusai. Taigi, beveik visy 4 tolimiausiy stoteliy pavadinimai atitinka ty
gyvenvieciy pavadinimus.

2.3. Marsruty pasiskirstymo jvertinimas skirtinguose mikrorajonuose
Pasirinkta analizuoti vieSojo transporto marsrutus, kurie veda j uZmiescio teritorijas, iSimtis —

Pilaités mikrorajonas dél intensyvios plétros jame. Visy mikrorajony detaliis vieSojo transporto marSruty
apraSymai yra patalpinti 1 priede 29-36 pav. .
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VT situacija Pilaitéje:
Pilaitéje, Bitény stoteléje prasideda/uzsibaigia 4 autobusy marsrutai — 4G, 30, 54, 75. Taip pat pro
Pilait¢ pravaziuoja 63 autobuso marsrutas (4 pav ).

Autobusq marsrutal [ Plla|tes mlkrora]ono |

- Stotelés
Greitasis autobusas
— Autobusai

TR 2
L &
N ey
N

Autorius : Mantas Laniauskas

4 pav. Autobusy marsrutai i$ Pilaités mikrorajono. M 1:38 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Salininkuose:

Salininkai turi 2 pagrindinius autobusy marsrutus — 19 ir 42 ir 2 tranzitinius marSrutus — 3 ir 82 (5
pav.). Pastarieji du marsruta1 ats1rado ne talp ir seniai — 2013 m. vasara.

Autobusai |/
< Stotelés
FT:38000]

L

Autorius : Mantas Laniauskas

5 pav. Autobusy marsrutai i§ Salininky mikrorajono. M 1:38 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Skaidiskése:

Skaidiskés turi 2 pagrindinius autobusy marsrutus — 12 ir 16 ir vieng tranzitinj marSrutg — 14 (6
pav.).
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. Skaidigkés ... .

Autorius : Mantas Laniauskas

6 pav. Autobusy marsrutai i§ Skaidiskiy mikrorajono. M 1:46 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Naujojoje Vilnioje:
Naujoji Vilnia turi pladiai i§vystytus autobusy marsrutus, kuriy i§ viso 7, vienas i§ jy — greitasis
6G, jungiantis su Vilniaus miesto centru (7 pav.).

3 )Autobusq marsrutai i$ Naujosios Vilnios mikrorajono

=
|

11:53 000 | %

Greitasis autobusas | .
4 — Autobusai
* Stotelés

Autorius : Mantas Laniauskas

7 pav. Autobusy marsrutai i§ Naujosios Vilnios mikrorajono. M 1:53 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Balsiuose:

Siaurés rytuose esantis Balsiy mikrorajonas turi 3 pagrindinius mar$rutus — 36, 66 ir 76, taip pat
Salimais pravaziuoja 35 (8 pav.). Sie marsrutai priveza keleivius iki Jeruzalés, kur dauguma jy perséda ir
tesia keliong daugiausiai su 1G ir 2G marSruty greitaisiais autobusais. Balsiuose yra vienas ,,vietinis 65
autobusy marsrutas, kuris nevaziuoja link miesto ir skirtas daugiausiai moksleiviams tik sujungti Sios
miesto dalies mokyklas, todél vasaros metu nekursuoja. Ypatingai $io krasto kryptis yra populiari vasara,
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kai dauguma vilnieCiy ir miesto sveCiy vyksta poilsiauti prie Balsio ezero. Visy S$iy marSruty

populiarumas ateityje turi tik augti, kadangl §i miesto dalis 1ntensyv1a1 pleciasi.

)Autobusq marsrutai is BaIS|u mlkrora]ono

L \ ; S . — Autobusai |
o { R - Stotelés

‘1 i 7 1737 000
LT
i { &

Autorius : Mantas Laniauskas

8 pav. Autobusy marSrutai i§ Balsiy mikrorajono. M 1:37 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Visoriuose, Bajoruose ir Perkiinkiemyje:
Siaurinés dalies Vilniaus mlkrOraJonal kurlq vystymasis yra vienas i§ spar¢iausiy mieste (9 pav.).

— Autobusai
Stoteles

*M 1:43 000

Autobusy marsrutai i$ Visoriy, Bajory
ir Perklinkiemio mikrorajony

\:‘ o~
Ti|

Ba]ql:qi fisorial )

Autorius : Mantas Laniauskas

9 pav. Autobusy marsrutai i§ Visoriy, Bajory ir Perkiinkiemio mikrorajony. M 1:43 000

(Mantas Laniauskas, 2022)
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VT situacija Saulétekyje:

Saulétekis vieSuoju transportu apriipintas gan placiai, kadangi tai ne tik vadinamasis ,,studenty
miestelis®, bet ir rajonas, pro kurj pravaziuoja nemazai marSruty link miesto pakras¢iy. Pagrindiniai
marSrutai vezantys giliau | miestg yra Sie: 4G, 5G autobusy, 2, 10, 19 troleibusy ir yra net 5 autobusy
marsrutai, kurie veza link sody, jvairiy gyvenvie¢iy — 15, 17, 18, 38, 39 (10 pav.). Aprasomi tik marSrutai
vaziuojantys link pakrasciy.

lAutobusy marérutai i§ Saulétekio mikrorajono
(tik tie, kurie vaZiuoja | uZmiestio gyvenvietes)

¥

{/\/\’ ‘/

/"f/ \1 s
& \?/ > T
V/Saulétekls \( :

¢ ot

7 P gt 18 ) |
R e N : Pl ",L.,.\
e, — Autobusai by? iy s *,&‘\ :
.. |, * Stotelés > e . S LY

"a" A R e j ;‘(n‘/

Autorius : Mantas Laniauskas

10 pav. Autobusy marsrutai i§ Saulétekio mikrorajono. M 1:40 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

VT situacija Lentvaryje ir Grigiskése:

Lentvaris ir Grigiskés vienos toliausiai nutolusiy gyvenvieciy nuo Vilniaus, taciau pasizymincios
gyventojy kiekiu. | Lentvarj kursuoja 68 marsSruto autobusas, o 1 GrigiSkes 28, 29, 59 ir 68 marSruty
autobusai (11 pav.).

* Autobusy mar&rutai i€ Lentvario ir Grigigkiy ] 2

¥ - 7 A
et - L et | o g7 | —Autobusai |
NS 3 i ~ Stotelés

Autorius : Mantas Laniauskas

11 pav. Autobusy marsrutai 1§ GrigisSkiy ir Lentvario. M 1:34 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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3. TYRIMU REZULTATAI
3.1. Keleiviy srauty marSrutuose analizé

Iki pandemijos laikotarpio Vilniaus viesasis transportas klestéjo, 2019 metais keleiviy kiekis buvo
rekordiskai didelis ir miestieciy naudojimasis vieSuoju transportu buvo auksc¢iausiame lygmenyje. Taciau
2020 m. atéjus pandemijai, keleiviy srautai marSrutuose gerokai krito, pandemijos laikotarpiu vieSuoju
transportu keliauta mazesniais Kiekiais. Tac¢iau nuo 2021 mety panasu vél pereinama j augimo faze, tad
keliy mety laikotarpyje tikimasi pilno atsigavimo ir vél rekordisko keleiviy srauto.

1 lentelé. Keleiviy srauty 2019 ir 2021 metais suma per diena.

2021 2019
Darbo diena Sestadienis Sekmadienis | Darbo diena Sestadienis Sekmadienis
Greitieji autobusai 103644 50130 40137 130437 54032 45144
Autobusai 167347 87005 72013 226332 111760 94304
Troleibusai 119987 53370 49678 177858 83132 71215
1S viso keleiviy 390979 190504 161828 534627 248923 210663

Naudojantis turimais duomenimis (1 lentelé) ir proporcingai paskai¢iavus 2019 mety duomentis,
gauname, kad greitaisiais autobusy marSrutais naudojosi 24.4%, visais kitais autobusais — 42.3%, o
troleibusais — 33.3% visy keleiviy (12 pav.). Atrodo greitieji autobusai perveza maziausig dalj, taciau tai
néra tiesa, nes greityjy autobusy marsruty, kaip minéta, yra 6, todé¢l i$ tiesy jie perveza daugiausiai
keleiviy mieste. IS viso miesto autobusais ir troleibusais 2019 m. per darbo dieng buvo pervezama net
534 tikst., Sestadienj 248 tiikst., o sekmadienj maziau — 210 tukst. keleiviy.

Keleiviy srauty pasiskirstymas 2019 m.

m Troleibusai

= Autobusai

Greitieji autobusai

12 pav. Keleiviy srauty pasiskirstymas 2019 m. (Mantas Laniauskas, 2022)
Taciau zvelgiant | 2021 metus, matome akivaizdzius srauty pokycius, kai dar nebuvo pandemijos

keliavimas vieSuoju transportu buvo rekordinis. Stai darbo dieng buvo pervezama 390 tiikst. keleiviy —
tai 26.9% maziau nei 2019 m., Sestadienj 190 ttkst., 23.5% maziau, 0 sekmadienj 161 tikst. keleiviy,
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23.2% maziau. 2021 metais keliavimo srauty pasiskirstymas panasus j 2019 m. duomenis — greitaisiais
autobusais 26.5%, visais Kitais autobusais 42.8%, o troleibusais 30.7% (13 pav.).

Keleiviy srauty pasiskirstymas 2021 m.

Greitieji autobusai = Autobusai = Troleibusai

13 pav. Keleiviy srauty pasiskirstymas 2021 m. (Mantas Laniauskas, 2022)

Lyginant metus, matome (14 pav.), kad greityjy autobusy paklausa paaugo 2.1%, autobusais isliko
labai panasus kiekis 0.5%, o troleibusais keliaujama 2.6% maziau.

Keleiviy srauty pasiskirstymo pokytis 2021 m.
3
2,1

2
1 0,5
S N
= Troleibusai
5, o
=) Greitieji Autobusai
(= .

.4 autobusai

2

3 -2,6

14 pav. Keleiviy srauty pasiskirstymo pokytis greitaisiais autobusais, autobusais ir troleibusais 2021 m.
(Mantas Laniauskas, 2022)

Sumaz¢jima keliauti troleibusais lémé keletas priezas¢iy : sumaZintas ir iki dabar pilnai neatstatytas
troleibusy kiekis marsSrutuose, karantino metu nuo 2020 mety gruodzio mén. buvo laikinai nutraukti net
5 troleibusy marsrutai — 3, 14, 15, 20, 21. IS kuriy dabar atstatyti yra visi i§skyrus 14, atstatytas pilnai 3,
nes srauto jame yra pakankamai, o 15, 20 ir 21 i$ dalies, kadangi jie kursuoja tik piko metu (kai
kursuodavo visos dienos metu) ir perveZa maziausig kiek] 1§ visy troleibusy marsruty. Patys populiariausi
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troleibusy marsrutai yra $ie — 2 (Saulétekis — Stotis), 6 (Zirmiinai — Zemieji Paneriai), 7 (Pasilai¢iai —
Stotis), 16 (Pasilai¢iai — Stotis), 17 (Zirmiinai — Naujininkai), kiekvienas i§ jy darbo diena perveza
daugiau nei 10 ttkst. keleiviy, prie§ pandemija 2 ir 7 marSrutas pervezdavo net virs§ 20 tiikst. keleiviy (2
priedas, 7 lentelé¢), o abiejy marsruty kursavimo daznumas piko metu 3-5 min. .

Nagrinéjant greituosius autobusy marsrutus, matome (2 priedas, 7 lentel¢), kad populiariausi trys
yra 1G (Santariskés — Stotis, per Kalvarijy g.), 2G (Santariskés — Stotis, per Laisveés pr.) ir 3G
(Fabijoniskés — Oro uostas, per Centrg). 2019 metais populiariausias buvo Pilaités krypties 4G greitasis
marsrutas, taciau kitame nagrinéjamame laikotarpyje, deja, dauguma persédo j automobilius ir keleiviy
kiekis sumazgejo net 32% (nuo 28069 iki 19145 keleiviy). Matome, kad 3G keleiviy kiekis nepasikeité ir
liko toks pats — 23 tikst. per dieng. Maziausiai populiarumo turi 5G ir 6G marsrutai. 5G marsSrutas nekerta
miesto centro, o aptarnauja keleta svarbiy miesto mikrorajony — Pasilai¢iai, Justiniskeés, Seskine, dalis
Antakalnio ir Saulétekis, taip pat pravaziuoja per didziausius Vilniaus prekybos centrus — Akropolj ir
Oza, butent juos pasiekti keleiviai naudojasi daugiausiai Siuo marSrutu. 6G marsrutas skirtas Naujajai
Vilniai ir atveZza §io rajono gyventojus iki centro.

Keleiviy kritimas jvyko ir didziojoje dalyje jprasty autobusy marsruty. Populiariausi i§licka (>4000
keleiviy) paminéti Zemiau 2 lenteléje:

2 lentelé. Autobusy marSrutai, kuriuose keleiviy per dieng pervezama daugiau nei 4000.

Marsruto Marsruto trasa Keleiviy skaicius

numeris 2021 m. per dieng
7 Siaurés miestelis — Lazdynai 8690
10 Fabijoniskés — Markuciai 7906
40 Fabijoniskés — Centras 6084
43 Justiniskés - Zvérynas 5293
49 Ateities g. — Buk¢iai 5553
50 Antakalnis — Bajorai 4310
53 Fabijoniskés — Stotis 16020
55 Santariskés — Lazdynai 4178

Taciau lyginant 2019 ir 2021 metus, yra keliolika marsruty (18 autobusy ir 1 troleibuso), kuriuose
keleiviy kiekis kaip tik paaugo, o ne sumazéjo, paminéti zemiau 3 lenteléje:
3 lentelé. Marsrutai, kuriuose keleiviy kiekis pandemijos metu paaugo.

Marsruto Marsruto trasa Pokytis | Augimas savaités dienomis
numeris (%)
1G Santariskés — Stotis +3.9 Savaitgaliais
3G Fabijoniskés — Oro uostas +3.7 Savaitgaliais
4 Stotis — Kirtimai +36.0 Darbo dienomis
8 Zemieji Paneriai — Vaidotai +18.7 Sestadieniais
9 Zuikiy g. — Vaidotai +10.0 Visomis savaités dienomis
12 Stotis — Skaidiskes +5.7 Visomis savaités dienomis
16 Stotis — Skaidiskeés +12.6 Darbo dienomis
25 Zemieji Paneriai — Vaidotai +34.4 Darbo dienomis
26 0Ozo g. — Didieji Gulbinai +0.5 Darbo dienomis
29 Vilkpéde — Grigiskes +17.7 Sekmadieniais
36 Zalgirio g. — Pagubé +3.1 Visomis savaités dienomis
39 Antakalnis — BalZio g. +37.0 Visomis savaités dienomis
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51 Zemieji Paneriai — Pagiriai +34.1 Savaitgaliais

56 Fabijoniskés - Vilkpedé +12.6 Savaitgaliais

59 Zvérynas — Grigiskés +17.5 Visomis savaités dienomis
63 Zvérynas — Karveliskeés +53.1 Visomis savaités dienomis
68 Lazdynai — Grigiskés +4.5 Darbo dienomis

115 Antakalnis — Linksmoji g. +15.6 Savaitgaliais

T18 Pagilai¢iai — Zemieji Paneriai +24.7 Visomis savaités dienomis

Pilng Siy marSruty zemélapj galima rasti 1 priede 37 pav., o atskiros zemélapio

vaizduojancios atskiras miesto dalis, pateikiamos Zemiau schemose:

Greitieji autobusai
= Trolcihusai
— Autobusai
~ Stotelés

M 1:86 000

viintans vefnga tarsaorto malkiural, kur .o karantng
mehy kelelviy s<alflus augo Haomls dienomis | cavalrgalials)

Al e Ataaus

15 pav. Siaurinés miesto dalies marsSrutai, kuriuose keleiviy skai¢ius augo

jorai

(Mantas Laniauskas, 2022)

dalys,
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Greitieji autobusai
= Trolcihusai
— Autobusai
~ Stotelés

M 1:86 000

winlans viefinga tr2rsaonto maldnital, ko .oes karantinn
mehy kelelviy s<alflus augo Sdaomls dipnomis | savalrgalials)

P T ey

Egliskes
Galgial

~F15.69,

Grigaitiai

16 pav. Rytinés miesto dalies marsrutai, kuriuose keleiviy skaicius augo (Mantas Laniauskas, 2022)

M 1:86 000

Greitieji autobusai
= Trolcihusai
— Autobusai
~ Stotelés

viintaus vefnga trarsaorto malkiral, kur.oss karantng
mehy kelelviy s<alflus augo Hdaomls dirnomis § cavalrgalials)

Al ie: oD araus

17 pav. Pietinés miesto dalies marsrutai, kuriuose keleiviy skai¢ius augo (Mantas Laniauskas, 2022)
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M 1:86 000

Greitieji autobusai
= Trolcihusai
— Autobusai
~ Stotelés

winlans viefinga tr2rsaonto maldnital, ko .oes karantinn
mehy kelelviy s<alflus augo Sdaomls dipnomis | savalrgalials)

alrin: Ten

B atmaus

Juodbaliai

Vaiosed

Baltoji Vokey

Pagiriai

N
N

18 pav. Pietvakarinés miesto dalies marSrutai, kuriuose keleiviy skaic¢ius augo
(Mantas Laniauskas, 2022)
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Greitieji autobusai
= Trolcihusai

— Autobusai

~ Stotelés

M 1:86 000

a5

viintaus vefnga tassaorto malkiural, kur .o karantng
mehy kelelviy s<alflus augo Haomls dirnomis | cavalrgalials)

Al ie: oD aaus

édeliskés

Neravai

+17.5% S

T17.7%

19 pav. Vakarinés miesto dalies (Grigiskiy kryptimi) marsrutai, kuriuose keleiviy skai¢ius augo
(Mantas Laniauskas, 2022)
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Vaivadiskes

plyéninkai

Greitieji autobusai

— Troleihusai ety kelelvily s<alflus aigo Sdsomis dienomis | savalrgallals)
— Autobusai
~ Stotelés

M 1:86 000 P P NT Ve

Papiskes

Buivydiskes
+53.1%

Piladon

Vilkeliskeés ga|gte
Dvaryksciai

justin

a5

winlans viefinga tr2rsaonto maldnital, ko .oes karantinn

20 pav. Vakarinés miesto dalies (Pilaités kryptimi) marsSrutas, kuriame keleiviy skaic¢ius augo

(Mantas Laniauskas, 2022)
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Greitieji autobusai
= Trolcihusai
— Autobusai
~ Stotelés

M 1:86 000
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viintaus vefnga tassaorto malkiural, kur .o karantng
mehy kelelviy s<alflus augo Haomls dirnomis | cavalrgalials)

Al ie: oD aaus

21 pav. Vidinés miesto dalies marSrutai, kuriuose keleiviy skaicius augo (Mantas Laniauskas, 2022)
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3.2. Autobusy parko struktiiros analizé

Pagrindiné darbo mintis — ekologiskas ir Svarus transportas, todé¢l i§ miesto gatviy turi nelikti visy
dyzeliniy autobusy, o Vilniuje tokiy dabar vazinéjanciy yra net 406, ekologiskai varomy — dujiniy 107,
elektriniy 5 bei 1 hibridinis. Taigi, tarSus autobusy transportas $iuo metu Vilniuje sudaro net 78%, 0
ekologiski tik 22% (22 pav.). NeekologiSkas kuras ne tik yra pavojingas aplinkai, ta¢iau dar ir nuolat

brangstantis, tad miestui tai dviguba zala — gatviy terS§imas ir padidéjusios i§laidos kurui.

Vilniaus viesojo transporto autobusy parko

struktura (pagal kur

(pag a) Kiti (hibridiniai,

elektriniai)
1%

Dujiniai
21%

Dyzeliniai
78%

® Dyzeliniai ™ Dujiniai Kiti (hibridiniai, elektriniai)

22 pav. VVT autobusy parko struktiira (pagal kurg) (Mantas Laniauskas, 2022)

Turimi elektriniai maZos talpos autobusai kursuoja vieninteliu 89 marSrutu, kuris kursuoja nuo
Nepriklausomybés aikstés iki Stoties per dalj Senamies¢io (23 pav.), kurj Vilniaus miesto savivaldybé

meégina apsaugoti sumazindamas tarSuma.

vazinéja elektriniai autobusai

vvvvvvvv

< Stotelés
— 89 autobuso mardrutas .

nintelis marsrutas Vilniuje, kuriuo

23 pav. Elektrifikuotas 89 autobuso marsrutas. M 1:14 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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3.3. VieSojo transporto nepasiekiamumo analizé

Atlikus transporto nepasiekiamumo analizg, i1SrySkéjo teritorijos, kuriose néra jokio artimo vieSojo
transporto. Siy ploty analizé parodé, kad apie 31% vis dar neturi patogios prieigos prie vie$ojo transporto.
Ne visiems zmonéms yra lengva paeiti 300, 500 metry ar net 1km iki artimiausios stotelés. Matome (24
pav.), kad ypatingai kai kurie jungtiniai rajonai (Bajorai, Visoriai, Fabijoniskés, Perkiinkiemis,
Pasilaiciai, JustiniSkés), pasizymi dideliu gyventojy kiekiu, todél ten svarbu Sias ,baltas démes*
realizuoti — sumazinti atstumus tarp tuséiy ploty. Sia atlikta analize, paaiskéjo, kad visiskai atsisakyti
autobusy negalime, nes tada palikus tik troleibusus, gerokai daugiau mikrorajony likty iSvis be vieSojo
transporto (1 priedas, 40 pav.). Buferiy metodas leidzia i$skirti vietas i§ kuriy zmogui nepatogu pasiekti
vie$ajj transportg ir tenka eiti iki jo ilgiau arba esant nepatogumams naudotis automobiliu. Sunkiau
nepasiekiamy vietoviy (ypac tankiau apgyvendinty) optimizavimas, platesniu vie$ojo transporto erdviniu
pasiskirstymu, suteikty ne tik daugiau patogumo keleiviams, bet ir pelno jmonei.

VieSojo transporto nepasiekiamumas
Vilniaus mieste

77 2201 - 2500
[0 2501 - 3500
T 3501 - 5000
W 5001 - €500 M 1:42 000

Audtorius | Mantas Lanlauskas

24 pav. Vilniaus vieSojo transporto nepasiekiamumas. M 1:42 000
(Mantas Laniauskas, 2022)
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4. TRANSPORTO SISTEMOS TOBULINIMO REKOMENDACIJOS

4.1. Naujos transporto riisies diegimas mieste

Keleiviui yra svarbiausi 4 veiksniai keliaujant mieste vieSuoju transportu — patogumas, greitis,
saugumas ir nestovejimas kamsciuose. Kol kas visomis Siomis savybémis Vilniaus susisiekimo sistema
pasigirti negali, nuo auksto gyvenimo lygio Europoje atsiliekama. Paminéti veiksniai svarbis keleiviui,
0 miestui vis labiau svarbu tampa, kad mieste kursuoty netarsus ir ekologiskas transportas, tai gali bati
tramvajus. Atlikti tyrimai leidzia pateikti tramvajaus idéja Vilniaus miesto vieSojo transporto sistemos
patobulinimui. Sitilomas tramvajy tipas miestui — antzeminio lygio maitinimo, t. y. tiesiant tik bégius, be
kontaktinio tinklo laidy, taip nedarkant miesto estetinio vaizdo. MarSrutai parinkti pagal keleta svarbiy
veiksniy, tai — gyventojy skaiCiy senitinijose, keleiviy srautus, stoteliy populiarumg ir vidutinj atstuma
tarp jy, keliavimo poreikj ir vietoviy svarbg. Siilomos 4 tramvajaus trasos, 3 i§ jy paremtos dabar
kursuojanciu transportu: pirmoji trasa ,,Santariskés — Oro uostas“ pagrindiné, antroji ,,Perkiinkiemis -
Lvivo* ir trecioji ,,Pilaité - Lvivo™ — ,,pagalbinés® (25 pav.).

Sidlomos tramvajy
trasos Vilniuje

,,,,,,,,,

Gyventojy skaitius
1 tramvajaus trasa Senilmijole

CEisiakiy plentas

m—— Santariskés - Oro 349 - 1200
Hostas 1201 - 2500
2 tramvajaus trasa
Perkdnkiemis - Lvivo 2501 - 3500
3 tramvajaus trasa 3501 - 5000
Pilaité - Lvivo »
L [ 001 - 6500

{ JOro uostas

i

Autorius : Mantas Laniauskas

25 pav. Sitlomos tramvajy trasos Vilniuje. M 1:60 000 (Mantas Laniauskas, 2022)

Visy trijy linijy susijungimas jvykty Lvivo transporto mazge, todél biitina Konstitucijos pr. —
Seimyniskiy g. — Lvivo g. sankryzos rekonstrukcija, kad tai tapty patogus persédimo taskas tarp visy
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miesto marsruty, kurie kerta Sig sankryza, nes tai svarbi miesto arterija judant visomis kryptimis (] Siaure,
rytus, pietus, vakarus), taip nuimant kriivj nuo $iuo metu populiariausios Zaliojo tilto stotelés. Ketvirtoji
trasa ,,Bajorai — VirSuliskés™ néra paremta esamais marsrutais, o i§vedziota pagal minétuosius tankiai
apgyvendinty mikrorajony tuscius plotus, siekiant optimizuoti greitu ir ekologisku transportu (1 priedas,
42 pav.).

1-0jo tramvajaus marSrutas riedéty nuo Santari$kiy iki Oro uosto, per Kalvarijy g., Stotj,
Naujininkus. Tai greitasis tramvajus, nes stoty ne visose stotelése : SantariSkiy ziedas, Vaiky ligoning,
Santariskés, Jeruzale, Baltupiai, Jono Kazlausko, Pramogy arena, Zalgirio, Kalvarijy turgus, Lvivo,
Trasos privalumai :
e 74% visos trasos yra pagal dabartinj 1G greitajj autobusy marsrutg (Santariskés — Stotis), kuris
vienas populiariausiy ir pelningiausiy mieste visomis savaités dienomis, t. y. net ir savaitgaliais ;
e Trasoje daug mikrorajony, kurie pasizymi dideliu gyventojy tankumu, tai — Santariskés, Jeruzalg,
Baltupiai, Snipiékés, Senamiestis, Naujininkai ;
e Trasa atitinka ateityje numatoma urbanizacijos plétra, t. y. Santariskés, naujasis Ozo rajonas,
e Trasoje itin daug svarbiy miesto funkciniy viety — Oro uostas, Autobusy ir Gelezinkelio stotys,
Senamiestis, Halés ir Kalvarijy turgas, ,,Avia Solutions Group® arena ir zinoma SantariSkiy
medicinos miestelis, ] kurj keliauja ne tik miesto gyventojai, bet ir nuo Stoties atvyke kity miesty
pilieciai, todél tuo labiau svarbi greita ir patogi jungtis tarp Stoties ir SantariSkiy. Oro uoste
lektuvy pakilimai ir nusileidimai vyksta visg para - tiek dienag, tiek naktj, tad nuolatinis Zmoniy
judéjimas, todél irgi svarbu greitai ir patogiai pasiekti miesto centrg ar Stotj.

4 lentelé. Tramvajaus 1-osios linijos ,,Santariskés — Oro uostas‘ apraSymas

Stotelés pavadinimas Atstumas tarp Persédimo
stoteliy, km mazgas | kitus
marsrutus

Santariskiy ziedas -

Vaiky ligoniné 0.91

Santariskeés 0.40

Jeruzalé 1.07 +
Baltupiai 1.78

Jono Kazlausko 0.70

Pramogy arena 0.81 +
Zalgirio 1.28

Kalvarijy turgus 0.42

Lvivo 0.49 +
Centras 0.89

Reformaty 0.95

Riidninky 0.84

Stotis 0.47 +
Naujininkai 1.63

EiSiskiy plentas 1.13

Oro uostas 1.24
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Trasos ilgis | vieng pusg¢ (Santariskés — Oro uostas) yra 15.01 km, o bendras ilgis (abiem kryptim)
sudaro 30.29 km.
Pilna marsruto analizé randama 4 priede.

2-0jo tramvajaus marsSrutas riedéty nuo Perkiinkiemio iki Lvivo transporto mazgo, per
Ukmerges g. ir Konstitucijos pr. . Tai taip pat greitojo tramvajaus marsrutas ir stoty ne visose stotelése :
Skalviy Ziedas, Perkiinkiemis, Fabijoniskés, Jurgio Baltrugaigio, Igno Seiniaus, Seskinés poliklinika,
Saltoniskés, Lietuvos sgjudzio kelias, Europos aiksté ir Lvivo.
Trasos privalumai :

e 70% trasos yra pagal dabartinj 3G greitgjj autobusy marSrutg (atkarpoje Fabijoniskés —
Konstitucijos pr. — Kalvarijy g. sankryza), o $is greitasis marsSrutas yra vienas populiariausiy
Vilniuje ir minétoje atkarpoje pervezama daugiausiai keleiviy ;

e Trasoje vieni i§ tankiausiy mikrorajony Vilniuje — Siauriné Pasilai¢iy dalis, naujas itin tankus
Perkiinkiemio rajonas, rytiné Fabijoniskiy dalis, Seskiné ;

e Urbanistiné trasa dél Ukmergés gatves ir Perkiinkiemio tolimesnio plétimosi ;

e Marsruto trasoje troleibusai vaziuoja tik Konstitucijos prospekte, o visoje kitoje trasos dalyje —
vien autobusai, kuriuos pakeistume j greita, ekologiska transporta.

5 lentelé. Tramvajaus 2-osios linijos ,,Perkiinkiemis — Lvivo st.“ apraSymas

Stotelés pavadinimas Atstumas tarp Persédimo
stoteliy, km mazgas | kitus

marS§rutus

Skalviy ziedas - +

Perkiinkiemis 1.02 +

Fabijoniskés 1.00

Jurgio Baltrusaicio 0.63

Igno Seiniaus 0.88

Seskinés poliklinika 0.75

Saltoniskeés 1.93

Lietuvos sagjudzio 0.62 +

kelias

Europos aiksté 0.77

Lvivo 0.38 +

Trasos ilgis ] vieng pus¢ (Perkiinkiemis — Lvivo) yra 7.98 km, o bendras ilgis (abiem kryptim)
sudaro 15.91 km.
Pilna marsruto analizé randama 4 priede.

3-iojo tramvajaus marSrutas riedéty nuo Pilaités iki Lvivo transporto mazgo, per Pilaités pr., T.
Narbuto g. ir Konstitucijos pr. . Taip pat greitojo tramvajaus marsrutas ir stoty ne visose stotelése :
Bitény, Karaliauciaus, [sruties, Smalinés, Pilaité, Sietyno, Teodoro Narbuto, Panorama, Lietuvos
sajudzio kelias, Europos aiksté ir Lvivo.

Trasos privalumai :
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e 90% trasos yra pagal dabartinj 4G greitajj autobusy marsrutg (atkarpoje Pilaité — Lvivo stotel¢),
arba jei tiksliau (nes tramvajaus trasa numatyta visu Pilaités prospektu, o ne Vydiino gatve (kuri
yra Pilaités gilumoje ir ja vaziuoja 4G) pagal dabartinj 30 autobusy marsrutg (atkarpa Pilaité —
Konstitucijos pr. — Kalvarijy g. sankryza) atitinka 100% $ios atkarpos. Abu Sie marSrutai pasizymi
dideliu keleiviy srautu ypatingai greitasis, kuris yra vienas populiariausiy mieste ;

e Pilaités mikrorajonas yra gan perspektyvus ir jau dabar vienas i§ spariausiai auganciy visame
Vilniuje ;

e Beveik visa marsSruto trasa pasizymi itin placiu keliu, ypatingai Pilaités prospektas, kuriuo
tramvajus galéty kursuoti viduryje ir taip visiSkai atskiriant nuo automobiliy srauto ;

6 lentelé. Tramvajaus 3-iosios linijos ,,Pilaité — Lvivo st.” apraSymas

Stotelés pavadinimas Atstumas tarp Persédimo
stoteliy, km mazgas | kitus

marsrutus

Bitény -

Karaliauciaus 0.71

Isruties 1.38

Smalinés 0.49

Pilaité 1.41

Sietyno 1.04

Teodoro Narbuto 0.58 +

Panorama 1.80

Lietuvos sajudzio 0.63 +

kelias

Europos aiksté 0.77

Lvivo 0.38 +

Trasos ilgis j vieng puse (Pilaité — Lvivo) yra 9.19 km, o bendras ilgis (abiem kryptim) sudaro 17.9 km.
Pilna mars$ruto analizé randama 4 priede.

4.2. Autobusy ir troleibusy transporto poky¢iai idiegus naujg transporto rasj

Idiegus tramvajy Vilniuje ir siekiant sumazinti jo trasos dubliavimgsi su kitais marsrutais, kai
kurias troleibusy linijas reikty pratesti autobusy trasomis, autobusy trasas trumpinti iki tramvajaus trasos
arba nukreipti gretimomis gatvémis, taciau link centro kursuojantys autobusai turéty biti tik elektriniai.
I miesto pakras¢ius veZantys autobusai gali biiti ir dujiniai arba hibridiniai, nes tai taip pat ekologiskas
pasirinkimas.

Atliktas tyrimas parodé¢, kad panaikinti visy autobusy marSruty negalima, nes tai bty nerealu ir
visiSkai neefektyvu, o tik didziulé zZala miestui, kadangi daugybé mikrorajony ir uzmiesc¢io gyvenvieciy
likty be vieSojo transporto, vieni didZiausiy pagal gyventojy tankumg — Fabijoniskes, Pilaite, Baltupiai,
Jeruzalé, Santariskés, Balsiai, Naujoji Vilnia. ISsiaiSkinome, kad autobusy parke dar didelé dalis yra
tarSts autobusai. Pirmiausia, galima buty pradéti nuo turimy priemoniy, naikinant tam tikrus autobusy
marSrutus ir pasitelkiant troleibusus — pratesiant kur jmanoma jy trasas, taip sumazintume autobusy
marsruty kiek] ir tai prisidéty prie tarSos mazinimo. Nebiitina visur tiesi naujg kontaktinj tinklg, kadangi
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Siuo metu pasaulyje populiaréja autonominiai troleibusai, kurie dalj marSruto gali nuvaziuoti be laidy,
Vilnius taip pat ketina tokiy jsigyti ir tai labai praversty trasy praplétimui. 16 troleibusas $iuo metu
dubliuoja visg 2G greitgjj autobusy marSrutg atkarpoje Stotis — Pasilaiciai, uzsibaigia ties Laisvés
prospekto pabaiga, todél, §j troleibusy marsruta galima pratesti iki pat Santariskiy (ar Jeruzalés g.) per
Ateities ir Jeruzalés gatves (26 pav.). Kalvarijy gatvé viena labiausiai apkrauty gatviy Vilniuje. Ja
vaziuoja daug viesojo transporto marsruty, taciau ¢ia paleidus 1 tramvajaus marsruta, reikty dalj autobusy
ir troleibusy leisti gretimomis gatvémis, nes esami marSrutai yra svarbus, vedantys link centro
skirtingomis Kkryptimis, leisti mar$rutus pvz. kairiau Kalvarijy gatvés — gilyn Snipiskémis naujaja
Kernavés gatve (ja biitinai rekonstruojant iki Ozo g.), arba deSiniau Kalvarijy gatvés — Verkiy — Ulony —
Apkasy — Rinktinés gatvémis, §i atkarpa taip pat tiesiai atveda iki centrinés miesto dalies, autobusy
marsrutus biitinai elektrifikuoti. Ozo gatvé Siuo metu aptarnaujama tik autobusais, taciau tai irgi galima
optimizuoti ir pakeisti troleibusais, vietoj 5G autobuso marsruto (Saulétekis — Pasilaiciai) leisti troleibuso
marsrutg. Taip pat troleibusy linijomis keisti 32 autobuso marsrutg nuo Pasilai¢iy per Zujiinus iki Pilaités
prospekto. Lazdynuose didelis autobusy kiekis, todé¢l viena i§ didziausiy tiek Lazdynuose, tiek visame
Vilniaus mieste — Architekty gatve leisti troleibusus. Taip pat troleibusy tinklg galima sujungti ir nuo
Stoties per Subaciaus — Drujos — Olandy gatves. Tokiu biidu mieste atsirasty apie 22 km naujy troleibusy
linijy.

Viesojo transporto optimizavimas
Vilniaus mieste

B 3501 - 5000
[ S0 - RS00 [ 1:42 000

Autorius : Martas Lanlauskas

26 pav. Viesojo transporto optimizavimas. M 1:42 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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ISVADOS

1. Atlikus literaturos analizg, galima teigti, kad dauguma Europos $aliy renkasi ekologiSka
kryptj transporto tarSumo mazinimui iIr optimizavimui pritaikant gyventojy poreikiams. Dazniausiai tai
atlickama keiciant aplinkai kenksmingas transporto rti§is maziau tar§iomis ir integruojant ekologiskas
transporto riisis (pvz. tramvajus) j bendrg vieSojo transporto sistema.

2. Atliktas tyrimas parodé, kad Siuo metu Vilniaus mieste daugiausia vyrauja autobusy
marsSrutai (28 pav. 1 priede), kuriy bendras ilgis apie 1800 km, o troleibusy — apie 410 km, todél
didziausig tarSg mieste sudaro biitent autobusy parkas, kurio didzioji dalis (78%) naudoja dyzelinj kura
(22 pav.).

3. Keleiviy srauty tyrimo analizé parodé, kad keliautojy skai¢ius sumazéjes 2020-2021 m.
laikotarpiu (vidutiniskai 24,5%). Analizés duomenys rodo, kad dabartiniu laikotarpiu pasikeité keliautojy
iprociai (tikétina dél karantino apribojimy), troleibusais keliaujama 2,6% maziau nei anksc¢iau. ISaugo
greityjy autobusy populiarumas, net 26,5% keliautojy renkasi Sig transporto raisi, dél greito kelionés
tikslo pasiekiamumo, todél galima teigti, kad Vilniaus miesto vieSajj transportg tikslinga papildyti
greitosiomis transporto riSimis (pvz. tramvajumi).

4. Nors i§ pirmo zvilgsnio transporto tinklas Vilniuje pakankamai iSvystytas, tadiau
kartografinés analizés rezultatai rodo, kad dar lieka gana tankiai apgyvendinty ploty, kuriuose apie 31%
gyventojy neturi patogios prieigos prie artimiausios vie$ojo transporto stotelés. Galima teigti, kad
tikslinga optimizuoti transporto marsrutus bei jy erdvinj pasiskirstyma.

5. Atliktas tyrimas parodé, kad visiskai atsisakyti tar$iy transporto rai$iy nejmanoma, nes
susisickimas Vilniaus mieste smarkiai pablogéty (40 pav. 1 priede), todél transporto tinklo optimizavima
reikéty daryti palaipsniui, pradedant nuo miesto centrinés dalies. Transporto tinklo optimizavimg
tikslinga daryti trimis kryptimis — dalj autobusy keiciant j elektrinius, papildant tramvajumi ir praple¢iant
troleibusy linijy tinklg. Jdiegus rekomendacijose pateiktas tramvajaus marSruty linijas, dalj troleibusy
linijy galima perkelti j kitas miesto vietas (x pav. 1 priede), kurios galéty pakeisti apie 22 km ten
kursuojanciy autobusy marSruty. Tuo biidu Vilniaus centras tapty labiau prieinamas ir Svaresnis.

32



INFORMACIJOS SALTINIU SARASAS

UrbanRail.Net (2004). Prieina per interneta: https://www.urbanrail.net/eu/euromet.htm [zitiréta 2022-
04-15]

UrbanRail.Net (2004). Odense. Prieiga per interneta:
https://www.urbanrail.net/eu/dk/odense/odense.htm [Zitréta 2022-04-15]

madeinvilnius.It. Vilniaus viesasis transportas. Priciga per internetg:
https://madeinvilnius.lt/tema/vilniaus-viesasis-transportas/ [Zitréta 2022-05-22]

vilnius.It (2021). Vilniuje — 9 nauji viesojo transporto marsrutai, daugiau kaip 20 ekologisky autobusy.
Prieiga per interneta: https://vilnius.It/[t/2021/04/19/vilniuje-9-nauji-viesojo-transporto-marsrutai-
daugiau-kaip-20-ekologisku-autobusu/ [zitiréta 2022-04-25]

alkas.lIt (2021). 1ki 2030 m. — tik ekologiski autobusai. Prieiga per interneta:
https://alkas.1t/2021/07/26/iki-2030-m-tik-ekologiski-autobusai/ [Zitiréta 2022-04-20]

Hansab (2013). Lietuvos gatvése — beveik 100 ekologisky autobusy su moderniomis keleiviy
informavimo sistemomis. Prieiga per interneta: https://www.hansab.lt/It/lietuvos-gatvese-beveik-100-
ekologisku-autobusu-su-moderniomis-keleiviu-informavimo-sistemomis [Zzitiréta 2022-04-20]

ebus.lIt (2019). Klaipédoje — nawji, ekologiski autobusai. Prieiga per interneta:
https://ebus.lt/klaipedoje-nauji-ekologiski-autobusai/ [zitréta 2022-04-20]

atviraklaipeda.lt (2022). Elektrobusai: gal trecias kartas nemeluos. Prieiga per interneta:
https://www.atviraklaipeda.lt/2022/05/04/elektrobusai-gal-trecias-kartas-nemeluos/ [Zitiréta 2022-05-
08]

Irt.It (2021). Vis daugiau savivaldybiy siiilo nemokamq viesqjj transportq, bet pirstu bedama j
infrastruktiirg. Prieiga per interneta: https://www.lrt.It/naujienos/eismas/7/1561036/vis-daugiau-
savivaldybiu-siulo-nemokama-viesaji-transporta-bet-pirstu-bedama-i-infrastruktura [zitiréta 2022-04-
20]

taurageszinios.lIt (2020). Nemokamas viesasis transportas: ar jau keliaujame dazniau? Prieiga per
internetg: https://taurageszinios.lt/naujienos/aktualijos/2020/08/nemokamas-viesasis-transportas-ar-jau-
keliaujame-dazniau-12454 [zitréta 2022-04-20]

sumin.Irv.It (2022). Keliy Lietuvos miesty viesojo transporto parkq atnaujins 16 elektriniy autobusy.
Prieiga per internetg: https://sumin.Irv.lt/lIt/naujienos/keliu-lietuvos-miestu-viesojo-transporto-parka-
atnaujins-16-elektriniu-autobusu [zitiréta 2022-04-20]

technologijos.It (2018). Kas nutiko Taline jvedus nemokamgq viesgji transportq ir ko is to galéty
pasimokyti Lietuva. Prieiga per interneta: http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-
visuomene/n/technologijos/automobiliai_ir_motociklai/S-71808/straipsnis/Kas-nutiko-Taline-ivedus-
nemokama-viesaji-transporta-ir-ko-is-to-galetu-pasimokyti-Lietuva [Zitiréta 2022-05-11]
technologijos.lIt (2020). Europoje neregétas eksperimentas: pirmutiné salis pasaulyje, kurioje kelionés
viesuoju transportu bus nemokamos. Prieiga per interneta:
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/S-
80831 /straipsnis/Europoje-neregetas-eksperimentas-pirmutine-salis-pasaulyje-kurioje-keliones-
viesuoju-transportu-bus-nemokamos [zitiréta 2022-05-11]

eurocities.eu (2022). The 100 Climate-Neutral and Smart Cities by 2030. Prieiga per interneta:
https://eurocities.eu/latest/the-100-climate-neutral-and-smart-cities-by-2030/ [ZiGiréta 2022-05-20]

33


https://www.urbanrail.net/eu/euromet.htm
https://www.urbanrail.net/eu/dk/odense/odense.htm
https://madeinvilnius.lt/tema/vilniaus-viesasis-transportas/
https://vilnius.lt/lt/2021/04/19/vilniuje-9-nauji-viesojo-transporto-marsrutai-daugiau-kaip-20-ekologisku-autobusu/
https://vilnius.lt/lt/2021/04/19/vilniuje-9-nauji-viesojo-transporto-marsrutai-daugiau-kaip-20-ekologisku-autobusu/
https://alkas.lt/2021/07/26/iki-2030-m-tik-ekologiski-autobusai/
https://www.hansab.lt/lt/lietuvos-gatvese-beveik-100-ekologisku-autobusu-su-moderniomis-keleiviu-informavimo-sistemomis
https://www.hansab.lt/lt/lietuvos-gatvese-beveik-100-ekologisku-autobusu-su-moderniomis-keleiviu-informavimo-sistemomis
https://ebus.lt/klaipedoje-nauji-ekologiski-autobusai/
https://www.atviraklaipeda.lt/2022/05/04/elektrobusai-gal-trecias-kartas-nemeluos/
https://www.lrt.lt/naujienos/eismas/7/1561036/vis-daugiau-savivaldybiu-siulo-nemokama-viesaji-transporta-bet-pirstu-bedama-i-infrastruktura
https://www.lrt.lt/naujienos/eismas/7/1561036/vis-daugiau-savivaldybiu-siulo-nemokama-viesaji-transporta-bet-pirstu-bedama-i-infrastruktura
https://taurageszinios.lt/naujienos/aktualijos/2020/08/nemokamas-viesasis-transportas-ar-jau-keliaujame-dazniau-12454
https://taurageszinios.lt/naujienos/aktualijos/2020/08/nemokamas-viesasis-transportas-ar-jau-keliaujame-dazniau-12454
https://sumin.lrv.lt/lt/naujienos/keliu-lietuvos-miestu-viesojo-transporto-parka-atnaujins-16-elektriniu-autobusu
https://sumin.lrv.lt/lt/naujienos/keliu-lietuvos-miestu-viesojo-transporto-parka-atnaujins-16-elektriniu-autobusu
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/technologijos/automobiliai_ir_motociklai/S-71808/straipsnis/Kas-nutiko-Taline-ivedus-nemokama-viesaji-transporta-ir-ko-is-to-galetu-pasimokyti-Lietuva
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/technologijos/automobiliai_ir_motociklai/S-71808/straipsnis/Kas-nutiko-Taline-ivedus-nemokama-viesaji-transporta-ir-ko-is-to-galetu-pasimokyti-Lietuva
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/technologijos/automobiliai_ir_motociklai/S-71808/straipsnis/Kas-nutiko-Taline-ivedus-nemokama-viesaji-transporta-ir-ko-is-to-galetu-pasimokyti-Lietuva
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/S-80831/straipsnis/Europoje-neregetas-eksperimentas-pirmutine-salis-pasaulyje-kurioje-keliones-viesuoju-transportu-bus-nemokamos
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/S-80831/straipsnis/Europoje-neregetas-eksperimentas-pirmutine-salis-pasaulyje-kurioje-keliones-viesuoju-transportu-bus-nemokamos
http://www.technologijos.lt/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/n/visuomene/miestas-ir-visuomene/S-80831/straipsnis/Europoje-neregetas-eksperimentas-pirmutine-salis-pasaulyje-kurioje-keliones-viesuoju-transportu-bus-nemokamos
https://eurocities.eu/latest/the-100-climate-neutral-and-smart-cities-by-2030/

insidermonkey.com (2018). 10 European cities with best public transportation. Prieiga per interneta:
https://www.insidermonkey.com/blog/10-european-cities-with-best-public-transportation-
654454/?singlepage=1 [zitréta 2022-05-14]

farandwide.com (2022). 15 Cities with the best public transportation, ranked. Prieiga per interneta:
https://www.farandwide.com/s/public-transit-systems-ranked-c5d839d8a48d4da3 [zitiréta 2022-05-13]
Irt.1t (2022). Vilnius ir Taurageé —tarp 100 miesty, kurie sieks tapti neutraliais klimatui. Prieiga per
internetg: https://www.lrt.lt/naujienos/lietuvoje/2/1683339/taurage-isrinkta-vienu-is-100-europos-
miestu-gausianciu-parama-tapti-klimatui-neutraliais [zitiréta 2022-05-15]

neakivaizdinisvilnius.It (2022). Kelioné laiku 2-uoju troleibusu. 3. Reformaty st. ,, Konké . Prieiga per
interneta: https://neakivaizdinisvilnius.lt/studijos/kelione-laiku-2-uoju-
troleibusu/?fbclid=IwAR3YN45 0go_dDLRuUIQIYcKCpOHMSTI70WLeYQHfTvgDCeSH98iRbKYO0
Is [ziréta 2022-05-21]

It.wikipedia.org (2021). Vilniaus arklinis tramvajus. Prieiga per interneta:
https://It.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_arklinis_tramvajus [Zitiréta 2022-05-21]

Kim Cella (2017). Ground-level power supply: new innovation in light rail technology. Prieiga per
interneta: https://cmt-stl.org/ground-level-power-supply-new-innovation-in-light-rail-
technology/?fbclid=IwAR2sjRJe856-f-vCjayV52ckSJI3BI5UpKOKIp1PJr_ nNDesuGIIZt9iL |0 [zitiréta
2021-05-06]

en.wikipedia.org (2022). Alstom APS. Prieiga per interneta: https://en.wikipedia.org/wiki/Alstom_APS
[zitréta 2022-05-07]

Zafer Bozkurt (2019). APS System. Prieiga per interneta: https://www.linkedin.com/pulse/aps-system-
zafer-bozkurt [zitréta 2022-05-07]

railway-technology.com (2021). Hitachi Rail tests first battery-powered tram in Italy. Prieiga per
interneta: https://www.railway-technology.com/news/hitachi-rail-battery-powered-tram/ [zitiréta 2022-
05-09]

en.wikipedia.org (2022). Ground-level power supply. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Ground-
level_power_supply?fbclid=IwAR06eAKHz7EKHNnUW2BXThQ52SA4dmWa49tIWKrQbteTOXMVM
OhhF2GfBKCq [zitréta 2022-05-06]

en.wikipedia.org (2022). Acumulador de Carga Rapida. Priciga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Acumulador_de Carga R%C3%Alpida [Zitréta 2022-05-07]
en.wikipedia.org (2022). Supercapacitor. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Supercapacitor [Zitréta 2022-05-07]

en.wikipedia.org (2020). MetroCentro (Seville). Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/MetroCentro_(Seville) [zitréta 2022-05-08]

en.wikipedia.org (2022). Madrid Metro. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Madrid_Metro [Zitiréta 2022-05-20]

introducingmadrid.com (2022). Public transport in Madrid. Prieiga per internetg:
https://www.introducingmadrid.com/transport [zitiréta 2022-05-20]

en.wikipedia.org (2022). Rigas Satiksme. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/R%C4%ABgas_Satiksme [zitiréta 2022-05-20]

en.wikipedia.org (2021). Trams in Tallinn. Prieiga per interneta:

34


https://www.insidermonkey.com/blog/10-european-cities-with-best-public-transportation-654454/?singlepage=1
https://www.insidermonkey.com/blog/10-european-cities-with-best-public-transportation-654454/?singlepage=1
https://www.farandwide.com/s/public-transit-systems-ranked-c5d839d8a48d4da3
https://www.lrt.lt/naujienos/lietuvoje/2/1683339/taurage-isrinkta-vienu-is-100-europos-miestu-gausianciu-parama-tapti-klimatui-neutraliais
https://www.lrt.lt/naujienos/lietuvoje/2/1683339/taurage-isrinkta-vienu-is-100-europos-miestu-gausianciu-parama-tapti-klimatui-neutraliais
https://neakivaizdinisvilnius.lt/studijos/kelione-laiku-2-uoju-troleibusu/?fbclid=IwAR3YN45_0qo_dDLRuUlQlYcKCp0HMSTl70WLeYQHfTvqDCeSH98iRbKy0rs
https://neakivaizdinisvilnius.lt/studijos/kelione-laiku-2-uoju-troleibusu/?fbclid=IwAR3YN45_0qo_dDLRuUlQlYcKCp0HMSTl70WLeYQHfTvqDCeSH98iRbKy0rs
https://neakivaizdinisvilnius.lt/studijos/kelione-laiku-2-uoju-troleibusu/?fbclid=IwAR3YN45_0qo_dDLRuUlQlYcKCp0HMSTl70WLeYQHfTvqDCeSH98iRbKy0rs
https://lt.wikipedia.org/wiki/Vilniaus_arklinis_tramvajus
https://cmt-stl.org/ground-level-power-supply-new-innovation-in-light-rail-technology/?fbclid=IwAR2sjRJe856-f-vCjgyV52ckSJJ3B95UpK0Klp1PJr_nNDesuGllZt9iLj0
https://cmt-stl.org/ground-level-power-supply-new-innovation-in-light-rail-technology/?fbclid=IwAR2sjRJe856-f-vCjgyV52ckSJJ3B95UpK0Klp1PJr_nNDesuGllZt9iLj0
https://en.wikipedia.org/wiki/Alstom_APS
https://www.linkedin.com/pulse/aps-system-zafer-bozkurt
https://www.linkedin.com/pulse/aps-system-zafer-bozkurt
https://www.railway-technology.com/news/hitachi-rail-battery-powered-tram/
https://en.wikipedia.org/wiki/Ground-level_power_supply?fbclid=IwAR06eAKHz7EkHnuW2BXThQ52SA4dmWa49tJWKrQbteTQxMVM0hhF2GfBKCg
https://en.wikipedia.org/wiki/Ground-level_power_supply?fbclid=IwAR06eAKHz7EkHnuW2BXThQ52SA4dmWa49tJWKrQbteTQxMVM0hhF2GfBKCg
https://en.wikipedia.org/wiki/Ground-level_power_supply?fbclid=IwAR06eAKHz7EkHnuW2BXThQ52SA4dmWa49tJWKrQbteTQxMVM0hhF2GfBKCg
https://en.wikipedia.org/wiki/Acumulador_de_Carga_R%C3%A1pida
https://en.wikipedia.org/wiki/Supercapacitor
https://en.wikipedia.org/wiki/MetroCentro_(Seville)
https://en.wikipedia.org/wiki/Madrid_Metro
https://www.introducingmadrid.com/transport
https://en.wikipedia.org/wiki/R%C4%ABgas_Satiksme

https://en.wikipedia.org/wiki/Trams_in_Tallinn [ZiGréta 2022-05-20]

en.wikipedia.org (2022). Trolleybuses in Prague. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Trolleybuses_in_Prague [zitréta 2022-05-20]

en.wikipedia.org (2022). Bordeaux tramway. Prieiga per interneta:
https://en.wikipedia.org/wiki/Bordeaux_tramway [zitiréta 2022-05-08]

lamsterdam.com (2022). Public transport in Amsterdam. Prieiga per interneta:
https://www.iamsterdam.com/en/plan-your-trip/getting-around/public-transport [ZiGiréta 2022-05-21]
amsterdam.org (2022). Public transport. Prieiga per interneta: https://amsterdam.org/en/public-
transport.php [ziaréta 2022-05-21]

povarsuva.lt, YellowBirdTravel (2019). Varsuvos miesto transportas. Prieiga per interneta:
https://povarsuva.lt/2019/12/26/varsuvos-miesto-transportas/ [zitiréta 2022-05-09]

miestopletra.lt, Kasparas Blotnys (2018). Bendrojo plano keitimas: kodél uzmirstas naujy transporto
rusiy diegimo Vilniuje specialusis planas? Prieiga per internetg:
https://www.miestopletra.lt/index.php/publikacijos/13-visi-straipsniai/teritoriju-planavimas/17-
bendrojo-plano-keitimas-kodel-uzmirstas-nauju-transporto-rusiu-diegimo-vilniuje-specialusis-planas
[Zitréta 2022-05-13]

data-vplanas.opendata.arcgis.com (2022). Vilniaus miesto atviri duomenys. Prieiga per interneta:
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/search?collection=Dataset [zitiréta 2022-03-23]
vplanas.maps.arcgis.com (2022). Vilniaus miesto viesojo transporto plétra. Prieiga per internetq:
https://vplanas.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2248869d47674f788d0623e2dae4f
516&fbclid=IwAR207i0ute9MeBjwQS8gBF2CFDu50w52L GC_1145cug6Ps0581-L t-acrok [Zitréta
2022-04-10]

portal.sisp.lt (2022). 2019 m. Vilniaus miesto vieSojo transporto keleiviy srauty tyrimas. Prieiga per
internety:
https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&
fbclid=IwAR2XthTAaFGZHgkiZhbB40MyGBsVx_XW4thvbAyrbgrbmISHgUH_sNeipfM [zitiréta
2022-05-17]

app.powerbi.com (2022). Vilniaus miesto gyventojy kiekis. Prieiga per internetg:
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrljoiOTE2Mzk5MjEtZGUSYi0OMTU1LWFKOGEtYmQ2M2ZiM
2RmYzQxliwidCI6ImFmMZjM2MzMxLTNINWUtNDdIOC1hZjkzL TEANTFKNmMQxZmUzYilsImMiO
jh9&fbclid=IwAR0zOOec5BfspKhi85HtK -OP-4Et9liW-gK4HYugOH2AATIQULENB _I2iY [Zidiréta
2022-04-28]

fotobus.msk.ru (2022). Vilniaus vieSojo transporto priemoniy sqrasas. Prieiga per interneta:
https://fotobus.msk.ru/list.php?grid=104 [Zzitréta 2022-05-12]

judu.lt (2022). Susisiekimo paslaugy oficialus puslapis. Prieiga per internetg: https://judu.lt/ [Zitiréta
2022, beveik kasdien]

kaunoautobusai.lt (2022). Kauno autobusy oficialus puslapis. Prieiga per internetg:
https://kaunoautobusai.lt/ [zitiréta 2022-04-21]

klaipedatransport.It (2022). Klaipédos keleivinio transporto oficialus puslapis. Prieiga per interneta:
https://www.klaipedatransport.It/ [zitréta 2022-04-21]

35


https://en.wikipedia.org/wiki/Trams_in_Tallinn
https://en.wikipedia.org/wiki/Trolleybuses_in_Prague
https://en.wikipedia.org/wiki/Bordeaux_tramway
https://www.iamsterdam.com/en/plan-your-trip/getting-around/public-transport
https://amsterdam.org/en/public-transport.php
https://amsterdam.org/en/public-transport.php
https://povarsuva.lt/2019/12/26/varsuvos-miesto-transportas/
https://www.miestopletra.lt/index.php/publikacijos/13-visi-straipsniai/teritoriju-planavimas/17-bendrojo-plano-keitimas-kodel-uzmirstas-nauju-transporto-rusiu-diegimo-vilniuje-specialusis-planas
https://www.miestopletra.lt/index.php/publikacijos/13-visi-straipsniai/teritoriju-planavimas/17-bendrojo-plano-keitimas-kodel-uzmirstas-nauju-transporto-rusiu-diegimo-vilniuje-specialusis-planas
https://data-vplanas.opendata.arcgis.com/search?collection=Dataset
https://vplanas.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2248869d47674f788d0623e2dae4f516&fbclid=IwAR2o7iOute9MeBjwQS8gBF2CFDu50w52LGC_1145cuq6Ps0581-Lt-acr9k
https://vplanas.maps.arcgis.com/apps/webappviewer/index.html?id=2248869d47674f788d0623e2dae4f516&fbclid=IwAR2o7iOute9MeBjwQS8gBF2CFDu50w52LGC_1145cuq6Ps0581-Lt-acr9k
https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&fbclid=IwAR2XthTAaFGZHgkiZhbB40MyGBsVx_XW4thvbAyrbgrbmlSHgUH_sNeipfM
https://portal.sisp.lt/portal/apps/MapJournal/index.html?appid=7048f9ad80b24f7488611249ac33cf32&fbclid=IwAR2XthTAaFGZHgkiZhbB40MyGBsVx_XW4thvbAyrbgrbmlSHgUH_sNeipfM
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTE2Mzk5MjEtZGU5Yi00MTU1LWFkOGEtYmQ2M2ZiM2RmYzQxIiwidCI6ImFmZjM2MzMxLTNlNWUtNDdlOC1hZjkzLTE4NTFkNmQxZmUzYiIsImMiOjh9&fbclid=IwAR0zOOec5BfspKhi85HtK_-OP-4Et9liW-gK4HYugOH2AAf9gUtEnB_I2iY
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTE2Mzk5MjEtZGU5Yi00MTU1LWFkOGEtYmQ2M2ZiM2RmYzQxIiwidCI6ImFmZjM2MzMxLTNlNWUtNDdlOC1hZjkzLTE4NTFkNmQxZmUzYiIsImMiOjh9&fbclid=IwAR0zOOec5BfspKhi85HtK_-OP-4Et9liW-gK4HYugOH2AAf9gUtEnB_I2iY
https://app.powerbi.com/view?r=eyJrIjoiOTE2Mzk5MjEtZGU5Yi00MTU1LWFkOGEtYmQ2M2ZiM2RmYzQxIiwidCI6ImFmZjM2MzMxLTNlNWUtNDdlOC1hZjkzLTE4NTFkNmQxZmUzYiIsImMiOjh9&fbclid=IwAR0zOOec5BfspKhi85HtK_-OP-4Et9liW-gK4HYugOH2AAf9gUtEnB_I2iY
https://fotobus.msk.ru/list.php?grid=104
https://judu.lt/
https://kaunoautobusai.lt/
https://www.klaipedatransport.lt/

SANTRAUKA
Mantas Laniauskas

Vilniaus miesto vieSojo transporto marSruty kartografiné analizé

Transportas — vienas i$ svarbiausiy ekonomikos sektoriy, o viesasis transportas kickviename mieste
uzima svarbig funkcine dalj. Neturint automobilio ar dvira¢io keliauti po miestg pravercia vieSasis
transportas, tokiu biidu kiekvieng dieng autobusai, troleibusai ir kitos transporto rii§ys perveza tam tikrg
dalj miesto gyventojy.

Analizuojant literatiirg iSsiaiSkinome, kad Europos Salys kryptingai juda link ekologiSkesnés
miesty ateities atnaujindamos savo viesgji transportg. Lietuvoje tai vyksta léCiau, bet svarbiausia, jog
progresas yra daromas. Didziausia pazanga miisy Salyje prasidéjo nuo 2014 mety, kai vienu metu net
keletas didziyjy miesty jsigijo ekologiskus autobusus. SparCiausias Lietuvoje autobusy parko
atnaujinimas pastebétas Tauragés mieste.

Vilniaus vie$ojo transporto tinklg $iuo metu sudaro autobusai ir troleibusai. Populiariausi pagal
keleiviy srautus ir poreikj yra greityjy autobusy marsrutai, kurie iSsiskiria greitumu nestoti visose
stotelése ir daznu kursavimu. Biity efektyvu $ias linijas ateityje modernizuoti.

Atliktas tyrimas buferiais, parodé, kad dar nemaza miesto gyventojy dalis vis dar neturi artimo
vieSojo transporto, todé¢l tam optimizuoti, reikia imtis priemoniy. Geriausia atnaujinimus vykdyti
palaipsniui — keisti juos j ekologisku aplinkai kuru varomus autobusus ir link centro leisti biitinai tik juos,
toliau plétoti troleibusus — pratesti tam tikrose atkarpose jy trasas vietoj autobusy ir diegti mieste $varia,
nauja, greitg ir modernig — greitojo tramvajaus linijy sistema, kuri paskatinty keleivius daugiau naudotis
vieSuoju transportu, taip sumazintume tarSumg Vilniaus mieste ir kartu su didzigja dauguma Europos
Saliy sostiniy judétume kaip klimatui neutralus miestas.

Sudaryti Zemélapiai, kuriais vaizduojama: Lietuvos iSskirtinumas Europos tramvajy kontekste;
Vilniaus mikrorajony marSrutai, vedantys i uzmiesCio teritorijas; bendras visas Vilniaus vieSojo
transporto marsruty tinklas; troleibusy marsSruty tinklas; elektrifikuoto marSruto trasa; marsrutai, kurie
pasizymi keleiviy augimu; Vilniaus vieSojo transporto nepasiekiamumas; sitilomos tramvajy trasos;
bendras optimizuotas vieSasis transporto tinklas.

Raktiniai ZodZiai: vieSasis transportas, vie§ojo transporto marsrutai, Zaliasis kursas, ekologiskas
transportas, tarSos mazinimas, kartografin¢ analiz¢.
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SUMMARY
Mantas Laniauskas
Cartographic analysis of Vilnius city public transport routes

Transport is one of the most important sectors of the economy, and public transport plays an
important role in every city. Without a car or bicycle, public transport is useful for traveling around the
city, so buses, trolleybuses and other modes of transport transport a certain proportion of the city's
population every day.

Analyzing the literature, we found that European countries are moving towards a greener urban
future by renewing their public transport. In Lithuania, this is slower, but most importantly, progress is
being made. The biggest progress in our country has started since 2013, when even several big cities
bought ecological buses at the same time. The fastest renewal of the bus fleet in Lithuania was observed
in Tauragé.

Vilnius public transport network currently consists of buses and trolleybuses. The most popular in
terms of passenger traffic and demand are high-speed bus routes, which stand out for their speed in not
stopping at all stops and frequent commuting. It would be effective to modernize these lines in the future.

A study of buffers has shown that a significant proportion of the city's population still does not
have close access to public transport, so measures need to be taken to optimize this. The best way to
carry out the upgrades is to switch them to environmentally friendly buses and go to the center, to further
develop trolleybuses, to extend their routes instead of buses on certain sections and to install a clean,
new, fast and modern high-speed tram line system in the city. encourage passengers to use more public
transport, thus reducing pollution in Vilnius and moving together with the vast majority of European
capitals as a climate-neutral city.

Maps showing: Lithuania's uniqueness in the context of European trams; Routes of Vilnius districts
leading to suburban areas; common network of public transport routes in Vilnius; trolleybus route
network; electrified route route; routes with passenger growth; Unavailability of Vilnius public transport;
proposed tram routes; overall optimized public transport network.

Keywords: public transport, public transport routes, Green Course, ecological transport, reduction
of pollution, cartographic analysis.
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Autorius : Mantas Laniauskas

27 pav. Tramvajy plétojimas Europoje. M 1: 35 000 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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28 pav. Vilniaus vieSojo transporto marsruty tinklas. M 1: 100 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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29 pav. Autobusy marsrutai i§ Pilaités mikrorajono. M 1:38 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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30 pav. Autobusy marsrutai i§ Salininky mikrorajono. M 1:38 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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31 pav. Autobusy marsrutai i§ Skaidiskiy mikrorajono. M 1:46 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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32 pav. Autobusy marsrutai i§ Naujosios Vilnios mikrorajono. M 1:53 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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34 pav. Autobusy marsrutai i§ Visoriy, Bajory ir Perkiinkiemio mikrorajony. M 1:43 000

(Mantas Laniauskas, 2022)
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35 pav. Autobusy marsrutai i§ Saulétekio mikrorajono. M 1:40 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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38 pav. Elektrifikuotas 89 autobuso marsrutas. M 1:14 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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39 pav. Vilniaus viesojo transporto nepasiekiamumas. M 1:42 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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40 pav. Vilniaus troleibusy marsrutai. M 1:50 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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Autorius : Mantas Laniauskas

41 pav. Sitlomos tramvajy trasos Vilniuje. M 1:60 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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42 pav. Viesojo transporto optimizavimas. M 1:42 000 (Mantas Laniauskas, 2022)
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2 priedas. Tyrimo duomenys

7 lentelé. Atlikty kelioniy skaicius per dieng autobusais ir troleibusais 2019 ir 2021 metais.

Duomeny Saltinis : ,,S] Susisiekimo paslaugos*®.

Atlikty kelioniy skaicius per dieng
2021 2019

:3: Marérutas Z?er:: Sestadienis | Sekmadienis Z::: Sestadienis | Sekmadienis
1 20293 10360 8017 25243 9975 7710
2 19308 9946 8196 27920 9981 9714
3 23370 10198 8303 23499 9835 7491
4 19145 7932 5681 28069 9082 8498
5 13363 6756 6212 16999 10082 7367
6 8165 4938 3729 8709 5078 4364
7 Al 777 948 799 1347 1350 1132
8 A2 280 343 295 504 724 431
9 A3 1422 287 239 1550 315 261

néra
10 A 947 277 duomeny 603 362 350
11 A5 2904 1710 1199 5622 2245 1700
12 A7 8690 4434 3459 11966 6173 5899
13 A8 499 198 84 568 161 99
14 A9 140 56 40 126 26 27
15 A10 7906 4727 4300 11423 5377 5491
16 All 925 488 347 1332 752 483
17 Al12 1766 1070 746 1665 872 676
18 Al3 1289 462 356 1490 519 510
19 Al4 1196 496 353 1450 682 499
20 Al15 393 111 112 489 224 201
21 Al6 2310 661 727 2020 1048 800
22 Al17 653 322 372 1023 474 366
23 Al18 3167 1212 1096 4032 2764 1597
24 Al19 1704 872 661 2012 1252 1211
25 A20 988 278 175 1719 356 210
26 A21 2092 566 417 2577 569 494
27 A22 1918 1208 928 3658 2022 1216
28 A23 1501 501 405 2087 719 586
29 A24 2620 1420 946 5551 1813 1326
30 A25 911 214 185 598 204 186
neéra

31 A26 819 duomeny 361 815 412 404
32 A27 1579 555 531 2080 1062 859
33 A28 806 608 458 1056 722 460
34 A29 2524 2030 1573 3032 2177 1295
35 A30 3379 2596 1895 6518 3266 2400
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36 A31 3890 2220 1726 4903 3157 2188
37 A32 2168 784 587 2590 951 791
38 A33 2942 1150 725 3120 1412 1355
39 A34 3428 1571 1442 6770 2727 2448
40 A35 1188 805 684 1730 915 779
41 A36 2379 1784 1575 2306 867 662
42 A37 300 171 396 384 402 406
43 A38 405 165 224 606 243 441
44 A39 691 459 404 435 386 354
45 A40 6084 2045 1910 8157 3342 2892
46 A4l 490 261 235 969 401 275
47 A42 1808 1089 831 2078 1112 1136
48 A43 5293 2334 1853 6304 3770 3534
49 A4d6 3691 1950 1933 7059 2482 2113
50 A48 822 263 206 1206 745 634
51 A49 5553 2360 2086 7041 2802 2177
52 A50 4310 1649 1254 5333 2148 1746
53 A51 591 361 324 658 238 184
54 A52 3892 1054 926 5032 1415 1053
55 A53 16020 12922 11179 18240 15986 13438
56 A54 1904 1122 977 3013 1455 1411
57 A55 4178 1650 1008 5800 2300 2047
58 A56 1822 902 799 2682 788 716
59 A57 1165 380 309 1200 482 424
60 A58 1619 0 0 2043 969 877
61 A59 2844 2858 2418 2346 1676 1860
62 A61 1015 411 354 1784 639 475

néra néra néra
63 A62 303 191 160 duomeny duomeny duomeny
64 A63 1307 1194 721 613 638 788
65 A65 281 | nekursuoja nekursuoja 313 nekursuoja nekursuoja
66 A66 1473 690 437 2652 890 929
67 A67 630 465 0 793 444 333
68 A68 1826 1052 929 1743 1180 1038
69 A69 2021 1553 1227 3860 1899 1518
70 A73 2939 926 922 7395 2234 1731
71 A74 3135 1722 1127 3868 1757 1760
72 A75 3535 1476 1297 4835 2030 1655
73 A76 1321 673 553 1908 678 663
74 A78 1210 1014 764 2344 1080 806
75 A82 975 688 612 1129 1028 845
76 A87 3460 977 739 3989 1211 987
77 A88 924 298 570 1553 1275 1203
78 A89 460 231 199 848 402 424
79 Al14 1785 733 666 2169 988 823
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80 Al15 2406 1497 1429 2612 1263 908
81 Al16 764 257 238 1011 313 311
82 T1 2605 448 874 5644 2918 2756
83 T2 18949 6185 10432 24494 10030 8609
84 T3 2856 1083 381 4953 2422 2081
85 T4 8855 3635 3039 16366 3978 3515
86 T6 12055 8114 6365 15681 8222 6828
87 T7 19036 10072 8746 21874 13414 10732
88 T9 4252 636 557 8864 4727 3856
89 T10 5763 3059 2432 9081 4627 3937
90 T12 5322 2065 1835 9382 4453 4088
91 T13 1599 | nekursuoja nekursuoja 3099 nekursuoja nekursuoja
92 Ti4 nekursuoja | nekursuoja nekursuoja 4314 2073 2346
93 T15 933 | nekursuoja nekursuoja 1823 nekursuoja nekursuoja
94 Ti6 11970 7231 5812 16716 9667 8393
95 T17 10815 5133 4399 12201 5031 4644
96 Ti8 5142 1768 1445 3871 1493 1093
97 T19 8079 3941 3361 12931 6751 5661
98 T20 1322 | nekursuoja nekursuoja 4705 2974 2498
99 T21 434 | nekursuoja nekursuoja 1859 353 179
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3 priedas. Miesto marSruty apras§ymas

Pilaités VT marsSruty aprasymas

4G (Pilaité — Saulétekis) — pagrindinis autobusy marsrutas vaziuojantiems i$ Pilaités, greitasis. MarSrutas
yra vienas populiariausiy Vilniuje, o didzioji keleiviy dalis i§ centro Siuo marSrutu vaziuoja biitent |
Pilaite (kas jrodo apskritai VT paklausa Siame mikrorajone). Piko metu autobusai vaziuoja kas 5-8
minutes, ir pastoviai biina gan pilni. Didelé problema — dél A juosty nebuvimo daugelyje marsSruto viety,
tad tvarkarastis i$sikraipo ir biina, kad autobusy intervalas tampa toks: 1 min., 3 min., 14 min., 16 min.
Tai tas pirmas po ilgo tarpo atvaziuoja tiesiog perpildytas, o sekantis po jo — pustustis. Problema ta, kad
Svieslentése rodomas tik vienas to marSruto atvaziavimo laikas, tod¢l Zzmonés apsigauna ir nezino, kad
po 2min. atvaziuos kitas, nebe toks pilnas autobusas. Bendrai marsrutas geras, ypatingai geras tarpas be
sustojimy tarp T. Narbuto ir Svietimo akademijos stoteliy, nors Ziedai, keliai be A juosty daznai stabdo
visg marSruto greitj. A juosta pastaraisiais metais sparciai i§siplété intensyviame Pilaités prospekte — tai
pagrindinis kelias jungiantis Pilaite su miestu, tad $ig atkarpa autobusai jveikia gan greitai, ir nereikia
rytinio piko metu stovéti kartais net valandg Sioje atkarpoje, kai kaip kada stovi visi automobiliai. Taip
pat marsrutas aptarnauja Zirmiiny, Antakalnio ir Saulétekio mikrorajony gyventojus. Didele marsruto
dalj, nuo Saulétekio iki pat Sietyno stotelés dubliuojasi su 19 marsruto troleibusu, taciau troleibusas stoja
Kiekvienoje stoteléje, todél keleiviai labiau renkasi 4G, siekdami greitesnio kelionés pasiekimo.

30 (Pilaité — Siaurés miestelis) — marsrutas, kuris keleivius surenka toje Pilaités puséje, kur nevaziuoja
4G (Pajautos, Isruties, Smalinés stotelés), ir nors 1é¢iau, bet veza iki Europos aikstés, paskui pasuka link
Kalvarijy turgaus ir Siaurés miestelio. Autobusas Naujosios Pilaités pusei yra labai svarbus (nors ilga
laikg dubliuojasi su 4G), vaziuoja mazdaug kas 15 min. piko metu ir 20-30 min. ne piko metu. Daznai
keleiviams tarnauja kaip létesné alternatyva nesuspéjus j 4G. MarSruto populiarumas nemazas, piko metu
autobusai daznai pilni, ne tik Pilaités puseje, bet ir ties Kalvarijy turgumi, nes tai patogus marsSrutas
jungiantis Konstitucijos prospekta su Kalvarijy gatve.

75 (Pilaité — Santariskés) — marSrutas labai istestas (vaZiuoja ne per Laisvés pr., o per Justiniskes, Seskine,
Fabijoniskes) ir norint nuo pat marSruto pradZios nuvaziuoti iki SantariSkiy reikia vaZiuoti apie 50 min.,
kai persédant Sietyno stoteléje i§ 4G | 2G galima nuvaZiuoti ir per 30-40 minuciy. Aisku, taip norima
1Svengti marSruty dubliavimo, bet vis tiek pats marSrutas mano nuomone geresnis pensininkams vaziuoti
5 stoteles iki kokio Seskinés turgaus, nei dirbanéiam Zmogui vaZiuoti iki Santariskiy (nebent marsrutas
geras gyvenantiems Seskinéje). Aisku, nelabai &ia ka ir pakeisi, tokiy marsruty irgi reikia, juolab, kad tik
su §iuo marsrutu i§ Pilaités galima pasiekti vienus didziausiy miesto rajony — Justiniskes, Seskine,
Fabijoniskes.

54 (Pilaité — Stotis) — marsrutas, kuris nuo Sietyno st. dubliuojasi tiek su 2G autobusu, tiek su 16
troleibusu. Vaziuoja retai, kas 30-60 minuciy. Persédant ir laukiant 2G kelias minutes — rezultatas
(pasiekti Stot]) gaunasi toks pats. Taigi, pats marSrutas irgi néra skirtas skubantiems, bet pvz.
susisiekimui su KaroliniSkémis, Lazdynais yra labai geras, tad toks marSrutas irgi labiau tinkantis
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neilgam vaZziavimui, bet vélgi, tokie dalykai vis tik praveréia. Zinoma, aptarnaujama svarbi jungtis —
Pilaité sujungta su Stotimi, taciau retas kursavimas, nesuteikia didelio populiarumo marsrutui.

63 (Zvérynas — Karveliskés) — marsrutas prasideda nuo Zvéryno Ziedo ir labiau reikalingas uZ Pilaités
aplinkiniy gyvenvieciy (Padekaniskés, Kriaucitinai, Papiskés) gyventojams ir kapiniy lankytojams
didziausiose Vilniaus kapinése - KarveliSkése. Taigi, marSrutas néra ilgas, taciau efektyvus, kursuoja 2
kartus per valandg. Ateityje populiarumas turi tik augti, nes pleciasi ne tik Pilaité, bet ir visos minétos
gyvenvietés j vakarus.

Taip pat, labai artimoje ateityje, per 2022-2023 metus, Pilaitéje atsiras 2 nauji elektra varomy mazos
talpos autobusy marsrutai, kursuosiantys periferinése teritorijose, kuriose Siuo metu viesasis transportas
nevaziuoja, taip sukuriant gyventojams dar platesnes galimybes keliauti. Tai (preliminariis numeriai) 117
— Pilaité — Kriaucitinai - Platiniskés ir 118 — Pilaité - Varnés g. - Pasilaiciai.

Salininky VT marsruty apraSymas

19 (Salininkai — Stotis) pradeda marsruta Mechaniky gatvéje esancioje stoteléje Salininky ziedas ir
vaziuoja link Stoties, taip aptarnaudamas rytiniy Salininky bei Lydos plento gyventojus / darbuotojus.
Bendra marsruto trukmé — 30 min. Vienintelé A juosta marSrute (ir tai gabaliukai prie§ sankryza, kuri
uzsibaigia stotelé¢je) — Liepkalnio — Minsko plento sankryzoje, kurios pralaidumas autobusu po
rekonstrukcijos padidéjo gerokai - 90% atvejy Sviesoforg pavyksta pervaziuoti i$ pirmo karto. Intervalai
tarp autobusy reisy — 35-40 min. ne piko metu, 25-30 min. piko metu. Pagrindiniai persédimo taskai —
Zirniy st., kur galima pasiekti Centra/Ausros vartus 88-u mar$rutu (Oro uostas — Europos aiksté) (jeigu
nereikia laukti 20-30 min.) bei Ikea/Oro uostg (taip pat 88-u bei 2-u (Stotis — Oro uostas) marsrutu).

42 (Salininkai — Stotis) pradeda marsrutg Salininky centre prie trijy prekybos centry (Melioratoriy st.) ir
Bitent iki pastaryjy ir vaziuoja S$io rajono gyventojai, kur karstasis persédimo taskas — Naujininkai.
Antras, gal ne toks oficialus persédimo taskas — Dilgyné anksti ryte, kai UAB ,,Transrevis* marSrutai —
7, 43, 55, 4G pradeda marSrutg i§ jmonés autobusy parko, kuris yra Salia Dilgynés stotelés. Bendra
marsruto trukmé — 30 min. Kursavimo intervalas — panasus, kaip ir 19-ojo marsSruto (abiejuose
marsrutuose dirba po 2 autobusus visg dieng ir po 1 — pertraukiamu (piko) grafiku). A juosty Sis marSrutas
turi Siek tiek daugiau: atkarpa nuo Naujininky Lidl iki stotelés bei nuo TelSiy — Dariaus ir Giréno g.
sankryzos iki pat Spartos. Piko metu pagrindinés karstosios zonos, dél ko susidaro kams¢iai ir vélavimai

v w

3 (Vaidotai — Salininkai — Stotis) marSrutas Salininkus pasieké tik 2013 mety rugpjic¢io ménesj. | patj
centrg (Melioratoriy st.) autobusai neuzsuka, aptarnauja tik vakaring Salininky dalj (Mechaniky g. bei
Kelmijos sodus link Raisteliy misko). Vienintelis marSrutas i§ esamy Salininkuose, kuris uzsuka i
Dilgyne. Véliau vaziuodamas link Vaidoty Baltosios Vokés misku pasiekia Baltaja Voke ir pacius
Vaidotus. Keleiviy srautu marSrutas nesiskundzia, didzioji dalis jy — i§ Salininky. Bendra marSruto
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trukmé skai¢iuojant nuo Salininky stotelés (link Stoties) — iki 30 min. (skai¢iuojant net ekskursijg per
Dilgyne). Sio marsruto A juosty tinklas — toks pat kaip ir 42-0jo autobuso.

82 (Stotis — Salininkai — Juodsiliai) marsrutas atsirado 2013 m. liepos ménesj. MarSrutas turi 2 trasos
variantus — vieng pagal laikrodzio rodykle (Stotis — Avinéliy g. — Juodsiliai — Miskiniai — Salininkai —
Stotis), kitg pries laikrodZio rodykle (Stotis — Salininkai — MiSkiniai — Juodsiliai — Avinéliy g. — Stotis),
kuris skirtas Miskiniy / Juodsiliy gyventojams bei rytiniy Salininky ir Lydos plento stipresniam keleiviy
aptarnavimui. Marruto kursavimo intervalas ~40 min. visa diena, pora reisy 1 val. tarpais. Siame
marSrute esancios A juostos tokios pat kaip ir 19-0jo marsruto.

Dar vienas, naujas 124 marsrutas, pasirodys 2022-2023 metais. MarSrutas bus aptarnaujamas mazos
talpos elektriniais autobusais marSrutu Kelmijos sodai — Sakalai¢iy g. — Naujininkai. Tokiu budu bus
i$spresta ilgalaiké (daugiau nei 50 mety) gyventojus kankinusi problema — eiti kilometra iki Melioratoriy
stotelés 1 19 bei 42 marSrutus. Tai taps Siokia tokia pastiprinamoji priemoné 3 bei 42 autobusy
marsrutams.

Ir pabaigai apie Salininky mikrorajona, laikinai vaziuojantis — 12 marSrutas, kuris trumpiausiai (2021-11
—2022-10) bus siame rajone dél Rudaminos pervaZos rekonstrukcijos. Sis marsrutas grynai tranzitinis —
naudingas rytinei Salininky pusei pasiekti Rudaming, SkaidiSkes bei Stotj, jeigu greiCiau nebiina 19 ar
82 autobusy. Vienintelis §io marSruto minusas — beveik tusti uzsukimai papildomai j Katiliskiy stotelg
(tai prideda prie bendro vaziavimo apie 5-7 min.).

SkaidiSkiu VT marSruty apraSymas

12 (Stotis — Liepkalnio g. — Skaidiskés) marSrutas nuo 2021 m. lapkri¢io iki 2022 m. spalio dél
Rudaminos pervazZos rekonstrukcijos kursuoja apylanka pravaziuodamas per Siauring Kalviskiy ir ryting
Salininky dalis. D¢l Sios ilgesnés trasos, marSruto jveikimo laikas pailgéjo, todel 1§ Skaidiskiy norint
pasiekti Stotj, geriau rinktis 16-3jj autobusy marsrutg. Ne rekonstrukcijos metu kursavo tiesiai Liepkalnio
gatve. MarsSrutui keleiviy netruksta, net ir savaitgaliais, veikiant Rudaminos turgui. Kursavimo intervalas
~25-40 min. Siame marsrute esanios A juostos tokios pat kaip ir 19-ojo marsruto.

16 (Stotis — Minsko pl. — Skaidiskés) marSrutas yra greiciausias biidas Skaidiskiy gyventojams vaziuojant
Minsko plentu pasiekti Stotj, pakanka iki 30 min. Intervalai tarp autobusy reisy — 30-40 min. ne piko
metu, o piko metu daZniau — apie 3 reisus per valandg. Taip pat darbo dienomis 7 val. ryte 1§ Stoties yra
vienas reisas su Salutine — ilgesne trasa per Skaidiskes iki Rudaminos.

14 (Arimy g. — Didziasalis — Rudamina) marSrutas atsirado 2018 m. liepos ménes;j ir yra i8skirtinis tuo,
kad vaziuoja vien tik per gyvenvietes, gerokai atitoles nuo Stoties. Autobusai §iuo marSrutu vaziuoja gan
tiesiu keliu per Rudaming, Skaidiskes, Didziasalj, Grigaicius, ir tik Naujojoje Vilnioje apima placiau ir
labiau pavingiuoja ir uzsibaigia ties pramonine Arimy gatve. MarSrutas ypatingai aktualus moksleiviams,
vaziuojantiems i$ visy minéty gyvenvieciy j Naujosios Vilnios mokyklas. Kursavimo intervalai —
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mazdaug kas pusvalandj ne piko metu, o piko metu 3 reisai per valanda. Sis marsrutas saveikauja su 12
ir 16, nes vyksta persédimai j juos, arba atvirksciai — i 14-3ji.

Naujosios Vilnios VT marsruty apraSymas

6G (Parko g. — Zaliasis tiltas) pats pagrindinis autobusy marsrutas vaziuojantiems i§ Naujosios Vilnios,
greitasis. MarSrutas yra vienas populiariausiy Vilniuje, o didzioji keleiviy dalis i§ N. Vilnios Siuo
mar$rutu vaziuoja bitent j Vilniaus centra ir ten Karaliaus Mindaugo tilto bei Zaliojo tilto stotelése
perséda j kitus marsSrutus ir tesia kelione. Greita marSruto atkarpa yra tarp Lelijy ir Rudens stoteliy,
kadangi tai 5,5 km atstumas, kuriame praleidziamos net 5 nereikSmingos stotelés.

14 paminétas auksc¢iau tarp Skaidiskiy marSruty.

18 (Parko g. — Antakalnis) marSrutas yra vienas i§ dviejy marSruty nuo Naujosios Vilnios Ziedo, kuriuo
galima pasiekti Antakalnj. Vaziuoja per atokesnes, taciau svarbias $iam marSrutui gyvenvietes — Galgius,
Kairénus, Dvarcionis, pasiekia Saulétekj ir Antakalnio Ziedg. Dauguma keleiviy Saulétekyje perséda i
kitus autobusus ir troleibusus, kursuojancius link miesto gilumos. Kursavimo daznumas 2-3 reisai per
valanda. | vieng pus¢ vaziuojama apie 44 minutes.

31 (Naujoji Vilnia — Stotis) marSrutas yra vienas i§ dviejy marSruty Siam rajone, kuriuo galima pasiekti
Stotj. Tai vienintelis §io rajono marsrutas, kuris veza gilyn Naujosios Vilnios pramoninés dalies, per
Linksmaja gatve. Link Stoties vaZiuojama per jvarius sodus, gyvenvietes — Siaurin¢ Grigai¢iy dalis,
Pavilnys, toliau Juoduoju keliu, Rasy kapines, Ausros vartus ir pasiekia Stotj. Tai svarbus marsrutas ir
Pavilniui, nes ¢ia gyvena daug gyventojy. Autobusai kursuoja ne piko metu 3 kartus, piko metu — 4 kartus
per valanda. | vieng pus¢ vaziuojama apie 40 minuciy.

67 (Parko g. — Mickiinai) marSrutas veza i§ Naujosios Vilnios ] Mickiiny miestelj, kuris nutolgs apie 14
km j rytus nuo Vilniaus. Miestelyje gyvena apie 1400 zmoniy. MarSrutas kursuoja kartg per valanda, |
vieng pus¢ uZtrunka vaziuoti 20 min. Mickiiny gyventojai atveZami iki Naujosios Vilnios ir toliau gali
testi keliong kitais §io rajono marsrutais.

74 (Parko g. — Stotis) marsrutas yra tiesus ir grei¢iausias biidas Naujosios Vilnios gyventojams pasiekti
Stotj, vaziuojama iki 30 min., taigi — grei¢iau negu vaziuojant su 31. MarSruto trasa, nuo Naujosios
Vilnios iki pat Polocko Ziedo Stepono Batoro gatve, yra tokia pat, kaip ir 6G, tik Zinoma skirtumas tas,
kad stojama kiekvienoje stoteléje. Piko metu kursuoja kas 10-13 min., ne piko metu reisy intervalai virs$
20 min. .

115 (Linksmoji g. — Antakalnis) yra antrasis marsrutas, kuriuo galima pasiekti Antakalnj. MarSruto
pradzios trasa nuo 2021 m. rugséjo buvo pratgsta iki Linksmosios g., jrengtos dvi naujos stotelés. Link
Antakalnio nuo Parko g. vaziuoja skirtingai nei 18, siauru keliu per Uosiy, RokantiSkiy, VirSupio,

Tvtw
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(Linksmojoje gatvéje) uztrunka vaziuoti mazdaug 40 min., ta¢iau nuo Parko stotelés apie 35 min., taigi,
Siek tiek grei¢iau negu vaziuojant su 18 marSruto autobusu.

Taip pat, per 2022-2023 metus, N. Vilnioje atsiras 2 nauji elektra varomy mazos talpos autobusy
marsrutai, kurie vaziuos, ten, kur Siuo metu viesasis transportas nevaziuoja, taip sukuriant gyventojams
dar platesnes galimybes keliauti. Tai (preliminariis numeriai) 122 — Naujininkai — Guriai — Naujoji Vilnia
ir 125 — Naujoji Vilnia - Redkoniy g. — Jvaniskiy sodai.

Balsiy VT marsruty aprasymas

35 (Ozkiniai — Zalgirio) marsrutas prasideda nuo Zalgirio stotelés ir vaziuoja j Siaure Kalvarijy, Zaliyjy
EZery gatvémis, orientuotas ] Naujyjy Verkiy ir Ozkiniy gyventojus. Kursuoja 1-2 kartus per valanda,
nuo marsruto pradzios iki pabaigos vaziuojama apie pusvalandj.

36 (Pagubé — Zalgirio) marsrutas prasideda nuo Zalgirio stotelés ir vaZiuoja j Siaure Kalvarijy, Zaliyjy
EZery gatvémis. MarSrutas yra pagrindinis Siame krasSte, nes perveza daugiausiai keleiviy ir Siltuoju mety
laiku kursuoja triagiai autobusai. Nuo Zalgirio iki Pagubés vaziuojama apie 40 min. . Autobusai kursuoja
2-3 kartus per valanda.

66 (Skirgiskeés — Zalgirio) marsrutas prasideda nuo Zalgirio stotelés ir vaziuoja j $iaure Kalvarijy, Zaliyjy
EZery gatvémis. MarSrutas yra beveik identiSkas kaip 36, tik Naujaneriy sankryzoje 66 pasuka link
Europos parko (j kurj uzsuka sezono metu) ir Skirgiskiy. Kursuoja 1-2 kartus per valanda, nuo Zalgirio
iki SkirgisSkiy vaziuojama iki 40 min. .

76 (Bireliai — Ateities g.) marSrutas, skirtingai nei kiti §io krasto, prasideda nuo Ateities stotelés ziedo ir
vaziuoja pro Jeruzale link Balsiy ir Bireliy. MarSrutas labiau koncentruotas  Bireliy sody gyventojus ir
mokinius Balsiy mokykla, kadangi vaziuoja pro ja. Kursuoja beveik kiekvieng valandg po 2 kartus, |
vieng puse uZtrunka pilnai nuvaziuoti ~40 min. .

Taip pat, per 2022-2023 metus, Balsiy kraste atsiras 1 naujas elektra varomy mazos talpos autobusy
marsrutas — 120 — KryZziokai — SantariSkés — Visoriai. Atsiras galimybé Balsiy ir gretimy apylinkiy
gyventojams pasiekti medicinos miestelius SantarisSkése ir Visoriuose.

Visoriy, Bajory ir Perkiinkiemio VT marSruty apraSymas

34 (Visoriai — Stotis) marsrutas gan placiu ir ne itin tiesiu marSrutu kursuoja nuo Visoriy iki pat Stoties,
per Jeruzale, Baltupius, Kalvarijy — Zalgirio g. sankryZoje pasuka link Tuskulény, tada vaZiuoja Zirmiiny
tiltu, Olandy, Subaciaus gatvémis ir Senamiescio pakra$ciu pasiekia Stotj i$ rytinés pusés. Toks ilgas
vaziavimas trunka apie 45 min., o piko metu arti valandos, kadangi trasa ilga, kerta daug sudétingy miesto
viety, kurios piko metu biina kams¢iuose ir taip neretai autobusai vaziuoja su vélavimais. Kursuoja per
retai, 1-2 kartai per valanda, piko metu vietomis iki 3. Tai vienintelis marSrutas vaziuojantis iki Visoriy,
taciau kaip buvo minéta anksciau, atsiras ir 120 marsrutas.
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50 (Bajorai — Antakalnis) mar$rutas prasideda nuo Antakalnio, vaZiuoja pro Antakalnio klinikas, Silo
tilta, Tuskulénus ir toliau Kalvarijy gatve t¢sia marSrutg iki Baltupiy, tuomet Siauryn Didlaukio, Baltupio
ir Mokslininky gatvémis pasiekia Bajorus. MarSrutas populiarus visoje trasoje, nes svarbus tiek
Bajorams, tiek Kalvarijy gatvés tiesioginiu sujungimu su kita Neries upés puse — Antakalniu. | vieng
pus¢ kursuoja apie 40 min., kursavimo daznumas piko metu iki 4 karty per valanda, ne piko metu — 2-3
kartai.

57 (Bukiskis — Fabijoniskés) marSrutas prasideda nuo Fabijoniskiy ziedo, vaziuoja Ateities gatve, per
Jeruzalg, tuomet gilyn | Bajorus ir pasiekia Bukiskj. Pratgesimas iki BukiSkio gyvenvietés jvyko ne taip
ir seniai, prasidéjus naujiems mokslo metams 2019 m. . Taigi, marSrutu daugiausiai naudojasi Bajory ir
Bukiskio gyventojai, ypatingai moksleiviai, kurie Jeruzal¢je perséda i kitus marSrutus link miesto
gilumos arba vaziuoja tuo paciu autobusu iki Fabijoniskiy. Piko metu autobusai kursuoja kas mazdaug
20 min., ne piko metu Siek tiek daugiau, daugiausiai iki pusvalandzio. ] vieng puse¢ vaziuojama ~30 min.

69 (Bajorai — Siltnamiy g.) marsrutas prasideda Bajoruose ir baigiasi Lazdynéliuose, tiksliau Siltnamiy
g. . MarSrutas yra vienas ilgiausiy ir labiausiai vingiuoty Vilniuje, kadangi vaziuoja pro daugybe
mikrorajony. | vieng pus¢ vaziuojama net apie 60 min., piko metu arti 70 min. 2022 mety geguzés
viduryje marsruto trasa pratesta per nauja Kernavés gatve, Snipiskése. Kursuoja 2 kartus per valanda, tad
retas tvarkara$tis ir marSruto ilgumas néra didelis marSruto patogumas, o autobusai daznai jgyja
vélavima. Pagrinding ir populiariausia mar$rute atkarpa yra i§ Lazdyny link T. Narbuto ir Zalgirio (ir
atvirk§ciai). Taip pat ryte vienu reisu 7 val. nuo Bajory ir 5 reisais popiet link Bajory, dé¢l moksleiviy,
autobusai vingiuoja dar labiau — per Ozo, Gelvony ir Stanevi¢iaus gatves.

5 (Pasilai¢iai — Siaurés miestelis) marsrutas prasideda nuo Skalviy Ziedo Pasilai¢iy pakrastyje ir vaZiuoja
gilyn per Perkiinkiemj, toliau Ukmergés gatve iki pat Saltoniskiy, tuomet per Snipiskes, Tuskulénus,
Zirminus ir uzsibaigia Siaurés miestelyje, kuriame daugybé prekybos centry. Piko metu kursuoja kas
15-20 min., ne piko kas 20-30 min. MarSrutas populiarus visoje jo trasoje, kadangi pravaziuoja pro daug
skirtingy rajony. taiau ypatingai didelis keleiviy srautas 1§ (j) Perkiinkiemio(-]). Daznai vélavimai
jgaunami Zirmiinuose, Zalgirio gatvéje, tai apkrautos miesto vietos.

52 (Tarandé¢ — Centras) marsrutas prasideda centre, nuo Lukiskiy aikstés, vaziuoja per Zaliajj tilta,
Konstitucijos prospekta ir tiesiai didzigja Ukmergés gatvés dalimi iki pat nusukimo j Tarand¢. MarSrutas
uzsibaigia gan pladiai apvaziuodamas Tarandés naujgji mikrorajong. MarSrutas i§ dalies yra
pagalbininkas 3G greitajam marsrutui, nes dubliuojasi nuo Zaliojo tilto iki Igno Seiniaus stotelés (ir
atvirksciai), taciau keleiviy tikrai netriiksta, piko metu daznai kursuoja pilni, nes dauguma jy biina 18
Perkiinkiemio ir Tarandés, o Sie rajonai yra nauji ir toliau besivystantys. Kursuoja gan padoriu
tvarkarasciu — 3-4 kartus per valanda. | vieng pus¢ autobusai vaziuoja apie 40 min.

87 (Ateities g. — Rie§¢ — Seskiné) marsrutas, kuris daro didZiulj lanka per miesto $iaurine dalj, prasideda
nuo Ateities g., vaziuoja per Jeruzalg, po to Moléty plentu, Vanaginés sankryZzoje iSsuka i§ Moléty plento
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ir tesia kelione per Didziosios Riesés, Riesés, Bendoriy, Bukiskio gyvenvietes ir taip pasiekia Ukmergés
gatve, pravaziuoja per Perkiinkiemj ir uZsibaigia Seikingje. Taigi marirutas aptarnauja labai daug
skirtingy rajony, poreikis didelis. Kursuoja iki 3 karty per valanda, kadangi marSruto ilgis vienas ilgiausiy
Vilniuje, todél j vieng puse vaziuojama net apie 60 minuciy.

Saulétekio VT marsSruty aprasymas

15 (Zolyno g. — Turniskés) — unikalus marsrutas, nes didelé jo dalis vaziavimas miskais. Prasideda
Zolyno gatvéje (uz Antakalnio troleibusy parko), vaZiuoja per Antakalnj, Saulétekio pakrastj ir toliau
visa trasa sukiojasi Valakupiy mikrorajone. MarSrute daug ,,gamtiniy stoteliy“ pavadinimy, pvz.:
Zuvédry, Grybautojy, 1-asis ir 2-asis papliidimiai Neries pakrantéje, Brukniy, Meskeriotojy. Pravaziuoja
Valakupiy reabilitacijos centra. Kursuoja 1-2 kartus per valanda, j vieng pus¢ vaziuojama apie 26 min.
Marsrutas labiau populiaresnis yra vasaros metu.

17 (Antakalnis — Antaviliai) — marsrutas prasideda nuo Antakalnio Ziedo. DaZniausiai pirmose dviejose
stotelése surenka visus keleivius (Antakalnio Ziedas ir Nemencinés plentas), o kitose stotelése jau tik
iSlipama. Vaziuoja tiesiu Nemencinés plento keliu iki pat Antaviliy gyvenvietés. Didesnis Zzmoniy srautas
Siltuoju mety laiku, kadangi trasoje daug sody, taip pat Antaviliuose yra ezeras.

18 paminétas auksc¢iau tarp Naujosios Vilnios marSruty.

38 (Antakalnis — Silény g.) — marsrutas prasideda nuo Antakalnio Ziedo, vaziuoja per Saulétekj, toliau
Plytinés gatve, uzsukdamas j Dvaréionis, toliau per Kairény kapines ir pasiekia Silény gatvéje &ia
esancias Zemaja Verzuva ir Aukstaja Verzuva. Dienos metu nuo 7 iki 17 val. kursuoja lanks&iau — per
Vismaliuky inovacijy pramonés parka, kuris yra tarp minétyjy Verzuvy gyvenviediy. Sis uzsukimas
pradetas vykdyti atsizvelgus } ten dirbanciy darbuotojy praSyma nuo 2019 mety rugséjo. Didzioji dalis
trasos — miskais. | vieng pus¢ vaziuojama vir§ 30min., kursavimo daznumas 1-3 kartai per valanda.

39 (Antakalnis — Balzio g.) — marSrutas prasideda nuo Antakalnio Ziedo ir lygiai taip pat, kaip 17-as,
vaziuoja tiesiai Nemencinés plentu, tik iSsuka i$ jo 1 BalZio gatve ir vaZziuoja iki BalZio eZero, vasara ¢ia
biina didelis keleiviy srautas. Kursuoja 2 kartus per valanda, nuo Antakalnio iki Balzio atvaziuojama per
25 minutes.

Lentvario ir GrigiSkiyu VT marsSruty aprasymas

68 (Lazdynai — Lentvaris — Grigiskés) marsrutas kursuoja nuo Lazdyny per Garitinus, Miring Voke,
kerta Traky rajono savivaldybe ir pasiekia Lentvario centra, taciau ties ¢ia ir neuzsibaigia, toliau vaziuoja
Siauryn per Naujgji Lentvarj iki Grigiskiy. Taigi Lentvario gyventojams $is marSrutas tinka vaziuoti
dvejomis kryptimis — link Lazdyny ir link Grigiskiy. | vieng pus¢ vaziuojama vir§ 40 min., kursuojama
2 kartus per valanda.
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28 (Zemieji Paneriai — Grigiskés — Valai) marsrutas yra tranzitinis, kadangi vaziuodamas nuo Zemuyjy
Paneriy j Grigiskes tik uZsuka, tai néra galutiné stotelé ir tesia kelione j Valy gyvenviete. Sis pratesimas
pradétas visai neseniai, nuo 2018 m. lapkri¢io 1d. . Kursuoja ne piko metu 1-2 kartus per valanda, piko
metu iki 3 karty. Nuo Zemuyjy Paneriy iki Grigiskiy vaziuojama vir§ 20 min., $iek tiek laiko sugai§tama
uzsukant j ,,Maximos baze¢* prieSais magistralg.

29 (Vilkpédé — Grigiskeés) marsrutas prasideda nuo Vilkpédés, surenka Naujamies¢io gyventojus ir toliau
vaziuoja per Lazdynus, Garitinus, magistraliniu A1 keliu j GrigiSkes. Kursuoja mazdaug kas vir$ 20 min.,
piko metu Siek tiek tankesniu intervalu. Marsrutas biity gerokai populiaresnis ir dar labiau svarbesnis
Grigiskiy gyventojams, jeigu jj pratesti iki Stoties, taciau siekiama maziau dubliuoti kitus marSrutus, nes
Gerosios vilties stoteléje link Stoties galima persésti 1 2G, 23, 54 autobusy ir (ar) 16 troleibuso marsrutus.
I vieng puse vaziuojama vir§ 30 min. .

59 (Zvérynas — Grigiskés) marsrutas prasideda nuo Zvéryno Ziedo ir vaziuoja per Laisvés prospekta,

Lazdynus, Garitinus, magistraliniu A1 keliu j GrigiSkes. Piko metu kursuoja 3 kartus, ne piko metu — 2
kartus per valanda. | vieng pus¢ nuo marsSruto pradzios iki pabaigos kelioné trunka apie 38 min. .
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4 priedas. Tramvajaus marSruty analizé

Siiillomo 1 tramvajaus marSruto iSsami stoteliy analizé

»dantariskiy ziedas*™ — didelis naujy gyvenamyjy kvartalas Siauriau medicinos jstaigy ir tai buty galiné /
pradiné marsruto stotelé, apsisukimas;

»Vaiky ligoniné* ir ,,SantariSkés® — tai pagrindinés SantarisSkiy kliniky darbuotojy ir lankytojy stotelés.
Nors atstumas tarp Siy stoteliy néra didelis — apie 400 metry, bet jy jungti negalima, nes abi svarbios,
kadangi Sioje Santariskiy dalyje yra daug skirtingy medicinos korpusy, todél svarbu uztikrinti, kad
keleiviams nereikety eiti didelio atstumo iki stotelés;

sJeruzalé* — didelis keleiviy srautas, ne tik dél to, kad rajone daug gyventojy, bet ir tai, kad j Jeruzale
Siuo metu atvaziuoja daug keleiviy uzmies¢io marsrutais i§ gretimy rajony (Balsiai, Riesé, Bajorai,
Visoriai), kurie atveza keleivius ir didZioji dauguma perséda centro kryptimi;

»Baltupiai“ — didelis gyventojy kiekis;

,Jono Kazlausko* — jau dabar populiaréjanti stotelé, dél ,,Technopolis* veiklos, taip pat arti naujojo Ozo
rajono gyvenamyjy namy;

,Pramogy arena“ — svarbus persédimo taskas link Ozo, Akropolio bei Zirmiiny - Saulétekio kryptimi;
,Zalgirio” — svarbi Snipiskiy stotelé, pasizyminti dideliu keleiviy srautu, taip pat persédimais;
»Kalvarijy turgus® — viena populiariausiy turgavieciy mieste, | kurig keliauja didelis gyventojy srautas;
,.Lvivo“ — nauja stotelé, kurioje pertvarkius Konstitucijos pr. — Seimyniskiy g. — Lvivo g. sankryza biity
ne tik visy tramvajy mazgas, bet ir kity miesto autobusy ir troleibusy svarbi ir patogi persédimo vieta
vietoj dabartinés Zaliojo tilto stotelés svarbos, kadangi Lvivo transporto mazge keleiviai galéty persésti
i daugiau marsruty negu dabar Zaliajame tilte;

,.Centras“ — nauja stotele A. Jaksto gatvéje, tarp Kastony ir Sermuksniy gatviy jsukimy, ioje gatvéje
dabar néra jokio vieSojo transporto, taCiau tai biity vidurys tarp LukiSkiy aikstés ir Vinco Kudirkos
aikstés, kuriose srautas didziulis, kadangi tai miesto centras, prie pat Gedimino prospekto. Dabartinis
vieSojo transporto tinklas eina per V. Kudirkos stotele Vilniaus gatveje, taciau dél sudétingy posiikiy per
Gedimino prospekta link Jogailos g., geriau tramvajy leisti tiesesne atkarpa — A. Jaksto, A. Stulginskio
ir Pameénkalnio gatvémis ir tuomet toliau riedéti Pylimo gatve;

»Reformaty* — 1G marsrutas Cia nestoja, taciau tai biity stotele tarp stojamy ,,Centro poliklinika* ir ,MO
muziejus®. Centro poliklinikos stoteléje 1G stoja tik link Stoties, o prieSinga kryptimi ¢ia stotelés néra,
taigi geriau suvienodinti sustojimus ir stoti tramvajui per vidurj, t. y. Reformaty stotel¢je, tai svarbi vieta
— priesais didjjj Vilniaus Senamiest], tad srauto yra daug;

»Rudninky“ — 1G marsrutas ¢ia stoja tik SantariSkiy kryptimi, taciau tramvajui reikalinga, kad bty
patogu ir stoty abejomis kryptimis, taip sumazinant nestojama atkarpg tarp Reformaty st. ir Stoties
(kadangi praleidziama dabar stojama ,,MO muziejaus® stotel¢). Esamas sustojimas link centro yra
priesais Senamiestj, ~400 metry iki Rotusés, Salia Halés turgaus. Stotelé link Stoties galéty biiti priesais
posiiki i Géliy gatve;

»Stotis® — pagrindiné miesto iSvykstanciyjy ir atvykstanciyjy autobusais ir traukiniais vieta. Didelis
keleiviy srautas atvyksta j Stot] miesto autobusais i§ uzmiescio gyvenvieciy ir perséda j centro marsSrutus
(ir atvirk$ciai);
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,Naujininkai“ — mikrorajonas pasiZymintis dideliu gyventojy tankumu, stoja greitasis 3G marsrutas,
gyventojams i§ Cia svarbu greitai pasiekti Stotj ir centrines vietoves;

pramoninés darbovietés ir ateityje numatoma dar didesné urbanizacijos plétra;

,Oro uostas® — svarbi miesto iSvykstanciyjy ir atvykstanéiyjy vieta, didelis keleiviy srautas ne tik
vietiniy, bet ir turisty, kuriems svarbu greitai ir patogiai pasiekti miesto centrg / Oro uostg i§ jvairiy
mikrorajony. Stoties — Oro uosto svarbig jungtj biity galima jveikti vos per kelias minutes. Stotel¢ bty
esamoje ,,trumpalaikio stovéjimo P3* automobiliy aiksteléje, ja pertvarkant.

Sitilomo 2 tramvajaus marSruto iSsami stoteliy analizé

»Skalviy ziedas® tai biity pradiné / galiné marSruto stotelé gausiai apgyvendintoje Siaurin¢je Pasilaiciy
dalyje, taip pat persédimo galimyb¢ JustiniSkiy gatvés kryptimi;

,Perkiinkiemis* — nauja stotelé tarp dabartiniy stoteliy ,,Pavilionys* ir ,,Perktino®, kurioje papildomai
vykty persédimai i§ uzmiescio (Tarandé, , Bukiskis, Bendoriai, Rie$¢) atvykstanciy autobusy keleiviai.
Trasa eity Salimais Perkiinkiemio gatvés, kadangi ten didziulis automobiliy eismas ir ne itin platus kelias,
todél gatvés dar labiau neuzkraunant paprasc¢iau tiesti linijg $alia esanciu laisvu plotu, taip atskirti
tramvajy ir nesikirsti su automobiliy srautu;

,Fabijoniskés* — stotelé Salia dabartinés Gedvydziy, aplink kurig 300-400 metry spinduliu i§sidésciusios
net 3 mokyklos ir 4 darzeliai, taip pat didelis gyventojy tankumas;

»Jurgio BaltruSai¢io® — nuo S$ios stotelés susijungiama su esamu 3G greituoju marSrutu, kuris Sioje
stoteléje stoja, didelis gyventojy tankumas, sankirta su Laisvés prospekto pradzia;

,Igno Seiniaus* — stotelé, kurioje nemazi keleiviy srautai, jungianti Seskine su Fabijoniskémis, $alia daug
svarbiy jstaigy (mokyklos, teismas, jvairiis prekybos centrai);

,Seskines poliklinika® — didelis keleiviy srautas ne tik dél poliklinikos, bet ir dél Seskines rajono,
kuriame didelis gyventojy tankumas ir zinoma poreikis vaziuoti centro kryptimi;

»wdaltoniskes — 3G Cia nestoja, taCiau sustojimas buty biitinas panaikinus autobusus, kadangi ¢ia daug
naujy urbanizuoty verslo jstaigy;

,Lietuvos sgjudzio kelias* — stotele, pasizyminti dideliu keleiviu srautu, persédimo galimybémis ;
»~Buropos aiksté* — antroji pagal keleiviy srautus stotelé¢ Vilniuje, prie savivaldybés ir kity dangoraiziy,
daug darbovieciy ir tesiama urbanizacijos plétra;

,Lvivo®“ — sililomas tramvajy ir kity autobusy ir troleibusy marSruty persédimo mazgas visomis
Kryptimis.

Siiilomo 3 tramvajaus marSruto iSsami stoteliy analizé
,Bitény* — dabartinio 4G marsruto pradzia / pabaiga, auganti Pilaités galin¢ dalis, taip pat netoli Salotés

ezero;
»Karaliau€iaus* — stotelé Pilaités gilumoje, didelis gyventojy tankumas, todé¢l daug srauto;
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LHlsruties® ir ,,Smalinés® tai stotelés, kurios yra tarp senosios ir naujosios Pilaités, todél gaunasi dvigubas
srautas, o naujoji Pilaité yra perspektyvinis rajonas. Tramvajaus Isruties stotelé biity priesais naujaja
Pilaités bazny¢ia, taip Siek tiek sumazinant atstuma tarp dabartiniy ,,Pajautos® ir ,,Jsruties* stoteliy;
,»Pilaite* — stotelé yra prie naujojo prekybos centro ,,Vilnius Outlet®, tod¢l svarbu ¢ia stoti;

»Sietyno® — stotele yra svarbus persédimo taskas Laisvés prospekto kryptimi ir ¢ia vyrauja dideli keleiviy
srautai;

»leodoro Narbuto® — viena i§ populiariausiy stoteliy Vilniuje, pasizyminti keleiviy srautu, persédimais ]
kitus marsrutus;

,Panorama“ — stotel¢ yra prie prekybos centro ,,Panorama®, taip pat netoli Svietimo akademijos. Si
tramvajaus stotelé biity Siek tiek arCiau SaltoniSkiy gatvés sankryzos, nes nuo esamos stotelés eiti iki
pozeminés per¢jos yra vir§ 100 metry, o daug patogiau, kad buty prie pat. Taip pat Cia esancios
gyvenvietés pasizymi dideliu tankumu;

»Lietuvos sgjudzio kelias — stotelé, pasizyminti dideliu keleiviu srautu, persédimo galimybémis;
»Buropos aiks§té* — antroji pagal keleiviy srautus stotelé Vilniuje, prie savivaldybés ir kity dangoraiziy,
daug darbovieciy ir tesiama urbanizacijos plétra;

,Lvivo®“ — sililomas tramvajy ir kity autobusy ir troleibusy marSruty persédimo mazgas visomis
Kryptimis.
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