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Terminai

Kelias -tai plaiai papliks ir augantis bruozas daugeliui gamtovaigdKieliai neigiamai veikia
flora ir faurm, sausumos ir vandens ekosistemas.

Tamsus paros metaslaiko tarpas nuo sailydzio iki sauktekio (Keliy eismo taisylds, 2003).

Vairuotojas— asmuo, kuris vairuoja ir moko vairuoti transpqgstiemonr, varo keliu gyvulius ar
pauk&ius, taip pat raitelis, vadeliotojas.

Transporto priemo#— jrenginys, skirtas Zzmems ir (arba) kroviniams veZzti. Sivoka taip pat
apima traktorius ir savaeiges masinas.

Kelio zZenklai— Siose taisyklse nurodyti zenklai, nustatantys eismo tgarspsjantys eismo
dalyvius arba suteikiantys jiems informacijos.

Eismo jvykis — kelyje, vieSose arba priéase teritorijosejvykis, kurio metu, dalyvaujant
judartiai transporto priemonei, Zuvo arba buvo suZeisteoriy, sugadinta arba
apgadinta viena transporto priendpikrovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitas

ivykio vietoje buws turtas.



Jvadas

Pletiantis miestams, digant gyventoy ir automobiliy skatiui, tiesiama vis daugiau kaliir
greitkeliy. Taip gywinams skirta erdv nuolat maga. Keliai neretai tiesiami ir per miskus,
kuriuose gausu gywy- taip sudaromos pavojingosl\yjos ju egzistencijai. Kasmet vis daugiau
gyviiny Zuva keliuose. Tarp 8giauky pasitaiko ir rai gyviny, kuriy Zatis paspartinatsies
iSnykima. Ivykus nelaimei kelyje, verta pranesSti apig/ki, nes tai padeda nustatyti, kokie
gyviinai gyvena toje vietaye. Susidirimai su gyvinais kelyje kelia gisne ir Zzmoni saugumui.
Nemalonu kelyje suzeisti gyma, nors tai galbt atsitiko kiekvienam iS @sy: siaubingas
jausmas , Sokas, galimi suzeidimai ( Trumpai apigseism, 2003, Vilnius).

Dabartiniu metu pasaulyje vykdoma daug prevesxiveiklos siekiant sumazinti ggmuy
zuvimus, beiy susidirimus keliuose su transportu. Pagriridiproblema ta, jog mirtingumas
keliuose yra didelis. Paskaiota, jog nuo 1978 metnet 80 000 gywny uZzfiksuota vien tik
Anglijoje (Leonard Sielecki, WARS, 2003m.). Svariodai, jog ne tik Zista gywinai keliuose,
bet ir padaroma didziélmaterialire ir moraliné Zala p&iam Zmogui.

Pasaulyje i problema sprendzia ir ragina prisitl kitus tyrinétojas Leonardas Sieleckis.Taip
pat tarptautias organizacijos, Ministry of Transportation, Mimsbf Environment imasi spsti
Sias problemas.

Lietuvoje kol kas Si problema yra nauja ir tik g¢ta gvildenti. Mazai literairos ir tyring
rezultat;, tad visa tai ir buvo viena i$ prieZas rasyti dark tokia tema. Sio darbo rasym
itakojo ir tai, jog tiriama atkarpa buvo vaziuojardeartus per dienir iki tyrimo jau buvo
pastebta nemazai Zuvusigyviiny.

Taip pat Sitame ruoze Vilnius#RStos, kuris¢siasi 26 kilometrus, daznai pasitaiko ir avgrij
kuriy metu smarkiai nukeia Zzmorgs bei j; masinos. Pasitaiko ir mirties atyeg005 gruodzio
mén. 8 d. 09:19, kelyje Vilnius- Suderyvyko avarija, kurios metu zuvo 2 zmnir 3 buvo
suzeisti (BNS, www.DELFLIt).

Siame darbe buvo daugiagndesio skiriama Zuvusigyviiny rasinei jvairovei, vertinimui,
kaip ju Zuvimg jtakojo met laikai, ir biotop;, esadiu Salia Sio kelio ruoZzataka konkréiy rasiy
Zuvimui.

Aptarus rezultatus, gaunaridomis duomenys, kurie neparodo Sios problemos visasssal
mastu. Vairuotojas, vazdamas automobiliu, pastebi kelyje Zuwugyviny. Deja, ji yra daug.
Taciau Lietuvoje, tikrai nepakanka prevengsnveiklos Siai problemai sumazinti. Vien tai, jog
mano tiriamame ruoze Vilnius#BStos, kuriame éra intensyvus eismas, Zuvo net 378 Q.

IS ju 44 zinduoliai, 1 paukstis(nands petdos jauniklis) ir 333 varliagyviali.



Kelio ruozas Vilnius-mkstos tuéty bati priziarimas kel tarnybos, kaip ir visi keliai
Lietuvoje, t&iau sutvarkyta yra tik antroji atkarpa Sudefukstos, o nuo Vilniaus iki Sudess
kelias tikrai neatitinka reikiamkelio prieziiros reikalaviny. Taiau gyviny Zuvimas yra zymiai
didesnis sutvarkytoje atkarpoje. Taigi, galima tieigad vairuotojai nepasirenka tinkamo elgesio
kelyje. Todl darbe yra pateikta ne tik statistiniai duomerkysje buvo kaupti 2004.11-2006.05
metais, bet ir rekomendacijos, kaip saugiai elgBtiuose, bei rekomendacijos valstydnms

institucijoms, priziirincioms kelius Lietuvoje.



Literat tiros apzvalga

Gyviiny Zuvimg ant keliy galima sieti su septyniomis priezastimis:
gyviny Zuvimas kelj tiesimo metu;

gyviiny Zuvimas susiduriant su transporto priegrrs;

gyviiny elgesio pasikeitimas;

fizinés aplinkos kaita,

chemirgs aplinkos kaita;

egzotini rasiy plitimas;

N o gk~ wDbdRE

pasikeits zmoniy naudojimasis gamtiniais iStekliais (Noss & Coojular 1994)

Keliy statybos metu iva daug nejudu bei ktai judariy gyviny, paZeidZiama daug
gyvinéliu esariu Salia kelio, pakeiamos fizires aplinkos slygos. Transporto priemoui
susidirimai paveikia daugeliotSiy stuburiny bei bestubuti gaugjimui . Gyviiny elgesys
keliuose keatiasi, ketiantis gyvenamajai vietai, jémui, atgaminimo &kmei, paldgimo
reakcijai, fiziologinei lisenai. Keliai pakeia dirvozemio derlingumy temperaira, dirvoZzemio
vandens kiek Sviesos lyg dulkes, pavirSiaus élgme, nusdima, taip pat sunkju metal
padictjima (ypatingai Svino) , drusk organiniy molekuliy, 0zono ir maistingjy medziag cikla.
Keiciantis mSies gyvenamajai vietai, keliai padidina egzatiniSiy pasiskirstym, sumazina
vietines fiSis ir paskatinay migracip. Pletiantis medzioklei, Zvejybai, k&éiasi gamtovaizdis,
gyviinai tampa pasyvesni.

Ne visos ekosistemos ifigys yra tolygiai veikiamos kelj bet keliy buvimas yra ypatingai
susigs su fiSiy dauginimosi pakeitimais, populiagij dydziais, hidrologiniais ir
geomorfologiniais procesais, kurie sukuria vandenpakraneés sistemas. Svarbu, tiesiant
naujus kelius, be keli esariose teritorijose, griaunant ir rekonstruojant jsarmtius kelius,
naudingai panaudoti sausumos ir vandena floiaur.

Tarp pl&iai paplitusi gamtovaizdzio pasikeitimo fonmper pastaji amzy vyko keliy
statyba bei priedra. Biologai bando suprastigas, kuriositakoja populiacijos gyvybingumir
ekosistemos reikSmingum Svarbu yra tai, kad biologai dalyvauja stratggyystyme ir

vykdyme, saugo ir atkuria biologigjvairoves bei vientisumo elementus.

Sie bendrieji bruoZzai, tam tikra prasme, siejaspusavyje. Kai kuriais atvejais gymai
paketia elges ir vengia kely dél Zmoniy aktyvumo juose. Keliai gali palengvintigriyjy rasiy

paplitima, suzlugdyti vietines populiacijas ir pakeisti gy buveines. Taip pat gali sumazinti



gyviiny populiacijas nelaimingatsitikimy metu. NeatsizvelgiantSiuos pavyzdzius, visi septyni
bruozai sudaro galimyhvertinti kas yra zinoma bei nezinoma apie ekolegikeliy pasekmes.
Tam tikros situacijos- noras pakeisti kelio giat ji pataisyti- gali suteikti naudos. Keliai vis dar
pripagstami kaip svariis ir susig su ekologiniais specifiniais mechanizmais, pagaiuos
fauna ir flora yra veikiama. Tet turéty bati atkreiptas dmesys ir skatinama mazinti visas

ivykiu, susijusy su keliy specifika, padermes.

1.1. GywMiny Zuvimas keliy tiesimo metu

Keliy statybos metu keliuose nuzudoma daug nejuaki ktai judargiy organizmy . Visuma,
kuria uzima statyba prisideda prie tiesioginio mirtingyrbet rra vertinama kaip vienint&lSio
mirtingumo forma. Faktas, kad kelistatybos metu nuzudomi gyvi organizmai, yra asku
Statybos svarba jtaka: 13, 107, 812 km viskeliy juostos Jungtikgse Valstijose, kuu vidutinis
plotis 3, 65 m , sugadino maziausiai 4, 784, 35%dras, kuri iSlailké augalus, gywnus ir kitus
organizmus. Tikrasis skaus daug didesnis, kadangéra jskaityti pakra8iai ir zemes, kurios
statybos metu yra sulyginamos (U.S Department ah3portation 1996)

Statybos metu taip pat paZzeidziami organizmai gsagdlia kelio, Zalojami paukgi, kurie
yra 30m atstumu nuo kelio (Tafela 1987) Tokia lenazina misk augimy 30% , pasikeia
fizinés dirvozemio glygas gilesniuose jo sluoksniuose ir prie keliokiBgpasikeitimai sumazina
dirvozemio floros ir faunos islikim Tiesioginis nuo&y ir kity medziag iSpylimasj Saltinius
bei kitus vandens telkinius prie kelyra neiSvengiama kelistatybos pasekin Susidariusios

nuogdos gali nuzudyti vandens organizmus ir pakenkiigitamuisi (Seyedbagheri 1996)

1.2. Gyviny Zuvimas susidirus su transporto priemonémis

Gyviny Zuvimas susigfus su transporto priemémis yra uzfiksuotas. Daugelis apzvalg
apie nelaimingus atsitikimus yra publikuota (GrBatiinderink & Hazebroek 1996). .DidzZiuliai
zinduoliai, pvz: briedis Alces alcel yra dazniausiai nuzudomi keliuose. Kitasys: jvairios
pekdy raSys (Tyto alba Aegolius acadicys tropinip misSky pauks$iai, gyvaes, krokodilai,
Zaliosios iguanos, dykumos gy¥st rumzés, didziuk jvairove bestubuni ir vabzdZiy.

Sitokio Zivimo bidas turi pasekmi populiacijos demografijai. Transporto priemoni
susidirimai yra svarbiausia priezastis brieganirtingumo Aliaskoje, o pétly — Jungtigje
Anglijos Karalystje, antra pagal svagb laSiy (Felis lynx pardind mirtingumo pietvakari
Ispanijoje ir treioji- baltauodegi elniy ( Odocoileus virginianug- mirtingumo Niujorke, bei
vilky (Canis lupu$ mirtingumo Minesotoje. Zuvimas keliuose yra miisi faktorius nykstantiems

Amerikos krokodilams Floridoje, pawvpjkelia ir prerip gyvaems (Thamnophis radix radx



Zuvimas keliuose yra dazniausiai ypatingas, at$ggamt i amziy, Iyti ir individualias gywino
ypatybes (Bangs et al. 1989)

Varliagyviai yra dazniausiai pazeidziami keliuokadangi y gyvenimas- tai migracija tarp
dréegmeés ir sausumos, juolab kad jie yra nepastebimi intaks ktai juda. Keliai gali @ti
demografiniai barjerai, kurie pazeidzia gy buveire beijtakoja populiaciy sumazjima (Joly
& Morand, 1997). Nyderlanduose, keliai, kuriuossaugd transporto, neigiamai veikia varli
apsigyvenim kadrose. Ontario valstijoje, vietipirupaZiy ir varliy paplitimas yra atvirkSai
susigs su eismo gausumu, nelaimingtsitikimy skatius didesnis, nei varizuvimas.

Gyviny Zaties mazjimo skatiai svyruojantys. Pavyzdziui, tuneliai po geleziiketik iS
dalies sumazino Floridos panietuvimg keliuose. Nepaisant mazinimo pastankeliai vis dar
yra mirtingumo Saltinis daugeliui$iu. Visumoje, mirtingumas diga kartu su eismo apimtimi.
Kai kurios mSys yra maziau nuzudomos greitkeliuose negu pamsestkeliuose, kadangi prie
tokiy keliy dazniausiai éra augalijos, nesukuriama tiek daug patrauglyviny buveiny, taip
pat geresnis matomumas ir gyams , ir vairuotojams. Kitoigys vis @lto viliojamos prie
tokiy buveinyy bei prie greitkeli vidurdienio metu, sudarantilggas j3 populiacijai magti
(Cowardin et al. 1985)

1.3. Gyuiny elgesio pasikeitimas
Kelias gali pakeisti gywno elgegteigiama arba neigiama linkme.
e gyvenamyy viety perkelimas;
e pasikeitusio judjimo pavyzdziai;
e pasikeitusi orientacija viet@je;
e pasikeitusi patgimo reakcija;
e pasikeitusi fiziologig busena;

Juodieji lokiai Ursus americanysSiaugs Karolinoje pakeia gyvenamja vieta, esadia prie
greitkely, taip daro ir pilkieji lokiai Ursus horribilig.(McLellan & Shacklenton 1988). Elniai
(Cervus elaphysMontanoje nmdgsta pieveles toli nuo migk Ir briedziai ir elniai Kolorado
valstijoje Ziem mégsta plotus, es&mus daugiau kaip 200 m nuo kelio (Rost & Baily 1979
Vilkai nejsikuria prie kely, kur gausu transporto, gatbdél transporto gausos ar medzieskl
spaudimo. Kaln liatai susitelkia vietose, kur mazZesnis eismas, tvark&eliai. Drambliai
Siauks ryty Gabone apsistoja miskuose toli nuo kefi kaimy (Barnes et al. 1991). Juodieji ir
turkiski grifai renkasi gyvenaam vieta prie kel su gausesniu eismu gatloél maitos.

Keliai taip pat pakeéia gyviny judéjima. Siaugs elniai Rangifer tarandus Aliaskoje

mielai keliauja palei kelius, kurie vedamigracijos pus (Banfield 1974). Nors kelias gali



sustiprinti Siauks elniy judéjima, ttiau keliaudami jie #sta. Po poravimosi meto Siaarelniy
patebs su vaikais vengia keli(Klein 1991). Srai¢s (Arianta arbustorumvengia pereiti kedi,
netgi &, kuris neasfaltuotas ar net trimetm plocio, toctl juda Saliketmis. Nenoras pereiti
keliag taip pat pastebimas ir tarp pelfPeromyscus leucopus daugelio kity grauziky rasiy,
netgi tada kai kelias siauras ir padengtas tikigriz Dygusis medvilninis Ziudnas Sigmodon
hispidus)ir prerijy peknai (Microtus ochrogastgrvengia kehy, kurie yra trijj metm plocio.
Juodieji lokiai beveik niekada nepereina tarpvjalstelio Siaugs Karolinije,(Brody and Pelton
1989) bet visada eis tuo keliu, kuriame maziau eiskeliai yra lyg barjeras vains Rana
temporarig (Reh & Seitz 1990). Kiti gywnai taip pat vengia pereiti keliantai antilopes ir
kalny liatus.

Kai kuriems gywinams kelias neturi jokiogtakos. IStyrus 20 ernielges, paaisSkjo, kad
daZniausiay gyvenamoiji vieta yra prie plento. Taip pat irSKi populiacijai Austrijoje (Hartl
et al. 1989).

Keliai gali paveikti gywny orientacijos aplinkoje ékme. Ereliy dauginimasis Oregone ir
llinojuje mazja proporcingai keli artimumui. Jie mieliau stato lizdus toliau nuolike
Auksiniai ereliai taip pat ggsta statyti lizdus toliau nuo Zmaniaip pat ir nuo keli. Sumagjes
lizdy sukimas afiau kely - gali biti daugiau Zmonj buvimo, ne tik keliojtaka. Lizd; statymo
neskmeé Skotijoje kaip tik susijusi su Zmémis, bet ne su kelio artumu (Watson and Dennis
1992) Pagal galimgyvenamja vieta, gernés labiau linkusios statyti lizdus prie asfaltwcr
Zvyruoty vieqyju keliy, jos nevengia privay keliy su mazesniu eismu, ir gali ten apsigyventi
ilgesri laika. Laukines antys Siaus Dakotoje taip pat égsta statyti lizdus Salia kelio.

Keliai taip pat gali pakeisti pahimo reakcig. Rausvakajs zsys Danijoje lengviau leidzia
artyn prieiti zmogui, kai maitinamos netoli kelio, ne atvirkgiai. Maziau yra zinoma apie
pasekmes keliuose ir transporiiaka. Keliai mazina populiacijas, padjd mirtingumas, o

elgesio pasikeitimas w&a gyvinus re&iau pereiti keh.

1.4. Fizinés aplinkos kaita

Kelias pakeiia fizines alygas, sukuria blogasalygas gyvinams. Maziausiai aStuonias
fizines aplinkos ypatybes paka keliai: dirvozemio derlingus) temperaira, dirvoZzemio
dréegnuny, dulkes, pavirsutinio vandens sepwusdima.

llgalaikis naudojimasis keliaislygoja dirvozemio kompaktiSkuan kuris iSlieka netgi kur
laika po naudojimosi. DirvoZzemio derlingumas uzdaruosékm keliuose diga, ypatingai

Ziemos nénesiais. Padiges dirvozemio derlingumas gali ilgai iSlikti miSkaaSimo treileriai



Siaués Ryy Kalifornijoje naudojami daugiau nei 40 met tockl dirvozemis 20%
kompaktiskesnis negu ten, kur nebuvo naudojanietrai. (Vora 1988)

Dienos metu SviBanti sau¢ padidina kelio pavirSiaus temperaf, lyginant su pliku
dirvoZzemiu. Karstis, iSsaugomas kelio pavirSiuggaruoja nakt sukurdamas kat® salas
keliuose. Gyunai reaguojd tokias kar8io salas: mazi paukii, gyvats mielai susirenka prie
Silty keliy ar ant y. Taip atsiranda galimybzati ir iSkyla reali gyvinu mazjimo grésme
(Whitford 1985).

Sausuoju met laiku dirvoZzemyje esanti 8gmé mazja net nesinaudojant juo. Gatb tai
vyksta @l dirvozemio akytumo. Keliai miSkuose taip pat mhda Sviesos gawsmiskuose.
Kiekis priklauso nuo to, koks yra kelir jo pakragiy plotis. Sviesos dagfimas padidina
plitima ty rasSiy, kurios telkiasi ten, kur daugiau Sviesos. Kefansportas mobilizuoja bei gia
dulkiy kieki, o Sios nu&da ant augalir gali trukdyti vykti fotosintezei, képavimui, iSgaravimuli,
ir gali sukelti fizinius augal pazeidimus . Sios pasekspakankamai pak&a augal rasiy
strukfira, ypatingai kerpi ir ssmany raSyse. Nors daugelis nuals, patenka vandens telkinius,
srows pagalba dulls, esatios keliuose, gali #iti terSalai vandens ekosistemoms(Mehrhoff
1989).

Keliai ir tiltai gali pakeisti pakratiy, kanai;, pelkety piews vystymasi. Hidrodinamikos ir
nuosdy pasikeitimas gali téti pasekmi, kekiantis kanalams ar pakraéms prie kel bei
perju. Tokie gamtos pakitimaiéna nusgjami, tai gali priklausyti nuo potvynio ir atasjio.
Keliai prie uztvank gali nukreipti vanden nuogdas, maistingsias medziagas prie Saltinir
pelkéty piewy, taip paty pakrartiu ekosistem (Piegay & Landon 1997).

Zmoniy statomi keliai daZnai sumaZina gyvenamosios sietgstymysi. Keliy pegjos yra
lyg barjerai zuvims ir kitiems vandens gyams. Nors daugelis tekan vandem zuw
populiacipy yra migruojadios, jos nemigruojad barjen esatiy vandenyje. LaSiSiss ir kitos
upése gyvenatios Zuvys dazniausiai persikeliamazus Saltinius, nédamos iSvengti potvynio
sroviy, bet séniy keliai gali sugriauti ar uzblokuoti psgma i Sias svarbias gyvenasias vietas.
Nuolatiniai barjerai gali neigiamdakoti zuw populiacip dauginimuisi (Jones & Gant 1996).

Keliai tiesiogiai pakeiia upn ir Saltiniy hidrologija, kekiantis gyvenamoms vietoms, kurios
budingos vietinei florai ir faunai. Keliai uzkerta lke seklioms vandens vagoms, nukreipdami
vanden palei kela. Tai gali daugiau pakenkti mazesniems Saltiniams didesgms ugms.
Hidrologinés pasekrés iSlieka ilgam, tol, kol keliagtakoja ugs sroés tkme. Keiciantis
pavirSiui bei pavirSutinei srovei, keliai gali sukiati arba suformuoti pelkingas pievas (Furmiss
et al. 1991).
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Seklaus vandens ir srés/pasikeitimai gali sudaryti didelius nuotekius rélaity. Tai gali ilga
laika turéti poveiki florai bei faunai. Keliai-daugumos nelainBlaituose ar stéose miskingose
vietose, priezastis. Nepadeagkeliy pavirSiai gali uzterSti vandens telkinius, padidin
drumstum, sumazinti Zuy dauginimasi , iSlikima bei augina ar kitaip pakenkti Zuvims. Esanti
keliu problema gali Bti priezastimi, didinant erozj Keliy didéjanti jtaka yra ilgalaik ir

didéjanti, deja, negaliiti sumazinta (Hagans et al. 1986).

1.5. Chemires aplinkos pasikeitimas

Daugiausia yra raSoma apie kefiasekmes chemije aplinkoje, negu apie kitas. Priga ir
keliy naudojimas dar padidina neigianpoveili, penkiomis chemikal klagmis, aplinkai:
sunkiuosius metalus, druskorganines molekules, ozpir maistingisias medziagas.

Sunkieji metalai yra ki i$ gazolino pried.Svinas, aliuminis, geleZis, kadmis, varis, magnis,
titanas, nikelis, cinkas ir boras.uzterStumas raetaljra skirstomag penkis tipus (Garsia-
Miragaya et al. 1981):

1. uzterStumo kiekis yra sug§ su transporto priemémis.

2. augal; uzterStumas. Tyrigimai rodo, kad uzterStumasigeriaj Zeng iki 20m. Be to,

sunkieji metalai yra nuneSami 200 ar daugiau metro kelio. Taijtakoja esantys&ai.
Jei karf metalai pasiekia vandens aphnkai vargu ar kada tie metalai iSsivalys IS
vandens telkinio.

3. sunkiyju metal; galimyke nussti dirvoZzemyje arba jo pavirSiuje. Metalai ir Kiti
chemikalai nustatyti dirvoZzemyje galiitb permobilizuoti jei jie kai yra patek i aplinka
véjo ar vandens pagalba.

4. sunkieji metalai susikaupia augalr gyviiny audiniuose. Augalo audinio uZzterSimas
ivyksta maziausiai 200m atstumu nuo kelio, daugaaden, kur vyksta didelis jégimas.

5. sunkijuy metal; koncentracija dirvozemyje laikuiegant iSnyksta, ygaten kur gazolino
vartojimas sustabdomas ir vanduo iSplauna nuadiag medziagas. Nors po to, kai jie
iISnyksta iS aplinkos yra tikimgh jog mobilizuoti metalai gali padaryti zalos vande
florai ir faunai. Kiti procesai gali pakeisti apkos slygas, tokias kaip dirvozemio
ragStingumas, nuslimas, vanduo (Nelson et al. 1991).

Organiniai terSalai dideliais kiekiais koncentrigdjarie kely,. Hidrokarbonatai gali uztersti

vandens ekosistemas, eSas Salia kelio.

Tyrimy apie chemikal buvimg Salia kelio, bei pasekmes prie kelatlikta mazai Transportas
gamina ozoa kurio daugja ore, ypa tose vietose, kur transportas iSmeta daug kenlgmin

medziag. Keliai yra svarbs maistingju medziag bei kity medziag vandens ekosistemai,
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pakranés augalija daro neigiaampoveik. Tekantis vanduo kaupia tifpazot, ir nuosdos

iSSaukia fosforo subsidij kai pasiekia pavirSinius vandenis. Kelilruskos yra kitas fosforo
Saltinis. Maistingsias medziagas daugiausiai reguliuoja augalijaeme. Vandens telkiniai
gausina maistingu medziag kiekj (Maltby et al. 1995).

Chemires aplinkos kitimas turitakos gyviems organizmams. MedZjaghemiré sucktis
sausumoje reaguojgy uzterstum. Siuos pasikeitimus sudaro pagigsi chemini medZiag
kiekis, kuriuos gamina augalai. Jie padeda iSvengsiniams uzterStumo efektams, druskoms ir
padictjusiai kity chemikal; produkcijai kaip tirpus proteinas ir chlorofilakurie yra utini
gyvybinéms funkcijoms. Organizmai galiab nuzudomi. DirvoZzemio floros ir faungsairoves
itaka bei funkcionavimas iSnyksta uZzterStame dirmoje, iskaitant gausum ruSiy skatiy,
ivairoves rodikl, vienodumo rodikl dirvozemio pralaidumdujoms. Daugelio augalaugimas
ir fiziologiné buklé gali pasiekti kritie riba, po kurios jie nebeatsistatys. Augghutrumas
uzterStumui galijtakoti ju vystymuisi , pavyzdziui, sodinukai yra jautresniigkai nei jau uzaug
augalai, kurieitakoja gaugima. TerSalai gali paveikti augalo Saknis ir lapusp feat drusk
keitimasi augalo audinyje. Kitos paseks augalo sveikatai- tai suniggs pasiprieSinimas
ligoms (Northover 1987). Vandens aplinkoje augaluigyvanui gali pakisti orientacija
maistingisias medziagas, taip pat gali padiidnirtingumas. Augalai ir gysnai gali kaupti
toksinus, kurie ir gali #ti ligos priezastis zmams, kurie vartoja chemikalais paveiktus
organizmus. Padigusi koncentracija Salia uztegStkeliy, ypa druska, traukia didelius
Zinduolius. Taip Siems zinduoliams iSkyla realéggré susidurti su transporto priemone ar net

Zati. 1S masSim ir traukiniy iSmesti produktai taip pat vilioja ggmus (Kiang 1982).

1.6. Egzotiny raSiy plitimas

Keliai jtakoja egzotinesiBis trimis lmdais:

1) Suteikia buveia kei¢iantis slygoms. 2)[sibraunaj kita teritorija iSstumdami vietines
raSis. 3) Leidzia lengviau juti. Daznai yra gana sunku atskirti Siuos faktoriai kurie
egzotiniai augalai plinta prie keliar kity buveini, o paplitimas priklauso nuo eismo. Kgli
statyba, pakeéianti miSko strulira, didina egzotias augalijos skéiy, o Sis paveikia gyvnu
populiacip. Kai kurie kelkra8iai pilni jarinés augalijos & ju sugeljimo toleruoti Ggst
dirvozemyje. Spygliutiai medziai taip pat ggsta augti Salia kelio (Smith 1986).

Kai kurios egzotias riSys sodinamos norint iSvengti kelio erozijos. \figsi tiSys yra
naudojamos Siam tikslui, bet taip pat reikalingosgzotires sys.
Keliai suteikia lengy pri¢jima prie Saltini ir eZex, kurie veikia faua ir flora, beijvairiais

budais suardo ekosistemas (Zobel et al.1985).
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1.7. Pasikeigs zmoni naudojimasis gamtiniais iStekliais

Keliai palengvina zmoni naudojimysi plotu, t&iau daznai sukelia tam tikras ekologines
pasekmes. Nauji keliai palengvina Zmoguiefma prie tolimyju keliy. Svarbu tai, kad tai -
lengvesnis tidas eksportui.

Keliai taip pat didina galimybes brakonieriauti lagaliai medzioti. Medziokl reguliuoja
gyviinu skatiy, gali net ir sumazinti. Keliai taip pat suteikialimylbe legaliai ir nelegaliai
Zvejoti. Vietines Zuw; populiacijos neprieinamuose plotuose yra labaieiiamos. Dauga
lankytoju, kurie kelia gésne gyviinams ir daro Zalaugai, raSims (Camarra & Parde 1990).

Keliai yra daznai statomi atliekant miSko ruoSoghda, tvarkant Zess ki, atliekant
kalnakasybos darbus, statant namus arba vykdantopiaius ir komercinius projektus. Sie
pakitimai apima vandens ir Zzémplotus, paveikia sausumos flar faum, bei gluju vandem
ekosistemas. Naudojimasis gamta ir Zeme yra tavpjesausig su kelio darbais dalykai. Vis
délto sunku atskirti tiesiogines keliekologinius padarinius, kuriuatakoja Zens tkio darbai.
Pasirodo keliai gali pasitarnauti naudojant ja&siams tikslams , tdau lieka neaisku, kiek ir
kaip glaudziai ekologigs pasekrés yra susijusios su pais keliais. Jeigu pats kelias tytakos,
paseknmds gakty bati geresrs, ketiant kely statyly bei viet.. Yra rySys tarp kelio ir Zeés
vartojimo. Misko keliai yra maziau lirki erozip, kada visa aplinka iSlieka riaalioje misko
aplinkoje (Roth et al. 1996).

Labai liadina avarijos, kuti metu nuketia tiek gyvinas tiek Zmogus, bet ir Sios nelasn
gali mus pamokyti. Zuygyvinai gali liti panaudojami darant iSkam3as muziejams. Nanstzi
1 Zuvus gyving tikrai nemalonu, @&au dazniausiai gyinai Zista nak, o ryto jie nesulaukia,
nes daugumgyviiny, Zuvusi; kelyje, sida maitdos. Apie kelyje ragtgyviing verta informuoti
tam tikras institucijas, nes netgi kelyje Zuwugyviiny kiinai, gali suteikti informacijos apie toje
vietoweje esatiias GSis. Pavyzdziui, PigtKalifornijoje koralines gyvaes gyvenamaoiji vieta buvo
nustatyta po nelaimingo atsitikimo kelyje. Nors rdomu, bet verta aphiéti zuvug gyvina,
galbit tai pacs suzinoti daugiau apie esamasis.

Savanos Ugs Ekologijos Laboratorija iS kelyje Zuvysbposum pateliy sterbly iStraukia dar
gyvus jauniklius, kuriuos perduoda mokykloms, kaikai gali pasifipinti mazyliais. Taip vaikai
yra skatinami pazinti ir myti gyvaja gamt. Taip pat yra elgiamasi ir Australijoje géjant
kendiry jauniklius.Ildomu, kad kelyje raduspadingo dydzio karaliS¥a gyvat, jos pilve buvo
rasta kita reta gyvatarskuaod.

Svarbu, besiipinant Zuvusi gyvinu kionais keliuose, pg@gam netapti eismavykio auka.

Zmogaus gyvyb visgi yra svarbi. Pasteéfe kelyje ret gyviina, galime prarasti saugumo jausm
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Yra zinoma atvej, kai kelyje Zuvo Zmais, sustaj padtti suZeistam gywnui. Ypa atsargiai
reikia elgtis, jei automobilyje yra vaik

Pavoj gali kelti ir patys suzeisti gywnai. Pavyzdziui, nors ir leisgyvgyvae vis dar gali
igelti. Gyviny kraujas taip pat galitti uzkréstas, todl nepatartina juos liesti plikomis rankomis.
Kai kuriose valstybse yra draudziama imti kelyje Zuvusius nykstas gyvinus. Tai galima
daryti tik specialistams.

Nors keliuose #startiy gyviiny skatius réra zinomas, numanoma, kad jis yra gana didelis.
Ypat daug smulki gyviny Zista keliuose mumsyjnet nepastebint. Rimtessituacija susidrus
Su stambiais gyunais.

Transporto priemoni susidirimo su elniais metu Jungtije Karalystje zuvo maziausiai 10
vairuotoy ir keleiviy, buvo suzeista 250 zmaniKelyje buvo uzmusta ar suzeista 30 000- 50
000 elni;. Didek Zala buvo padaryta ir transporto prierams (~11 milijomy svan sterlingy).
Automobilisty Draugijos fondas remia naciondliprojekt, kuris siekia uzkirsti zmoni ir
gyviiny nelaimiy atvejus ir praso vairuotojpranesti apie susidmus su elniais, kuriuos jie
pastebjo arba patys nutregkkelyje. Nacionalinis elni susidirimo projektas buvo praths
praeitais metais, norint nustatyti tikf padti. Sis projektas siekia iSnagétn faktorius,
sukeliargius nelaimingus atsitikimus, kuriuosesta elniai, taip pat reikia préii keliy apsaugos
tyrimus, norint sumazinti gyany Zuvimg keliuose. Siekiama atkreipti visuonésndmes i Sia
probleny ir tikimasi ju paramos. Per metus buvo istirta 12 G99kiy, iS kuriy ~500jvyko 2003
metais, 0 Siais metais uzfiksuota 3 000 ZuyusiDazniausiai nelaimingatsitikimy keliuose
ivyksta spalio ir gruodzio émesiais, tamsiu paros metu, judriausias transpptijimas
sutampa su aktyviausiu elndienos laikotarpiu. Tai padidinaigtartiy gyviny skatiy. Spalis-
poravimosi metas, kada patinai ir paselbega per keh ieSkodami partnegi ir nebepaiso
saugumo. Daugiausiai nelaimipgatsitikimy jvyksta Londone bei arti es&éose grafysise
Anglijoje.

Skotijoje daug elnj galima pamatyti auk$tumose ir SiesirRytuose. Edmund‘as King'as,
Automobilisty Draugijos fondo direktorius, teigia: ,, Tai jaudimti problema, apimanti ir kelio,
ir gyvinu saugum. Elnio partrenkimas sukelia didgspavoj vairuotojui nei kitokios eismo
nelaines. Daugumavykiy jvyksta, pernelyg jautriai reaguojant ar staigesykus”.

David‘as Hootan‘as pritaria:;,, Nors su elniais pusus jvykius  skelbia jvairios
organizacijos, Si informacija yra skirtinga ir @taringa. Mes prasome piasios visuomess,

taip pat draudimo kompanijautomobilist organizaciy padtti mums*.
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Dr. Langbein‘as teigia:,, Digantis nelaimi kelyje skagius kelia didel susitipinima Zmoni;
saugumu bei gyiny apsauga Europoje bei Siasr Amerikoje. DidZioji dalis elni néra
nuzudomi iS karto, jie nuvelkamkelkrast ir ten mirsta“.

Norint apsaugoti gysnus ir vairuotojus, daugelyje Salstatomijispejamieji kelio Zenklai,
tiesiamosispzjamosios kelio juostos tose vietose, kur @ya dazniausiai pereina keliTaip ir
vairuotojai, ir gyvinai gali jaustis saugesni. Vairuotojai jau turiamhacijos apie galimpavop
ir jauciasi kelyje saugiau bei yra atidesni. Vaziuojantoanwobiliui, ispsjamujy juosty keliamas
triukSmas atkreipia ir gyiny démeg i eisns.

Automobilisty Draugijos fondas ir elni susidirimo projekto autoriai sudar saugumo
patarimus vairuotojams:

» Atkreipti démeg | ispejamuosius Zenklus, vairuoti saugiai, nustatytudueli

» Daugiausi elnj pasirodo spalio, gruodzio bei gegszmenesiais. DidZiausias
rizikos laikotarpis yra nuo saiydzio iki vidurnalkio bei pries ir po saétekio.

» Reikia atsiminti, kad péjus kel vieniems elniams, gali pasirodyti ir it

» Tamsoje privalomasijungti ilgasias Sviesas jeiguéra prieSais atvaziuoj&i
automobilio. Jeigu kelyje pasirodo gynas, reikiajungti trumpsias Sviesas.

» Nedaryti staigi manevy masina, kad neatsidurtéie prieSingo eismo juostoje.

» Stabdyti staigiai galima tik tuomet, jei tai nesiskgpavojaus kitiems eismo
dalyviams. Stabdymas neturi #&glinti gyvino, kad jis gaity pasiSalinti nuo kelio.

» Apie eismoijvyki reikia pranesti policijai, kuri pasipins gywino pasalinimu, o
prireikus ir gydymu.

» Vaziuodami ¢tai, apsaugosite laukirgamt,
(http://www.deercollisions.co.uk/pages/pr_071004Ihtm

Lietuvoje taip pat yraapinamasi laukine gyinija . Pagal 5 straipgrnyra taikomos Sios

gyviinijos apsaugos priemést
1) nustatyti laukini gyviiny apsaugos ir naudojimo taisykles ir normas;

2) iSsaugoti ir atkurti laukimi gyvanu gyvenamja aplinka, veisimosi slygas ir

migracijos kelius;

3) uzkirsti kely, kad, atliekant zeas tikio, hidrotechnikos, misko ruoSos darbus bei kitos

ukinés veiklos metu laukiniai gyanai nefity arba nebty suzalojami;
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Ruduo- tai migracijos sezonas DidZiojoje Britargjojlai metas, kada daznai galima iSvysti
gyviinus pereinafius kelg. Kiekvienais metaigvyksta pug milijjono masin susidirimy su
gyvinais. Elniai yra dazniausi ggmai, kurie nutrenkiami, téau didesmnpavoy kelia briedis.

Nakti svarbu vaZiuoti dtai , kad Ity galima sustabdyti automopibr atlikti reikiamus
manevrus. VirS 90 procantsusidirimy jvyksta naki Prietema ir auSra yra puikus metas
nelaimei jvykti.Briedziai gali sugadinti masinos kapoar iSdauzti priekin masinos lang
nelaimés metu. Visada reikia téti kantrykes sustoti ir palaukti, kol gyainas pereis keli Jie
gali juckti labai ktai, Jeigu atrodo, kad gygmas nuspreridstowti ant kelio, tada galimaitai ji
apvaziuoti.

Nesvarbu, koks metlaikas, visada reikiadi pasiruoSusiu susigimui su gyvinais, segfi
saugos dirzus, o naktamsioje vietoje reikia téti atSvaitus. Svarbu zinoti apie sezanin
migracija, yp& ten, kur gausu transporto. pilna gy, kurie tuo metu juda iS vasarvie i
Ziemavietes .

Daugelis plot, kurie yra atviri, kelia gisnme vairuotojams. Atviri plotai yra neaptverti , tdd
kad ir kané, bet kuriuo metu gali iSeifi kelia. Taip pat privalu zinoti tai teritorijai talingus
kelio Zenklus. Kai kuriose valstijose tufitbpranesta policijai apie gyvuliband, ant kelio.

Ruduo yra pavojingiausias metas elniams ir trarisp@riemorgms. Rudens metas-tai
briedziy poravimosi metas. Labai daznai galima pamatygdpriSuoliuojant per kela, kadangi
arba jis vejasi patel, arba ji patin. Taipogi galima aptarti ir medziokle. Elnmedzioké- tai
galimybé apsaugoti vairuotojus. Medziojimas padidina elmirtinguma, o ir iSgsdinti elniai
gali iSkegti | kelia. Apie pug Siy susidirimy jvyksta kitent per Siuos tris émesius.: spal
lapkriti ir gruod-o tai kaip tik medziols sezonas. RudgnvidutiniSkai elni mirtingumo
skatius svyruoja nuo 550 iki 1,700 pernes.

Nepaisant statistini duomem, valstybires aplinkos ir gyunijos ageniros skatina
medziotojus kiekvienais metais, medzioti ggus. Vyriausybias gywvinijos ageniros renka
pinigus, iISduodamos leidimus medzioti. Medziottganpa 31 agentiry klientais.

Tam tikros teritorijos yra pastovios gyw pegjos. Vaziuojant pro &hj, kur yra vandens
telkinys, galima pastéti gyviinus, galigius gizti iS5 savo maitinimosi zonos. Jeigu palei kel
auga medziai ar pastatytos akmesitvoros, auga gyvatws ar zot, reikia tiketis Zinduoliy ar
elniy. Jiems patinka gyventi kelio pakraStyje, nepaig@nisaus eismo. Vagapavasarir ruden
reikia saugotis vanl ir ruptziy, kurios linkusios Sliauzioti takais lietaus metupo jo, yp&
naki. Svarbu atkreipti &meg i kelio Zenklus, juk jie pastatyti ne Siaip sau. B&os galima
suprasti, kad tai vieta, kur gali pasitaikyti glnTaip pat reikia Bti atsargesniems prie vandens

telkiniy. Saltiniai, ugs, eZerai, tvenkiniai, kriokliai vilioja laukingyviinija. Drenazai, Suliniai,
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iSkastos duobeés taip pat gali privilioti gyunus prie &i teritoriju. Urvai, olos, tiltai, viadukai ,
neretai pasitarnauja kaip laikina pastog

Nors aplinka turi dauggakos gywiny ir transporto priemonisusidirimui, bet kiti dalykai taip
pat taijtakoja. Labai svarbu Zinoti buveém ypatumus, sezonis augalijos pasikeitimus, sniego
kieki, sausros, potvynj gaisq laikotarg. Batina Zinoti transporto priemowigausum, greit,
sucktj ir dienos ar met eismo specifig. Vairuotojai turi zinoti laukids gywvinijos gesne, biti
susipazig su plentu, tuiti gerus vairavimagudzius ir zinoti, kady reakcijos greitis yra puikus.
Transporto priemass hiklé taip pat turi reikSrs. MaSina privalo iiti puikios hiklés: Sviesos,
garso ir stabdai sistema turi veikti be priekaigt Ménulio faz jtakos gywinu judéjimui.
Zmogaus veikla - statybos, miskininkgstikininkavimas, kalnakasyba, medziekltaip pat
itakoja gyviny judéjima ( http://www.sort.org/show_article.php?article_id=)73

Elniai: tyrimai rodo, kad suaugugi elniy reakcijai nelaimingus atsitikimus nevienoda. Juos
vilioja druskos ant kelio ziemos dmesiais. Daugiau kaip piisnelaimiy jvyksta rugsjo,
lapkricio ménesiais. Patinams- tai rujos metas, @atedip pat nelieka abejingos poravimosi
metui. Taip pat medziotojai joms kelia pamik Mégstamo maisto galima rasti atviruose
plotuose, tod prie kelkragiy galima pastedii daugiau elni. Jeigu elnias eina per kglireiskia,
ju gali pasirodyti  daugiau. Elas keliauja su keliais jaunikliais, kurie nekreipglé@mesio i
aplinka. Jie gali sustingti vietoje, pamamasinos Sviesas, akimis stgbsvies, kol masina
slidingja po kela, nordama iSvengti pavojaus.

TriuSiai, burundukai ir voveés: Sie gywinai yra vieni iS4, kuriuos sunku praleisti, jeigu jie
pasitaiko ant kelio. Bydami jie kekia krypt, jie netgi gali pabandyti “apkvailinti” vairuotsj,
nors masina jau bus sustabdyta. Burundukus ir esvBksuoja vasaros pabaigoje. Salia kelio,
esant gjuotiems orams, galima aptikti riegutkurie vilioja burundukus ir voveres, nes jie
ruoSiasi Ziemai. Jie daznai matomi dienos metuusiai aktyvesni pavasair vasas.

Meskénai: Sie protingieji gywnai daznai keliauja Seimomis, ypatingai pavasarigasaros
ménesiais.Rade tinkamas buveines ar patogias vietetes prie kelio, jie rigsta pasnausti.

PleSrieji pauksiai ir pekdos: dauguma vanagr pekduy yra suzZeidziami arista ankstyy
ruden. Tai gallut susig su nuovargiultakos turi ir medziold. Tai pauksiai, kurie negsta keisti
krypti, tad su jais reikia i itin atsargiems. Ant keli zuw varliagyviai yra lengvas grobis
vanagams ir pétloms.

Nors susidrimy su transporto priemémis negali lati iSvengta, bet sumazinti juos galima,
jeigu atsakingai vairuosime, ypaiko valandomis. Niekada negalima liesti suZeggtaino, nes

jis bando apsaugoti save ir gali suzaloti zmoButina se@ti saugos dira, atkreipti ¢dmesg i
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kelio Zenklus, prisiminti, kad daugelis gyw keliauja grupmis. Stabdyti tvirtai, bet ne staigiai,
laikant abi rankas ant vairo, niekada staigiai kBsbtaigus sukimas yra viena iS priefas
kodkl Sitiek gyviny ziista. Staigus manevras a&glina gyvina, ir jie nezino,i kuria pus geriau
bégti. Vairuotojai gali nesuvaldyti masinos ir sugitisu kita transporto priemone ar nuvaziuoti
nuo Kkelio, apsiversti kelgt karty, uzkliudyti medzius, ar net nutrenkti dyw

(http://www.sort.org/show article.php?article id=173

Nelaiming atsitikimy ivyksta @l neatsargumo, negalvojimo ar péa pasitikjimo savimi.
Keliy nelaimés yra susijusios su daugeliu priedas kurias reikty jvardinti atskirai. Tali
Zmogus, pé&os transporto priemas, aplinka.

Kiekvieno vairuotojo suvokimas ar pastymas paétyu sumazinti nelaiming atsitikimy
skaciy ir uztikrinty saugum kelyje. Didelis vaziavimo greitis padidina eisnwykio tikimybe,
taip pat jis gali nulemti avarijos sétthguma. Nuo 1930m. daugelyje Europos valstylreit
buvo leidZziama laisvai pasirinkti visuose keliuose

Grekio virSijimas- viena IS svarbiauskeismojvykiy priezasgiy ir vienas iS dazniausikeliy
eismo taisykl pazeidimy. Viena iS svarbiaugi saugaus vairavimoalygu- sugeldti pasirinkti
saug greiti. Ne kiekvienas vairuotojas gali tapti lenktynininkoet visi turi mokytis vairuoti
saugiai ir svarbiausia pasirinkti saugreit. Gréesne kelia tai, kad vairuotojai neteisingaiertina
situacip kelyje ir laiku nesumazina geteo iki saugios ribos. Vairuoti- vadinasi numatyti.
Sugekjimas prognozuoti- viena svarbiausiairuotojo savyhi. Kuo didesnis greitis, tuo maziau
laiko lieka stebjimui, prognoZzms ir veiksmams, norint iSvengti pavojaus.

Eismojvykiu prieZastys-klaidos:
1. vairuotojas virSija konki®@ame kelio ruoze nustatyteistingji greit, taigi jis smoningai
pazeidzia eismo taisykles.
2. vairuotojas leistinojo gtéd nevirSija, té&iau vaziuoja greiau, negu btina eismo
saugumui uZztikrinti, taigi jis padaro klaidpasirinkdamas greikonkretiomis silygomis.
Grekio virSijimo priezastys galiilti jvairios:

= skubusjvykis, kuris vetia vairuotoj skuketi. Zmogui lidinga névertinti pavojaus.

= Malonumas, kur teikia greitas vaziavimas, tuomet vairuotojas mgioga gresiadius

pavojus.

= [protis, kuris prislopina budrum

= [protis pazeididti taisykles.

= Norasitvirtinti sawji ,as“. Tai motyvas, kuris véra vairuotoj demonstruoti disa ir

vikruma . Tai yp& badinga jauniems vairuotojams.
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= Monotonija. Zmogus nej&ia gretio dél aplinkoje ir jo veiksmuose atsiradusio

monotoniskumo.

= Grekio apribojimo ignoravimas. Zmoguiadinga ignoruoti apribojimus, draudimus, jei

jis nesuprantagtdraudimy esngs.

» Provokacija. Geras, tiesus ir platus kelio ruozasvgkuoja vairuotqj isibegeéti ir didinti

vaziavimo greit

Daugiausia eismo nelaimijvyksta vaziuojant dideliu gré&iu. Greitis vairuotgy veria
isitempti ir sutelkti vig démeg i kelia. Vairuotojas privalo gerai Zinoti vaziavimo dideljretiu
ypatybes ir jas racionaliavertinti. Vien Zvilgsniui nukreipti nuo vieno olif® prie kito reikia
0,15- 0,33 s. Per viansekund vairuotojo zvilgsnis gali appti ne daugiau kaip 3-6 objekt
Greitis § skatiy dar labiau sumazina.

Vaziavimo greitis priklauso nuo eismo intensyvunkuo didesnis greitis, tuo didesnis
atstumas tarp kolonoje vaZziuoghp automobily. Kuo didesnis greitis, tuo siauresnis matymo
laukas, tai yra vadinamasis tunelio efektas. Zinokaa vaizdai gali @i apgaulingi, ypa kai
vaziuojama dideliu greiu, temstant arba tamsiu paros metu, kai paijpggmatomumas, kai
apakina prieSprieSinio automobilio Sviesos, kel@kipmuose, nuolydziuose, vingiuose, kai
iSkreipiama perspektyva. Visais tais atvejais prieSiny ir pakeleivingr automobiliy atstumus

ir grei¢ius vairuotojagvertina su didele paklaida.(Trumpai apie saagmy 2003, Vilnius)

1.8. Lietuvoje taikomosjstatyminés priemonés apsaugoti laukirg gamta

Pagrindires laukires gyvinijos apsaugogstatymo gvokos:

1. Laukiné gyviinija - nuolat lais¢je gyvenantys bestuburiai ir stuburiniai gyai bei j;
populiacijos.

2. Gyviinijos iStekliai - laukiniai gyvinai, ju dalys, j1 veiklos produktai, kuriuos Zmogus
naudoja arba gali naudoti savo poreikiams.

3. Gyviinijos iStekliy limitavimas - gywvinijos iStekly naudojimo norm nustatymas
atsizvelgianti turimas Zinias apie gywijos iStekly kieki, ju atsinaujinima ir iSsaugojina
atetial.

4.Ukiné veikla - veikla, kuri turi poveikio laukinei gyinijai.

5. Introdukcija - Lietuvos gamtai svetimos gymy riaSiesjvezimasij Lietuva turint tiksl ja
ikurdinti gamtoje.

6. Reintrodukcija - gyvinu rasSies, kuri Lietuvoje yra iSnykusi ar iSnaikinta, kpetotinis

ivezimas Lietuva ir iSplatinimas turint tikgd ja vél jkurdinti gamtoje.

19



Tam, kad Lietuvoje ity suderintos ir gywnu apsagig veikla ir kely tiesimas, leidziami
istatymai.

2 straipsnis.]statymo tikslas ir galiojimas

1. Sis jstatymas reguliuoja laukimi gyviny apsaugos ir naudojimo santykius, kadtyb
iSsaugotos natalios laukiniy gyvinu bendrijos ir y raSiy jvairow; iSsaugota laukiniams
gyvinams Mtina gyvenamoji aplinka, veisimosialggos ir migracijos keliai; uztikrintas
racionalus laukini gyviiny naudojimas beiyj migracija.

6 straipsnis. Laukiniy gyviing gyvenamosios aplinkos, veisimosialygy ir migracijos keliy
apsauga

1. Planuojant, projektuojant ir statant (rekongtng pleiant) gyvenamasias vietovesiikinés
veiklos objektus, tobulinant esamas ir diegiantaatechnologijas, jei tai turi poveikio laukini
gyvinu gyvenamajai aplinkai, veisimosialggoms ar migracijos keliams, privaloato
numatomos irigyvendinamos priem@s laukiny gyviny gyvenamajai aplinkai, veisimosi
salygoms ir migracijos keliams iSsaugoti.

3. Zemes, misko ir vandens telkimisavininkai, valdytojai ir naudotojai pagal savarkmetencij
turi uZztikrinti, kad j1 valdose bty jgyvendinamos laukini gyviinu gyvenamosios aplinkos,
veisimosi glygu ir migracijos kel apsaugos priemeés. Laukiniy gyviiny padaryti nuostoliai

atlyginami Lietuvos Respublikastatymy ir kity teises akty nustatyta tvarka.

1.9. Keliuose fistanciy gyviiny apsaugos ypatyBs pasaulyje

British Columbia Ministry of Transportation (BCMo'NMykdo prevencia veikla. Nuo 1978
met; greitkeliuose buvo suvazta apie 80 000 gyinu. Kiekvienais metais mirtingumas
keliuose auga, tam tugtakos ir keliy tvarkymas, ir Zenkl stoka bei medziokl1993—-2002
Ministerijos paramos fondas iSleido apie 6 mil.dimigpadengti Zalai, kurivyko dél susidirimo
su laukiniais gyunais.

1997-2002 draudimo kompanija (ICBC) uzmjok apie 120 milijom doleriy, dengiant
nuostolius patirtus avatijmetu.

(WARS) Wildlife Accident Reporting System, Si siste padilé BCMoT kaip sumazinti
Zuvimy skatiy. Tai bitent Zenkl statymas, tinkl tiesimas ir kitos sagios priemeleidziaios
gyviinams saugiai pereiti kel{Leonard Sielecki, 2003).

WARS savo paslymus teiké jvairioms vyriausybidms organizacijoms, konsulatams,
specialioms grugms, taip pat Aplinkos Apsaugos Ministerijai. WARBtemaijtraukiaj savo
veikla daug valstybigs reikSngés jstaigi galinciy kontroliuoti tokio tipo avarijas, ieSkoti

priezasiy ir jas pasalinti (Leonard Sielecki, 1983-2003).
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Taikant Sias prevencines programas buvo rgspr kad gamta niekad ipeas prie statom
tvory, tiesiamy tinkly, atSvaity ar kity gyvinus atbaidatiy jrengini.. Tockl Si sistema daugiau
orientuojamg vairuotop, 0 ne gyviny elgesio pakeitimus.

Vairuotojai nebuvo patenkinti, nes pavojaus Zenkisilat gamtoje keiami. Sios priemois
netuéty dideks reikSnés gyvinu migracijai, p nereikéty taisyti ar remontuoti kiekvienoje
vietoweje, bet tuo péu jas galima bty perveztii kitas vietas.Jomistity galima naudotis 24 val.
(L.Sielecki, 2004).

Lenkijoje, stebint laukini gyvinu Zuvima keliuose, buvo nustatyta, jog mirtingumas
priklauso nuo sezoniSkumo. DidZiausios migracijaaabpavasariais, poravimosi metu, o tada
uzfiksuojamas gana didelis mirtingumas. Pasitaikobésilaukiatiy pateliy. Pirmameial
dazniausiai @#va vasaros ir rudens migracijos metu, nes jiemsstiaga savisaugos, beieSkant
Ziemavieiy (L.Sielecki, 2004-2005).

Lenkijoje vykdomos gyiiny Zuvima keliuose mazinafios prevencias priemoms:

1. Keliy eismo taisykdse yra akcentuojami gted apribojimai; atsizvelgiant kelio ypatybes,
turi bati pasirenkamas atitinkamas vaziavimo greitis.

2. Atsizvelgianti gyviiny susitelkimo vietas, statomi Zenklagpsjantys apie galima gywno
iISbegima i kelio ruoz.

3. Statomi stulpeliai, kuriuos apsSviesdama pravazitojaasSina atbaido 2vj, noring iShegti |
kelio ruoz.

4. Statomi greit ribojantys Zenklai.

5. Tiesiamos tvoros ties greitkeliais, kur vaziavimeitis gana didelis (L.Sielecki, 2004-2005).
Tarptautinio simpoziumo metu, kurigyko Japonijoje 2005 metais,.buvo pristatytesiriy
Saliy problemos susijusios su dgyw Zzatimi. Jungtirese Valstijose buvo atkreiptas didelis
déemesysi briedzy zutj. Statistini duomem pateikimas suteikvil¢iy, kad Si problema DVC
(deer-vehicle crash) bus detaliau nagama ir sulauks didesnio JungiinValstiju démesio

(Keith K.Knapp 2005)

Studijuojant ir tiriantjvykius, kuriu metu keliuoseista gyviny, galima daryti iSvaq jog
apsauga reikalinga tiek gymams, tiek pdam Zmogui. Dabar smulki Zuvusiy Zinduoliy
skakius yra kur kas mazesnis. Zala zmogui taip pat.riNg@mas klausymas, kaip mazinti
abipuse Zal (Kawabe et al. 1999, Kawabe and Nakaoka 2000, Kewand Tanaka 2003).
Didziausias dmesys Siame darbe buvo skirtas . Skrai¢lasl voveéms(Pteromys volarnsBuvo
tirami ju prajimo takai ir pagal specialius iSmatavimus buvo agagtruoti eko-tiltai, kad Sie

gyvin¢liai be vargo gatty pereiti kelius. Eko-tilf strukfira itin paprasta, tiesiog reikalingi du
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poliai prie kuriy abiejuose kelio krastuose galimatp pritvirtinti lynus, kad vovess turty kur
uzsikabinti (H.Yanagawa, 2005)

Hokkaido apylinkse, Shari gyvenviéje buvo susiipinta briedziais. Buvo pastéta, jog po
Ziemos, ankstyy pavasar, Salia kel jie ieSko sau maisto ir neretai pereinkta kelio pus.
D¢l tokio ju judéjimo jvyksta avariy, kuriy metu nuketia gywvinas, ir, Zinoma, padaroma zala
zmogui. Esant tokiai situacijai Shari Eco- Roadeéstigative Committee nusprendeikti .
Tame regione buvo statomos kelpsaugos priemés, skirtos sumazinti Zzmaoupi ir laukiniy
gyvinuy susidirimus.Tai elni apsaugos tvora(Deer-proof fence), dvipusio atichary
vartai(Double swing gate), gruibas kelio pavirSius, kuris vé&a sumazinti grejt(Deer guard),
perSokimo tvorels (Jump-outs), vienpusio mjamo vartai (One-way gate) (T. Ito, IMC9

symposium, 2005).
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2. Darbo tikslas ir uzdaviniai

Darbo tikslas— [vertinti gyviiny Zuvimg modelirgje atkarpoje Vilnius- Dkstos

Uzdaviniai:
* Nuolat registruoti zuvusius gymus ;
* ISanalizuoti Zuvusi gyviiny raSing suckti, sezonikg dinamilkq ir priklausomyle nuo kela
supartiy biotopy;
e Jvertinti kelio zZenkl reikSng eismo saugumui Sioje atkarpoje, rekomenduotitagyv

Zuvimo sumazinimo priemones:

3. Tyrimy metodika

Kelyje Vilnius—DiukStos (26 km ilgio atkarpa) zgvgyviinai registruojami pravaziuojant
(pagal eismo keli taisykles) 3 2 kartus per diep ryta ir vakare.

Dazniausiai stejimus uzraSigjo kartu vaziuojantis keleivis.

Tyrimas atliktas 2004 11 01-2006 05 01 laikotarpsalyginai iSskirti du tyrimo etapai:
2004 11 01-2005 05 01, kai buvo renkami duomenyssitkiam darbui, ir 2005 05 02—
2006 05 01, kai buvo renkami duomenys magistroapdbaigimui.

Pastebjus numust (suvazirgta) gyvina, jo aptikimo vieta pazymima Zefapyje, apraSant
ivykio aplinkybes (paros met aplinkinius biotopus). Zuy gyvianai pagal galimybes buvo
fotografuojami, arba surenkami ir pristatoinMU Ekologijos instituto Zinduolj ekologijos
laboratorip apitadinimuli.

Ivertinta suvaziéty gyvanu rasiné sucktis, sezoniSkumas bei biotpjtaka gyviny Zuvimui.

2006 m.jvertintas kelio Vilnius-MikStos Zenklinimas ir prieira.

Norint jvertinti, ar gywvinu zuvimas kelyje yra atsitiktinis, ar susj su j pasiskirstymu
aplinkiniuose biotopuose, pirmajame tyrimo etag#)4211 01-2005 05 01, buvo stebimi netoli

kelio matyti gywinai ir registruojamayj buvimo vieta.
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4. Darbo rezultatai

Tyrimas alyginai suskirstytag du etapus: 2004 11 01-2005 05 01 (kursinio daglzaltatai)
ir 2005 05 02—-2006 05 01. IS viso per pusantet; nuolatinio tyrimo uzregistruoti 378 gymai,
suvazirgti kelio Vilnius — Diakstos 26 km ilgio atkarpoje. Rasti 44 zindupll paukstis (hamis
pekdos jauniklis) ir 333 varliagyui (rudyju/pieviniy varliy) individai. IS Zinduoh, rastas 21
ezys, 4 akmenis kiaures, 2 geltonkalds pets, 2 rudosios Ziuds, 1 lag, 1 pilkasis kiskis, 8

kates, 4 Sunys ir 1 kagvy

4.1. Kelyje Vilnius—DiikStos 200411 01-200505 01 zuvusy gyviiny risiné sudétis

Per pirmyji darbo pusmetkelyje Vilnius—CukStos buvo uZregistruota 7Sy suvazirti
Zinduoliai ir daugyb rudyju varliy (kadangi pastarosios ikiisies buvo apiiidintos ne visos,
apsiribojame priskirdami jas dRang nors matomai gausiausios buvo rusvosiosésafRana
temporarigd. Stambiausias partrenktas zinduolis — kar@uvazZigty gyvinu registravimo

duomenys pateikti 1 lentgé.

1 lentet. 2004 11 01-2005 05 01 kelyje VilniugikBtos suvazigty gyviny registravimo

duomenys
RiusSis Data Biotopai
Geltonkaké pek
Apodemus flavicollis 2004 11 05 Pelketi krimynai
Karvé 2004 11 08 Slapi kmynai
Kateé 2004 11 16
Felis catus 2004 12 05 Gyvenviets
200502 12
2005 03 30
Suo
Canis domesticus 2004 12 01 Gyvenviet
Rudoji lap
Vulpes vulpes 2005 03 09 MiSkas
Pilkasis kiskis
Lepus europeus 2005 05 17 Kramynai
Rudoji Ziurke
Rattus norvegicus 2005 05 20 MiSkas
Rudosios vads 2005 04 07 Ivairiis biotopai netoli vandens
g.Rana ir Slapios vietos
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Ivykiu vietos kelyje buvo iSsigte netolygiai: naminiai gyimai (Sunys ir kats) labiausiai

nukentjo gyvenamosiose vietése —Cekoniskse ir Sudersje, laukiniai — kitose vietose (1

pav.).
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1 pav. 2004 11 01-2005 05 01 suva#irzinduoliy registravimo vietos kelyje Vilnius—ixstos.

Norint jvertinti, ar gysinu Zuvimas kelyje yra atsitiktinis, ar susj su ji pasiskirstymu

aplinkiniuose biotopuose, Siame tyrimo etape butebimi netoli kelio atsidr¢ gyvanai ir

registruojamay buvimo vieta. Daugiausia gymu netoli kelio buvo stelia vos pravaziavus

Sudere (2 pav.). IS viso uzregistruotos keturiosSys: rudoji lap (Vulpes vulpes stirna

(Capreolus capreolysirsernas $us scrofp Pastagjy dvieju rasiy atstow suvazikta kelyje

nebuvo (1 pav.). Visi gyinai stelti pievose, kurios toliau nuo kelio jungiasi su kus
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2 pav. 2004 11 01-2005 05 01 Salia kelio Vilniugk&los steéty Zinduoly registravimo vietos.

2005 met balandzio 7 dien vyko masig varliagyvip migracija iS Ziemojimo viet i
nerStavietes, tadl visas kelias Vilnius—bDkstos buvo pritraiSkytas rugh varliyv. Pavieni
individy pasitaik visur, t&iau 7 vietosey koncentracija buvo didesn(3 pav.): ties pasiu i
Karveliskes, kur netoli kelio prieina upeliSekoniskiy gyvenviets gale, dviejose vietose tarp
BuiniSkiy ir Suderes, kur kelias kerta griovius, ties Purwigkis ir ties DambriSkmis, kur iS
pelkwiy teka mazas upelis, ir dRSty miSke, Slapioje vietoje. Apitinti individai buvo
rusvosios vadls (Rana temporarig tatiau didzZioji dalis § nebuvo surinkta @ techniniy
priezagiy — stipraus juéfimo kelyje ir laiko stokos, ta#l apsiribosime priskirdami juos &ana
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3 pav.Ranagenties varli Zuvimo duomenys kelyje Vilnius-dBStos 2005 04 07.

4.2. Kelyje Vilnius—DiikStos 200505 02—200605 01 zuvusiy gyviiny rasiné sudétis

Antrajame tyrimo etape buvo uzZregistruota ¢plaug eai — net 21, keturios kéd, keturios
akmenires kiaures (Martes foing, trys Sunys (2 lent&). Lyginant su ankstesniu tyrimo etapu,
nerasta suvazéty kiSkiy. Daugiausia suvazity eZiy buvo uZregistruota 2005 m. gegsZzr
rugpjacio ménesiais — po penkis, bei 2005 régsménes — keturi. Akmeniis kiaures rastos tik
vasas, birzej ir rugpjati.
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2 lentek. 200505 02—-200605 01 kelyje Vilnius-OikStos suvazigty gyviiny registravimo

duomenys
RusSis Data Biotopai
Akmenire kiaure 2005 06 08
Martes foina 200506 11 Miskai, kramynai
2005 08 03
2005 08 23
Geltonkaké pek
Apodemus flavicollis 2005 08 20 Pieva
Kate 2005 09 12
Felis catus 200509 12 Gyvenviet
2005 09 23
2006 03 15
Namire pekda
Strix aluco 2005 08 11 Pamisk
Rudoji ziurke
Rattus norvegicus 20051017 Miskas
Suo 2005 08 10
Canis domesticus 2005 10 17 Kramynai, gyvenviet
2005 12 27
Baltakiitis ezys 200505 13
Erinaceus concolor 2005 05 15 Kramynai, pievos, pamisk
2005 05 17
2005 05 26
2005 05 29
2005 06 24
2005 07 23
2005 07 25
2005 07 27
2005 08 10
2005 08 21
2005 08 25
2005 08 27
2005 08 28
2005 09 04
2005 09 05
2005 09 15
2005 09 21
2006 04 19
2006 04 27
2006 04 30
Rudosios vads 2006 04 08 Ivairis biotopai netoli vanden

g. Rana

ir Slapios vietos
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DidzZioji dalis suvaziaty Zinduoliy uzregistruota kelio atkarpoje tarp Sudsnir Duksty (4
pav.). Ten pat, DkSty miSko pakrastyje, rastas masinos numustas resnpiekdos Strix alucg
jauniklis. I1Sskrodus paukSpaaiskjo, kad jo skrandis prikimstas zghi Zziogu; juos gaudydamas
paukstis ir atsidré pamisks pievoje Salia kelio.
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4 pav. 2005 05 02-2006 05 01 suvahirzinduoliy registravimo vietos kelyje Vilnius—ikstos.

Daugiausia suvazity eZiy pastebta kelio atkarpoje tarp Sudesyir DukSty misSko pradzios

(5 pav.).Cia jy buvo 13, tuo tarpu panadaus ilgio kelio atkarpbijeius—Suder¢ — perpus

maziau.
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5 pav. 2005 05 02—-2006 05 01 suvatirbaltakiciy eziy (Erinaceus concolgrregistravimo

vietos kelyje Vilnius—Mmikstos.

Nepaisant ¥lyvo 2006 mej pavasario, masénvarliagyviy migracijai nerStavietegvyko tuo

paiu metu, kaip ir pernai. Y@agaususRana genties varli zuvimas ant kelio stebas

2006 04 08 dien Kaip ir pernai, paviets varks buvo randamos visame Vilniusak¥tos

kelyje, 0 sankaupos rastos toséipse vietose, kaip ir per@imet; pavasar Daugiausia sutrint

varliy buvo ties poskiu | Karveliskes,Cekoniskiy gyvenviets gale, dviejose vietose tarp

BuiniSkiy ir Suderes, ties Purvisémis ir ties Dambrisémis, ir DikSty miSke (6 pav.). IS viso

suskatiuoti 62 rudijuy Ranagenties varli individai.
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Bictopas

Ghywilno rigis

ﬂ_ Rana genties varles 2005 04 08 | Yizame kelyje ..
L 62 Suzitelkimo

,,,,,

vietos

"

L]
G = i
SINEEN e~ T

6 pav.Ranagenties varli Zuvimo duomenys kelyje Vilnius-dBStos 2006 04 08.

Apibendrinant abigj tyrimo laikotarpiy stelgjimus nustatyta, kad ant kelio Vilniusakstos
daugiausia Zuvo varliagywi(333 Rana gertiai priklausagiu rudyjy varliv) ir Zinduoly (44
devynioms @Sims priklausantys individai). 1S Zinduglidaugiausia rasta suvaéin eZziy — 21,
kaciy — 8, Sum ir akmening kiauniy — po 4 individus. Kii raSiy Zinduoliy buvo suvazigta
nedaug (7 pav.). Taip pat rastas vienas numustdsiig—namias peédos jauniklis.
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7 pav. Kelyje Vilnius—@Dkstos 2004-2006 metais suvadinzinduoliy rasiné jvairove.

4.3. Gyving zuvimo kelyje Vilnius—Dukstos sezoniSkumas

Per tyrimo laikotarp Zuvusiy gyviinu ant kelio nerasta tik sausio ir vasariccnesiais.

Balandzio néneg absoliuti dauguma suvazin gyviiny yra varliagyviai. Daugiausia Zinduoli

Ziva geguis, rugpjicio ir rugsejo ménesiais (3 lenté| 8 pav.).

3 lenteé. Gyviiny Zuvimo kelyje Vilnius—@ikStos sezoniSkumas.

2004 2005

2006
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Geltonkaké pek 1 1

[EEN
[ —

Rudoji ziurke
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Akmenire kiaure 2 2
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Karvé 1

IS viso 3 2 3| 271 7 3 3| 10 7 2
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Daugiausia suvazéty eZiy rasta geguss ir rugpjicio ménesiais — po penkis, ruge ménes
— keturi, balandZio ir liepos éneg — po tris. Kity Zinduoliy raSiy Zuvimo sezoniSkumas
neisrySkjo (3 lentet).

I
1
IV
\%
\4
Il
I

8 pav. Zinduoli ir pauk&iy Zuvimo kelyje Vilnius—Bikstos sezoniSkumas.

4.4. Kelig Vilnius-DaikStos suparéiy biotopy jtaka gyviiny Zuvimui

Balandzio méneg varliagyviai suvazigjami visoje kelio Vilnius—@kstos atkarpoje, téau
didZiausiaRana genties varli individy koncentracija uZregistruota 7 vietose, kur Sakdiok
praeina melioracijos grioviai, netoliese teka ugpellaukuose yra pelkiy arba kelias kerta
Slapius misko plotus. Ir 2005 ir 2006 metais gwarliagyviai rasti masis migracijos is

Ziemojimo viety | nerStavietes metu.
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Ir atvirkiai, Zinduoliy Zuvimo vietos buvo stélos vos keliose kelio atkarpose. Daugiausia
ju buvo ten, kur Salia kelio driekiasitmynai ir pievos (atitinkamai 12 ir 9), gyvenvdsé (10) ir
pamisSkse (8). MiSkuose ir petky krimyny supamose kelio atkarpose suvéfinzinduoliy

rasta Zymiai maziau — atitinkamai 4 ir 1 indiviq@gav.).

Biotop y jtaka gyv tiny Zuvimui kelyje Vilnius - D GikStos
12 |
10 ,
Zuvusi y gyviny 81
skai Gius 6]
4,
2,
0,
Q,° N ‘Z)-\ ) Q% @
£ §Q‘b’®%{~ ‘\%{_QJ \Q)Q ,QQ
& {\\f@ QY «
NN
&
biotopai

9 pav. Kely Vilnius-Dtkstos supatiy biotopy jtaka zinduol Zuvimui.

Septynios kais ir trys Sunys buvo rasti suvaZinmiesteliuose ar mazesse gyvenvigise
(gyvenviet bent iS vienos kelio pds, antrojoje buvo Kimynai, pievos ar Kiti biotopai). Dar
viena kat buvo numusta Salia pavie sodybos. Taigi, beveik visi naminiai gyai buvo
suvazireti antropogenigje aplinkoje. Tik vienas Suo buvo pervaziuotaskynuose.

MiSke ir pamiSkse buvo suvazitos visos keturios akmerd® kiaures ir dvi rudosios
Ziurkés. Pamiskje rastas ir maSinos numustas natimpetdos jauniklis (vienintelis Siame
tyrime uzregistruotas zgs paukstis). Kiti pamisise suvaziéti zinduoliai — eziai, t&au
daugumay buvo rasti tokiose vietose, kur Salia kelio yravais, driekiasi Kimynai.

Maziausiai suvazigty gyvinu (neskaitant, aiSku, varliagy)i buvo rasta pebty kramyny

supamoje kelio atkarpoje.
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5. Rezultaty aptarimas

Oficialiy duomem apie tai, kiek tiriamojoje kelio atkarpojeyko eismo nelaimi, kuriy metu
uzregistruoti suvaziti gyvinai, rera. [ valstybirg statistiky pateko tik skaudi nelaién kurios
metu Zuvo zmoés (www.delfi.lt, 2005 12 08). T@au statistika apie kajieismojvykius, kuriy
metu transporto prieméa nukentjo susidirus su gyunais, Lietuvoje 2003—-2005 metais
pagausjo ketvirtadaliu (11 pav.).

Keliy eismo jvykiai 2003-2005 metais

900

800

700

(2]

o

o
|

(o)

o

o
|

400

Eismo jvykiy sk.

2003 2004 2005
Metai

11 pav. Kely eismojvykiy, kai susiduriama su gymais, skaiius Lietuvoje 2003-2005 metais.

Finansiniai duomenys, apie tai kiekisn Valstybei gadty kainuoti autojvykiai, kuriu metu
nukertia gyvinai ir Zmores, nepateikiami. Si Zinybérninformacija yra viesai neskelbiama.

Taciau galima manyti, kad Sios 600-800 awaper metus — tai tik @#os stambiausios,ét
kuriy buvo kvigiama policija. Kiek yra mazeani autqvykiy, kuriy metu suvazigami
smulkesni gyunai, o nuostoliai draudimo nekompensuojami iretateregistruojami, galima tik
spelioti. Misy tyrimas, pusantr met; vykdytas kelyje Vilnius—Dkstos paroé, kad vidutinisSkai
vienam kelio kilometrui tenka po viensuvaZirta Zinduof kasmet. Visos avarijos Lietuvos
mastu tai reiSkia ne tik didelius nuostolius gyvagamtai, bet ir nuostolius vairuotojams.
Lietuvoje premus kitose Salyse galiojéins jstatymus, tokiuos nuostolius prigalatlyginti kelio
prieziaros tarnybos ir kitos institucijos, jei apie payojairuotojai nebus persp reikiamais
kelio Zenklais ir eismo apribojimais.
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Ant kelio Zuvusiy gyviiny rasiné jvairoveé

Per pusantr mety 26 km ilgio vidutinio eismo intensyvumo kelyje buwzregistruota 6
laukiniy ir trys namini gyviny raSiy suvazirti individai, viena pauk3y raSis ir 333
varliagyviai (Rana gertiai priskiriamos rudosios vasd). IS Zinduol, daugiausia suvazita
eziy, katiy, Suny ir akmening kiauni.

Panass tyrimai buvo atliekami daugelyje daliAntai Japonijoje, rytigje Hokaido dalyje, ant
keliy registruojant Zuvusius gymus, per metus buvo aptikta 85 rudosiogdaulpes vulpes
22 rudosios ziurs (Rattus norvegicys 94 paprastosios vover (Sciurus vulgaris Dél
paprastosios vovés ir buvojgyvendintas specialus projektasengiant eko-tiltus, kad voves
turédamos galimyb uzsikabinti uz iStemptper kela lyny, lengvai patekt i kita kelio pug (H.
Yanagawa, 2005). M.Noro tarptautiniame simpoziumistge savo tyrimo duomenis, kuriuos
rinko 1996-2003 metais. Daugiausia uzregistruotaigiu elniy — 35% ir rudju lapiy — 28 %.
Leonardo Sieleckio duomenimis, kurie buvo regigamo Austrijoje, Sveicarijoje ir Vokietijoje
1997-2001 metais; Serrbuvo suvazigta 58000 individ, o kiSkiy — 38576 (L.Sielecki, 2004—
2005).

Tiesiogiai misy tyrimo duomen palyginti réera su kuo, nes skiriasi keli eismo
intensyvumas, kitose Salyse gyvena kita faunay ggdle, skiriasi ir tyrimo apimtys ir
laikotarpiai. Visgi, kelyje Vilnius—Dkstos vien tik zinduolj per metus @sta apie viesindivida
kiekvienam kelio kilometrui. Deja, visos Lietuvos astu ant keli Zistartiu gywvinu
monitoringas neatliekamas. Galima manyti, kad isygasnio eismoatygomis gywviny zista

kur kas daugiau.

Gyviiny zuvimo keliuose sezoniSkumas

Misu tyrime visi sutraiSkyti varliagyviai buvo uZregigbti balandzio pradzioje, vykstant
masinei migracijai nerStavietes. Nors 2006 m. pavasaris buvo Saltadyvas, migracija vyko
tuo pa&iu metu, kaip ir 2005 metais.

Daugiausia zinduali Zuvo ant kelio Siltuoju maet laiku — rugpji¢éio, geguzs ir rugejo
meénesiais.

Galima manyti, kad &lai ruden suvazirti eziai Ziva ieSkodami Ziemavigy, 0 pavasar—
maitindamiesi po ziemos miego ir poravimosi me&dia didesg pusg ju suvazita liepos—
rugsejo meénesiais. Kadangi gywnai ant kely registruojami ryg, daugumay suvazijami

tamsiu paros metu.
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Anot japomn tyrinétojo H.Yanawaga, didZiausias Zuwsskatius uZzfiksuotas rugpgio—
spalio nénesiais. Kada neatsargiakelia iSeina jaunikliai ir tada, kai gywmai pradeda ieskotis
Ziemavigiy (H.Yanawaga, 2005). ZuvusibriedZiy skatius buvo didZiausias pavagakada
prasideda poravimosi metas. Dar Sieiai Zista eidami per kejj kai ieSko maisto (L.Sielecki,
1983-2002).

Aplinkini y biotopy jtaka gyviing zuvimui keliuose

Pasaulyje didZiausiasémhesys yra skiriamas miskingomis vietous einagioms kel
atkarpoms, nes ties Siuo biotopu uZfiksuota didd@aunSiné jvairove ir, Zinoma, daugiausia
Zuvusiyjuy gyviiny (Sapporo, Japan 2005).

Biotopiné misy medziagos anakizrodo, kad misk jtaka buvo daug mazesrKeliui einant
misku, uZregistruota tik 9% Zuvwsginduoliy; Siose vietose taip pat rasta nedaug sutrajSkyt
varliagyviy.

Daugiausia zinduali (27%) suvaziéta tose vietose, kur kelisupa kimynai, 23% -
gyvenvietse ir miesteliuose, 20% — keliui einant pievomid &% — pamiskse. Kity biotopy

reikSme gyvinu Zuvimui kelyje Vilnius—Qikstos buvo nedidél

Kelio eismo problemos atkarpoje Vilnius-Oikstos

Pagrindie Sio kelio ruozo problema yra saugaus @ceivirSijimas.Vairuotojas privalo
vaziuoti nevirSydamas leistino gém, taip pat pasirinkti sawggreit, atsizvelgdamas eismo
intensyvum, krovinio ir transporto priemas ypatumus, kelio ir meteorologinesalygas,
matomuna, kad kiekvienu metu géh suvaldyti transporto priemenTokio tipo keliuose su
skiriamgja juosta-galima vaziuoti ne didesniu kaip 90kmriigu (keliy eismo taisykds, 2003).
Taciau, stebint automohilvaziuojani tame ruoze, galima teigti, jog vaziuojama tikres
90km/h gretiu.Greitis daznai virSija leistinnorm, kartais siekia net 150km/h. diau tai réra
vienintek problema. Kelyje Vilnius-Dkstos yra vos du greitibojantys zenklai, kurie pastatyti
keliy kilometny nuo Vilniaus miesto atstumu (11 pav.).

Pirmasis greit ribojantis Zenklas pastatytas diggame kilometre uz Vilniaus (11 pav.,
kairéje). Antrasis grejtribojantis Zenklas pastatytas penktajame kilome#é/ilniaus(11 pav.,
deSirgje). Abu jie riboja vaziavimo grditki 70 km/val., té&iau galioja gana neiigkelio tarp.
Kaip parodyta auk$au, zuvusi gyviiny pasiskirstymo kelyje Zeétapiuose (pav. 1, pav. 3-6).

Likusiame tiriamos atkarpos ruoze jokienkly néra.
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Nors tolesniame kelio ruoZze gausu misking krimais apaugusi viety, kuriose jvyksta

nemazai susittimy su gywvinais, greitis ribojamas tik gyvenvése. Pavojingose vietosera

pastatyto nei vieno pergancio zenklo.

11 pav. Greitribojantys zenklai kelyje Vilnius-Gkstos.

Pagal Lietuvos keli eismo taisykles, pardigai, atsakingi uz kel kelio statiny prieziira ir
iranga, privalo juos priziréti taip, kad y baklé atitikty nustatytus eismo saugumo
reikalavimus.(Keklp eismo taisylds, 2003). Taiau dalis Sio ruozo, tient, atkarpa Vilnius—

Sudenr¢, visai neatitinka kelio sutvarkymo reikalawm

Rekomendacijos, kaip iSvengti eismvykiy

Rekomendacijos, padedans iSvengti kel eismo nelaimj dél susidirimo su gyvinais, yra
dvejopos. Vienosy skirtos vairavimo saugumui padidinti, kitos — kabitinka gywnams
apsaugoti ir nukreipti juos nuo kelio.

1. Vairavimo saugumo padidinimas:

e Reikalaujama vairuoti saugiai, nustatytu giei atkreipiant dmes | ispgjamuosius

zenklus ir laikantis juose nurodyapribojimy.
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e Tamsiu paros metu privalomasijungti ilgasias Sviesas, jeigu éra prieSais
atvaziuojadio automobilio. Jeigu kelyje pasirodo gwas, reikiajjungti trumpmsias
automobilio Sviesas.

e Negalima daryti staigimanevy masina, kad neatsidurtéte prieSingo eismo juostoje.

e Staigus stabdymas leidziamas tik tuomet, jei tdkeha pavojaus kitiems eismo

dalyviams. Stabdymas neturi #&glinti gyvino, kad jis gaity pasisalinti nuo kelio.

2. Priemo#s, apsaugaios gyvinus ir neleidziaios jiems patekti vaziuojamja kelio dai:
e Keliy apsaugos aptvarai bei vienpusiogpro vartai.
e Ekologiniai tiltai virS vaziuojamosios kelio dalieskirti gyvinams saugiai kirsti kel

e PoZeminiai prakasai po vaziuojaja kelio dalimi.

Avarijos metu ne tik #tva gyvinas, bet nukeia ir zmores, ju turtas ir nuosavyb Jungtirgse
Amerikos Valstijose buvasteigtos tarnybos, vadinamos DVC (Deer-vehicle I¥ay kurios
fiksavo tokio tipo avarijas ir kadpduomenis apie tai, kiek Sios avarijos kainavo §uad
nuostoliy). Nuo 2003 met Micigano valstijai susi@rimai su gyvinais kainavo 115,2 milijan
doleriy, Viskonsino valstijai — 36,8 milijandoleriy,, Minesotos valstijai — 7,4 milijandoleriy,,
llinojaus valstijai — 43,6 milijon doleriy, Ajovos valstijai — 10,8 milijon doleriy. 2003—-2005
metais Jungtitse Amerikos Valstijose susidmai su laukiniais gy@nais, kuri metu nukergjo
ir zmores, kainavo per 215,9 milijonus dolheri

Lietuvoje uz avarijas, kugi metu @l tinkamai nesutvarkyto kelio nuk&a zmogus ar
gyviinas, atsakomybprisiima Savivaldyb ir jai pavaldzios institucijos, kurios atlieka tires
reikSnes viedyju keliy ir gatviy taisymo bei prieiros darly ir saugaus eismalygy uztikrinimo
uzsakovo funkcijas, vykdo viets reikSnés vie§ju keliu (gatviy) naudojimo priedira,
organizuoja techninju prieziaira. Nurodyty statiniy taisymo bei prieziros darly uzsakovo
funkcijas atlieka Keli direkcija.

Keliy direkcija:

e priziuri, kad kelias, jo statiniai (iSujir technires eismo reguliavimo priemés) ity

techniskai tvarkingi, estetiski, atitikLietuvos standartus ir normas;

e priziuri kelio juostoje auganius medzius ir kitus Zeldinius, paSalinti iS@laisius medZzius,

keliartius pavoy saugiam eismui, blogingius kelio, Salikels ir Zenkli matomum.
Neleisti, kad pake|e biaty sodinami zeldiniai, keliantys ¢gme saugiam eismui, —

medziai ir ktimai turi kati Salinami Aplinkos ministerijos nustatyta tvarka.
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asmenys, kurie nuosawd ar nuomos teise naudojasi kelio apsaugos zonuos,zatsako uz
tinkamg jos prieziirag. Jie turi puoseéli estetin vaizdh, saugomus gamtos ir kibs paveldo
teritorinius kompleksus bei objektus (vertybespaieeisti saugaus eismo reikalavii.R Keliy
prieziaros tvarka).

Taigi Lietuvoje uz avarijas, kuriogryksta @l netvarkingai prizirimy keliy yra atsakinga
vietiné Savivaldylé ir jos paskirtos valstybés institucijos, Keli direkcija, Keliy policija ir,
Zinoma, kelius pridirin¢ios tarnybos.

Taciau susisiekus su Siose institucijose dikhais pareignais, & vienas iS y nepanoro

prisiimti atsakomybs uz eismavykius, kai keliuose zuvo gywai.

Kelyje Vilnius — Daikstos rekomenduojamos Sios kali apsaugos priemoas:

1. irengti kelkras8ius Zymirtius atSvaitus, kuriuos apsviant masim Zibintais, gywinai yra
atbaidomi nuo kelio;

2. intensyviausiose gywny judéjimo vietose pastatyti greitibojarcius zenklus;

3. reikiamose vietose pastatyti Zenklus, informudjas apie gyuny migracip.
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. ISvados

. Per pusantr met; 26 km ilgio kelyje Vilnius—@ksStos uzZregistruota 378 Zagyvinai, iS p
44 zinduoliai (6 laukini ir 3 namini; gyviiny rasys), 1 paukstis ir 333 varliagyviai (rudosios
Ranagenties vads). Rastas 21 suvazias baltakitis ezys, 8 kafs, 4 Sunys, 4 akmerds
kiaures, 2 rudosios Ziuds, 2 geltonkakis pets, 1 lag, 1 pilkasis kiskis ir 1 kai

. Varliagyviai masiskai #va migruodami iS Ziemojimo vieti nerStavietes. Tiek 2005, tiek
2006 metais masinis ryp varliu Zuvimas kelyje Vilnius—Dkstos uzregistruotas balandzio
pirmaji deSimtadiep

. Daugiausia Zinduali ant kelio buvo suvazita Siltuoju mej laiku — rugpiicio, geguzs ir
rugsejo meénesiais. Kadangi gynai ant kel registruojami ryd, daugumay suvazigjami
tamsiu paros metu.

. Daugiausia zinduali (27%) suvaziéta tose vietose, kur kelisupa kimynai, 23% -
gyvenvietse ir miesteliuose, 20% — keliui einant pievomi&8f6 — pamiskse. Kity biotopy
reikSme gyvinu Zuvimui kelyje Vilnius—@ikstos buvo nedidél- miske uzregistruota tik 9%
Zuvusiy zinduoli.

. Eziai ir varliagyviai suvazigami visame Vilnius—@kstos kelio ruoze: varliagyviai — ties
grioviais, upeliais, lauk pelkuemis ir ten, kur kel supa Slapi kimynai, eziai — kai kelias
eina pievomis ir Kkmuotomis vietomis.

. IStirtoje kelio atkarpoje fiksta apie susitfima su gywvinais pers@ganciy kelio Zenki,

pavojingose vietosesra ribojamas greitis. Sios priemgnleist; sumazinti gywny Zuvima.
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8. Summary

Animal roadkills on the road were partly conditidnby overspeeding and insufficient
number of the road signs. Our results show, thema@nroadkills are quite big compared to the
short road segment. In the foreign countries problef the animal roadkills receive more
attention, as except damage done to the natune #ne problems of safety, material losses and
possible charges to a road service if warning sigus were absent.

Object of this investigation were animals, killed the road Vilnius—DkStos (segment
length — 26 km). Aim this work was to evaluate spgeacomposition of the killed animals,
seasonality and influence of the surrounding h&bitavestigation was done while driving this
segment twice per day and registering animalsdilRules of the road were obeyed — no stops
under sign or interrupting other vehicles, thusi alb of the killed animals were collected or
pictures taken. Places of the roadkills were mapped

In the period of 2004.11.01-2006.05.01number déd&ibnimals was 378; out of these 44
mammals, 1 bird (young Tawny Owl) and 333 amphibigcommon/moor frogs). Biggest
number of mammal roadkills was done in the darkogeof the day and in August—September,
while that of amphibians — in April. No kills weregistered in January and February. Species
composition of mammals: 21 hedgehogs, 4 stone mariyellow-necked mice, 2 brown rats, 1
fox, 1 brown hare, 8 cats and 4 dogs.

According our results and literature analysis, oty of accidents can be lowered by (1)
maintaining speed limit, (2) choosing driving stglecording time of the day and weather, using
car lights and (3) imposing speed limit in the plevith most intensive animal crossing. Most
expensive and efficient means are proof fencesxolusion fences with one-way gates and

wildlife underpasses.
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9. Priedas. Suvazisti zinduoliai

Rudoji lap (Vulpes vulpes

Baltakitis ezys Erinaceus concolgr
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Kateé (Felis catu3
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