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SANTRAUKA

Kiril Chomov
Ekonominiy cikly jtaka transporto sektoriaus efektyvumui
Magistro darbas.

Ekonominiai ciklai jtakoja transporto Sakos efektyvgimtodtl magistro darbe ir analizuojama
ekonominy cikly jtaka transporto sektoriui. Efektyvumo supratimaseirtinimas yra viena iS pagrindini
problemy, nagrirgjant Sk temy, kadangi #ra vieningos apibendrindios transporto sektoriaus vertinimo
metodikos (mokslininkai 8lo vertinti Sakos arbamoniy efektyvum jvairiais aspektais). Magistro darbe
transporto #Siy ekonominis efektyvumas 2000 — 2012 metais vertagmemiantis suformugtfinansini
rodikliy sistema, pagal kurisvertinio aritmetinio vidurkio pagrindu iSvestiraguoti rodikliai. Transporto
raSies veiklos efektyvumas ir jo palyginimas visare&tsriuje per 2000 — 2012 metus atliktas remiantis
dviem efektyvumo skaiavimo metodais: skaiuojant efektyvura agreguai rodikliy pagrindu kiekvienos
transporto @Sies atskirai ir kiekvienos transport@sies visame sektoriuje. Ekonomjnicikly jtakos
transporto sektoriaus efektyvumuertinimas, atliktas pagal transporto sektoriausnekniny veiklos GSiy
efektyvumo agregugtrodikliy ir makroekonominj rodikliy koreliacire analiz. Magistro darbgvertintas
ekonoming cikly poveikis transportgmoniy finansiniams rezultatams, atlikta perspektgvamaliz pagal
regresines analizes, sukuriant kroyinjabenimo, keleiy pervezimy, pardavimo pajar) savikainos,
veiklos gnaud; prognozavimo modelius, remiantis makroekonominiadikliais. Perspektyvin analiz
atlikta remiantis Finans Ministerijos ir Lietuvos banko makroekonomjnrodikliy prognozi pagrindu.
Tyrimo eigoje nustatyti stiis koreliacijos rySiai tarp agreguoefektyvumo ir makroekonomigirodikliy,
taip pat atlikti prognozavimo modeliai parodo, kekonominiai ciklai turi poveik transportojmoniy
efektyvumo agreguotiems rodikliams ir veiklos réatdms visumoje.

PE3IOME

Kupunn Xomos
Binsinue 3KOHOMHYECKHX HMKJI0B Ha 3P (PEeKTUBHOCTH TPAHCIOPTHOI0 CEKTOPA
Pabora maructpa.

DOKOHOMHYECKHE IHMKIBl BIUSIOT Ha 3(QQPEKTUBHOCTb TPAHCIOPTHOIO CEKTOpa, MOITOMY OCHOBHAs
npobieMa B paboTe MarucrTpa, 5TO aHAIU3 BJIMSHHUS SKOHOMHUYECKMX LUKIOB Ha TPAHCHOPTHBIA CEKTOP.
[ousite n oueHka 3(pQEeKTUBHOCTH SBISETCS OAHOW M3 OCHOBHBIX MPOOJEM B STOM TeMe, TaK KaK HET
SIMHOW METOIMKH /IS OLICHHMBAHUS TPAHCIOPTHOTO cektopa (Yu€HbIe MpeaiararoT OLCHHWBATh OTPACIH H
3 PEeKTUBHOCTh NPENNPHUIATHIl dYepe3 pas3Hble mnpu3Mbl). B pabore Mmarmcrpa, HKOHOMUYECKAs
3¢ PeKTUBHOCTh OTHENbHBIX BUAOB TpaHcmopta B 2000 — 2012romax OLEHHMBAIOTCS, OMUPAsACh Ha
YCTaHOBJICHHYIO CHCTEMY (HHAHCOBBIX IIOKa3aTened, Ha OCHOBE KOTOPHIX C IIOMOLIbIO B3BEILIEHHOTO
cpenHero apu@MeTHyecKoro mokasaTess, MOJy4eHbl arperupoBaHHbIC TOKa3aTean. Hayunblie ucciaenoBanus,
IUIsl CpaBHEHHsI BHOB TpaHcropTa Bo BcéM cekrope 3a 2000 — 201Zrona BEINOMHEHBI, ONMpasCh Ha JIBa
Meroza pacyéra 3QPEeKTUBHOCTH: BBHIBEICHBI arperupoBaHHbIC MOKazaTenu 3(PpGEKTHBHOCTH Ka)KAOTO BHIA
TPaHCIOPTHOI'O CEKTOpa B OTACIBHOCTH M BBIBEJCHHI arperupoBaHHBIC IMOKa3aTedn 3((PEKTHUBHOCTH
KaXX10ro BuAa BO BcéM cekrope. OIleHHMBaHUE BIHMAHUS SKOHOMHYECKHX LUKIOB Ha 3(QQEKTUBHOCTDH
TPaHCIOPTHOI'O CEKTOPa, BBINOJIHEHO NpPH TOMOIIM KOPPESIMMOHHOTO aHajiW3a arperupoBaHHBIX
nokaszareneil A(PQPEKTUBHOCTH HIKOHOMHUYECKHMX BHJIOB JAEITEIBHOCTH TPAHCIOPTHOIO CEKTOpa |
MaKpOIKOHOMHYECKHX MOKa3aTeneil. AHaNM3 BAMSHUS SKOHOMHYECKUX [IUKIOB HA (PUHAHCOBBIEC PE3YJILTATHI
TPaHCIOPTHBIX MPEANPHUATHN, BBIIOJIHEH MPH IOMOIIM PErpecCHOHHOr0 aHalli3a, co3daBas MOJIENTH
MPOTHO3UPOBAHUS MEPEBO3KH TPY30B U MACCAKUPOB, AOXOJ0B OT MPOAAXK, CEOECTOMMOCTH, ONEPalnOHHBIX
pacxoioB, ONHMPAasCh HA MaKPOAPKOHOMUYECKHE IMOKa3aTeln. BEHINONHEHHBIM MEpCIeKTUBHBIA aHaiu3 Ha
OCHOBE MPOTHO30B MAaKPOIKOHOMHUYECKUX ToKa3aTeneid MunucrepctBa @unancos u llenTpansHoro Ganka
JlutBel. B mporecce nccrnenoBanusl, yCTaHOBJIGHA CUJIbHAS KOPPEISLUOHHAS CBSI3b MEXKIY 3P (EKTUBHOCTHIO
arperupoBaHHBIMH  IIOKA3aTeIIMH M MaKpPOIKOHOMHYECKHMMH IOKa3aTeNsiIMH, CO3JaHHBIE MOJCIU
MPOTHO3UPOBAHUS TOKAa3bIBAIOT, YTO SKOHOMUYECKHWE LUKIBI BIUSIOT Ha arperupoBaHHBIC IOKa3aTeNnd
3¢ ($EKTUBHOCTH TPAHCIOPTHBIX MPEANPHUATAN U HA UX PE3YJIBTATHI IEITEIHHOCTH.
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PAVEIKSLAI

Bendrosios prigtinés veres struktira gamybos metodu.
Transporto sektoriaus p#étiné verte struktiroje.
Transporto sistemos teigiami aspektai.

Transporto efektyvumgaka ekonominei ptrai.
Transporto infrastrulitos gerinimo poveikis.

Veiklos efektyvumo samprata Lietuvos ir uzsieaigoriy mokslirgje literatiroje.

Ekonominio ciklo fags.

Ekonominy burbuly fazes.

Agreguoto efektyvumo rodiklis per 2000 — 201Zuse
Orientacinio vertinimo reikSmisuskirstymagvertinimo grugs.
Agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012 nreetu
Orientacinio vertinimo reikSmisuskirstymas vertinimo grugs.
BVP dinamika per 2000 — 2012 metus.

Bankg suteiktyy paskol dinamika per 2000 — 2012 metus.
Paskol strukiira pagal sektorius per 2000 — 2012 metus (%).

Banky paskoy portfelio, infliacijos, nekilnojamo turto kairkitimo tendencijos.

Vandens transporto agreguoti efektyvumo rodiller 2000 — 2012 metus.

2.10 pav.Oro transporto agreguoti efektyvumo rodikliai 2800 — 2012 metus.

2.11 pav.Sandliavimo ir transportui bdingos veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai

2.12 pav.Vandens, oro, sausumos transporto, andmo ir transportui bdingos paslaug

per 2000 — 2012 metus.

veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai per 20006412 metus.

2.13 pav.Transporto sektoriaus ekonoregnveiklos agreguoti efektyvumo rodikliai

per 2000 — 2012 metus.

15
16
18
19
23
25
38
39
55
56
56
57
58
60
61
62
67
68

69

70

71



LENTEL ES

1.1 lenteé Transporto infrastrukitos tobulinimo raida 22
1.2 lenteé Pelningumo rodikliai 28
1.3 lenteé Pagrindiniai cikil raSiai 40
1.4 lentet Ekonomini cikly ir nuosmuky teorijos 42
1.5 lentet Ekonomini teoriy cikliSkumas 43
2.1 lentet Sausumos transporto finansiniai rodikliai per 26012 metus 52
2.2 lenteé Svory nustatymas 53
2.3 lentet Agreguoto efektyvumo sk&avimas,jskaitant iSorinius poveikius 54
2.4 lentet Orientacinis efektyvumo rodiklio reikSmvertinimas 55
2.5lenteé Agreguoty efektyvumo rodikly ir BVP, bedarhj ir infliacijos pokyiy koreliaciniai
rysiai 64
2.6 lentet Agreguoty efektyvumo rodikly ir makroekonominj rodikliy tarpusavio gveikos
skatiavimy rezultatai 64
2.7 lentet  Agreguoty efektyvumo rodikly ir makroekonominj rodikliy tarpusavio gveikos
skatiavimy rezultatai 65
2.8 lentet BVP pokyiy ir transporto sektoriaus ekonorednveiklos fiSies koreliacija 73
2.9 lentet BVP ir pardavimo pajambei bendro pelno koreliacija 75
2.10 lenteé¢ Kroviniy ir keleiviy pevezimo strukira per 2000 — 2012 metus 75
2.11 lenteé¢ Kroviniy ir keleiviy perveziny koreliacija su BVP polkyiy 76
3.1lentet Daugialygs koreliacijos koeficientai tarp agreguafektyvumo ir makroekonomigi
rodikliy 85
3.2 lentet 2013 mety makroekonominj rodikliy prognozs 87
3.3 lenteé Bendro pelno ir tipiés veiklos pelno prognés 91
3.4 lenteé Finang ministerijos 2013 — 2016 mgmakroekonominj rodikliy prognozs 92
3.5 lentet Prognozuojamas transporto sektoriaus finangatktis 2013 — 2016 metams 92



IVADAS

Aktualumas. Terminai ,antikrizire politika“ ir ,antikrizinis valdymas*“ susiformavoeaseniali,
taciau ekonomikos ciklai arba periodiski ekonomikogravimai yra pastebimi jau senai, kur
pakilimus keéia nuosmukiai. Nuosmukiusalygoja dictjantis bedarhj skatius, paklausos
mazjimas, infliacijos di@jimas, bankrutuojanos jmores visame pasaulyjelmorems tenka
koreguoti veiklos planus, iS naujo vertinti rizikmazinti gnaudas. Nemazai daligmoniy teko
perziiréti kainodag, atsisakyti dalies darbuotpjEkonominio nuosmuli priezastysivairios: kai
kurie analitikai tai apibbdina kaip iSaugugi gamybos pa&pumy neatitikimas perkamajai,
vartojamajai galiai ir poreikiams arba kita prietmgiity tai kad, pasaulin valiuta nepadengta
auksu. Nors ekonomikos svyravimus nitsgunku, tdiau jy tendenciy bei priezadiy ir cikly
raSiy analiz, leidzia parinkti tinkamus ekonominiugrankius jmores, valstylss veiklai
koreguojant, veikiant tuose cikluose.

Transporto sektorius iSlieka viena IS svarbiawssiciy Lietuvos ekonomikoje. Jo poveikis visai
Salies raidai yra didelis. Gamykmir paslaugas tiekigios jmores naudojasi transporto sektoriaus
paslaugomis, gabenant zaliavas, darbuotojus bez&ht galutinius produktus ir tiekiant paslaugas.
Beveik j kiekvienos preks ar paslaugos savikairjeina transportavimo kastai. Siais laikais be
transporto neiSsivéila nei viena gyvenimo sritis: Vyriausg® aparatas, kariuomégn policija,
zenestkis, mokslo ir gydymadstaigosjmores. Pagal priékinés vereés kiirimo apimi Sis sektorius
lenkia tokius Lietuvai svarbius sektorius, kaip 2erikis, statyba bei energetika ir nusileidzia tik
gamybos, prekybos bei nekilnojamo turto sektoriafmansportas taip pat atlieka svanmidmen
ne tik versle, suteikdama pfgks, gamininiams arba iStekliams mobibwmbei aptipina
pristatymy laiku, bet ir visuomets gyvenime, sukurdamaglyyas socialiniai girai, kadangi be
transporto ngnanoma judti tolimesniais atstumais.

Problema. Pastaruoju metu ekonomikos svyravimai tapo vienabggusiai nerirg keliartiy
temy. Jau XVIII amziuje jau buvo kuriamos teorijos kadksponentinis augimas yrajm@anomas.
Kadangi kiekvien imorg veikia iSorir¢ aplinka, kaip ir kiekvienamonre pati veikia §, ekonomikos
svyravimai gali tuéti jtakosimoniy arbaikio Sakos efektyvumui. Efektyvumas suprantamas kaip
imores veiklos veiksmingumas, rezultatyvumas, reisSkiataageikla pasiekto rezultato igrsaud;
jam pasiekti santykiu. T#gau neatsizvelgiani veiklos specifily, pateiktosjvairios efektyvumo
vertinimo metodikos ir supratimai. Vieni mokslineiksiilo vertinti efektyvum per pela arba
pardavimo pajam ir sgnaud; santykius, kiti dilo vertinti efektyvuna, naudojant finansinius
rodiklius arba kartu vertinant su nefinansiniaisdikbais. T&iau atsizvelgiantj transporto
sektoriaus specifik taip pat teorijoje pateikiamgsairias efektyvumo vertinimo metodikas, vieni
sitlo vertinti transpor jmoniy efektyvum tik per finansinius rodiklius, per uzdirbta pglarba per
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patirtas gnaudas pristatant krovinius ar pervezant keleivkit,sitlo j efektyvumo ska&iavima
jtraukti ir aplinkos bei socialinius rodiklius, diiti mokslininkai siilo vertinti transportgmoniy
veiklos efektyvum per krovini; pristatymo vertinim. T&liau, tiriant transporto sektoriaus veiklos
efektyvumy, néra vieninte¢s vertinimo metodikos.

IStirumas. Ekonomikos svyravimp tendencijas ir priezastis Lietuvoje &yrjvairas
mokslininkai. Ekonominius ciklus, beiyjjtaka verslo jmoniy veiklos rezultatams Lietuvoje
nagrirgjo Stundziea A., Bliekiers R. (2011); Bartkus E. V. (2010) nurdadmulkaus ir vidutinio
verslo Lietuvoje vystymosi perspektyekonomiis krizés slygomis; Pozelaé R., JonuSieh E.
(2010) nagrigjo Lietuvos verslo padj, ekonomikai patyrus recesij Ziegiert G., Zugai¢ M.
(2010) tirdamos verslaikio sektory jautrumy verslo ciklams palygino rezultatus su Lietuvos
tendencijomis; BerzinskiénD., Budvytye-Gudierz A. (2010) iSanalizavo ilgalaikio nedarbo
dinamiky ekonominio nuosmukio a§/gomis; Janawiieré¢ 1., Samuolaitis M. (2009) tirdamos
ekonominius ciklus, nustatekonominio sunkmao rizikos faktory poveik logistikos jmorems;
Zé¢kas M., Zigiek G. (2009) ianalizavo, kokie vertybiniai popieyibei finansiniai instrumentai
yra atspariausi ekonomikos nuosmukiams; Bernatobyt Vilkké R. (2009) savo tyrime, baéd
atskleisti ekonomies krizés poveikio kryptis smulki ir vidutiniy jmoniy socialinei atsakomybei;
Gliskiere R., Petuskiedqr E. (2009), ty¢ pasauliegs ekonomids krizzs poveik lietuviy
reemigracijos ir praf nutekjimo procesams; Urniezius R. (2006) analizavo ekainas ciklus -
realyly ir like<ius; Misitinas A., RukSadt A. (2005) nagrigjo rodiklius, kurie remiantis atitinkama

Veiklos ir transporto sektoriaus efektyvumo vartio metodikas patedk jvairis Lietuvos ir
uzsienio mokslininkai. Fedorenko A. I., Liasko V. (2013) tyg¢ transportojmoniy veiklos
efektyvumo jvertinimo metodikas; Nesterov A.A. (2011) iSanahzaefektyvumo didinimo ir
vertinimo galimybes transportgnorese; Misiinas A. (2011) savo tyrime atrinko svarbiausius
finansinius rodiklius, padedantygertinti sektoriaus efektyvugsaliestkio kontekste; Akulic V. V.
(2008) analizavo Siuolaikinius metodus vertinamioniy veiklos efektyvurg; Amelkina A.A.,
Averina O.1. (2007) savo tyrime nagéja reitingavimo sistemagyertinantimones pagal finansines
ataskaitas; Trofima A. T. (2005) ¢&yekonominio efektyvumo kompleksinio vertinimo metas
gamyboje; Jakubovic M. A. (2005) nagfim finansinius rodiklius siekiantvertinti jmoniy
funkcionavimo efektyvum

Tyrimo objektas — transportojmoniy, uzsiimagiu kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu,
efektyvumas bei ekonominio nuosmukiaka.

Baigiamojo darbo tikslas — atlikti transportojmoniy, uzsiimagiy kroviniy gabenimu ir
keleiviy pervezimu, efektyvumo ekonongimnaliz ir jvertinti ekonominio nuosmukigtaka verslo

rodikliams.
12



Tikslui pasiekti keliami Sie uzdaviniai:

1. Apibrézti ekonominio efektyvumo sampratos teorinius afjpekr efektyvumo vertinimo
matus ekonomikos ciklo kontekste;

2. Apskatiuoti ir jvertinti transportojmony, uzsiimawiy kroviniy gabenimu ir keleivj
pervezimu keliais, ekonomiefektyvuna 2000 — 2012 met

3. Jvertinti transporto sektoriaus ekonoisrnveiklos fiSiy 2000 — 2012 metefektyvuna;

4. Nustatyti ekonominj cikly jtaka transporto sektoriui irjvertinti transporto sektoriaus
ekonomirés veiklos fiSiy jautrumy ekonomikos svyravimams, bei atlikti perspektyvin
prognoz 2014 - 2016 m..

Darbo hipotez. Tiksliau ir iSsamiau ekonominpi cikly jtaksa transportojmoniy veiklos

efektyvumui leidzigvertinti agreguaj rodikliy sistema.

Darbe panaudoti tyrimo metodai: mokslires literatiros sisteminimas ir apibendrinimas,
statistikos metodai (svertinio aritmetinio vidurkmetodas, koreliacijos analiztiesirés regresijos
analiz, daugialygs regresijos analize, koreliacijos koeficigmeikSmingumo tikrinimas, iSskiry
tikrinimas, liekamyjy paklaid; normalumo tikrinimas, autokoreliacijos diagnostika
multikolinearumo diagnostika, homoskedastiSkumairtiknas, jverciy reikSmingumo tikrinimas,
determinacijos koeficiegt reikSmingumo tikrinimas, modeligvertinimo kokylés tikrinimas),
duomemn grupavimas, santykingirodikliy analiz, grafinis lentelj atvaizdavimas.

Magistro baigiamojo darbo struktiira ir apimtis. Magistro darb sudaro trys dalys:

Pirmoje darbo dalyje analizuojami transporto sektoriaus svarbos teariraspektal,
pateikiamos transporto sektoriaus reikS$alies ekonomikai, taip pat analizuojami teoriniai
transporto sektoriaus veiklos efektyvumo vertiniaspektai ekonomikos cikkontekste.

Antroje darbo dalyje suformuota rodikli sistema apsk&uojant transporto sektoriaus
ekonominy veiklos Sy efektyvuma. [vertinti rySiai tarp transporto sektoriaus ekonamweiklos
rasiy apskatiuoty agreguai efektyvumo rodikly ir makroekonominj rodikliy pagrindu, su tikslu
atskleisti ekonomikos svyravipijtaka veiklos rezultatams.

Trecioje darbo dalyje nustatyta transportgmoniy, uzsiimagiy kroviniy gabenimu ir keleiwj
pervezimu, sunknmigo jtaka bei atlikta transporto sektoriaus 2013 — 26#; perspektyvia
analiz.

Darbo apimtis 111 psl. (192)
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1. TRANSPORTO SEKTORIAUS VEIKLOS EFEKTYVUMO VERTINI MO
EKONOMINI U CIKL U KONTEKSTE TEORINIAI ASPEKTAI

1.1. Transporto sektoriaus vieta ir infrastrukt @ros reikSmeé ekonominei pktrai

Vienas iS svarbiausiekonomikos gtros komponent — stabilus gamybos augimas kiekvienoje
ukio Sakoje, kiekvienojgmoreje, kuris ngmanomas be transporto Saksekisimo, kadangi Si Saka
suteikia vartotojui produktus ir paslaugas. Tatigansportas dalyvauja produkpaskirstyme, kuris
apima preki pervezima iS gamintojo vartotojui. Taip pat transportasekid svarh vaidmern
visuomers gyvenime, formuodama infrastrakines glygas socialinei ir ekonominei gitai,
apripindama Salies teritorirvientisunm ir rySiais su kitomis Salimis. Tseng Y. ir Yue W(2005)
iSskiria transportavim kaip viena iS svarbi ekonoming veikly tarp verslo logistikos sistemos
komponent, kadangi jis suteikia prékns, gamininiams arba iStekliams mobilyntei apfipina
pristatym laiku.

Per pastaruosius 50 metransporto sektorius buvo spai augantis pramonése Salyse anot
Jungtinyy Tauty aplinkos programos, atitinkamai spiau augo krovinj vezimas ir nuo 1970 met
EBPO Salyse bendras krownivezimas augo 2-3 procentvidutiniSkai kasmet, o krovigi
pervezimas keliais augo 3,7 proagper metus. PraneSime iSskiriamos tokios transpakeoriaus
augimo priezastys kaip: gyvenjogkatiaus augimas; gyvenimo standgkylimas, kuris iSreikStas
kroviniy kiekio pervezing ir asmen kelionémis daznumu bei trukmes djdnu; urbanizacijos
didéjimas, kadangi didaiy miesty plétra sukuria naujus poreikius miesto transportugligiata
galimyke naudotis transportu, taip pat pereinamosios ekddmanir besivystatiose Salyse;
pramoniré plétra didina kroving pervezimo paklaws Vis dickjanti transporto vaidmuo
Siuolaikiniame pasaulyje taip pat éyiMB pasaulio verslo paslaugos® institutas, kuypateilé, kad
transportas tiesiogiai prisideda prie ekonossiveiklos ir uzimtumo, per autohysgelezinkel,
keliy, oro ir jury transporto paslaugas, ir netiesiogiai veikia kisektorius, kurie priklauso ir
naudojajvairias transportoiSys, perkeliant prekes ir zmgsnacionaliniu ir tarptautiniu mastu.
Taip pat ataskaitoje atsizvelgiamalabartig ekonomig aplinkg ir yra iSskiriami trys veiksniali,
kurie suteikia didesnreikSne transportui, siekiant ekononé® pktros ir uzimtumo didinimo:

» ,Urbanizacijos lygis didja pasauliniu mastu, ir 2008 metais pirtartg buvo uzfiksuota,
kad pasaulyje daugiau negu 50 progetmoni; gyveno miestuose. JAV 82 procentisy
gyventoj; yra jsikiirusi miesto zonose, ir prognozuonkad Sis ska&ius iSaugs iki 90
procent; 2050 metais. Miestai turi uztikrinti, kad jransporto tinklai gaéty patenkinti vis
didéjant zmogaus ir ekonomgnveikla.”

» ,Miesty, valstybiyy ir savivaldyby finansire aplinka taip pat gali prisidi prie transporto

reikSnmes. Biudzeto deficitas arbaths ekonominis augimas pri¢@ valstyby naudoti
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tradicini  fiskalinj instrumend, toki kaip nauy darbo viety kirimas, investuojantj
infrastrukiira.”

» Transporto reikSra kuriant darbo vietas gali péidl iSsprsti strukiiring nedarbo lygio
problemy nacionaliniu mastu.”

Transporto vaidmuo anot Efimovos J.G. (2009), \pgma priklauso nuo Salies ekonomikos
struktiros, kadangiikio 3akos turi skirtingus jautrumus pakgms transporto sektoriuje. Siuo
atzvilgiu autoé iSskye trys grugs ukio Saky, turincias panaSias reakcijas transportavimo
pasikeitimo glygas:

» ,Pirma grug apimaukio Sakas, kur transportavimalgyy pasikeitimas sukelia komercines
veiklos perskirstyrp Imoniy pagrindires charakteristikos iy santykiniai dided dalis
transporto iSlaig produkcijos savikainoje, ir noras juos sumazimtikgliant gamyl arciau
rinky, siekiant uztikrinti krovinio sauguanir greity pristatym. Siai grupei galima priskirti
pramor, apdirbamoji gamydir paslaug sektory*;

> LAntra grups sudaryta iS orientugtj eksporg ir importg tkio Saky, kur Sity Saky imores
perzengia Salies rinkas. Pasikeitimai transporktosije skatina spartegsrekonomikos
augimy arba Siuose sektoriuose, kurie yra suarfalies ekonomikai®;

» Trecioji grupé tkio Saky yra susigs su verslu, kuris orientuotasvietinés rinkas ir
transporto paslaugos yra minimalios. €bttansporto poveikis bus minimalus ir Si géup
apima: mazmennprekyhy, nedideles statybasones, komunaligi aptarnavimgmones ir
kai kuriy gamyhy jmones. Sios grus skme priklauso nuo vietinj vartotoj; gerows®.

Remiantis Efimovos J.G. (2009) suskirstomis gmas, toliau bandoma iSsiaiskinti transporto
sektoriaus vaidmeanLietuvoje pagal 1.1 paveiksle 201kio Saky bendrosios prigtinés verts

struktira.

1.76~3-93

mB_TO_E Pramoé

209 m C Apdirbamoji gamyba

m G_H_| Didmenir ir
mazZmenig prekyba;
transportas; apgyvendinimo
maitinimo paslaug veikla

1.1 pav. Bendrosios pridtinés vertés struktira gamybos metodu.

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Statistiko departaon@nomenimis
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IS 1.1 paveikslo matome, kad daugiau negu pus@i 6% procenf Salies pridtinés veres
sudaroukio Sakos, kurios anot Efimovos J.G. priskiriamasigi grupei. Tai reiSkia, kad transporto
reikSme yra turi dide¢ jtaka Salies tkio strukiirai ir transporto jsikiSimas turi jtaka
reikSmingiausioms Salieskio Sakoms, tokios kaip praméngamyba, paslawgsektorius, kur be
transportavimo neivaizduojamas §iSaky organizavimas ir vykdymas. Taigi, transporto saki
yra svarbitukio Saka Lietuvoje, kurios efektyvumas tutakos Salies ekonomikos augimui.
Remiantis Eurostato duomenimis 2013 metais tramspsektorius suliré 13 procenj pridétings
vertés. Transporto sektoriaus pétthé verte strukiiroje kasmet auga (1.2 paveikslas) ir jeigu lyginti
su 2000 metais, transporto sektoriaus dalis ggaliclio 8,5 iki 13 procent

0f -
14% 12.00% 12.20%
1a% ] 9.80%
.80% 13.00%
10% 1 8.50% 9.00% 9.20% 10.70%  11.70%
9.90% R
8% - 8.50% 9.30% 9.50%
6% -
4% -
2% -
O% T T T T T T T T T T T T T 1
o -« AN ™ <t Lo © N~ o (o2} o —l N ™
o o o o o o o o o o - - — —
o o o o o o o o o o o o o o
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1.2 pav. Transporto sektoriaus prictiné verté struktaroje.

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Eurostato duomenimis

Lietuvos transporto sistemos épbs strategijoje (2005), atliekama Lietuvos trarsp
sektoriaus SSGG analiz pateikiami transporto sektoriaus pranasumaikutmai, galimylés ir
grésmes (1-2 priedai). IS atliktos SSGG anaz22005 metais galima sakyti, kad transporto sistema
yra pasenusi ir tajprasta, kadangi didziausias dalis infrastioé$ yra Sovietmgo palikimas,
atitinkamai ir iSvardinti strategijoje tokios silpes kaip nusidvéjimas ir iSvystymo bei iSptimo
problemos. Si problema yraidinga visoms buvusios Soviesjungos Salims. Tdau prie vis
iSvardinyy trakumy, iSskirti stipryleés, tokie kaip: palanki tranzitui geografinsalies paétis,
neuzglantis Klaipzdos fjiry uostas, iSgktas automobili keliy tinklas, kvalifikuotas transporto
sektoriaus mokslinis potencialas. Stiptylirodo transporto sektoriaus gafirpotenciad ir kryptys,
siekiant uztikrinti nepertraukiagmvisuome®s naryg mobilumy ir prekiy transportavimp palaikant
dinamiSly Salies tkio plétra, didinti Lietuvos ir iSsipdtusios ES konkurencin paggumg
tarptautigse rinkose.

Siuolaikincje visuomegje, pasak Jaradiercs A. (2011), labai maZai Zmogaus poreikjali
buti patenkinta be transporto, kuris naudojamas &rbainiams veztij jy naudojimo vietas, arba
zmorems perveztii preky arba paslaug naudojimo vietas. Auteér teigia, kad transporto
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efektyvumas IS esés priklauso nuo geografinisalygy, ypa& nuo topografini ypatuny (kalny,
skeniy ir vandens telking), dél kuriy veiksnyy atsiranda sunkugnvisoms transportaisims. Davulis
G. (2005) pastebi, kad transporto reikShetuvostikiui didina taip pat patogi Salies geogréfin
packtis, nes per Lietuvos teritorija praeina trumpiakeliiai, jungiantys Siags bei Baltijos {iry
pietvakarirts pakrants basein valstybes su NVS ir Pigtbei Centrig Europm su Suomija, Siaés

- Vakamn Rusijos sritimis bei Skandinavijos Salimis. VilleelA. (2009) pazymi, kad Lietuva yra
viena svarbiausi tranzitiny valstybi; tarp Europos gungos ir Rusijos ir tiéidama visus metus
neuzglant Klaipédos firy uost, gerai iSpdtota keliy infrastruktirg, placia gelezinkehy vézg, Salis
igyja konkurencin pranasurp ne tik pktojant tranzitin keliy transpord, bet ir intermodalinio
transporto funkcijas. Siuos nuonisnlaikosir Magiulis A. ir kt. (2007), kuris akcentuoja, kad
Lietuva priklauso pusiau periferijai ir yra prekyboarp branduolio - ekonomiskai iSsi¢yssiy
Vakam; Europos Salj, ir pusiau periferijos - turtingzaliavomis Ryl Saly, keliy sankirtoje. Todl
Lietuvos transporto paslaugsektoriui yra geros galimgbs pasinaudoti palankia geografine
pacttimi, pilnai kontroliuoti Sy paslaug rinka Salyje ir jsikomponuotij transnacionalinius
transporto tinklus.

Anot Vengrausko V.P. ir Langviniéa N. (2003), krovinj gabenimo paslaugos reikalingos
verslojmoréms, transportuojaioms savo prekes (paslaugas) ar zaliavas uz sdliesKaip teigia
autoriai, nei vandeniu, nei gelezinkeliu negalimasipkti atokiausi regiony, néra galimyles
pristatyti paslaug ir prekiy ,nuo dum iki dury" lyginant su kely transportu. GriSkewien¢ D. ir
Griskevtius A. (2006) taip iSskiria keji transpor ir nurodo, kad keli transportas Lietuvos
transporto sistemoje atlieka svanmidmen dél savo lankstaus pritaikomumo ir konkurencingumo
bendroje vezimo paslayginkoje, nes jo paskirtis yra uztikrinti nepertkéamg prekiy ir kroviniy
transportavim bei visuome#s susisiekimg, tuo prisidedant prie dinamiskos Saliggo plétros.
Anot Eihleres L.V. (2012), transporto sistemojasiksiamas automobilinis transportas, kgalima
pavadinti pagrindiniu infrastruktos komponentu transporto komplekse, kadangi $iesporto
raSis yra latinas papildymas prie vandens ir oro transporissireisSkia kaip pagrindinis ir galutinis
sistemos elementas transportavim#,td, kad Sis #Sis pristato krovinnuo gamintojo iki galutinio
vartotojo. Pasak autoriaus, krovjrkeliy transportas yra sociadia ir ekonomikos sistema, ir jam
budinga misija: skatinti ekonomikos augimir didinti gyventoy gérove per jvairas sektorius,
tarpregioning ir tarptauting santyky derinimg. Svarbias priezastys¢ldkuriy pasak Ivanovo V.
(2007), kel transportas iSlaiko vyraujam pozicijg tiek vidaus, tiek ir tarptautiniuose vezimuose,
yra kel transporto savyds:

» ,Svarbiausia kelj transporto savyir pranaSumas — manevringumas, kadangi vezimas
gelezinkeliu ar vandens transportu priklauso nuojklgio, o automobily transportu galima
vezti kroviniusjvairiy kategorij;, net dangos netuidrais keliais*.
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» Kitu pranasumu yra laikomas didelis Sios transpafiSies lankstumas: prireikus galima
greitai keisti tiek prekes, tiek pia vezimo priemog.
> ,Svarbiausias keli transporto privalumas — vezimo greitis ir reguli@as, kadangi krovigi
surinkimas ir vezimas galith nustatytas pakankamai tiksliai. Tai yra svarbas krovos
darbams skirti pagumai ir kroviny vezimas derinamas su gamybos poreikiais ir klishta
Lietuvos laisvosios rinkos institutas atliekant ikefinansavimo alternatyy tyrimag (2005),
pasizymi tuo, kad sklandus ir efektyvus transpoytasne tik didej verte kurianti paslauga, bet ir
butina prielaida ki ekonomikos Sak stkmingai pktrai bei zmonj gyvenimo kokybei, o kali
infrastruktira anot Lietuvos laisvosios rinkos instituto yr&nas iS esmigi veiksni, lemiartiy
transporto veiklos efektyvuamMeyrick and Associates” 2008 m. atliktoje transpartekonomikos
studijoje pateikia, kad transporto efektyvumas stidgalimyle ekonomikos augimui dka
tarptautiies prekybos, konkurencijos ir globalizacijos, le@#i pasaulio ekonomikai iSnaudoti
jvairus pranasumugvairiy iSsivysiusiy Saly arba region, bei padjo pasiekti gamintojams
specializuotas zaliavas iS yipasaulio krast Taip pat ataskaitoje akcentuojama, kad transporto
sektorius suteikia paslaugas ekonomikggSdama savo id j produkcijos gamyh leidzia
importuoti zaliavas, pasinaudoti tarpmis prekms bei pristatyti savo produkgij rinkas. Davulis
G. (2005) mato ir kitus teigiamus aspektus nessigijsu ekonomikos augimu, kad transportas
padeda patenkinti kuditinius ir rekreacinius gyvent@jporeikius. Kadangi transporto paslaug
vartotojai anot Burkausko A. ir SusnénD. (2006), faktiSkai yra visi zmés bei vig raSiy verslai
ir esant transporto sutrikimams, &dr patiriami ekonominiai nuostoliai @&@se jvairiausiose
veiklos sferose. Pasak autgrkai transporto sistemos sutrikimai tampa nuoiati(pvz., giistys
miestuose, tiksta viet; automobiliams statyti), atsiranda ddiy racionaliai panaudoti iSteklius,
mazja darbo pasidalijimas, daroma neigiartaka aplinkai, zmoni ekonominei gerovei bei
gyvenimo kokybei.

Gerai funkcionuojanti transporto sistema gerina pilie€iy

|[]|:> gyvenima, turtina ji (mazina spustis, grustis, socialing atskirti,
gerina aplinkos kokybg).

Suteikia laisve ir galimybe pavieniam individui keliauti
|[]|:> ir kuria auks$tesnio socialinio lygio visuomeng.

Sudaro palankias salygas pasiekti darbo ir mokymo
I[":> istaigas, esancias kitoje vietoveje.

Efektyvi transporto sistema jneSa savo indélj | nacionaling
|[]|:> ekonomika gamybos ir paslaugy srityje.

1.3 pav. Transporto sistemos teigiami aspektai.
Saltinis A.Burkauskas, D. Susnien2006, p. 45.
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Autoriai laikosi nuostatos, kad gerai i§fgita transporto sistema skatina visuoase@konomif
socialin ir aplinkosauginvystymgsi bei uzimturng, didina ekonomikos konkurencinggnm gero\.
Teigiamus aspektus autoriai pateikia 1.3 paveilisleemiantis Sitais aspektais, autoriai padaro
iSvady, kad transporto infrastrukios stiprinimas yra vienas didziagsekonomikos augim
lemiartiy veiksni.

Tam, kad nustatyti transporto infrastrafds jtaka ekonomikos augimui, pasitelkta Lietuvos ir
uzsienio mokslinink moksliniais tyrimais. Litman T. (2010)vertinant transporto povaik
ekonominei pitrai savo ataskaitoje pateikia, kad transportasisalekonomig veikla, sujungiant
vartotojus, gamintojus ir iSteklius, bei transpoptaitikos reikSné turi didziul poveil§ ekonomikos
plétrai, darantitaka valdzios ir vartotgjiSlaidoms,jsidarbinimo galimybms, iSteklj naudojimui,
aplinkos kokybei. Anot autoriaus, @djdntis transporto sistemos efektyvumas spartinaimas
pvz.: transportavimo iSlaidmazjimas gali padidintimones pely, sumazinti mazmengnkain,
padidinti aptarnavimo kokyb(pristatymo daznumas), padidinti mokesmokejimus. 1.4 paveiksle
Zemiau galima pamatyti, kaip transporto sistemektgfumo dindimas gali paveikti ekonomin
vystymgsi. Ekonominis efektyvumas tai yra siekimas gawaksimalios naudos, naudojant ribotas
isteklius. Sis siekimas didinproduktyvuma, kuris gali tuéti jtakos visuome¥s uZimtumui ir

gerovei.
ISlaidy sumazjimas Ekonominis Produktyvumas Ekonominé plétra
(Mazesgs transporto L, efektyvumas N (Daugiau prekj L, (Tiksly siekimas,
iSlaidos uz 1 km., (Daugiau produkcijos pagaminta ir paslaug tokiy kaip uzimtumo
keliore, asmer) uz 1 vienef islaidy) suteikta) ir gerows didinimas)

1.4 pav. Transporto efektyvumoitaka ekonominei pktrai.
SaltinisT. Litman, 2010, p. 7.

Randall E. (2006) tirdamas rySius tarp transpartekonomikos pitros, nustat, kad be
abejony, transportas yra labai svarbus atsizvelgjamkos ekonomik, taiau autorius mano kad
dar reikia daug & suprasti apie dmlus, kaip transporto sistemos tobulinimas gali giatii
ekonomikos pitrg. Anot autoriaus, yra keturi veiksniai, svarbus nragant santykius tarp
transporto ir ekonomikos glos: (a) atitinkamas investigigipasj transpor, (b) duomenys, Wini
analizuoti ekonominpoveil§ investicijoms, (c) tinkama metodikSanalizuoti ekonominpoveik, ir
(d) tinkamas rezultgt Svietimas ir specialigt paruoSimas kaip investicijos transpord siekiant
ekonomirés pktros. Bougheas S. (1999) ir kiti autoriai savo m&i analizuodami transporto
infrastrukiiros, prekybos ir transportavimo kastSius, nustat kad transporto infrastrulita turi
jtakos transportavimo kastams¢ida kast mazinimas priklauso ne tik nuo investicjj transporto
infrastrukiira, bet ir nuo p&os infrastrukiiros hiklés, kadangi transportavimo kasumazjimas
padidina prekybos galimybes. Investicijpkelius ir greitkelius turijtakosj ekonomir veikla,
Boarnet M. G. (1996) padalino ekonomiimpoveil§ transporto infrastruktos j tiesiogin ir
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netiesiogin. Pasak autoriaus, tiesioginis poveikis yra ekomsni poveikis transporto
infrastruktiros tame pé&a regione arba Salyje, 0 netiesioginis poveikia gkonominis poveikis
transporto infrastrukiros uz regiono arba Salies yjbtai reiSkia kad transporto infrastrakbs
poveikis viename regione gali sudaryti galiragkonominei veiklai kituose regionuose.

Pasak Simakovos N.A. (2006), transportetrpls lygis, iSpdtoti transportavimo tinklai,
apsifipinimas Siuolaikini transport, nustato ekonominio-socialinio regiprarba Salies Iyg
Autoré teigia, kad transporto sistgmvaldymo ir apiipinimo skirtumaijvairiuose teritorijose,
skirtingai nustato regiangalimybes arbaikio strukfiras. Walzer N. ir Henriksen M. (2009) irgi
laikosi nuomoas, kad transporto sistema yra gyvybiSkai svarbiomeg plétrai, nes Si sistema
sujungia jmones, vartotojus, pigkus ir tiekejus rinkose, gyventojus su darbo vietvieSomis
paslaugomis, prekyb PraneSime autoriai atliko apklayuskurioje dalyvavo JAV ekonomis
plétros regionai ir daugiau negu gusegiony nurock, o tai 58 procemt kad transporto sistema
riboja ekonomiis pktros potenciay.

Efimovos J.G. (2009) nuoménkad transporto ypatinga padformuoja toks veiksnys kaip
transporto infrastrukira, kuri palaiko, palengvina ir formuoja veiklapiipinant geografiniu
prieinamumu. Maksimov A.B. (2007) pateikia trangpanfrastruktiros apibézima: ,tai yra vigy
rasiy transportas ir transporto strakd, kuriy veikly skirta sudaryti palankiaglygasikio Sakoms
funkcionavimui ir uztikrinti ekonomig ir neekonomin veikla zmogui. Pasak autoriaugksingas
rinkos mechanizmo funkcionavimas priklauso nuo dpamto infrastrukiros pétros: statyba
gelezinkely linijy, keliy, nauy transporto koridog ir logistiniy centy. UAB ,Ekonomines
konsultacijos ir tyrimai“ 2007 m. atliktoje trangpo sektoriausitakos Lietuvos ekonomikai bei
gyvenimo kokybei studijoje akcentuojama, kad Sikatgés ekonomikos funkcionavimas
negsivaizduojamas be iSvystytos ir tinkamai funkciojumdios transporto infrastruktos, nes
ekonomikos vystymsi taip pat kur kas labiau veikia transporto sisientobulinimas, iitent
kroviniy transporto sistemos tobulinimas sumazina kravimi paslaug) pristatymo kastus is ir
rinkas.

Snieska V. ir Simkunaite 1. (2009) &yrySius tarp investiaij j Lietuvos infrastrukira ir BVP
vienam gyventojui rodikliu per 1995 — 2007 metusiof autonj, infrastrukftiros vieta Salyje yra
svarbi tiek nam tkiams, ties irimorems, kadangi infrastruktos prieinamumas ir kokgbgali
lemti investicijy sprendim, migracip, verslo jsteigimo viei. Savo tyrime autoriai nesuggb
jvertinti teigiamy Salies infrastrukiros poveik BVP vienam gyventojui rodikliui, taau
analizuodami atskir infrastruktiros element, nusta¢, kad tarp kelj ilgio ir BVP vienam
gyventoj; egzistuoja stiprus tiesioginis koreliacinis rySkgjris yra lygus 0,91 ir reiskia, kad
investicijosj transporto infrastrukita gali lemti Salies vystygsi. Carruthers R. (2013) savo tyrime
atliko regresin analiz pietinés ir rytinés vidurziemio {iros regiono Sali ir nusta¢, kad per 20
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mety 1 procentas investigj nuo BVP j transporto infrastrukta padidina metin vidutinj
ekonomikos augimnuo 0,3 iki 1,7 procentpagal keturis investavimo tjpscenarij. Taip pat
tyrime buvo apskdiuota, kad transporto investicijos padidina prels/bapimi bei prekybos
balang, nuo 5,4 iki 17,2 procent Anot autoriaus, be tvirtos ir konkurencingos kemms krovinio
transporto infrastrukiros, tauta turs maziau galimyly integruotisj tarptautigs rinka, bei prekiauti
palankiausiomis gygomis. Taigi autorius savo tyrime akcentuoja, kaalvesticijosj transporto
infrastrukiirg pagaljvairius scenarijus turi teigiagrgraza. Profillidis A. V. ir Botzoris N. G. (2012)
atliko JAV ir Europos gungos Sali kiekvieno transporto infrastruiios elemento (keliai, oro
uostai, gelezinkeliai,ifos uostai) poveikio analzir nustaé naudojant koreliacin bei regresia
analiz, kad iSleidziant 1000 euwrj bet kol transporto infrastruktos elemerny, tikétinas
ekonominis poveikis, kuris iSreikStas naujarbo viet karimy ir padiding BVP. Pasak autayj
transporto infrastrukita gali tapti lemiamu veiksniu sprendziant ekonammuosmuki problemas
arba pagreitinti ekonominatsigavina. Banerjee A. ir kiti autoriai (2012) straipsnyjagminjo
Kinijos transporto infrastrukita per 1982 — 2012 metus ir paddsvady, kad regionai kur yra
geriau iSvystyti transporto tinklai turi didgsBVP vienam gyventojui, pajamnelygyle, imoniy
skatiy ir vidutinj jmoniy pelml. Anot auton, transporto infrastrulita yra svarbus veiksnys
siekiant skatinti augimir vystymgsi, kadangi infrastruktra suteikia p&jima prie jvairiy rinky.
Canning D. ir Fay M. (1993) tyrélami 96 Salj investiciy poveik j transporto infrastukita per
1960 — 1985 metus remiantis ekonometriniais mowdelmstat, kad investicijosj transporto
infrastrukiirg veikia gnzos norm, kuri iSreikSta per Salies produktyvamtaciau kiekvienose
Salyse ggzos norm veikia skirtingai, priklausomai nuo Salies iSsityyao lygio ir potencialo.
Pasak autogi transporto infrastrulitos poveikis busétas, kadangi sukuria galimylekonomikos
augimui ilgalaikje perspektyvoje, kur ekonominis augimas iSreikSpgs gamybos nasumo
didéjimg. Toliau autoriai pateikia gamybos nasSumo éido priezastys: (a) transportavimas
padidina rinkos dyd (b) imorems suteikiama galimybeksploatuoti pigesnes zaliavas ir iSteklius,
dél to dal sutaupytaséBas investuotiinovacijas (c) rinlg augimas gali sukurti konkurengij

Daug mokslinin daro iSvados, kad infrastrakbs tobulinimo poveikis gali Ui létas ir
ilgalaikis. Ta&iau LakSmana T.R. ir Chatterje L.R. (200&)uri ir trumpalaikius poveikius, kurias
galime matyti 1.1 lentéje. Autoriai pazymi, kad trumpalaikipoveiky tipai ir vykstantis procesai
uzdeda fundamestolimesnei ekonomikos gkai siekiant globalizacijos.

Prie vig) teigiamy aspeki ir jrodytos transporto reiksia Siuolaikiniame pasaulyje egzistuoja ir
neigiami veiksniai. Kaip teigieCiegis R. ir Zelerit¢ R. (2008), augant ekonomikai, auga ir
transporto poreikis bei, nepaisant to, kad pggdransporto priemonieksploataciés savyis, Sis
augimas yra sus$ su didjanciu neigiamu poveikiu — aplinkos uzterSimu, o tairdais vystymosi
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poziariu yra nepriimtina. Nacionalije darnios pitros strategijoje nustatyti Sie tikslai, siekiant
darnios transporto ¢kos:

» L llgalaikiai tikslai: kuriant ekonomiskai efektyyitransporto sistegn suderinti vig raSiy
transporto vystymsi, teikti pirmenyle mazesp neigiany poveil§ aplinkai daratiam
transportui, didinti energetin transporto sektoriaus efektyvam daugiau naudoti
alternatyvy ir aplinkg maziau terSiatiy degal;, mazinti aplinkos tags maziau veikti
pasaulio klimad, didinti eismo saugu;

» ,Trumpalaikiai tikslai: sukurti ekonomines ir tegies glygas pétoti maziau aplink
terSiani ir saugesptranspord, daugiau naudoti aplinkai ne tgkkenksming (suskystintos
ir gamtires dujos, mazai sieringas mazutas) ir alterngtyfbiodyzelinas, bioetanolis)

degat}”.
1.1 lented
Transporto infrastrukt @ros tobulinimo raida
Pozymiai Trumpalaikis terminas llgalaikis terminas Labai ilgalaikis terminas
_ - ) Padiajusi rinka,
Spisciy sumagjimas; produktyvumas
Trumpesis keliores laikas ir uFimtumas: !
maZzesas transporto priemoni Eksporto di@l'irﬁaS' Globalizacijos procesdidéjimas;
Poveikiy eksploatavimo islaidos; lmgn' i mjas ir' Globalus pasiskirstymas ir gamyba,;
tipai ir Padidjusi paklausa ir i;l'ilrﬁas Globalus prekj, paslaug, kapitaly
formos produktyvumas; Redioni cl! . - ir Ziniy srautai.
R N . egionire ir nacionaliré
Logistinis reorganizavimas; integracija:
. Is_la!q; SUMazjimas, Strukfirinis ir vystymosi
Vietiné ir regionire plétra. poreikis
Techniniy ir organizacini/
. e . Monopolijos atsiradimas instituciniy pasikeitiny
Vyroségggis Pa;?:;?uikﬁgzgggeggﬁ 'as Masiné gamyba,; susijungimas transporto,
P P ' Endogeninis augimas. telekomunikacijos ir gamybos
sektoriuose.
Apragymas Naujos ekonomiés
ir poveikio Sgnaud; ir naudos analiz gi?ngaisfi”;;rfkoyrggg Ekonomikos istorijos anakz
matavimas Pusiausvyros modeliai.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis T.R. LakshmanaR, Chatterje (2005).

Ciegis R. ir Zelerite R. (2008) pazymi, kad prie darnios visuowserransporto sektayi
pritaikyti yra sunkiausia, kadangi viena to pridikagra ta, kad transportavimas yra sgsipu
daugeliu kity veikly, kuriy nemanoma tvarkyti atskirai nuo kit taip pat daugiau nei péipasaulio
suvartojamos naftos tenka transporto sektoriuiaRemeva O. N. (2012) akcentuoja, kad vykstantis
transporto sektoriuje technologiniai pa&kaj, radikaliai pakei XXI amziuje pasaulia transpor, ir
jo sistem. Anot autoés, teigiamus pokyus lydi pasekrés: didelis zuvusi zmoni; skatius,
neatsinaujatiy energijos Saltiny ir kity iStekliy vartojimo digtjimas, neigiamas poveikis transporto

22



ir jos infrastrukiiros aplinkai. BarysienJ. ir Spaiyté (2009) iSskiria transpaytkaip viery is
pagrindiniy ekonomikos augimo varafy jégy, taciau transporto sektorius yra vienas IS didziqusi
aplinkos tarSos Saltigi kadangi daro neigiagrpoveik visuome®s gerovei

Olandijos mokslininkai Rietveld R. ir Nijkamp R.992) tyrircdami transporto infrastruitos
tobulinimg, pateikia teigiamus ir neigiamus reisSkinius. Kamatyti iS 1.5 paveikslo, transporto
infrastruk@iros tobulinimas leidzia sumazinti transportavimoStka. Tai atsirandacétl to, kad
patobulinti transporto infrastruktos elementai leidzia transporto prierdors gretiau, saugiau
pasiekti galutinio tasko, atitinkamai nigg transporto priemoni prastova kelyje, diga darbo
nasumas. Transportavimo kaEumagjimas leidziajmonéms sumazinti produkcijos savikainr
tuo paiu kaimg. Kainos sumagimas padaro prekkonkurencingesnne tik Salyje arba regione, bet
ir uz jos rily. Ejimasj uzsienio rinkas padidina paklausa gk, ir tam, kad patenkinti susidisia
paklaug, didinimg gamyba ir kuriamos naujos darbo vietoscida autoriaijziarj dar neigiama
reisSkini dél importuojamy prekiy, kadangi savikaina méja taip pat ir uzsienigmorems Salyje arba
regione, importuojama prékampa pigesnir gali dalinai iSstumti vietié produkcija, @l to Salyje

arba regione gali méa#i gamyba ir uZzimtumas.

Eksportuojam Ejimasj Gamybos ii
» preke pigesi » uzsienio rinkas > uzimtumo
didéjimas
A
Transportc Transportavimc
infrastruktiros —» iélaifﬁ
tobulinima sumazjimas
v
Importuojami Importuojamos Gamybos i
"| preke pigesr "I prekes dalinai > uzZimtumo
iSstumia vietigs maziimas

1.5 pav. Transporto infrastruktiaros gerinimo poveikis.
Saltinis R Rietveld, R. Nijkamp, 1992, p. 3

Apibendrinant galima teigti, kad Siais laikais ansporto neiSsivéla nei viena gyvenimo
sritis. Transporto sektoriaus paslaugos yaéinbes Siuolaikiniame pasaulyje, kadangi kiekviena
preke ar paslauga reikalauja gabenimo jai gaminant prisaatant vartotoju. Beveik kiekvienos
prekes ir paslaugos savikaifeina transportavimo kastai, kadangimanoma pagaminti prekar
paslaug nebesinaudojant transporto paslaugomis, nes waasp itinas: gabenant Zzaliavas,
pristatant preés vartotojui, pervezant darbuotojus paslaugosépirkir t.t. Ne iSimtis ir eiliniai
pilieciai, kurie naudojasi transporto paslaugomis kiekyidiers. Aprasyti darbe ki mokslininky
tyrimai, parodo, kad transporto infrastrikd ir investicijosj ja lemia ekonomikos auginUzseinio

mokslininkai taip pat nustat kad regionai kur iSvystytas transportas, turi egaius
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makroekonomikos rodiklius bei aukstesni gyvenimgy.lyraip pat iSskiriamas transporto socialinis
poveikis, nes transportas suteikia gyventojamsnpélp siekti aukStesnio gyvenimo lygio,
vaziuojantj darky arbaj mokymo jstaigas, keliaujant ir t.t. Taigi iSvystytas trangps ir jo
elementai Salyje sukuria aukStesngdggas ekonomikos vystymuisi, atitinkamai kelianswomegs
gyvenimo lyg bei socialin apfipinimg. Toliau darbe bus iSnagéta efektyvumo gvoka ir jos

vertinimo aspektai.
1.2. Efektyvumo samprata ir efektyvumo vertinimo aspekta

Dabartiniame verslo pasaulyje veikigos jmorés susiduria su labai didele konkurencija,
ekonomikos nuosmukiu, o tai e ieSkoti jvairiy naup bady iSsilaikyti rinkoje anot
Valentinavtiaus S. (2009). Autoriusido sprendim, kad efektyviogmores strategijos parengimas
ir taikkymas leidziajmonei iSlaikyti rinkos da)] kokybiSkai patenkinti vartotgj poreikius, gauti
daugiau ekonomis naudos arba, kitaip tariant, leidzia susietiudesinti jvairius veiksmusj
visumy ir taip pasiekti geresrbends veiklos rezultaf. Saninas I.I. (2012) pazymi, kad veiklos
efektyvuny susidaro iS poreilgi didinti ekonomin rezultag vienam iSlaig vienetui. Autorius
akcentuoja, kadmonrés ekonominio efektyvumo didinigngalima pasiekti darbo nasumo augimu,
ilgalaikio turto apyvartumu ir apyvartinio kapitalddinimu. Taip pat, efektyvumas galiith iS
svarbiausiu uzdaviniu siekti gitos nacionaliniu mastu anot Demjanovos O.V. (20kadangi
ekonominy sisteny efektyvumo didinimas skatina produktyvumo augligelgjima pasiekti tikslus
su minimaliais nukrypimais, ekononés sistemos potencialo augim

Remiantis ekonomikos teorija, efektyvumui ir efakiyno vertinimui skiriamas dideles
déemesys. Efektyvumas laikomas kaip vienas iS lab&aupiaplitusi ekonominy sgvoky ir
efektyvumas vertinimas santykiu tarp gauezultat; ir patirty iSlaidy. Termino efektyvumas
vertimg angliSkajameffectivenes®agdonas A. ir Jucetiene P. (2000) pateikia Siuos du artimus
savo sampratomis terminus ir tokiusgjskinimus:

» Effectiveness reiSkiantis rezultatarba galimyb gauti rezultag;

» Efficiency- produktyvus veikimas, nustatomas palyginant pkega su energijos, laiko ir

pinigy ssnaudomis.

Bivainis J. ir Drejeris R. (2008) efektyvuansupranta kaip racionalléSy naudojimy veiklos
procese, duodanti teigianrezultag, t. y. ne tik pelno, bet iré$y, reikaling; veiklos estinumui
palaikyti. Podgaiskyt V. (2011) efektyvurmp apibgzia, kaip nustaty tiksly pasiekina, kadangi
efektyvumas sietinas su maksimaliu l&jmu (dazniausiai pelnu) atitinkamoje srityje arkieje,
ir su ribotu finansinj istekliy, minimaliy organizacini iSlaidy ir pastang panaudojimu, kintatoje

didéjanciy visuomegs poreikiy aplinkoje, siekiant nustatytikshy. Puskoris S. (2002) ir Deksnien
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J. ir kt. (2006), efektyvumapibizia kaip santyktarp veiklos rezultatir sanaud;, tam rezultatui
pasiekti. Reizgeviuss M. ir Reizgeviené R. (2012) efektyvum apraso per gamybos prigmir
pateikia tok apibzima, kad efektyvumas yra gamybos iStelktianaudojimo lygis, garantuojantis
maksimal rezultay. Autoriai iSskye efektyvumo Sis, traktuodami, kad gamybos iStgkli
panaudojimo subalansavimu galima siekti alokacit@ohnologinio, dinaminio efektyvumo:

» LAlokacinis efektyvumas reiskia, kad turimi iStekiliyra geriausiai paskirstyti didziausiam

naudingumui gamybos, paslaugpikimo proceso rezultatams gauti;

» ,Technologinis efektyvumas — nuostphebuvimas, geriausiai naudojant turimus isteklius*

» ,Laiko veiksnys — vienas iS paramgtvartojany efektyvumui vertinti®.

Pasak KlimaSauskiéa D. ir Moginskieres V. (1998) neoklasikitje pusiausvyros teorijoje,
ekonomikos efektyvumo aiSkinimas grindziamas Paogtimumo samprata: ekononirsistema
laikoma efektyvia tuo atveju, jei vieno individorgeé gali biti pakelta tik kito individo gskaita.
Kitaip tariant, pasak autayi Pareto, arba alokacinis, efektyvumas pasiekiakaisekonominiali
iStekliai yra paskirstyti tokiu ddu, kad y perskirstymas, siekiant kazkam duoti daugiau,
neiSvengiamai pablogina kito individo @ad Todl remiantis & Pareto optimumo samprata,
Obrazcovas V. ir Savas E. S. (2004) laikosi nuoyapkad ribog iStekliy pasaulyje efektyvumas
yra svarbus visuomeéa pazangos tikslas, kadangi kiekviena tona zaligkiekviena darbo valanda
turi bati maksimaliai naudinga, nes efektyvus darbas sudealy galimyly pagerinti gyvenimo
lygi.

Deksnier J., Rudyg D. ir kt. (2007) efektyvum apikbidina kaip svar tikio subjekto veiklos
sekme identifikuojani mag, nes tai svarbu atliekant ne tik esamoklés analiz, bet ir nagrigjant
perspektyviniu poiiriu, atskleidziant papildomus rezervus ir veiklasrigimo galimybes. Anot
autoriy, mokslirgje literatiroje galima rastjvairiy veiklos efektyvumo apilzimy ir interpretaciy,
nes nevienodas paitis i vykstargiy ekonominy proces prigimtj bei tarpusavio rysformuoja
skirtingg poziirj i rodiklius, kuriais norima pabzti vierg ar kit jmones ar visos Sakos veiklos

ypatyle (1.6 paveikslas).

)

I

i .

' : Pageidautiny veiklos rezultaty ir panaudoty tiems rezultatams pasiekti
! : kompleksiniy iStekliy, indéliy, kasty bei kity resursy santykis

______

1.6 pav. Veiklos efektyvumo samprata Lietuvos ir ugienio autoriy mokslinéje literat @roje.
Saltinis J. Deksnies, D. Rudyt, K. Simaitier¢, D. Simaityt, 2007, p. 38
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Taip pat autars pateikia, kad veiklos efektyvumo vertinimas ghiiti suprantamas kaip
procesas, kurio metu gaunama informacija leidzigtdgvady apie nagrigjamg objeks, jo veiklos
sekmingumy, identifikuoti veiklos rezultatus, teigiamai irigamai veikiagius veiksnius.

Anot Nikolajevos T.I. (2000)jmores efektyvumo vertinimas padeda atsizvelgtimones
adaptacy prie rinkos slygy, taip pat leidzia sukurtimorés strategy ir elgesio taktilg veiklos
procese, tuo @au pagerintiimores valdymo efektyvum Taip pat autar iSskiria, kad efektyvumo
jvertinimas padeda verslo subjektams nustatytiiatigias ir silpniausias puses veiklos procese ir
sutelkti vig démeg i labiausias perspektyviausias ir pelningas krypGsz E.V (2010) aprasant
vertinimo ktinybe pateikia, kad nustatyti verslo efektyvumo jlygra labai svarbusmoniy
savininkams jékaitant valstyd), verslo klientams ir tisjams, finansidms jstaigoms ir kitiems
subjektas rinkos ekonomikos, kadangi tai leidZigertinti tolesnes perspektyvas, nustatyti
problemines sritys, analizuoti efektyvarpasirinktai strategijai. Gliaubicas D. (2012) wadybos
teorijos Salininkas ir teigia, kad efektyvi istiné jimones veikla priklauso nugmonres vadoy ir
savininky priimamy sprending kokybés, kadangi Sie sprendimai sgsgu nuolatiniu informacijos
poreikiu, uztikrinagiu racionaly jmorés valdony iStekliy naudojing kuriant grybes vartotojui,
tockl priimty sprending galutinis efektyvumo rezultatas matuojamas kdgidg, patirty naudojant
isigytus isteklius, maksimaliu sumazinimu ir pajppadidinimu. MotySina M. S. ir Kniazev S. V.
(2010) taip pat iSskiria valdymo aspgkturintj jtakos veiklos efektyvumui, ¢&u dar pazymi, kad
valdymas turi bti jgyvendintasikio Salies, sektoriaus, regiongmonés mastu. Autoriai apraso
valdymy kaip svarbiaugijmores nemateriayjj turta, kuris gali suteikti veiklai aukStus rezultatus ar
pasiekimus.

Taciau Micurina O.J. laikosi kitos nuomém el efektyvumo vertinimo, aprasgKaip abejotig
ir kintamy kriterijy, kadangi vienas vadovas gali matuoti efektyyutik pelno rodikliais, kitas
nustato efektyvum pagal tokius kriterijus kaip konkurentabilumasggtizas verslo pasaulyje arba
produktyvumo naSumas pramoéjm struktiroje. Anot autoks, tam ,kad jvertinti veiklos
efektyvuny, batina jtraukti visus gamybos veiksnius, kadangi tai leadiraukti visus iSteklius
(darbas, kapitalas, iSlaidos), kurie dalyvauja gamsyprocesuose tdamijtakosimores pelnui.

Vilutiené T. ir Malinauskas P. (2005)ud0 efektyvumo matavim pradti nuo to, kad reikia
jvertinti ne tik visus su tiriamuoju objektu susijus procesus ir sprendimus, bet taip pat atsizvelgt
1 visy mikro ir makroaplinkos veiksni jtaka. Grishkova V. V. (2012) taip pat laikosi Sitos
nuomors ir siilo perziiréti veiklos efektyvum kaip rezultatyvurg, naudojat bendr jimones
potenciad, jskaitant tiek vidin potenciad, tiek ir iSorirg potenciad. Nikitina L.A. (2002) aprasSo
ekonomin efektyvum kaip labiausiai paplitugiekonomig kategorig, kuri atspindi rysius tarp
iSnaudot iStekliy ir kirybinés veiklos naudingumo efektu. Tyrime parodyta, kdektyvumo
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> Soriniams veiksniams priskiriama: dabagtinsalies ekonomikos ulklé, vyriausylés
veiksmai, mokslo ir technologijpazangos lygis, rinkos konjurika, rinkos infrastrukiros
plétros lygis. Ypating vieta uzima regioninis veiksnys, kuris lemia gamiinstekliy
potenciad, pramos svarly, Zaliaw Saltin ir paskirstymo poiidj, paklausos ir pasios
savybes, iSlaigl strukfirg ir kaing lygi.”

» Vidiniams veiksniams priskiriamagnoniy gamybini; objekiy potencialas, kuris priklauso

nuo Zaliay panaudojimo (organizavimo gamybos lygis , valdymetodai, marketingas).”

Taigi, autogé savo tyrime akcentuoja, kad veiklos efektyvumoimmegslygos priklauso nuo
daugialygs nuosavybs, pasirinkimo laisés, konkurencijos, kaipn racionalaus valstybinio
reguliavimo.

Klimkovich N. I. (2011) teigia, kadmoni efektyvumo analig, atliekama éka finansini
rodikliy pagalba, kadangi atlikti zurnal,Renaissance Worldwide® ir ,CFO Magazine® tyrimai
rodo, kad tarp 200 didziawsVakan Europosjmoniy, 50 procenj jmoniy sukuria savo veiklos
vertinimo sistemas, remdamiesi tik finarisms rodykemis. Autoks nuomo#g, kad finansiniai
rodikliai yra labai svaris vertinantimonés mokuma, investiciri patrauklumg ir konkurencingury,
bet Siuo metu éra vienintelio efektyvumo vertinimo mato, kuris gag kompleksiskaijvertinti
veiklos efektyvum. MackeviEiaus J. (2006) taip pat teigia, kad finansiniaitgkiniai rodikliai turi
didek reikSng vertinantimoni finansire bikle, veiklos rezultatus, pinigsrautus, prognozuojant
bankroto tikimyle ir veiklos perspektyvas. Autoriaus nuomone, kadrisiniai santykiniai rodikliai
reikSmingi tada, kai lyginami su a) toscmes jmores prajusio laikotarpio rodikliais, b) numatytais
tam tikrais parametriniais rodikliais, c) toscme tikio Sakos ki jmoniy rodikliais, d) pagrindinj
konkurenty rinkoje rodikliais, e) agreguotais Salies ekonarikodikliais.

Gineviiaus R. ir Podviezkos V. (2000) nuonggipastaruoju metu taikoma daug rodjklkurie
jvairiais aspektais apidina jmoniy komercires-ikinés veiklos rezultatus, kur svarbiausi i$ |
priskiriami trims pagrindiéms grugms:

» mokumo ir finansias rizikos rodikliai apiladinajmoniy sugekjima grazinti trumpalaikius

kreditus;

» apyvartumo rodikliai apiiidina turimo turto panaudojimo aktyvam

» pelningumo rodikliai apiddina veiklos rentabilum

Pasak autog, minéty pirmyjy dviejy grupy rodikliai turéty rodyti jmores finansini,
medziagini, darbo bei kitokj iStekliy panaudojimo lyg o treiosios grugs — koks gautas galutinis
komercires-ikinés veiklos rezultatas, t. y. koks veiklos arba Satfektyvumas. Maidanavec P. M.
(2011) laikosi kitos nuostatos ir teigia, kad ¢y@kimo jvertinimas susidaro iS rezulgavertinimy,
kurie gali lti iSreikSti pagamintais produktkiekiais, pinigirt iSraiSka arba pelnu. Tau anot
autoriaus, Sitie rezultatai neleidZzia padaryti @& apie jmones veiklos efektyvumo ir
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neefektyvumo, to# norint objektyviaijvertinti efektyvum, turi biti atsizvelgta; iSlaidas arba
iSteklius, kurie suteikia galimybgautijmores finansinius rezultatus.
Akulich V. V. (2008) silo veiklos efektyvum vertinant, naudoti Sias grupes finansiniu
rodikliu:
» Likvidumo rodikliai (bendrasis likvidumas, kritinidikvidumas, grynasis apyvartinis
kapitalas);
» Finansinio patikimumo rodikliai (bendrasis mokumslsplos-nuosavyds ir manevringumo
koeficientai
» Veiklos rodikliai (turto apyvartumas, pitjg jsiskolinimo apyvartumas; skpltiekéjams
koeficientas, atsatgapyvartumas, nuosavo kapitalo apyvartumas);
» Pelningumo rodikliai (turto pelningumas, nuosavo pitedo pelningumas, bendras
pelningumas, grynasis pelningumas).
Jakuboviciaus M.A. (2005) nuomégn kad jvertinti veiklos efektyvung, reikia naudoti
pelningumo rodiklius, sujungiant jasias grups (1.2 lente):
» Rodikliai, pagisti savikainos metodu, kurlygis nustatomas tar pelno ir iSlgidantykiu;
» Rodikliai, apitidantis pardavimo efektyvun kurie nustatomi tarp pelno ir pardavimo
kiekio santykiu;
» Rodikliai, kurie yra grindziami iStekjimetodu, kunj lygis nustatomas tarp pelno ir skolinto
kapitalo.
1.2 lentet

Pelningumo rodikliai

Kriterijy s3junga Rodikliai

Atskiry produkty pelningumas
- Pagrindires veiklos
pelningumas;
- Investicinis veiklos
pelningumas;
Iprastirés veiklos pelningumas|

Rodikliai, pagjsti savikainos metodu, kurlygis nustatomas tar pelno ir
iSlaidy santykiu;

Rodikliai, apikidantis pardavimo efektyvumkurie nustatomi tarp pelno Atskiry produkty pelningumas
pardavimo kiekio santykiu - Pardavimo pelningumas.

- Turto pelninguma
Nuosavo kapitalo pelninguma
- Istatinio kapitalo pelningumas;
Skolinto kapitalo pelningumas;;

- Apyvartinio kapitalo

pelningumas.

U7

Rodikliai, kurie yra grindziami iStekjimetodu, kuni lygis nustatomas tarf
pelno ir atskif daliy kapitalo.

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis M.A Jakudiaus (2005).

Trofimova A. T. (2005) apraso ekonominio efektyvunwertinimo metod, kaip mokslin
pagrind,, padedantpriimti sprendimus versle, planavime ir valdymakuriant pdtros strategy,
prognozuojant investicinveikla ir vertinant investicinius projektus. Autorius Kasi nuomoas,

kad ekonominio efektyvumo vertinimas atliekamas iegniis ne vieng rodikliy, o ekonomini
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rodikliy sistema. Kaip nurodo Andié A. ir Misiinas A. (2006),akio subjekty veikla galima
vertinti pagal rodiklius, apsk&uotus remiantisy finansiniais duomenimis. Anot autgyikadangi
finansiny rodikliy yra daug irjvairiy, vertinti juos visus vienu metu ir padaryti viee&Smisk
iSvady apie veiklos efektyvum yra sudtinga, to@l autoriai siilo atsirinkti kelius svarbiausius
finansinius rodiklius, atspind#ius tikio subjekt; gelgjima uztikrinti pajamas, tinkamai panaudoti
skolintas ¢Sas, vykdyti savojsipareigojimus, kuriuos agregavus pagal pasiginktatematin
algoritmy apskatiuojamas vienas ekonominio efektyvumo rodiklis.

Amelkina A. A. ir Averina O. |. (2007) nurodo, kadliekant kompleksi ekonomig analiz,
svarbi vieta uzima kompleksinjsnonés ekonominio efektyvumo ir finansis kiklés jvertinimas,
kadangi Sis kompleksinigertinimas apibdina veiklos efektyvumir nurodojmonres padt; verslo
aplinkoje tarp konkurengt Autorius iSskiria svarbiausius rodiklius, apdartius finansig padt;:

» Veiklos pelningumas nustatomas Sias rodikliaistotyselningumas ir nuosavo kapitalo

pelningumas;

» Likvidumas ir stabilumas nustatomas Siais rodikliahpyvartinio kapitalo apyvartumas,

bendrasis likvidumas, skolos - nuosaéylkoeficientas;

» Verslo valdymo efektyvumas nustatomas pardavimoipglimo rodikliu;

» Imores aktyvumas ir mokumas nustatomas Siais rodikli@pyvartinis kapitalas ir

trumpalaikis mokumas.

Kadangi valdymo sprendimo p¥mimas susgs su vienu iS daugelio sprendimo parinkimo
variant, jvertinimo ir atrankos procesditina kompleksiniojvertinimo glyga anot Zilinsko V. J.
(2009), esant skirting rodikliy kilmei ir matmenims, yrayj reikSmi pavertimas santykiniais
dydziais, kurie normuojami vienodai ir vienu maRasak Nebritovo B. V ir kit autory (2012),
tradiciniu poaziriu vertinti ekonomig efektyvung laikomi kiekybiniai skaiiavimai iS gauf
finansiny jmonres rezulta, kadangi visi veiklos rezultatai atsiskleidziagaliuose finansiniuose
ataskaitos, tokie kaip pelnas, savikaina, pelnirgsiin mokumas. Veiklos efektyvumo vertinimas
anot autori nuomoms, tukty bati grindziama rodikliais, kurie nustatomi pagal tveimo tikslus ir
subjekty valdymo poreiki. Autoriai pabézia, kad galimijvertinimo metodai, kurie remiasi
integruoty rodikliy skatiavimy turi apimti visusimores vykstagdius procesus. Cerniajeva J.G. ir
Visocina M.V. (2007) dilo vertinti efektyvung per integruag rodiklj, ir tam kad j apskatiuoti,
reikia sudaryti sistem rodikliu kiekvienai jmores veiklai. Autogs siilo vertinti jmones
efektyvumy, naudojant gamybés veiklos, rinkodaros, personalo ir finargnveiklos rodiklius ir
toliau isskirtiems rodiklj rezultatams taikomivertinimo balai. Copa N.V. (2011) analizuodamas
efektyvumo vertinimo metodus, teigia, kad jie yraiti jvertinti jmony funkcionavim, taciau
vertinimo paramety rinkinys priklauso nuo daugelio veikgnitarp kury yra ir veiklos pobdis,

pramor, specifiniai darbo ypatumai ir t.t. Autorius iSéimavus efektyvumo vertinimo metodus,
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pateikia iSvadas, kadaty galima jvertinti efektyvuma, reikia naudoti sistegnrodikliu, kadangi
vieno rodiklio apildinti veikla nepakank, o sistema gali iSsamiai vertinti konkng valdymo
sprendiny rezultatus. Tinkamiausi efektyvumo metodai anotoaaus — yra metodai, pagti
iSlaidy ir iStekliy, kiekybiny (finansires-ekonomigs analizs metodas) ir kokybini (visy jmonrés
veikly analiz) poziiriu j vertinimg. Taip pat iS nagristy autoriaus uzsienio mokslinigkmetod;,
paplites vertinti ekonomias sektoriaus veiklekonominiais rodikliais — yra subalansuotos radikl
sistema.

Danilin O. (2003) taip pat akcentuoja, kad finansiniai ekaimai rodikliai yra nepakankami
tam, kad nustatyiimores strategia sckme, kadangi siekiant iSsgsti Sias problemas;ibina tugti
daugiau veiklos rodikli j rinkinj. Autorius pateikia keturis pagrindinius aspektusudojant
subalansuat rodikliy sisten:

» Finansiniai rodikliai parodo, kaipimore vertina akcininkai, kreditoriai, potencial

investuotojai;

> Klienty pasitenkinimo rodikliai apiidina, kaip atrodojmonés produktai ir patijmore

klienty akimis;

» Vidaus proces rodikliai nurodo, lg jmore turéty pasiekti, lg reikéty tobulinti;

» Inovaciniai rodikliai parodo, kaipmoréje kuriama nauja veit

Boschaevos Z. N. ir Kogano M. V. (2011) nuor&okad egzistuoja poiiiai vertinantimones
veiklos efektyvum pagal rodikly rinkinius, kurie suteikia galimybapibidinti veiklos vystymsi
bei gyvybingumo lyg Tocdl anot autom, patartina vertinant veiklos efektyvgm naudoti
kompleksin vertinimg, tai reiskia, kad galutinis kompleksinis rodiklisuri jskaityti visus
svarbiausiusjmores veiklos parametrus: konkurenciimones potenciad, finansiniy iStekliy
naudojimo efektyvumy ¢Sy bikle ir judéjima, rizikos vertining ir kitus rodiklius.

Pasak Midino A. (2011),imoniy santykiny finansiniy rodikliy vertinimas neturi didess
prasnés ir suteikia mazai informacijos apig Veiklos efektyvum ir sujungus §j rodikliy dydzi ir
kitimo tendencijag agreguad rodiklj baty galimajvertinti efektyvum Saliestikyje ar vienameikio
sektoriuje, tinkamaivertinti galimas ateities tendencijas bei jjaka Saliestikiui. Todél pasak
autoriaus, analizuojant agreguotirmonyy finansinius rodiklius, y tendencijas ir rySsu Kity
ekonomirgs veiklos Sy ar bendy Saliestukio rodikliy kitimu, galima laty daryti pagjstas iSvadas
apie Saliesikio sektory efektyvuny. Cipizubova V. N. (2006) taip pat laikosi nuosttdad
veiklos jvertinimas remiantis vienu apibendrintu rodikliuaypatrauklus metodas, ¢tau Sitas
metodas rodo pasak autsy kad veiklos efektyvumas yra stidga ekonomia kategorija, kug
galima istirti naudojant susijusius su veikla rdidik. Anot autoés, rodikly sistema tarnauja kaip

baz, taciau rera iSvestos vienos metodikos matyotores, Sakos arba regiono efektyvaim
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Taigi, apzvelgusjvairiy mokslininky efektyvumo metodus, pateikianinoniy arba Sakos
skirtingos vertinimo metodikos neatsizvelgusnalizuojamo subjekto veiklos specifikToliau
bandysime nagritti mokslininky efektyvumo vertinimo metodikas atsizvelgusansporto veild.
Nesterov A. A. (2011) analizuodamas transportosélds efektyvumo didinimo rezervus pateikia
konkretius ekonominius rodiklius, apiblartius transporto sektoriaus rezultatus makroekonamini
efektyvumo atzvilgiu. Pasak autoriaus, makroekomeam efektyvumui vertinimui naudojami
tokie rodikliai kaip:

» Transporto sektoriaus sukuriamas BVP dalis;

» Suteikyy paslaug apimtis;

» Sukuryy darbo viety skatius transporto sektoriuje;

» Transporto sektoriaus sumiilf mokesiy apimtis.

Taip pat autorius iSskiria, kad transporto pasiawgpimties augimas sukelia skirting
dauginamjj poveil§ kiekvienam transportoiisies, todl anot autoriaus, pagrindinis ekonominis
rodiklis vertinant transportoisies efektyvurp sektoriuje yra — paklausos lygis transporigigs
paslaugoms. Barysién. ir Speiyté E. (2009) dilo vertinti transporto sektoriausémla per rodikly
grupes, tod atliekant transporto sektoriaus vertininitina anot autou jtraukti aplinkos bklés,
ekonomirés pktros ir socialinio vystymosi grupirodiklius:

1. Aplinkos hiklés rodikliai:

» Siltnamio efekd sukeliagiy dujy emisija;
» terSal kiekis, iSmestagatmosfey.
2. Ekonomires pktros rodikliai:
» darbo naSumas transporto sektoriuje;
BPV dalis, sukuriama transporto sektoriuje;
sunaudotas galutis energijos kiekis transporto sektoriuje;
lengwjy automobily skatius, tenkantis 1000 gyventgj

vV V V V

sen; automobiliy naudojimas;
» kroviniy apyvarta lyginant su BVP.
3. Socialinio vystymosi rodikliai:
> keliy eismojvykiy bei zuvusijy ir suzeisty zmoni skatius.

Fomina 1.V. (2008) atliko transportpmoniy funkcionavimo efektyvumo prognezregione
remiantis regresin analiz. Savo tyrime aut@ér vertino transportojmoniy funkcionavimo
efektyvumy regione remiantis rodikliais kurie buvo apshaoti vidutiniSkai vienai transporto
imonei regione: vidutinis uzimjy skatius, krovinyy gabenimo apimtis, pervegkeleiviy skatius,
investicijosj pagrindin kapitah ir grynasis pelnas. Pagrindiniai rodikliai kurigilaidina transporto
imoniy veiklos efektyvuma anot Gulpenko K. V. (2010), jo&ie kaip krovini apyvarg ir keleiviy
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skatius, iSreiksti tonkilometriais ir keleivio-kilometdis atitinkamai, gabentkroviniy apimtis,
pervezty keleiviy skatius, pardavimo pajamos bei uzdirbtas pelnas. Kihasmors laikosi
Gorijanovas A. N ir Cerkasovas G. V. (2010), kadaagot jj, transportojmoniy efektyvumo
vertinimas ir didinimas glaudziai susijusi pemores strategy ir potencialo iSnaudojim Autoriali
teigia, kad transportpnoniy potencialas pasireisSkia per tokias charakteristika

» Realios galimybs, kuriuos iSreikStos per atlikto darbo apimtransporto priemoni

galimybes;

> |IStekliai ir rezervai, kurie iSreiksti per atlikidarbo apimt finansinius iSteklius, autoparko

rezervus;

» Personalo gabumas, kuris pasireiSkia per vairgyotkiasifikacijos arba personalo

vadovavimo specializacijos;

» Verslo forma ir organizacijos strult, kuri pasireiSkia pgmonreés skyriy, filialy sistemas.
Kriger L. S. (2012) ty¢ vieSojo transporto efektyvumir sialo vertinti transportojmoniy,
uzsiimartiy keleiviy pervezimu, efektyvumper pelm, kuris priklauso nuo tvarkingai suruosto
tvarkarasgio. Tatiau galuting vartotoj atzvilgiu pasak autoriaus, vieSojo transporto tgfakmas
taip pat vertinimas per socialinio efekto prizmAnot autoriaus socialinis efektas pasiekiamas

remiantis klieng pasitenkinimu ir pateikia veiksnius kurie lemisspankinim:

» Transporto laukimo aspektas;

> Kelionés iSlaidos;

> Kelionés laikas iki pasirinkto tasko.

Fedorenko A. I. ir Liasko V. I. (2013) taip patKaipelningum, kaip kompleksin priemorg
vertinti transportojmoniy efektyvum, taciau pelningumas taip pat leidzia jvertinti valdymo
veiksmingum, kadangi didesnis pelnas priklauso nuo tiksti racionaliy valdymo sprendimn
Todkl anot autom, pelningumas laikomas kaip vienas iS valdymo keékylkriteriy. Pasak
Solovjovo K. V. (2008), pelno maksimizavimas yrg&enas iS pagrindini aspeki vertinti
efektyvumy, tafiau autorius silo transporto jmorems siekti pelno maksimizavin per
konkurentabilurg. Pasak autoriaus, vidiniai konkurenciniai pranadinsskiriantikio subjekto
padktj rinkoje, nustatomi per Sesis svarbiausius aspektus

» Teikiamy paslaug konkurencingumas;

Imores finansir biklé;
Rinkodaros veiklos efektyvumas;
Pelningumas;

Imores prestizas;

YV V V VYV VY

Vadovavimo efektyvumas.
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Bugreev V.N. (2013) tyrikdamas transportmoniy konkurencingumo vertinimo metodus, taip
pat siilo vertinti transportamoniy veiklos efektyvum per konkurentabilug) nes kuo aukstesnis
Sis rodiklis, tuo didesnis Salies ekonominis awgmgyvenimo lygis bei ekonominis stabilumas.
Anot autoriaus, transportgnoniy konkurencingumas tai yra gginas vykdyti klient; paklaug
transportuojant krovinius ir pervezant keleiviugsKeidzia uzimti pirmaujams vietas transporto
paslaug rinkoje ir gauti didziaugi naudy. Tocl autorius atliekant konkurencingumo analisiilo
vadovautis kiekybinj ir kokybiniy paramety daugyly, kur kiekybiniai parametrai nustatomi per
uzimty rinkos daj, o kokybiniai per pardavimo pajani iSlaidy santyk.

Vertinant sausumos transporimoniy efektyvum, Janawieré |. Ir Samuolaitis M. (2009)
laiko autotranspogtvierg iS neatsiejangy logistikos daly ir pagrindiniai autotransporto sektoriaus
vertinimo kriterijai yrajmoniy lizingo jsiskolinimai {sigytas autotransportas ekonomikos pakilimo
laikotarpiu ir dabartiniai finansiniajisipareigojimai kreditoriams) ir autotransporto nuggnas,
kuris kartais net keturis kartus virSija nuo awosportojsigijimo kainos, apsunkinamoniy
finansiny jsiskolinimy padengimus, jei norimaj dranspord parduoti. Automy nuomor, Sitie
veiksniai daugiau ar maziau veikia wyigmoni veiklos rezultatus, turi povaikplétrai ir
investicijoms bei darbo rinkai. Zviaginceva T.V Motchenko V.V. (2013) laikosi panaSios
nuostatos, kad transporfononiy veiklos efektyvumas vertinimas per transpojmeoniy parko
atnaujinimy, kuri leidzia kartu su efektyvumo didinimu uZztiktii saugias transportavimalggas.

Nikonorov V. M. (2011) laikosi kitos transporimoniy efektyvumo vertinimo metodikos negu
kiti mokslininkai, toadl autorius pateikia, kad efektyvumo vertinimas toiti atliekamas per
kroviniy transportavirg, kadangi anot autoriaus, krowntransportavimo efektyvumo vertinimas
leis padidinti transportgmones bendj efektyvum. Kroviniy transportavimo efektyvugnautorius
sitlo vertinti per tokius rodiklius kaip:

» Pristatymo patikimumas;

Pristatymo laikas;
Transportavimo energijos sunaudojimas;

Transportavimo medziagsunaudojimas;

vV V V VY

Produktyvumas.

Pasak Sultanovo N.Z. ir Liubomovo I.I. (2007), tdi kuris apillidina transportgmonres
veiklos efektyvum yra iSlaidos vienam vienetui transporto operagijgadangi anot autayi
transporto jimoniy efektyvumo didinimo galimws yra racionalaus pasirinkimo strakas
sukiirimas gabenant krovinius ar pervezant keleiviuspydD.V. (2011) laikosi nuostatos, kad
transportojmoniy paslaugos yrdrauktos;j kiekvieno produkto savikain todl transportojmoniy
iSlaidy didéjimas automatiSkai sukelia paslaugos kainos asgikairis savo ruoztu turitakos
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infliacijos lygiui. Tockl autorius dilo vertinti transportopmoniy efektyvum taip pat per kast
prizme, kadangiy optimizavimas teigiamai paveiks finansstabilum bei konkurencingum

Tyrinédamas transporto veikPensinas N.V. (2008) padaro iSgaélad kroviniy gabenimas ir
keleiviniy pervezimo analig, leidzia jvertinti keliy transporto efektyvum Taigi, anot autoriaus,
keliy transporto efektyvumas vertinimas pagal sigteathning ir eksploatacinj rodikliy, kurie
apibidina kokyle ir kiekybe atlikto darbo, taip pat Siuos rodiklius galimalatstyti j dvi grupes:

» ,Pirmai grupei galima priskirti rodiklius, kurie d@mdina krovinio transporto naudojamo
efektyvumo laipspp techninio pasiruoSima koeficientai, transportdos ir paggumo
koeficientai, vidutinio vaziavimo atstumas su krayiir vidutinis transportavimo atstumas:
prastova pakrovimo-iSkrovimo metu, techninis irgkatacinis greitis*;

> LAntra grupe apilidina krovinyy transporto efektyvumo rezultatus: transportavinekis,
bendras transportavimo atstumas ir rida su krqyirkroviniy gabenimo ir keleiy
pervezimo apimtis ir transporto darbas”.

Taciau autorius iSskiria, kad svarbiaggkonoming rodikliy, kurie apiliidina kely transporto
veiklos efektyvum yra pelningumo rodikliai, tokie kaip pardavimo p@gumas, investiajj graza,
nuosavo kapitalo pelningumas, grynasis pelninguimasdras pelningumas. Kitame tyrime autorius
(2011) pateikia tokius rodiklius, pagal kurias gai vertinti transportojmoniy finansin
efektyvuny:

» Pardavimo pelningumas;

» Turto gnza;

» Apyvartumas;

» Teikiamy paslaug apimtis.

Fisenko A. I. ir KuleSova E.A. (2013) yra subalastguodikliy vertinimo sistemos Salininkai ir
savo tyrime jie iSkelia idinybe vertinti transportoimoniy finansinius ir nefinansinius rodiklius
kartu. Pasak autay; finansini; ir nefinansing rodikliy rySiai yra stiprus ir autoriai pateikia pavyzd
transportgmorgje, kad sumazinus veiklos transportavim8is, tai gali paveikti kastus, atitinkamai
sumazinus juos (finansiniai rodikliai g¢a), tafiau taip pat gali suma# suteikiy paslaug kokybe
(nefinansiniai rodikliai bloga). Analizuodami transportomoniy efektyvumo vertinimo poiirius
Boldyreva T.V., Kovtun T.A. ir kt. (2011), ®p taip pat remtis subalansuotomis rodjkli
sistemomis bei vertinti kiekvigrtransportgmores veiklos funkcionavimo posistem

» Patrauklumo lygis rinkoje (rinkodaros aspektas);

» Gamybos ir technits bazs lygis (gamybos aspektas);

» Potencialus valdymo lygis stabilumui uztikrinti ls@nt strateginj krypciy (organizacijos
aspektas);

» Finansinio stabilumo ir rinkos patrauklumo lygigénsinis aspektas).
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Pasak autoyi kiekviena transportgmoré susidaro iS posistemistrukiiros ir kiekvienos
sistemogvertinimas leidzia kompleksiSkai nustatyti trangpamores veiklos efektyvum Cylina
M. J. ir Tolkachiova L.V. (2011) vertinama transfwojmoniy efektyvuna, taip pat <ilo naudoti
finansinius ir nefinansinius rodiklius, kuriuos ari suskyé j keturias rodikly grupiy sistemas:

» Gamybos ir valdymo rodikliai;

» Darbo naSumo rodikliai;

> llgalaikio turto, apyvartinio kapitalo ir kapitalavesticiyy naudojimo rodikliai;

> Zaliaw naudojimo rodikliai.

Anot autory, tarp svarbiausgi efektyvumo rodikhy, apilidartiy transportamoniy ekonominio
augimo kokylk, yra medziag sunaudojimas (energijos suvartojimas), turto pdagonas ir darbo
nasumas.

Apibendrinant, galima sakyti, kad efektyvumas yraksimalaus rezultato pasiekimas su
minimaliomis anaudomis. Siandieniniame ribpiStekliy pasaulyje efektyvumas vaidina svarbu
vaidmen, kadangi kiekvienas vienetas arba tona iSteklia bati maksimaliai naudinga. Kiti
autoriai apibézia efektyvum, kaip santyktarp veiklos rezultat ir sgnaud;, taiau Sis vertinimas
yra nepakankamas, kadangi Sis vertinimas neatsgihgiproceg. Dauguma mokslinink siilo
vertinti efektyvum tik per pelno rodiklius, taau kaip jau buvo sakyta, tai neatspindi visos
situacijosimoreje arba sektoriuje. ISnaggjus kity mokslininky efektyvumo sampratas ir vertinimo
metodikas, kiekvienas autoriugilel savo vertinimo kriterijus. Vieni autoriai veréint efektyvum,
siilo naudoti finansinius rodiklius, kadangi jie pacognorées mokumna, pelningun, stabiluma,
apyvartun. Kiti siilo naudoti ne tik finansinius rodiklius, bet ir rhti vertinant kitus rodiklius,
kurie parodomonres konkurencipjmonrés potencial, finansini iStekliy naudojimo efektyvum
lésy bukle ir judéjima, rizikos vertinimg, aplinkos vertinim, socialij apipinima, inovacijos lyg,
kliento pasitenkinimp ir t.t. Taiau atsiranda sunkumabvertinti bendg efektyvuma, kadangi
rodikliy yra daug ir sunku padaryti begdgvady. Atlikta transportojmoniy efektyvumo vertimo
metodiky moksliny tyrimy apzvalga, taip pat atskleidzjaairiais vertinimo nuomones. Atliekant
transporto  sektoriaus efektyvumo vertigim siiloma remiantis transporto sektoriaus
makroekonominiais rodikliais, &¢&u kiti mokslininkaijvertindami transporto sektoriaus poveikius,
pateikia prie ekonomigirodikliy papildomai aplinkos ir socialinius rodiklius verdint transporto
sektoriaus efektyvum Vertinant transportgmoniy efektyvung, pateikiamosjvairios metodikos,
taciau dazniausiai mijamas pelnas, kaip pagrindinigankis iSmatuoti transportgmoniy
efektyvumy. Kadangi be transporto priemgninebus suteiktos transportavimo paslaugos,
mokslininkai vertina transportmnoniy efektyvung per kroviny pristatymo efektyvum transporto
priemoniy eksploatacines savybes, autoparko atnauginiditi mokslininkai siilo vertinti

efektyvuny per konkurentabilugm bei pasirinktas strategijas, kadangi tai leidzieaukti j
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efektyvumo vertinimo rezultatne tik kiekybinius rodiklius, t8au ir kokybinius rodiklius. Taip pat
atsirado ir subalansugtrodikliy vertinimo sistemos Salininkai, kurietk kartu su finansiniais
rodikliais jtraukti ir nefinansinius rodiklius, tokius kurie ibpdina krovinio transporto naudojamo
efektyvumo laipsj kroviniy transporto efektyvumo rezultatus, kainodaros b&ywmo aspektus.

Siandien yra problema, kadangira iSvestos vienintéé metodikos vertinanimones, $akos,
regiono, arba transporto veiklos efektywnmatiau daug mokslinink pritaria kompleksiniam
vertinimui, kuris pads jvertinti visus pasirenkamus rodiklius vienu matuiil@na naudoti
matematinius metodus iSvedant dezfektyvumo rodiki, o jy pasirinkamas priklauso nuo {as
subjekto veiklos ir jo vertinimo suvokimo, kadangeni subjektai gali suprasti efektyviantik
pelningumo rodiklius, o kiti per konkurentabilgmprestia ir naSuna. Sujungus visus rodikliug
vierg agreguqd rodiklj, leidzia jvertinti efektyvuma Saliestkyje ar vienameiikio sektoriuje,
tinkamai jvertinti galimas ateities tendencijas bei jjaka Saliestkiui. Tyrime bus vertinimas
transporto sektoriaus efektyvumas, naudojant tilarfsinius rodiklius bei sujungiant jasviery
agreguai rodiklj. Toliau tyrime bus aprasoma ekonomicikly s3voka, jj tendencijos ir priezastys
bei bus pateikti Lietuvos ekonomikos svyravimaidadant nuo nepriklausomybes dienos ki
finansires krizes jvykusios 2008 metais.

1.3. Ekonominiy cikly tendencijos, priezastys itjtaka transporto sektoriui

Esminis pozymis, ddingas tiek ekonomikai apskritai, tiek Siuolaikinekonomikai, pasak
Melniko B. (2008), yra nuolat ir nepertraukiamaispaisSkiantis polinkis; pokyius. Pasak
autoriaus, Sis pozymis galiuth apibidintas kaip ekonomikos, ypaSiuolaikines ekonomikos,
polinkis j dinamizmy: polinkiy j dinamizmy prasné yra ta, jog nuolat ir nepertraukiamai
pasireiskiantys pokyai yra idingi tiek ekonomikai kaip sistemai, tiek ekononiikaip sistemos
raidos aplinkai. Sitie ekonomikos polinkdinamizmai dar vadinami ekonomikos ciklais. Dasuli
G. (2012) ekonomikos ciklapibgzia kaip imanentig rinkos ekonomikos savgb kadangi rinkos
ekonomika pidtojasi netolygiai ir ji neturi jokio kito mechanizmiSlyginti netolygaus gtojimosi
disproporcijas kaip periodinius sikimus — krizes. Pasak autoriaus, nors ekonontkdai, t. y.
ekonomikos pakilimai ir nuosmukiai rinkos ekononj&kgra neiSvengiami, &au neziirint kai
kuriy bendy savybiy kiekvienas ekonomikos ciklas yra skirtingas, kapaskirtingos ir
ekonomikos nuosmuylsukeliagios konkre&ios priezastys. Amerikéy mokslininkai A. Bernsas ir
W. Mitcelas (1946) patetktokj apibgzima: ,ekonominiai ciklai yra svyravimo tipas, egzisjamotis
bendrame tautos ekonominiame aktyvumej kuganizuoja verslgmores. Ciklas susidaro iS wjs
ekonominy veiklos sréiy vienu metujvykus bendrajai recesijai, nuosmukiui ir pakilimiirie
pereina; sekawlig ciklo faz. Cikly pokyiai yra pasikartojantis, bet ne periodiski, taig parslo

cikly trukmes gali keistis nuo vieneyiiki deSimties arba dvylikos mgt Anot Ivaskovo S. (2012)
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ekonominis ciklas — tai regulias gamybos, uzimtumo ir pajantygio svyravimai, kurie trunka nuo
2 iki 10 met;. Kalip teigia autorius, ekonondmplétra yra visada susijusi su pusiausvyros pazejdim
tai yra nukrypimas nuo vidutigi ekonomikos dinamikos rodiklj kur nestabilump rySkiausiai
apibidina infliacija (kaim didéjimas, nacionaliés valiutos nuvetjimas) ir nedarbas (zemas
gamybos lygis ir uzimtumas). Ruzauskas T. (200Rlusijvardina kaip nuolatinius nacionalinio
produkto gamybos ir vartojimo pakilimus bei ataslis ilgalaikés tendencijos ribose, pasSalinus
sezoniSkumo apraiSkas. Rumiancova S.J. (2012)kmatéiad ekonomikos ciklus galima apibti
kaip konjunkiiriniy ir struktiriniy svyravimy vienyke ir jie yra skirstomij du tipus pagal buvimo
juose pagal vidaus mechanizmo vysggn+- endogeniniai ir egzogeniniai ciklai:

» ,Endogeniniai ciklai savo kilme turi vidirmechanizrg, kuris jjungiaj savo strukirg kaip
konjunkitirinius (ciklai pateikiami grtamais procesais), taip ir ekonomikos stiuks
pasikeitimus - kumuliacinius procesus, susijusiugpsamoss, technologij ir institucirnes
ekonomikos strukiros pokyiais. Kaip teigia auta; Salis arba ekonomikos sistemos, kurios
atstovaujamos endogeniniais ciklais, turi vidinauggimo Saltinius gtrai ir taip pat gali
turéti jtakos kity Saly, gamybai, investicijoms ir prekybos rySiams ekoikas sistemoje”.

» ,Egzogeniniai ciklai yra atspindys endogenirtikly, atsirandantis ekonomikos sistemoje
arba iSorigje sistemoje. Anot autés, egzogeniniai ciklai neturi savo strudje
kumuliacinio komponento, kadangi ciklai neturi maknés bazs pktrai, o turi tik
ekonominius konjunkirinius pavirSutinius svyravimus. Autorpabgzia, kad 3 cikly
priezastys atsiranda uz kontroliuojamos sistenimg.ri

Anot Z¢ko M. ir Zigieres M. (2009), ekonomikos ciklsudaro stadijos, kurios cikliskai seka

viena paskui ki, kur pegjimui iS vienos stadijo$ kita daugiausigtakos turi paklausos ir pagos
padictjimas arba sumajimas, kuris gali sukelti didelius ekonomikos swjraus, dl kuriy
ekonomika gali pereitirecesij ar stagfliack. Kaip teigia autoriai, §ipaklausos ir paglos sukeli
svyravimy iSvengti ngmanoma, galima tik suSvelninti Siuos svyravimugjgiausia per valdzios
vykdomy politikg. Ciklas susideda iS5 ketyrifaziy (1.7 paveikslas), kurias savybes apraso
Akatjevait S. (2011):

» nuosmukis — laikotarpis, kai greitai négg bendroji paklausa, karilydi maza pateikiamos
produkcijos apimtis ir didelis nedarbas;

» atstatymas — padifh bendroji paklausa, kurilydi produkcijos apimties digimas ir
nedarbo magimas;

» pakilimas — bendroji paklausa pasiekia,étiau ir pranoksta palaikytinprodukcijos apimit
(galimas bendrasis nacionalinis produktas). P&ki@i visiSkas uzimtumas, perteklin
pastiila lemianti bendy kaing kilima;
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» nuosmukis — pakilimas baigiasi. Mga& bendroji paklausa, sukeldama iS pradiedide]

gamybos apimties mé&ima ir nedarly, o wliau, mazjant paklausai, prasideda nuosmukis.

Pikas

Kili

Dugnas

1.7 pav. Ekonominio ciklo fazs.
Saltinis S. Girdzijauskas, R. Mackeiis, 2009, p. 761

Pati svarbiausia ciklo fazyra nuosmukis ir dauguma mokslininkbando iSaiskinti smukimo
priezastys. BerzinskierD. ir Budvytytée-Gudiert A. (2010) ekonomipnnuosmuki apibizia detaliau
ir pateikia, kad nuosmukis bengh prasme pasireiSkia sundgaisiu ekonominiu aktyvumo lygiu,
BNP smukimu kelis periodus iS &l Autoks pabézia, kad Sis procesas sgsijsu prekj ir
paslaug realizavimo magimu, létéjanciais gamybos tempais, augannedarbo mastu, valstg®
biudzeto deficito didjimu, dél maziau surenkagnmokesiy ir didesny socialiniy iSmoky nedarly
praradusiems asmenims, mazesimoniy pelningumu ir sumajusia paklausa bei gamybos
apimtimis, magja gyventoy uzimtumas, o kartu ir Seiunpajamos, dar labiau mazinamos
visumires iSlaidos. Dauguma moksliniglsitlo vertinti ekonomikos ciklus per makroekonominius
rodiklius, t&iau Martinaitye E. ir Matutis V. (2012) sio paliesti ir socialinius bei banko
sektoriaus rodiklius: BVP (bendras vidaus produktasedarbo lygis, pakany norma, akcij
kainos, valstybs biudzeto deficitas ir valstgb skola, bank sektoriaus wklé, kreditavimo
pasiekiamumas, pragyvenimo lygis.

Kiekvierg nuosmuk keicia ekonomikos pakilimo fas, todl Guréjevas S. (2004) apraso
ekonomin augimy, kaip ekonominio gyvenimo jufima, ekonomikos elementgamybos apimties,
kainy, nedarbo lygio ir kt.) poldry tendencijas, suting ekonomirgs pktros dal, proces, apimani
kilimo ir nuosmukio laikotarpius, kiekybinius ir kgbinius pokygius. Anot autoriaus, ekonomikos
augimas btinas, siekiant pakelti zmonigyvenimo lyg, uztikrinti visuotirg geroy valstykeje.
Autorius iSskiria tokius veiksnius ilgalaile ekonomigje politikoje, siekiant subalansuoto,
tolygaus ekonominio augimo:

» stabilus ir ilgalaikis BVP augimas;

» ekonomirgs ir socialires pktros subalansuotumas;
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YV V V VY

uzimtumo didinimas;

laipsniSkas regionigiteritoriniy skirtumy islyginimas;
gyventoj; pajamy ir vartojimo augimas;

aplinkos apsauga ir efektyvus iStgktianaudojimas.

Tatiau augimas gali sukelti neigiamus padarinius, dasiapraso savo tyrime Girdzijauskas S.

ir Mackevtius R. (2009), kadangi vykstant subalansuotamsakenomikos augimui ir, jeigu tas

augimas #éra staigus ir iSkreiptas, ilgainiui vystosi tielchamologijos, tiek auga pes produkcijos

rinkos, tuo pau didinant ir potencial maksimal BVP. T&liau autoriai palirzia, kad @l didelio

skolinto kapitalo vaidmens ekonominiame augimeestuojamas kapitalas gali augti didesniais nei

subalansuotais tempais ir prigrtprie ribinés kapitalo reikSiés spagiau ir staigiau, nei vykstant

minétam subalansuotam augimui, taip paspartinant borbardmavimysi (1.8 paveikslas). Pasak

autoriy ekonomikos burbulo apizimas — ,tai situacija, kai fiksuojamas labai zynak®nomikos

augimas, kai ekonomikos vertBVP verg) zymiai virSija fundamentaliai pagtas gamybos

apimtis®.

Bumo pabaiga,

ektoriaus
tagnacija<
Rpresija

1.8 pav. Ekonominy burbul g fazés.
Saltinis: S. Girdzijauskas, R. Macke¥iis, 2009, p. 761

Siuolaikiniuose moksluose Zinomi daug oikiasiy. 1.3 lentedje, pateikti $e$i daZniausiais

minéti ciklai, tatiau ekonomily veikia pirmi keturi ciklai, kurias apraso Sipowi. J. (2011):

» “Pirmus ciklus ekonomikos mokslas iSskiria 7-12 wpnekuris \liau gavo Juglaro

pavadinim. Taip pat Sis ciklas turi ir kitus pavadinimusrsle ciklas ir pramoninis ciklas.

Pirmas ciklas pramonés krizés prasidjo Didzioje Britanijoje 1825 metais, kai magin

gamyba tutjo dominuojadia packti metalurgijos ir kitose svarbiausiose Sakose. Kaip

paaiskjo, Sitie svyravimai sutapo su investicigikly, kurie savo ruoztu sék BVP ,

infliacijos ir uzimtumo pokyius®;
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» JKit¢ino cikly trukme nuo 2 iki 4 mej. Mokslininkas Kitinas sutelk déemeg tiriant
trumpalaikius ciklus remiantis finangmis ataskaitomis ir pardavimo kainomis judant
prekms*;

» ,Kuzneco ciklai dar vadinami kaip statybiniai ciklaKuznec 1946 metais savo darbe
“Nacionalines pajamos” pdjo prie iSvados, kad nacionads pajamos ir vartojimo iSlaidos
priklauso nuo investiaij | gamybosjrang; ir pastatus, tarp kuripastebimi susjj 20 mety
svyravimai‘;

» ,Kondratjevo cikly atsiradimas buvo sus§ su naujausi technologi jdieginmg j masire
gamyhy, Saly jtraukimg j pasaulio ekonomik aukso iSradimo apimties keitimBendras
vaizdas buvo aprasomas taip: matgchnologiy jdiegimas eina lygiagégai su investicijos
proces augimu,kuris stimuliuoja gamyd ir paklaug, taip pat prisidedant prie aukStagni
kainy. Per § laikotarg nedarbas maja, darbo nasumas ir darbo uZzmokestisejdidSie
procesai turijtakos visai ekonomikai, taip pat Emisi zmoniy gyvenimo Indas. Augant
ekonomikai atsiranda tokie sutrikimai: prekrikumas, pajam paskirstymo pasikeitimas,

didéja gamybosgnaudos, dtéja pelno augimas”.

1.3 lented
Pagrindinés cikly rasys
s Cikly trukme, Lo

Rasys metai Pagrindirés savylds

Kit¢ino 2-4 Atsarg vertt —> BVP, infliacijos ir uzimtumo svyravimai

Juglaro 7-12 Investiciy ciklas —> BVP, infliacijos ir uzimtumo svyravimai
Kuzneco 16-25 Pajamos —> imigracija —> gyvenaii _plotq statyba —> visuomenérpaklausa —»

pajamos
Kondratjevo 40-60 Techninis progresas, strakiniai pokyiai

Foresterio 200 Energetika ir medziagos

Toflerio 1000-2000 Civilizacijos raida

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis L. J. Sigg@011).

Akaev A. (2011) mano, kad Kondratievo ciklai yraadsausi ir gali paéti suprasti procesus,
vykstartius pasaulio ekonomikoje, ir sukurti tinkamekonomirg politika tam tikrose Salyse.
Autoriaus nuomone, jeigu valstybbemiasi Kondratjevo ciklais ir laiku, ir tikslingatimuliuoja
inovacire veikla, tai pads susvelninti krizes. Autorius, analizuodamas Katjdwo ciklus, pastebi,
kad nuosmukio metu, kai sistema susiduria su mbkgresme, sutelkia savo vidines stiprybes ir
sukuria nay inovacinj pagrind tam, kad prasiverzti ta sistemaaup technologiy lygj (gelezies
metalurgija, garo energija, elektros energijatij.t.
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ISsiaiskinus cikl priezastis, daug mokslinigkpateikiajvarias teorijas, taau nustatyti ciki
priezastis yra sunku ir Shibanova-Roenko E.A. apipa A. E. (2011) iSskiria problemad #o: a)
tai yra toatl, kad sunku iSskirti visugakojargius veiksnius, ypaekonominiams ir organizaciniams
nestabilumo suktimams; b) didel jtaka Salies ekonomikai turi tarptautiraplinka; c) jeigu
tikslingai nustatyta tendencija, sunku prognoztigslias datas ir cik] trukmes bei laiku pakeisti
ekonomirg politika. Solovjev 1.V. (2011) iSskiria didetémeg cikliSkumo atsiradimo priezastims
savo tyrime, kadangi Siuolaikirekonomika susidaro IS finansinio-bankinio pdbio ir finansingy
sriciy, apyvarta daug kartvirSija ne tik sandoy apimi realiajame sektoriuje, bet ir pasaglin
bendp vidaus produki. Taip pat autorius pazymi, kad nuosmukio reiskibankininkysgs, finang
ar pinigy srityje neigiamai turitakos Salies ar pasaulio ekonomikai, o pagriémis priezastimis
autorius laiko netinkamas investicijaprojektus dl kuriy atsiranda finansburbulai. Zujyés N. ir
Girdzijausko S. (2010) nuomone dauguma pasaulyg@fasmavusy kriziy yra technologinio
pohidzio, kadangi XIX a. labiau buvo paplitusios ganmgsi technologijos (garlaiviai,
gelezinkeliai), bet nuo XX a. didziagsjtaka rinky plétimuisi, kartu ir kriziy formavimuisi, jgijo
informacires technologijos, kuriomis Siais laikais vystomosod kitos technologijos. Pasak
autoriy, Sios technologijos Zymiai palengvino ir pagreitiimoni; vykdomg veikla, turint omenyje
ir atvertas naujas galimybes spekuliatywperaciy vykdymui. Taip pat, anot autgrijvairios
technologijos - inovacijos - skatina kaupti kaptal kartu didina spekuliagt norg kuo daugiau
uzdirbti, kadangi bankai®b kreditus investuoti perpildyt rinka, taip kredito vartotojai stumiami
i kredito (skolos) sgstus. Zigiea G.,ir Ziikaite M. (2010) teigia, kad verslo ciklas yra nereguisar
pasikartojantys ekonominiai svyravimai, kumetu, iSlaikant ilgalaik tendenciy, pakilimus kegia
nuosmukiai (1.1 paveikslas). AugsriSskiria tris cikliSkumo priezastis naggjancias teorijas:

» Ciklas laikomas iSoriSkai susikkigssiu reiskiniu (glygojamu gamtini, politiniy,

psichologing ir kt. veiksniy) ekonomirs sistemos atzvilgiu;

» Ciklas suprantamas kaip vidiniggdingas ekonomikai;

» Ciklg sukeliagiy jvairiy priezasiy visuma, apibdinama kaip ekonomikos vidia kisenos

ir ja veikiartiy iSoriniy veiksniy sintez.

Deblikov J. S. (2010) savo darbe iSskiria gildvyravimo priezastis, kurie priklauso nuo
iSoriniy veiksniy, tokiy kaip : technologinj naujovi;, demografigs padties, politinyy veiksmy ir
t.t. Ta&lau autoriaus nuomone, kad aildaznum ir reguliaruma lemia vidiniai veiksniai, tokie kaip
investicijos, gamybos apiiiy augimas, uzimtumas. Taip pat autorius pazymi, iSaadimai ir
moksliniai atradimai tiesiogiai nelemia aiksvyravimg, tatiau jy ekonominis iSnaudojimas veikia
veiklos aktyvumo ly@ Autorius iSanalizavo uzsienio mokslinipkteorijas apie ekonomikos
svyravimus, kur kiekvienas autorius nustatydamaenekiikos svyravimo priezastis remiasi
skirtingais prioritetais. Teorijas galime matytdlentetje.
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1.4 lented
Ekonominiy cikly ir nuosmukiy teorijos

Autorius Teorijos esm

K. Marksa: Pagrindire ekonoming cikly svyravimy prieZasti, pasak jo, buvo ataikis tarp
gamybos priemoniobjektyvios raidos ir atitinkamo kapitalo kaupimo.

D. Robinsone Pagrindire ekonominy cikly svyravimy prieZastis é vartojimo stokos. Nepakankan
vartojimas sukelia pertekligiprekiy apyvard.

F. Hayeka Pagrindire ekonominy cikly svyravimy prieZasti yra investicijos. Investiajj antpfidig
spartina ekspansij sukeliant disbalanssistemoje.

I. Sumpeteri Pagrindire ekonoming cikly svyravimy prieZastis yremoksliniy naujoviy atsiradima
gamyboje.

N. Kondratjeva Pagrindie  ekonomini cikly svyravimy priezastis yra radikalus technologg
pagrindziy pasikeitimas gamyboje.

M. Aljetga, A. Lipec Apsvarstojvairius ekonominj cikly svyravimy priezastys: vidinisikio mechanizmas

A. Bertran iSoriniai veiksniali, tokie kaip karai, stickis nelaings.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis J. S. Deblikov (301

Magdic A. S. (2010) tyrikdamas ekonomikos cikl priezastis apraSo, kad egzogeniniai
veiksniai sukelia pradinius ciklsvyravimo impulsus, o endogeniniai priezastis latwojaj ciklo
fazes. Tinkamas derinys egzogenimi endogeninj veiksni, anot autoriaus, sukelia specifin
pohidj (cikly daznumas ir truki buvimas ar nebuvimas atskiciklo faziy, augimo tempai/BVP
augimas recesijos arba pakilimo metu) iklasireiskimams skirtingais laikotarpiais. Kaipgiei
autorius, dl plétros tempo atsirasdavo naujos teorijos apie svgnq\priezastis, kurias autorius
suskirst j pogrupes (1.5 lent®l

Lemeshenko P. S. (2010) apraso, kad Siuolkakkonomika tapo sutingesre, kadangi pakeit
savo struldra veikiant poveikiams, kurie yratdingi naujoje ekonomikoje. Autorius pateikia
pavyzdzius, tokius kaip elektra, kuri patekgasaulio gamyb XIX amziaus pabaigoje, taip ir
mokslinis-informacinis komponentas kuris papildyteempiuteritmis technologijomis, tapo
pirmaujanti XX amziaus pabaigos - XXI amziaus praslz Autorius iSanalizuodamas uzsienio
literatiirg apie ciklus rodo, kad ciklsvyravimus sukelia kredittnekspansija. Autorius nesutinka ir
remiasi nuostata, kad ekonomika tuitpds tendencijas, pereinanbhaup kokybke. Tockl autoriaus
nuomone pagrindin cikly svyravimy priezastis yra Siuolaikinio kapitalo problema, @ fra
globalus kapitalas, kadangi Siuolaikinis kapitadgekia maksimizuoti peinne gamybos ir suteikt
paslaug déka kaip pramoniés kapitalo laiku, o éka spekuliacinj operaciy ir sandony sektori
plétros.
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1.5 lented

Ekonominiy teorijy cikliSkumas

Teorijos Teorijy aprasyme

ISoriniy veiksniy teorijos Salininkai aiSkino ekonomikos sistemoiksteiy jtaka ekonomikos
ISoriniy veiksniy teorija | ciklams: sauds aktyvumas, moksliniai ir techniniai atsiradimiarai, naftos kaig pokyiai
ir t.t.

Nepakankamo vartojimo Nepakankamo vartojimo teorija paaiSkina ekonomiladkly pokyius cl vartotoy
teorija paklausos ir gamybos apimties disbalanso.

Psichologines teorijos paaisSkina svyravimébspsichologini; prieZzasiy, kadangi sukuriant
Psichologirg teorija palanky ir nepalanki aplinks ekonominei veiklai, gyventojus apima pesimizmo| ir
optimizmo bangos.

Pagrindire nuostata Sios teorijos yra tai, kad nuosinsiikelia gamybos strukia kaip
Pertekliaus teorija | disbalanso rezultatas, kuemia perteklinis kapitalas. Taip pat iSskirian$ss teorijos tryg
grupss: investicijj, inovaciy ir multiplikatoriaus-akseleratoriaus teorijos.

Investiciy teorija grindZziama investavimo ir taupymo skirtunRazyngta, kad sutaupyt

Investicijy teorija % N ; ; AR v ;
[éSy apimtis iS gauf pajamy yra pastovus, o investigippimtis turi astrius svyravimus.

Sios teorijos Salininkai teigia, kad ekonomikosrawymy ciklai priklauso nuo ne pinigini
Inovacijy teorija veiksni, 0 huo gamybos, mokstia ir technigs paZangos, nayjiStekliy ir nauy rinky
atsiradimo.

Treciai pertekliaus grupei galima priskirti svyravimagl vartojimo preky paklausos
kadangi vartojimo preki paklausos digimas lemia investicij svyravimusj gamyla
siekiant didinti preks padiila.

Multiplikatoriaus-
akseleratoriaus teorija

Sios teorijos $alininkai teigia, kad ekonomikosyalino pokyius lemia pinig sraut
Pinigy-kredity teorija | pokyiai, kurie priklauso nuo vartotgjiSlaidy ir Salies bankininkyss, kadangi pinigies
mass pasikeitimai gali sukelti infliacijarba defliacg, kuriuos veda depresj.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis A. S. Magdic (2010)

Panasios nuostatos laikosi Afanasjeva A. N. ir bhuniA. (2013), kurie pateikia, kad dauguma
Saly perjo prie rinkos ekonomikos ir &l to atsirado vertybinj popieryy rinka, kur jmorés
pritraukiant ¢Sas gali prekiauti akcijomis ir obligacijomis. ¢i@au, anot autog, yra rizika, kad
jmonres akcijos bus perkainojamos igldo sumags jy vert, arba patimoré plétos ktai ir dél to
bus analogiSkos pasekm Tyrime autoriai analizuodami 2008 mefinansire krizg padaro
iSvadas, kad akgjj rinky zlugimas buvo vienas IS sigpalgresiakio pavojaus. Pagrindine
priezastimi autoriai laiko Siuolaikirekonomikos modgl kuris pasireiSkia stimuliuojant vystysi
per kredig ir paiikany normas. Tam, kad individujmonei arba vyriausybei iSmétk kreditg ir
pakikanas, reikia kiekvienais metais dirbti geriawiaa akivaizdu, kad BVP augimas iki begalgb
yra ngmanomas ir augimas turi sustott| tb atsiranda neapmeék kreditai ir finansi krizé, pasak
autoriy. PrieSingos nuomas laikosi Zenkova L. P. (2012), kadangi, anot aigopagrindig
priezastis ekonomigicikly svyravimy yra poreiky tobulinimas ir y tenkinimas naudojant gamyb
Autoré apraso poreikius kaip sociadiir psichologiré kategorija, o visuomenénpaklausa yraikio
mechanizmo atspindys. Savo tyrime aétparodo, kad poreili strukiira priklauso nuo zmogaus
veiklos ir &l ekonomikos sistem sutrikimy kekiasi poreiky prioritetai Maslow piramiée,
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gilinant sutrikimus, oy jveikimas negali titi grindziamas paklausos skatinimu ekonomimetod;
arba monetarini svirciy. Sios nuomoés laikosi ir Repin K.A (2011), kuris teigia, kad nearire
politika nepaggi atSaukti ekonomikos ciklus, kadangi bandymadéaiticikly svyravimus, dirbtinai
praksiant pakilimo piko laikotarp monetarig politika tik padidina zlugimo pasekmes ir daro
depresy gilesre ir ilgesre. Taciau fiskalire politika, anot mokslininl, laikomajtakojartiy jrankiy.
Bivainis J. ir Skakauskie® 1. (2007) apiadina mokesius, kaip automatinius stabilizatorius, kurie
veikia prieScikliSkai — mazina cikligisvyravimy amplitudt be tiesioginio vyriausyds jsikiSimo.
Autoriy nuomone, tokie automatiniai stabilizatoriai iS i€al apsaugo nuo staigiposlinkiy
infliacijos ar recesijos link.

Prie vigy iSvardint ir pateikyy ekonomikos cik] svyravimy, mokslininkas Belkin V. A. (2013)
iSskiria dar vies ganajdomi galimg ekonomikos cik] svyravimy priezast, kuri remiasi teorija,
kad zmogaus protinis ir fizinis naSumas priklausim magnetinio saés$ spinduly intensyvumo.
Autorius iSanalizavo kit mokslininky tyrimus, kur buvojrodyta, kad neigiama magnetinaud
jitaka paveikia zmogaus psichim fizing gerow, ir sukelia darbo naSumo bei BVP raghg. Savo
tyrime naudojant didglkiekj statisting medziag per ilgg laika, pastebimas rysis tarp magnetinio
saubs spinduly ir pagrindiniy makroekonominy rodikliy, kuriy koreliacijos koeficientai svyruoja
0,6 — 0,7 diapazone. Autorius pasizymi, kai 2008ameprasidjus finansinei krizei, mazai kas
pastebjo, kad tai sutapoittent su didziausiu neigiamu sésilaktyvumu.

Taigi, buvo iSvardintogvairios cikly svyravimo fiSys ir priezastys, t@tl atsizvelgiantj
Lietuvos paétj, autorius Kuodis R. (2008) savo publikacijoje Jueos ekonomikos transformacija
1990-2008 metais: etapai ir pagrindinekonomias politikos klaidos” iSskiria tris Lietuvos
ekonomikos cikliSkumo etapus ir ekonomikos tendasaiuo 2000 met

» "2000-2003 m. — ekonomikos atsigavimas buvocifanas pakilus Salies biudzeto
pajamoms bei BVP. Naujos Vyriaugy ryztingi veiksmai, siekiant Salies finansinio
stabilumo, kumi ji émési 2000 m. pradzioje, pap atkurti Lietuvos tarptautjnpripazinimy
ir greciau atsigauti jos ekonomikai. Mgp palikany normos, akty®jo verslas, gefo
imoniy finansire buklé. Vienas iS pagrindini BVP didtjimg skatinadiy veiksniy tuo
laikotarpiu buvo preki eksportas, pirmiausia + krizés metu atrastas Vakarrinkas.
Valstykes politika buvo finansuoti visagmanomas sritis, tdau tam trukd nedidelis
valstykes biudzetas."

» "2004-2007 m. — ,aukso amzius*® - tai dar vienasnekninio kilimo etapas, kuris prasjd
2004 m., kai Lietuvastojo j Siaugs Atlanto Sutarties OrganizaciiNATO), i Europos
sajunga. Ekonomikos kilimo laikotarpiai yra palankus meta&dyti strukiirines reformas,
nes @l jy patiriamus nepatogumus uZgoZia greitas pajdittjimas. Siuo laikotarpiu Salies
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BVP didkjo vidutiniSkai 8 proc., majo nedarbas. Lietuva pré&d gauti ES param kas
turéjo jtakos ekonomikos augimui.”

» "2008 m. ekonomikos augimas pégul lététi, daugjmoniy bankrutavo, ypatingai statyb
sektoriuje, smarkai iSaugo nedarbas. Nuosmsilelé keletas priezdsy pasaulyje:
ilgalaikiy pokyiy naftos rinkos kainodaroje bei su ja susijusioggoske - benzino, maisto
produkyy kainodaroje, nekilnojamo turto rinkoje bei vertyigi popiery rinkoje ir
bankininkysts sektoriuje kilusj nesklandum. Sis periodasesési 2008 - 2010 m., kas i$
esnes buvo vadinama — ekonomikos nuosmukiu.”

Taigi, savo publikacijoje autorius iSskiria trikicis Lietuvoje, 2000 — 2003 metais uzfiksuotas
atstatymo ciklas, kuris prasid po Rusijos finansiis krizzs 1998 metais. Sekantis ciklas -
pakilimas, kurisjvyko 2004 — 2008 metais petojimo j Europos $jungg. 2008 metais pakiligm
pakeit nuosmukis iki 2010 met Toliau bandysime nagwti transporto sektoriaus pétg
kiekviename cikle. Analizuodami transporto sektosigpadt] atstatymo ciklo metu, o tai 2000 —
2003 metais krovimi apyvary tukstartius tonais didjo 6,97 procent vidutiniSkai kasmet.
PrieSingai, keleiwj skatius pervezimas per 2000 — 2003 metusjoutendency mazti 2,59
procent; vidutiniSkai kasmet. Atsizvelgiani makroekonomig packtj, svarbiausi transporto
sektoriaus apiidinantis rodikliai, tokie kaip eksportas ir impastatugjo tendencijas dii
atitinkamai kasmet 18,09 ir 12,35 proaenidutiniSkai. 1S svarbiaugimakroekonominy rodikliy
matyti, nors keleiwj skatiaus pervezimas t&po tendenchg maziti, taciau kiti makroekonominiai
rodikliai parodo, kad 2000 — 2003 metais krowirgabenimas, eksportas ir importas,éjur
tendencijas augti. VisSiy rodikliy didéjimai lémé transportoimoniy pajany augin, jeigu lyginti
transportojmoniy 2003 mei pardavimo pajamas su 2000 metais, tai pardavinanus padidjo
38 proceni. Atskiriant transporto sektoriaus ekonogsrveiklas per 2000 — 2003 metus, santykinai
didziausya dal pajany uzdirbo sausumos transportas, kuris per keturigusneridutiniSkai
uzdirbdavo 54,6 vis pardavimo pajam Transporto sektoriaus bendroji pitithé verte per 2000 —
2003 metus vidutiniSkai kasmet é&id 14,97 procent, o dalis bendroje vers strukfiroje padidjo
nuo 8,46 iki 9,02 procento. Kadangi Salyje domiausgausumos transportas, tai atsizvelgiant
transporto priemoss atstatymo metu, per 2000 — 2003 metus sausuiaospbrte uzregistruota
nuo 88346 iki 97454 viengtkrovininiy automobilij. Transportojmoniy grynasis pelnas per
atstatymo cild padictjo netgi 260 procent Nors visi pagrindiniai transportomoniy rodikliai
turéjo tendencijas augti, &&u jmoniy skatius nepasizyjo augimo tendencijomis, o didziausias
dirbartius jmoniy skatius transporto sektoriuje per atstatymo giklvo pasiektas 2001 metais ir
sieke 6215 imoniy, maziausiais 2002 metais, kai Salyje ¥ed4901 jmoniy dirbartiy transporto
sektoriuje. Pagal pateiktstatistilg, matome, kad transporto sektoriaus gpsdper atstatymo cikl
stipréjo, tatiau svyruojantisimoniy skatius per & laikotarp, leidzia daryti iSvadas, kad djdnt
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Salyje paklausai, pasirei&Kkransportojmoniy rinkos uzimtos dalys, kuris atitinkamai rodo, kad
isiskverbimag transporto sektoriaus riakra sudtingas reiskinys, kadangi pardavimo pajamos per
2000 — 2003 metus kaip jau buvo #im padidjo 38 proceni, o jmoniy skatius dirbagiy
transporto sektoriuje sumgad 6,48 procent.

Po atstatymo, sekantis ciklas yra pakilimas, kuylso remiantis makroekonominiais rodikliais
nuo 2004 iki 2008 megtantro pusm&o. Pakilimas siejamas gstojimuj Europos $unga, kadangi
atsiveria durysg bends rinka, bei galimylé naudotis strukiriniais fondais. Taigi, pakilimo met
atsizvelgiani makroekonominius rodiklius, kurie yra ypsvarbus transporto sektoriui, eksportas ir
importas paistojimo ir iki 2008 meij turéjo tendencijas augti spartesniais tempais negatgso
metu - atitinkamai 21,32 ir 19,98 procertasmet vidutinidkai. Sio augimo tempaitekos tugjo
Salies integracija bends rinka. Kroviniy gabenimasiikstartiais tony ir keleiviy skatiy apimtis
taip pat tuéjo tendency didéti — atitinkamai 0,45 ir 2,49 procenvidutiniSkai kasmet. Tai téjo
jtakos transportgmoniy pardavimo pajam pokyiui, kuris per 2004 — 2008 metus iSaugo 126
procent;. Transportojmoniy grynasis pelnas pasizg augimo tendencijoms tik iki 2007 nuet
vidutiniSkai kasmet grynasis pelnas gal49,68 proceni, o lyginant 2007 metus su 2004 metais -
grynasis pelnas padig 160 proceni. Tatiau 2008 metais transporto sektoriaus grynojo pelno
mazjimas 93,42 procent lyginant su 2007 metais, tai signalizuoja ekonamiksusitraukim
Atkreipti démes | transportojmoniy plétrag leis tokie rodikliai kaip uzregistrugttransporto
priemoni skatius bei ilgalaiks finansigs skolos pakilimo metu. llgalaik finansis skolos per
pakilimo cikly pasizyn¢jo augimo tendencijomis, kadangi transpamrmniy ilgalaikés finansigs
skolos augo vidutiniSkai 31,08 procegnb jvertinant transporto priemanpokyius, pakilimo mej
mazjo tik jury laivy skatius, o spafiausiais vidutiniSkais kasmetiniais augimais pasjp
sausumos transportas — 5,77 progeoto transportas — 3,97 procentidaus vandens transportas —
2,95 procentais. Taigi, apibendrinant transportdos@us padtj pakilimo metu iS pateikt skatiy,
matyti, kad transporto sektoriaus finarispacktis augo toliau, digjo transportamoniy pardaviny
pajamos, transporto priemanskatius, agresyviai augo ilgalaik finansigs skolos, kuriogrodo
transportojmoniy stabilumy bei jsitikinima sekagiai dienai. Salies ekonomika prgal leteti 2008
metais antrame pusmetyje, tébdhakroekonominiai rodikliai 2008 metais vis tiakdjo tendenci
augti lyginant su 2007 metais, &auosmukio pradzia pagal metinius makroekonominauklius
uzfiksuota 2009 metaidvertinant transporto sektoriaus rodiklius, tik goym pelno neigiamas
pokytis 2008 metais leido daryti iSvadas, kad tpan® jmoniy kasStai pasiek auks&iausy ribg per
pakilimo laikotarp ir tai yra signalas gresi&lam pavojui.

Toliau remiantis makroekononéimis rodykEmis nagrigsime transporto sektoriaus gad
nuosmukio metu, o tai 2009 — 2010 metai, kadangitpdaikotarp uzfiksuoti makroekonomini

rodikliy prastejimai. Paklausa transporto paslaugoms nuosmukial mpe@jo mazti, tai galima
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spresti pagal transportojmoniy pardavimo pajamas, kuriuos surgjaz 2009 metais 23,82
procentais, jeigu lyginti su 2008 metais. Paklaus@sgjimui jtakos tuéjo eksporto ir importo
rodikliy pokyiai, kurie prastjo 26,62 ir 37,94 procent2009 metais atitinkamai. wirodikliy
neigiami pokyiai taip pat ¢mé ir bendrus krovinj gabenimo ir keleiwj pervezimo ska&iaus
mazjimus Salyje, kurie mago 2009 metais — 21,46 ir 16,16 proageamtitinkamai. IS vig minéty
makroekonominj rodikliy, lyginant 2010 metus su 2009 metais, visur pastalbgimai, téiau tik
keleiviy skatius tugjo tendencih mazti 3,06 proceni. ISskiriant transportgmoniy transporto
priemones, didziausi pasikeitimaiyko per 2009 — 2010 metus sausumos transporte2@Q® ir
2010 metais registrugtkrovininiy automobily skatius tugjo tendencyg mazti 1,71 ir 10,56
procent;. Nuosmukio metu transporto priemgrdidéjimu pasizyngjo tik oro transportas, kadangi
orlaiviy skatius met; pabaigoje 2009 ir 2010 metais iSaugo 5,17 ir (Egtentais atitinkamai.
Vandens transportas nepasigonesminiais transporto priemankitimais per nuosmukio cikl
Atsizvelgiant transportojmoniy grymjj pelm, kaip jau buvo miéta ankgiau, grynasis pelnas
practjo mazti 2008 metais — 93,42 procgn2009 metais lyginant su 2008 metais taip patéjoaz
— 634,30 procent Grynajam pelnujtakos tuéjo aukStas savikainos ir veiklograud; lygis, kuris
susiformavo per nuosmukio ciklus, per atstatynkbgcsavikaina ir veiklos gaudos vidutiniSkai
kasmet didjo 11,17 procent, per pakilimo ciki — 22,79 procemnt vidutiniSkai kasmet.
Apibendrinant nuosmukio cikl— Salies makroekonominiai rodikliai, tokie kaipdaebas, BVP to
meto kainomis, suteilytbanky paskol apimtis ir t.t. tuéjo tendencijas mazi. Transportojmoniy
nuosmukis jau prago pasireiksti 2008 metais grynojo pelno @jaau, &l bendg iSlaidy
spartesnio augimo, d&mu jau 2009 metais pragnt transporto sektoriui svarbiais
makroekonominiais rodikliais, kurie turitakos transporto paslaygpaklausai, atitinkamai
transporto pardavimo pajamos ré@z Tatiau 2010 met eksporto, importo ir krovigi gabenimo
rodikliy augimai ¢émé transportojmoniy pardavimo pajam ir grynojo pelno augim tai leidzia
daryti iSvadas, kad transporto sektorius parodgatsno zenklus po ekonominio gtdjimo.

Sekantis ciklas, kuris po nuosmukio yra atstatym@asjs pastettas 2011 — 2012 metais
remiantis makroekonominiais rodikliais (7 ir 9 ml#), kadangi BVP to meto kainomis, tiesioggn
uzsienio investicijos, eksportas ir importasépurtendencijas augti, o nedarbo lygio ir infliagjo
pokyiai turéjo tendencijas malfi. Transportojmoniy pardavimo pajamos ir grynasis pelnas
lyginant 2012 metus su 2010 metaiséfhd— 41,35 ir 189,77 procaptatitinkamai, Sitie rodikliai
leidzia daryti iSvadas, kad per&kla pasireiSkia transporto sektoriaus atsigavimaskom@minio
nuosmukio.

Apibendrinant, ekonomikos ciklas yra reguilisrekonomikos svyravimai, kurie pasireiskia
paklausos, infliacijos, BVP ir nedarbo beiwkitodikliy kritimais. Ciklas turi tokias fazes kaip
nuosmukis, atstatymas, pakilimas, nuosmukispgkyiai yra pasikartojantis, bet ne periodiski ir
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trukme gali keistis nuo vieneyi iki deSimties arba dvylikos met egzistuoja daugybjvairiy
veiksniy, kurie gali paveikti cikl svyravimy bei trukng. Dar XVIII amziuje buvo suprantama, kad
eksponentinis augimas yrajm@anomas ir ekonominis augimas privalo galiausiagtisad! riboty
iStekliy. ISnagrigtos mokslininky tyrimais iSaiSkintosjvairios priezastys, @ kuriy prasideda
ekonomikos svyravimai ir tai galith: kapitalo augimo, perteklinio kapitalo, techngioiy ir
moksliniy atsiradiny, ekonomikos struliros, demografiés padties, politiny veiksmy, investiciy,
gamybos apirtiy augimo, uzimtumo majimo, paklausos majimo, kreditines ekspansijos, said
aktyvumo, kay, naftos kaig pokyiy, finansiny burbuly ir t.t. Pastebima tendencija remiantis
technologing ir moksliniy priezasiy Salininkais, kadangi atsiradus pramonei, gamybhger augti
spartesniais tempais negu paklausa. Su pramonapitaku €jami svyravimai XIX — XX amziuje.
T&tiau laikui egant Siandien visos Salys pgr prie rinkos ekonomikos, kuri susidaro IS finamst
bankinio poldzio, atsirado toks supratimas kaip fiktyvumas taps. Todl Siai sistemai yra
budingi tokie ekonomikos sutrikimai kaip 1974 — 197%89 — 1991 ir 2008 — 2010 metais. R.
Kuodis savo publikacijoje per 2000 — 2008 metukySs tris ciklus, tokius kaip, atstatymas,
pakilimas ir nuosmukis. Nag®jant transporto sektoriaus pagSituose cikluose pasteth, kad
transporto pagtis taip pat kettsi cikly eigose, atstatymo mgtransporto sektoriaus rodikliais augo,
pakilimo metu — transporto sektoriaus rodikliai augymiai spartesniais tempais negu atstatymo
metu, nuosmukio metu — transporto sektoriaus radikliréjo tendency smukti. Per 2011 — 2012
metus vykstant atstatymo ciklui, taip pat vykstatatymo procesai transporto sektoriuje, kurie
iSreiksti per pardavimo pajamr grynojo pelno teigiamais pokwais. Visy Siy transporto sektoriaus
tendenciy sutapimas su ekonominiais ciklais, leidzia dais¥adas, kad ekonominiai ciklaimé

transporto sektoriaus rezultatus.
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2. TRANSPORTO SEKTORIAUS EKONOMINIO EFEKTYVUMO VER TINIMAS IR
EKONIMINI U CIKL U ITAKOS ANALIZ E

2.1. Tyrimo metodologija

Atliekant transportojmoniy, uzsiimagiy kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu keliais,
efektyvumo analig, bus pasitelkti kompleksiniai vertinimo metodaiai TreiSkia, kad metiniai
finansiniai rodikliai bus agreguotivierg rodiklj per analizuojamus 2000 — 2012 metus. Agreguoto
rodiklio sudarymas leigtbendrai pasifiréti transportojmoniy, uzsiimagtiy kroviniy gabenimu ir
keleiviy pervezimu keliais finans¢nbikle ir palyginti rezultatus per 2000 - 2012 metus iBskirti
efektyviausius metus. Efektyvumo vertinimui busipakti svarbiausi finansiniai rodikliai, tokie
kaip pelningumo, apyvartumo, mokumo rodikliai, kuparodaoikio subjekt; sugekjima padengti
jsipareigojimus, naudojamo turto aktyvainibei veiklos rentabilum Statistikos departamente
pateikti tokie sausumos transporto ekonamineiklos fiSies rodikliai: debitoriniojsiskolinimo
apyvartumas, viso turto apyvartumas, ilgalaikiaduapyvartumas, atsaygpyvartumas, nuosavo
kapitalo apyvartumas, einamojo likvidumo koeficestkritinio likvidumo koeficientas, bendrojo
mokumo koeficientas, jsiskolinimo koeficientas, manevringumo koeficientabvendrasis
pelningumas, pelningumas, grynasis pelningumasto tupelningumas, nuosavo kapitalo
pelningumas. Formuojant agreguotus efektyvumo findik labai svarbu finansiniams rodikliams
nekoreliuoti tarpusavyje tam, kad nepasirajk$hultikolinearumas ir nesidubliugt rodikliy
savyles. Tam, kad panaikinti multikolinearumatlikta koreliacig analiz. Ekonometrijos teorijoje
pazyneta, norint iSvengti multikolinearumo, koreliacijg®eficientai neturi dti didesni nei |0,8|
tarp nepriklausom kintamyjy. Atlikta koreliacire analiz2 (3 priedas) tarp visiSvardint rodikliy
leidzia nustatyti ir paSalinti rodiklius, kurikoreliacijos koeficientai didesni nei |0,8|. Taigi
formuojant agreguoto efektyvumo rodiklbus pasirinkti septyni finansiniai rodikliai, ker
tarpusavyje nepasizymi aukstesniu arba mazesneli&oijos koeficientu |0,8| (4 priedas):

» debitoriniojsiskolinimo apyvartumas, skaiojamas kaip pardavimo pajanr per vienerius

metus gautig sumy santykis;

» Viso turto apyvartumas, skaiojamas kaip pardavimo pajant turto santykis;

» einamojo likvidumo koeficientas, skaiojamas kaip trumpalaikio turto ir trumpalajki

jSipareigojimy santykis;

> kritinio likvidumo koeficientas, skaiuojamas kaip iS trumpalaikio turto atsargémimas ir

trumpalaiky jsipareigojiny santykis;

» bendrojo mokumo (likvidumo) koeficientas, skabjamas kaip nuosavo kapitalo ir

jSipareigojimy santykis;

49



» bendrasis pelningumas, s&aibjamas kaip bendrojo pelno ir pardavimo pajasantykis

dauginant iS 100 procept

» rentabilumas, kuris sk&@uojamas kaip pelnas (nuostolis) po apmokestinim@naud;

santykis dauginant iS 100 procent

IS atrinkty finansiniy rodikliy bus sudaryti agreguoti efektyvumo rodikliai, skaojant svertin
aritmetin vidurkji dviem metodais. Pagal piammetody agreguojami efektyvumo rodikliai,
remiantis finansiniais rodikliais su apskabptais svoriais. Neigiamos finansinfodikliy reikSnes
bus pavatiamos nuliu, kad svagireikSnes likty teigiamos, norint iSvengti iSkraipymo, skianjant
agreguoto efektyvumo rodiklius. Suteikiant finamsms rodikliams svorius, remiasi tom, kad kuo
daugiau rodiklis iSbarstytas nuo vidurkio, tuo nsaig svoris suteikiamas rodikliui. Jiau
apskatiuotas vidurkis ir standartinis nuokrypis neleidiidkamaijvertinti iSbarstym nuo vidurkio,
kadangi finansiniai rodikliai iSreikSti procentalgais arba santykiais, tétdstandartinio nuokrypio
ir vidurkio santykis leigvertinti rodiklio santykin iSbarstym. Norint santykiniams, kurie maziau
iSbarstyti nuo vidurkio, suteikti didegsvol, juos persk&iuojamej iSvestinius santykius, gautus
santykius atimant iS vieneto. Kadangi finansinodikliy reikSneés skiriasi, nes rodikliai iSreiksti
procentais, santykiniais arba absoiius dydziais, toél apskatiuojant efektyvumo rodiklius pagal
dvejus metodus, reikia vsrodikliy reikSmes suvienodinti, padaryti, kad jos nevigSyteneto.
Paprasgiausia tai padaryti, padalinant tam tikro rodiklieikSmes iS5 maksimalios to rodiklio
reikSmes per analizuojamus metus (5 priedas).

Pagal antt metod,, skatiuojant agreguotus sausumos transporto efektyvuodiklius
kiekvienam rodikliui, bus suteikti Iyigs svoriai, todl skaciuojamas santykini finansini rodikliy
svertinis aritmetinis vidurkis.

Atliekant orientacinio efektyvumo rodiklio vertingn parinkti penkios vertinimo intervalai,
tokios kaip labai geras, geras, patenkinamas, apkmiamas ir blogas. Siekiant nustatyti integval
ilgj, IS didziausios apskauotos efektyvumo rodiklio reikSés atimama maziausia reik&nm gaug
intervah toliau padalijam 5 dalis. Toliau pradedant nuo maziausios redsspridedami interval
ilgiai iki didZiausios reiksres.

Atliekant liekamyjy paklaid; normalumo tikrinina, bus pasinaudojimSapiro — Vilko testu.
Jeigu gauta reikSénvirSija 0,05 tai reiSkia, kad skirtiniai normalusbus skatiuojamas Pirsono
koreliacijos koeficientas. Jeigu gauta reiksmevirSija 0,05 tai reiSkia, kad skirstiniai nenatos ir
bus skatiuojamas Spirmeno koreliacijos koeficientas.

Pirsono koreliacij koeficienty reikSmingumai tikrinami Stjudento kriterijumi. Ria@nkamas
reikSmingumo lygmuo 0,05. Suformuluotos statigihipotezs:

» Ho: koreliacijos koeficientas lygus nuliui, jeigu #mé Stjudento reikSi didesg negu

faktiné reikSne;
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» Hji: koreliacijos koeficientas nelygus nuliui, jeigakfine Stjudento reiSk@ didesg negu
kritiné reikSne.
Hipotezs teisingumui patikrinti naudosime kriginStjudento reikSg kuri skaéiuojama

a/2(n—2), ir fakting Stujdento reikSmr /% kur r - koreliacjos koeficientas,n — imties

skatius, a — reikSmingumo lygmuo.

Spirmeno koreliacijos koeficiento reikSmingumuirtiki pasirinktas reikSmingumo lygmuo=
0,05 ir suformuluojame hipotezes :

Ho: koreliacijos koeficientas lygus nuliui,

Hi: koreliacijos koeficientas nelygus nuliui.

Jei stebimojo reikSmingumo lygmens p-level reikSmazesa uz pasirinki reikSmingumo
lygmen o (p-level < a), tai hipoteézHy atmetama ir daroma iSvada, kad koreliacija yraSminga.
Jei p-level reikSra didesié ar tokia pati, kaip reikSmingumo lygmuo(p-level > a), tai koreliacija
nereikSminga, o kintamieji nepriklausomi.

Apskatiuojami vandens, oro transporto ir transportadibgos paslaug veiklos agreguoti
efektyvumo rodikliai remiasi antru metodu, kai kiednham finansiniam rodikliui suteikiams lyg
svoriai. Skatiuojant kiekvienam transporto sektoriaus ekonamsirveiklos fiSiui efektyvumo
rodiklius, kiekviena finansinio rodiklio reik&nbus padalinta i5 maksimalios tos transporto
ekonomirgs veiklos fiSies reikSras. Toliau apsk&iuojami kiekvienos ekonomés veiklos fiSies
efektyvumo rodikliai visame transporto sektoriujai reiskia, kad kiekviena finansinio rodiklio
reikSme bus padalinta IS maksimalios oro, vandens, sausutramsporto arba sasihvimo ir
transportui fdingy paslaug veiklos GSies.

Daugialy@s regresijos anakz padts atsakytij klausimy, kaip keéiasi transportojmoniy,
uzsiimartiy kroviniy gabenimu ir keleiwyj pervezimu, pardavimo pajamos, savikaina, veiklos
sgnaudos, krovinj gabenimas Salyje ir keleiypervezing skatius. Atlikti analizei panaudoti 2001
— 2012 mei arba 2002 — 2012 metiniai statistiniai duomenysudlalygs regresijos lygtis,
prognozuojant pardavimo pajamas, savikaimeiklos gnaudas, krovini gabenimo apinjt ir
keleiviy skatiaus kiek sudaryta SPSS 17 paketu. Stjudento ir FiSerioinksit reikSng¢s
apskatiuojamos EXCEL paketo pagalba.

Tyrimas atliekamas logine seka, sprendziant Sizdswinius:

1. ]vertinami engogeniniai ir egzogeniniai kintamieji;

Identifikuojamos iSskirtys;
Ivertinama, ar egzistuoja autokoreliacija;

Tikrinamas liekamosios paklaidos normalumas;

a > 0N

Patikrinama, ar regresinis modelis nepasizymi olithiearumu;
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Atliekomas Goldfield — Quandt testas;
Tikrinamas determinacijos koeficiento reikSmingumas

Tikrinamasjverciy reikSmingumas;

© ®© N o

Ivertinama modelio kokyb
2.2. Sausumos transporto ekonominio efektyvumo anaé

Lietuva rera didet Salis ir @&l to Salies gabenimuose ir pervezimuose dominuajgsismos
transportas. Teoréfe dalyje pateikti visi Sios transportonSies pranasumai. Téld toliau
skatiuosime kompleksinius efektyvumo rodiklius remiantinansiniais rodikliais, kuygi reikSmes
galima matyti 2.1 lentéje.

2.1 lented
Sausumos transporto finansiniai rodikliai per 2000- 2012 metus

Debitorinio ' Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .
Metai | jsiskolinimo Viso turto likvidumo likvidumo mokumo pelningumas, Pelningumas

apyvartumas apyvartumas koeficientas | koeficientas| koeficientas % %
2000 6.19 0.7 0.98 0.7 1.83 16.56 -1.6¢€
2001 6.14 0.76 1.1 0.81 1.59 18.13 1.51
2002 6.44 0.77 1.19 0.83 1.38 21 1.14
2003 7.12 0.88 1.03 0.81 1.36 18.55 1.7¢
2004 7.61 0.94 0.98 0.74 1.25 22.89 3.6]
2005 7.21 0.99 0.97 0.79 1.13 21.5 5.6¢
2006 7.42 1.08 1.01 0.8 1.07 22.62 6.12
2007 6.17 0.97 1 0.83 0.87 24.2 S5.1¢
2008 6.18 0.96 0.87 0.69 0.85 21.19 -0.32
2009 4.7 0.8 0.91 0.77 0.91 19.32 -4.5¢€
2010 5.8 0.95 1.01 0.83 1.17 21.98 2.4%
2011 6.52 11 11 0.9 1.3 22.47 5.2%
2012 6.8 11 11 0.9 1.53 18.62 4.5¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depaetdo duomenimis.

Tikétina, kad septyni rodikliy jtaka efektyvumo vertinimui neturiati vienoda, todl pirmam
skatiuojamam agreguotam rodikliui bus suteikiami svioitkonomikos ciky teorijoje pateikiama,
kad pasireiSkiantiems ciklamsudingi jmoni finansiniy ir Salies makroekonomigi rodikliy
kitimai: pakilimo metu —jmoniy finansiniai arba Salies makroekonominiai rodikliauga,
nuosmukio metu — rodikliai praga. Kadangi moksliniame darbe bandoma atskleisthekniniy
cikly jtakg efektyvumo rezultatams, daroma prielaida, kad Haagiau finansiniai rodikliai per
metus iSbarstyti nuo vidurkio per 2000 — 2012 metus Sitie rodikliai yra veikiami iSorini
aplinkos veiksnj, kuriais gali lati laikomi politiniai, ekonominiai, socialiniai itechnologijos
veiksniai. Atitinkamai, rodikliams, kurie daugiagbarstyti nuo vidurkio, bus suteikiami mazesni
svoriai, norint eliminuoti iSorinj veiksniy poveik, vertinant efektyvum Remiantis padaryta
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prielaida, rodikliams, kurie maziau iSbarstyti nudurkio, bus suteikiami didesni svoriai, nes jie
maziau paveikiami iSorigiveiksni.
2.2 lented

Svoriy nustatymas

Debitorinio . Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .
O Viso turto - L . Pelningumas,
jsiskolinimo likvidumo likvidumo mokumo pelningumas,
apyvartumas - - . %
apyvartumas (%) koeficientas | koeficientas | koeficientas % (x7)
(x1) (x3) (xa) (Xs) (Xe)
Vidurkis 6.48 0.92 1.02 0.80 1.25 20.69 2.86
Standartinis | 7g 0.13 0.09 0.06 0.29 2.26 2.31
nuokrypis
Standartinis
nuokrypis/ 0.12 0.14 0.08 0.08 0.24 0.11 0.81
vidurkis
1-
Standartinis 0.88 0.86 0.92 0.92 0.76 0.89 0.19
nuokrypis/
vidurkis
Rodiklio 0.16 0.16 0.17 0.17 0.14 0.16 0.04
svoris

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Matome, kad maziausiai iSbarstyti nuo vidurkio fismiai rodikliai yra einamojo likvidumo ir
kritinio likvidumo koeficientai. Daugiausiai iSbays rodikliai nuo vidurkio yra bendrojo mokumo
koeficientas ir pelningumas. Efektyvumo vertinimeotijoje jvairis mokslininkai pelningumo
rodiklius laiko vienais iS svarbiauginorint apibézti subjekto efektyvum Taliau IS 2.2 lenteék
matyti, kad pelningumo rodiklio svoris siekia tikptocentus agreguotame efektyvumo rodiklyje.
Pagal daryt prielaich dél iSoriniy veiksniy poveikio, Siam rodikliui bus suteiktas mazesnisrsy
nes jis yra daugiausiai svyruojantis rodiklis nuduvkio. Kiti rodikliai taip pat yra itin svatis ir
naudingi, skajiuojant agreguat efektyvumy. Tarkime, einamasis likvidumo ir kritinio likviduon
koeficientai parodo, kaip trumpalaikis turtas ssaagjom ir be atsaggpadengia trumpalaikes
skolas. IS pradgiatrodo, kad trumpalaikis turtas ir trumpalaikisipareigojimai ara pagrindiniali
imores veiklos veiksniai, t8au Sy veiksniy neatitikimai gali sukelti rimtas mokupproblemas ir
sumazinti pdtros galimybes, siekiant didesnio pelno. Debitarigiskolinimo rodiklis taip pat
nepatenka pagrindinius rodiklius, vertinanimores veikh, tafiau ilgalaikes klienty skolos gali
priverstijmones prie apyvartinicc$y trikumo, sukeliant veiklosgstinumo problerp Atrodo, kad
Sitie rodikliai yra nesvairs vertinant jmonés skmingumy, tatiau mokumas, likvidumas ir
apyvartumas laikomi pagrindu, siekiant uzdirbtijpekadangi §j veiksniy problemos gali stabdyti
imores pktra, pelno uzdirbim, kredito gavim bei veiklos ¢stinum.

Pagal nustatytus svorius uzrasoma foémglagal kur bus skaiiuojami pirmuoju metodu
agreguoti sausumos transporto efektyvumo rodikliai:

E =0,16*% + 0,16*% + 0,17*% + 0,17*x + 0,14*% + 0,16*% + 0,04*x
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kur, % - debitorinio jsiskolinimo apyvartumas; xviso turto apyvartumasgx einamojo likvidumo koeficientas, x
- kritinio likvidumo koeficientas,sx bendrojo mokumo (likvidumo) koeficientag, -xbendrasis pelningumas; x

pelningumas.
Apskatiuoti agreguoti efektyvumo rodikliai, bandant elmaoti iSoriny veiksniy poveik
pateikti 2.3 lentélje. Vietoje finansini rodikliy jtraukti santykiniai finansiniai rodikliai.
2.3 lented

Agreguoto efektyvumo skafiavimas, iskaitant iSorinius poveikius

E2000=0.16°0.13+ 0.16°0.10+ 0.17%0.14+ 0.17%0.13+ 0.14*0.14+ 0.16°0.11 +0.040.00 =0.76

E200:=0.16°0.13+ 0.16°0.11+ 0.17%0.16+ 0.17%0.15+ 0.14*0.12+ 0.160.12 +0.040.01 =0.80

E2002=0.16:0.14+ 0.16°0.11+ 0.17%0.17+ 0.17%0.16+ 0.14*0.11+ 0.16°0.14 +0.040.01 =0.83

E2003=0.16°0.15+ 0.16°0.13+ 0.17%0.15+ 0.17%0.15+ 0.14*0.10+ 0.160.13 +0.040.01 =0.82

E2004=0.16°0.16+ 0.16°0.13+ 0.17%0.14+ 0.17%0.14+ 0.14*0.10+ 0.16"0.16 +0.040.02 =0.85

E2p05=0.16°0.15+ 0.16°0.14+ 0.17%0.14+ 0.17%0.15+ 0.14*0.09+ 0.16"0.15 +0.040.03 =0.85

E2p06=0.16°0.16+ 0.16°0.15+ 0.17%0.14+ 0.17%0.15+ 0.14*0.08+ 0.16"0.15 +0.040.04 =0.88

E2007=0.16°0.13+ 0.16°0.14+ 0.17%0.14+ 0.17%0.16+ 0.14*0.07+ 0.160.16 +0.040.03 =0.83

E200s=0.16°0.13+ 0.16°0.14+ 0.17%0.12+ 0.17%0.13+ 0.14*0.07+ 0.16°0.14 +0.040.00 =0.73

E2009=0.16°0.10+ 0.16°0.11+ 0.17%0.13+ 0.17%0.15+ 0.14*0.07+ 0.160.13 +0.040.00 =0.69

E2010=0.16:0.12+ 0.16°0.14+ 0.17%0.14+ 0.17%0.16+ 0.14*0.09+ 0.160.15 +0.04°0.01 =0.81

E2011=0.16°0.14+ 0.16°0.16+ 0.17%0.16+ 0.17%0.17+ 0.14*0.10+ 0.160.15 +0.04°0.03 =0.91

E2012,=0.16:0.15+ 0.16°0.16+ 0.17%0.16+ 0.17%0.17+ 0.14*0.12+ 0.160.13 +0.04°0.03 =0.90

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Pateikti skaliavimai leidzia atlikti kompleksin rodikliy jvertinimg ir palyginti juos per
analizuojamus 2000 — 2012 metus. Aps&kemtas agreguqgt efektyvumo rodikly reikSmes

negalima interpretuoti: bus nustatytos orienté&siaertinimo reiksSrés, kuriuos leis pagal 2000

2012 metus atlikti agreguoto efektyvumo rodikkertinimg.

IS paskaiiuoty agreguai efektyvumo rodikhj 2.3 rezultai lenteés matyti, jog didziausia
efektyvumo reikSréa transportojmoni, uzsiimagiy kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu
keliais, apsk&iuota 2011 metais 0,91 punkto, o pati maziausksne apskatiuota 2009 metais,
kuri lygi 0,69 punkto. 1S apskauoty agreguai efektyvumo rodikly matyti, jog nuo 2000 metiki
2006 mety pastebtas rodiklio kilimas, kuris digjo nuo 0,76 iki 0,88 punkto. Efektyvum
apibndantis agreguotas rodiklis pkgol kristi 2007 metais ir taiggési iki 2009 meit: jis sumaijo
17 proceni. Didziausi sausumos transporto agreguoto efektgvrodiklio augimai paste 2010
ir 2011 metais, kur reiksés dickjo 17,38 % ir 11,38 % atitinkamai. GrafiSkai agretju
efektyvumo rodiklio kaita pavaizduota 2.1 paveiksle
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2.1 pav. Agreguoto efektyvumo rodiklis per 2000 —-®.2 metus.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

Kaip jau buvo miata, agreguoto efektyvumo rodiklio absolidisn reikSngés interpretuoti
negalima, t&iau sudarius orientacinio efektyvumo rodikNertinimg, galima jvertinti agreguoto
efektyvumo rodiklio absoliutines reikSmes. Oriemax vertinimo reikSms bei suskirstytos 2000 —
2012 met reikSnmes pagal vertinimo grupes pateikiamos 2.4 lefeel

2.4 lentet
Orientacinis efektyvumo rodiklio reikSmiy vertinimas

Labai geras Geras Patenkinamas Nepatenkinamas Bloga
0.91>E>0.86 0.86>E>0.82 0.82>E>0.78 0.78>E>0.73 3X¥EZ0.69

2006 m 2002 m 2001 m 2000 m 2009 m

2011 m. 2004 m. 2003 m. 2008 m.

2012 m. 2005 m. 2010 m.

2007 m.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

IS 2.4 lentels matyti, kad per analizuojamus 2000 — 2012 medigiioji dalis apska&iuoty
sausumos transporto agreguatfektyvumo rodiklp patenkaj gero vertinimo grug Grafiskai
pavaizduotas 2.2 paveikslas Zzemiau parodo, kagkro vertinimo grup agreguotas efektyvumo
rodiklis per 2000 — 2012 metus patenka keturisueart labai gero vertinimo ir patenkinimo
intervalus efektyvumo rodiklis patenka po tris kisrf] nepatenkinimo ir blogo vertinimo grupes
efektyvumo rodiklis patenka tik 3 kartus. Pagakotacin rodikliy vertinimg galima daryti iSvadas,
kad rodiklis vertinimas stabiliu, &¢&u iSskiriami Sio rodiklio svyravimai, &l kuriy jis patenkaj
nepatenkinam ir bloga vertinimo grupes 2000 metais, 2008 ir 2009 metatsizvelgiantj 2.4
lentet per cikly prizme, pastebtos jdomios tendencijos, kadlabai gero ir gero vertinimo grupes
itrauktos rodikly reikSnes ty mety, kadajvyko atstatymo ir pakilimo ciklai,  nepatenkinamo ir
blogo vertinimo grupes patenka tie metai, kidko nuosmukis ir atstatymo pradziay3Sodikliy
reikSmes sutampa su ekonominiais ciklais, kutakos bus tyrigjamos kituose skyriuose.
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2.2 pav. Orientacinio vertinimo reikSmiy suskirstymasijvertinimo grup és.
Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis atliktais gkaiimais.

Transportoimoniy veiklos efektyvumas vertinimas ir pagal antnetod), kur bus suteiktas
vienodas svoris kiekvienam pasirinktam finansiniaodikliui. Sausumos transporto agreguoti
efektyvumo rodikliai taip pat bus skaiojami svertinio aritmetinio vidurkio metodu. AogjiSkai
finansiniai rodikliai pavefiami santykiniais bei bus iSvedamiySiodikliy svertiniai aritmetiniai
vidurkiai (6 priedas). Sk&iuojant pagal pirrp metod, neigiamos finansigi rodikliy reikSmes
buvo pavetiamos nuliu, iSvengiant apskaioty svori iSkraipymo, tdiau atliekant transporto
imoniy veiklos efektyvumo rodikij skatiavimus pagal andrmetod, finansini; rodikliy reikSmes
nebus paveéiamos nuliu. Apska&iuoti agreguoti efektyvumo rodikliai su vienodawipasirinkiy
finansiny rodikliy jtaka pateikiami grafiSkai 2.3 paveiksle Zemiautkar agreguoti efektyvumo
rodikliai, jskaitant iSorini veiksni; poveik.
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2.3 pav. Agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 2012 metus.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais glkaiimais.
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Atlikti tyrimai parodo, kad pagal antmetod apskaiiuotas agreguotas efektyvumo rodiklis su
vienodais finansimj rodikliy svoriais esrés neketia lyginant su atliktais sk&avimais pagal pirmp
metod.

Jeigu lyginti dviem metodais apskmiotus sausumos transporto agreguotus efektyvumo
rodiklius, remiantis orientacinio efektyvumo roliik vertinimu, matyti, kad esminis skirtumas

beveik nepasikéia kaip matyti 2.3 paveiksle.
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2.4 pav. Orientacinio vertinimo reikSmiy suskirstymasj vertinimo grup és.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

I labai gero vertinimo ir patenkinamo grupes, efeltyo rodiklis patenka po penkis kartus, o
blogo ir nepatenkinamo grupes patenka tris kaiwados taip pat nesikea, kadangi sausumos
transporto agreguoti efektyvumo rodikliai vertinamikStai, 0 neigiami rezultatai taip pat pasizymi
2000 metais ir 2008 — 2009 metais.

Pirmo metodo esényra ta, kad eliminuoti atskjr labiausiai svyruojatiy finansiniy rodikliy
jtaka agreguotame rezultate ir atsizvelgtSio efektyvumo rodiklio dinamik bei palyginti su
skatiavimais pagal andrmetod,. 2.3 paveiksle matyti, kad bandant eliminuoti ssymus pagal
pirmg metod,, efektyvumo rodiklio pok§iy tendencijos iSlieka tos {ias jeigu lyginant su
skatiavimais pagal andr metody. Eliminavimo tikslas buvo sumazinti agreguoto é&f@kmo
rodikliy svyravimus ir atsizvelgti per ekonomikos ciklusaii matome, efektyvumo rodiklis
eliminuojant finansinj rodikliy svyravimus atstatymo ir pakilimo laikotarpiu &jar tendench
didéti, o nuosmukio metu — méti.

Atlikti transporto imoniy, uzsiimariy kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu, agreguot
efektyvumo rodikly skatiavimai pagal dvejus metodus parodo, kad agreguatkliai 2000 —
2012 metais yra stabs, t&iau pastebimi Sio kompleksinio rodiklio kritimai @D — 2009 metais.
Tai reiskia, kad pragp finansiny rodikliy rezultatai, o0 2009 metais uzfiksuoti patys piassi per
2000 - 2012 metus. Pkagusi rezultatai sutapo su yiginoma finansine krize, kuri pragjd 2008

metais. Buvo bandoma skaioti agreguotus efektyvumo rodiklius su lyginiais skirtingais
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finansiny rodikliy svoriais bendrame rezultate pagal du metoddmugastetta, kad 3j rodikliy
interpretacija beveik nesikea. Suteikiant kiekvienam finansiniam rodikliui syobuvo bandoma
sumazinti finansinj rodikliy svyravim jtaka bendrame rezultate, siekiant palyginti rezultgias
2000 — 2012 metus ir agreguotus efektyvumo rodikdiu lygiais svoriais, bei panagtinjy kitimo
tendencijas. Kadangi ekonominius ciklus atspindikmekonominy rodikliy svyravimai, todl
toliau naudosime anrfrmetod,, suteikiant lygius svorius finangims rodykéms. Sis agreguotas
efektyvumo rodiklis pasizymi didesniais svyravimaisgu pirmas metodas.ySiodikliy stipresni
svyravimai leis bandyti nustatyti stipresnius rgSisu Salies ekonomikos pakgis. Dauguma
mokslininky laikosi nuostatos, kad labiausiai pagitbendras vidaus produkto rodiklis atspindi
ekonominy cikly kaita, toctl kitame skyriuje bus atlikta bendro vidaus proauldmukimo ir

augimo analig, kas daro tiesioginjtaka transporto sektoriaus veiklai.
2.3. BVP augimo/smukimo analig

Ekonomikos teorijoje ekonominiai ciklai vertinamagmal makroekonominius rodiklius, tokius
kaip: bendras vidaus produktas, nedarbo lygisjkaal; norma, akciy kainos, valstyés biudzeto
deficitas, valstybs skola, bank sektoriaus klé, kreditavimo pasiekiamumas, pragyvenimo lygis.

Tatiau nagrigtuose moksliniuose tyrimuose, atlkdisias dmesys iSskiriamas BVP rodikliui,
kadangi jis laikomas pagrindiniu Siandietsnekonomias pktros rodikliu. Sis makroekonominis
rodiklis jau daugelmety yra universali priemansSaly iSvystymo lygiui iSmatuoti. BVP rodiklio
skatiavimas pagal iSlaig metod susideda iS ketuyisvarby Salies ekonomikos kompongntokiy
kaip: vartojimas, investicijos, valstyb iSlaidos, grynasis eksportas.
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2.5 pav. BVP dinamika per 2000 — 2012 metus.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depaetdo duomenimis.

Kiekvienas BVP rodikli komponentas galiti priskiriamas prie varomosios ekonomikégy.
Moksliniame darbe analizuojama ekonomirgikly jtaka transportoimorems, uzsiima&ioms
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kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu, tod bitina atskleisti ekonominicikly priezastis per 2.5
paveiksle.

IS 2.5 paveikslo matyti, kad nuo 2000 mékti 2012 met, Lietuvos BVP rodiklis iSaugo net
147,24 procentais. Nuo 2000 iki 2008 metastebta rodiklio augimo tendencija: BVP rodiklis
padictjo nuo 46002,52 iki 111920,1 min.4git2009 metais Lietuvos BVP rodiklis to meto kainemi
smuko beveik 18 procanttafiau po staigaus smukimo pasids augimo tendencijos iki 2012
mety. Butina iSsiaiskinti Salies BVP rodiklio augimo priesfig nuo 2000 iki 2008 megt nes Salies
BVP rodiklis iSaugo beveik pusantro karto pgraikotarg. 2004 metais gegég 1 diem jvyko
Lietuvos Respublikos integracija Europos $jungs. Istojimo jvertinimasj Europos $unga
siejamas su tokiais reiskiniais kaip: ngugiajunga, bendroji rinka, gyventpjmigracija, laisvas
kapitalo jucjimas ir ES strukiriniy fondy poveikis. Jeigu lyginti Lietuvos BVP rodiklio dirmaka
to meto kainomis 2000 metais ir ilstojimo j Europos gjunga, rodiklis per penkis metus iSaugo
36,94 procentais. Vertinant Lietuvos BVP rodiklimaimika po jstojimoj Europos $jungg iki 2012
mety, tai Lietuvos BVP rodiklis to meto kainomis iSaug§0,54 procentais. Vienas iS svarbigusi
reiSkiny - ES strukiriniy fondy parama. Lietuvai per 2004-2006 m. buvo skirt® 3rfllijardai lity
ES ESy, 0 ES strukiriné parama Lietuvai per 2007—-2013 m., kuri skiriam&igopos socialinio
fondo, Europos regionés pktros fondo bei Sanglaudos fondo, sudarys daugigu2& milijardus
lity. Tiesiogires uzsienio investicijos (TUI) pstojimo tugjo tendency augti spartesniais tempais
negu priegstojimg: nuo 2000 iki 2004 metTUI didéjo 76,44 procentais, pstojimo iki 2012 mej
TUI iSaugo 165,92 procentais. Panaikinti muihokesgiai ir Lietuvos integracijai bendg rinka
léme Salies eksporto ir importo augimNuo 2000 mey iki jstojimo j ES, eksportas ir importas
didéjo 81,91 ir 64,70 proceqtatitinkamai. Pastojimo iki 2012 mej Salies eksportas ir importas
didéjo dar spartesniais tempais 208,21 ir 149,87 prpcatitinkamai. Taigi, galima daryti iSvad
kad BVP augim lémé jstojimasj Europos $junga. Panaikinti mui mokesiai ir integracijaj
bendy rinka Iémé eksporto ir importo augig o laisvo kapitalo jugimas ir gyventay migracija
lémé tiesioginy uzsienio investicy augimy. ES strukiiriniy fondas uztikrino Saliegkio auginy
per tris pagrindinius ekonominius veiksnius, tokkasp fiziné infrastruktira, zmogiskjy iStekliy
bei mokslingy tyrimy ir eksperimentia plétra.

IS Lietuvos BVP ir makroekonomipirodikliy dinamikos ankstesse paveiksluose matyti, kad
2009 metais pastéty kritimai visy minéty rodikliy. Lietuvos BVP rodiklis to meto kainomis
sumazjo 17,77 procentais, o tai yra beveik penktadabe BVP. Kadangi ekonomikos teorijoje
minima, kad ekonominiai ciklai pasizymi makroekonomp rodikliy kitimais, vienareikSmiskai
ekonominis sunkmetis, kuris pragol 2009 metais,éimé Siy rodikliy kitima. Lietuva priskiriama
prie ty Saly, kurios yra paveikiamos egzogeniniais veiksnidigliau bandysime nagriti
egzogeninius veiksnius, kure sikLietuvoje kriz. Taigi, viena iS svarbiausi priezasgiy laikoma
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kelerius metus vykusi didzil skandinaviSly pinigy injekcija j neproduktyvius ekonomikos
sektorius bei iSpstas nekilnojamo turto burbulas. Kadangi Lietuvasnkrcini; bank; sistemoje
dominuoja skandinavisSki bankai, tdminétoji injekcija yra skandinaviskoji. Bamk suteikiy
paskol portfelio dinamilg galima matyti 2.6 paveiksle.
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2.6 pav. Banlg suteikty paskol dinamika per 2000 — 2012 metus.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Lietuvos banko deromis

IS 2.6 paveikslo matyti, kad iki ekonominio sunkimebanky paskol portfelis augo spéiai.
Nuo 2000 iki 2008 metpaskol portfelis iSaugo 1033,55 procentais, tai yra daugiegu 10 kaut
Jeigu banko portfelio dinamgk lyginti su Lietuvos BVP rodiklio dinamika iki 2009nety,
pastebtos analogiskos tendencijos: augimas iki 2008ynwekritimas 2009 metais. Toliau po 2009
mety Lietuvos BVP rodiklis to meto kainomis pigd augti iki 2012 mef, o banko paskql
portfelis smuko iki 2011 met SkandinaviS pinigy antpfidis suklé nekilnojamo turto burbulo
susidarym ir infliacijy temp augimy, kadangi pakilimo metu leidZiama teoriSkaiéctis didesnio
investicijy pelningumo, atitinkamai, bankai lengviau pasiokskolininkais. Augant investicijoms
turta, kilo turto kaina iki ekonomiskai nepagto nestabilaus lygio. Nekilnojamojo turto burbulo
sprogimas iS esés sutapo su pasauline fingnisrize, prasidjusia 2007 m. JAV hipotetigibusto
paskoy rinkoje ir wliau sekusia ,Lehman Brothers® bankoigimni. Taigi, banko paskglportfelis
yra laikomas kaip viena iS ekonomikos varggjégy, tatiau sprogus nekilnojamo turto burbului,
banko paskal portfelis ima ma&i, kas parodyta 2.8 paveiksle. Nekilnojamo turtordulo
sprogimo pasekas yra tokios, kaip: paklausos ir kairkritimas nekilnojamojo turto rinkoje,
statyly apimties magimas, augantis nemakigyventoy skatius, komercini banky paskol
portfelio susitraukimas.

Buvo mirtta, kad viena iS5 ekonominio sunk&me priezasiy buvo pinigy injekcija i
neproduktyvus sektorius: iSdwopaskol portfelio strukfira pagal sektorius galima matyti 2.7
paveiksle.
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2.7 pav. Paskal struktara pagal sektorius per 2000 — 2012 metus (%).
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Lietuvos banko deromis

IS 2.7 paveikslo matyti, kad paskolos naikiams nuo 2000 metiki jstojimoj ES strukiiroje
augo nuo 9,7 procent iki 19,4. Didziausia dalis paskpl buvo iSduota nefinansimis
korporacijoms: per ta laikotairgy dalis paskaj portfelio strukéiroje svyravo nuo 60,1 ki 67,3
procent;. Tatiau pasteéta tendencija, kad pgstojimo j Europos $unga, paskol namy tkiams
dalis strukiiroje spatiai didéja ir iki nuosmukio siekia 42,5 procentus.cRabanko portfelio
paskol apimtis nuo 2004 metiki 2008 met didéjo 274 procentais. Paskptlalis nefinansiéms
korporacijoms tujo tendench mazti ir iki ekonominio sunkméo sieke 50,2 procenf bendroje
paskol struktiroje. Namy tkiams paskal apimtis didjo dvigubai spartesniais tempais negu
paskol apimtis nefinansikms korporacijoms per 2004 — 2008 metus. Kaip jauobmiréta,
ekonominio sunkm®o priezastys yra skandinavigkpinigy injekcija j neproduktyvius sektorius,
todkl Siandien galima daryti iSvadas, kad mamkiai buvo laikomi neproduktyviu sektoriumi.
Banko paskaj namy tikiams apindiy augimo padariniai yra infliacijos tempo augimaekiinojamo
turto kainy burbulo susidarymas, kurie atsiranda augant varntmj Dél nekilnojamo turto kaig
burbulo atsakingi ne tik bankai, bet ir verslininkeei gyventojai, kurie neatsakingai skolinosi ir
vadovavosi nerealistiniaigikestiais, kad nekilnojamo turto kainos nuolat kils, Kamé banko
paskol portfelio apimties susitraukign Banky paskol portfelis per 2004 — 2008 metus iSaugo 274
procentais: iSaugo beveik 4 kartus. Sis augimas lper greitas: banko paskoportfelis augo
vidutiniSkai trys kartus spartesniu tempu negu BAtgimas per 2004 — 2008 metus. Toks spartus
augimas parodo, kad toks neproporcingas ir nepavhank paskol portfelio dictjimas buvo
vienas iS svarbiausiekonomikos gitros stabdzj 2008 - 2009 metais. 1S 2.7 paveikslo matyti, kad
banko paskolos namukiams po jstojimo j Europos $unga augo spartesniais tempais negu
nefinansidms korporacijoms. Remiantis susidariusiu nekilnaatarto kaim burbulu ir auksta
infliacija galima teigti, kad banko paskagpinigai buvo skiriami vartojimui bei nekilnojimatuartul,

o banko paskaglportfelio augimas nebuvo tinkamaisavintas priétinés veres kiarimui.
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Taigi, banko paskal portfelio apimtis yra viena iS ekonomikos vangm jégy. Toliau bus
apzvelgta banko paskpportfelio jtaka Lietuvos makroekonominiams rodikliams. GiaiSanko
paskol portfelio, infliacijos pokyiy, nekilnojamo turto kaip pokyiy, nedarbo lygio ir vidutinio
ménesinio neto darbo uzmokes pokyius galima pamatyti 2.8 paveiksle. IS paveikslo ytakad
sutampa makroekonomipirodikliy ir banko paskal portfelio dinamika. Taigi, bank suteikiy
paskot didéjimas Emé infliacijos ir nekilnojamo turto kaipdidéjima bei nedarbo lygio ma&jima.
Nuo 2004 iki 2008 met vyksta ekonomikos ciklas - pakilimas, per kuyksta nekilnojamo turto
bumas, spdrai auga vidutinis @nesinis neto darbo uzmokestis, auga kainosg¢jmaiedarbas (9

priedas).
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2.8 pav. Banlg paskoly portfelio, infliacijos, nekilnojamo turto kain y kitimo tendencijos.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Lietuvos banko deromis

2008 metais pasiekiamas pikas: sprogsta nekilnojaimo kainy burbulas, kain lygis pasiekia
auk&iaush tasky per 2000 — 2012 metus. F&iojimo j Europos $junga iki nuosmukio pradzios,
infliacijos augimo tempai diggo nuo 2,9 iki 8,5 procento. Vidutinis émesinio neto darbo
uzmokestis tujo taip pat tendencj didéti, o nuo jstojimo iki nuosmukio darbo uzmokestis
padictjo 98 procentais. AuksStas infliacijos lygis ir vithio darbo nénesinio neto darbo
uzmokesio didéjimas atitinkamai padidino Salies verslo kaStusdét tos p&ios infliacijos
pabrangusi prekiy ar paslaug pardavimo apimtys sumga. Vienintelis jrankis siekti pelno
sunkmeio metu yra kast mazinimas, atleidziant atleisti darbuotojus arbazimant pardavimo
apimg. Tai ir gakjo lemti Lietuvos BVP rodiklio magima ir nedarbo lygio digjima. Nedarbo
lygis prasi@jus nuosmukiui, 2010 metais lyginant su 2008¢idnuo 5,8 procent iki 17,7
procent;. Taigi, prasidjus nuosmukiui BVP rodiklis 2009 metais smuko 17pr@centais, tai yra
beveik penktadaliu viso Lietuvos BPV to meto kaimansprogus nekilnojamo turto kaitourbului
bei augant infliacijai, @ nemokiy klienty bankams teko mazinti paskoportfelio apimf. Jeigu
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2011 metus lyginti su 2008 metais, pagkapimtis sumago 20,77 procentais. Bankpaskol
susitraukimas tik pagalino nuosmukio pasekmes.

Ekonomikos teorijoje pateikiama, kad eksponentgk®nominis augimas yra ymanomas.
Kiekviemg kilima keicia nuosmukis arba atvirk&i. Lietuvos jstojimasj Europos Sungg yra
vienas iS svarbiausireiskiniy pakilimo metu, kuris itin spaii vyko 2004 — 2008 metais. Europos
Sgjunga - tai muij panaikinimas, bendra rinka, laisva migracija, Vas kapitalo jugjimas ir ES
strukfiriniai fondai. Si veiksnij augimas tufjo jtakos 3alies ekonomikos pakilimui. &au
pakilimg 2009 metais pakeit nuosmukis, kuris buvo iSreikStas makroekonominiadikliais.
Pagrindire priezastis yra didesni paskgbortfeliy, lyginant su BVP, augimo tempai. Fsi0jimo j
Europos $jungs spatiai pracjo augti banko paskoglportfelis, kuris per 2004 — 2008 metus
padictjo 274 procentais. Sio banko paskgortfelio augimo padariniai yra infliacijos poky,
nekilnojamy turto kairny ir vidutinio meénesinio neto darbo uzmokeés augimas. Téau Sitie
padariniai tugjo neigiam jtaka Salies vartojimui, o kilus Salies verslo kaStaiwyko gamybos
susitraukimas, kasémé BVP rodiklio mazjimg, nedarbo digjimag Salyje, bei banko paskpl

portfelio susitraukim.
2.4. Ekonominn cikly poveikis sausumos transporto efektyvumui

Ekonomikos ciky teorijoje teigiama, kad ekonomikos svyravimai agiiami per svarbiausius
Salies makroekonominius rodiklius, tokius kaip: BViRfliacijos lygis, nedarbas, pddan; norma,
valstyles biudzeto deficitas, valstyb skola ir t.t. Ankstesniame skyriuje apskaoti agreguoti
efektyvumo rodikliai pagal dvejus metodus. Pagaipimetod, (E1), daryta prielaida, kad kuo
iSoriniais veiksniais Skauojant rodiklius pagal pirsn metod,, bandoma eliminuoti iSorigi
veiksniy poveil bei palyginti abiej rodikliy rySius su makroekonominiais rodikliais. Skaojant
agreguotus efektyvumo rodiklius pagal antnetod (E2), kiekvienam finansiniam rodikliui
suteikiamas lygus svoris. Toliau bandysime nustaggius tarp sausumos transporto agreguot
efektyvumo rodikhy pagal dvejus metodus ir makroekonomirodikliy.

Ekonominy cikly rySys su agreguotais efektyvumo rodikliais bustatesnas koreliaciis
analizs lidu. Gautosios (10 priedas) dyejgreguoi efektyvumo rodiklp Sapiro-Vilko reikdms
virSija 0,05 ir tai reiSkia, kad skirstiniai norma) todl skaciuosime Pirsono koreliacijos
koeficientus. Koreliaciéd analiz bus atliekama tarp agregyoefektyvumo rodikly ir BVP,

bedarbi pokyiy, infliacijos pasikeiting. Gautus rezultatus matome 2.5 legjeel
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2.5 lented
Agreguoty efektyvumo rodikliy ir BVP, bedarbiy ir infliacijos poky ¢iu koreliaciniai rySiai

BVP pokytis, Bedarbi T
% pokytis, % Infliacija, %
Agreguotas efektyvumo rodiklis, eliminuojant iSégin ~ Pirsono i
veiksniy poveilf (E1) koreliacija 0.661 0.814 0.008
Agreguotas efektyvumo rodiklis su lyginiais svasiai Plrs_ong 0.742 -0.830 0.150
(E2) koreliacija

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

T&iau, pries interpretuojant Pirsono koreliacijos fkmentus, itina atlikti skagiavimus
siekiant nustatyti ar Pirsono koreliacijos koefites yra reikSmingi. Apskaiuotos kritires ir
faktinés Stjudento kriterijaus reikss ir jy palyginimai pateikti 2.6 lentégke.

2.6 lented
Agreguoty efektyvumo rodikliy ir makroekonominiy rodikli gy tarpusavio aaveikos

skaifiavimy rezultatai

Koreliacijos Koreliacijos koeficient
koeficienta reikSminguma
Rodikliai o » )
" Kritin é Stjudento Fz_akt|§ka Stjqd§nto
kriterijaus reikdm kriterijaus reikSm

BVP pokytis ir E: 0.661 2.5¢ 2.92
BVP pokytis ir E: 0.74: 2.5¢ 3.67
Bedarbi; skatiaus pokytis ir E -0.81¢ 2.5¢ 4.6¢
Bedarbi; skatiaus pokytis ir E -0.8¢ 2.5¢ 4.9¢
Infliacijos pokytis ir E: 0.00¢ 2.5¢ 0.0t
Infliacijos pokytis ir E: 0.1t 2.5¢ 0.5C

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Taigi, atlikta koreliacid analiz ir koreliacijos koeficienj reikSmingumo tikrinimai parodo,
kad tarp agreguogtefektyvumo rodikly (E2), kurie buvo ska&iuojami su lygiais vig finansiny
rodikliy svoriais, ir BVP pok§iy egzistuoja tiesioginis stiprus koreliacinis rySysrp agreguoto
efektyvumo rodiklio (E1), kur eliminuojami iSoripiveiksniy poveikiai, ir BVP pokyiy pastebtas
tiesioginis vidutinis rySys. Stjudento faktiSkosté&rijaus reikSms yra didesés abiey atvej; negu
kritinés Stjudento kriterijaus reikss, o tai reiSkia, kad gatmetamos ir priimtos Hhipotezs,
todkl galima sakyti, kad koreliacijos koeficientai ayreikSmingi. Galima daryti iSvadas, kad
Lietuvos BVP to meto kainomis po&gi gali lemti agreguat efektyvumo rodikly pokyt: tai
reiSkia, dig¢jant BVP, dictja sausumos transporto efektyvumo rodikliai ir &tSdiai. Tarp bedarloi
skatiaus pokyiy ir agreguog efektyvumo rodikhj egzistuoja atvirkStinis stiprus rysys, o
apskadiuotos didesés faktiskos Stjudento kriterijaus reik8smnegu kritigs kriterijaus reikSres
rodo, kad koreliacijos koeficientai taip pat stisai reikSmingi. Taigi, majant bedarhj skatiui

didéja sausumos transporto agreguoti efektyvumo radikliatvirkiai, didejant bedarhj skatiui,
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mazja agreguaj efektyvumo rodikliai. Tarp infliacijos pokyy ir agreguog efektyvumo rodikhy
pastebimi labai silpni rySiai, ¢&&u mazesni apsk&uotos faktiniy Stjudento kriteriy reikSnes negu
kritinés Stjudento kriterijaus reikss rodo, kad koeficientaiéra statistiSkai reikSmingi, ir pagal
juos negalima daryti iSvadremiantis koreliacijos koeficientais. Taigi, atakkoreliacig analiz
parodo, kad tarp agreguogfektyvumo rodikli ir BVP bei bedarhy skatiaus pokyiy egzistuoja
statistiniai rySiai. Tai reiSkia, $i makroekonominj rodikliy didéjimas gali lemti sausumos
transporto agreguotus efektyvumo rodiklius.

Toliau bus atliekama koreliacginanaliz tarp agreguat efektyvumo rodikly ir valstykes
skolos, tiesioginj uZsienio investicij, eksporto ir importo pokyy. Sie rodikliai ypa svarliis, nes
parodo Salies Ukle ir pagal Siuos rodiklius taip pajvertinami ekonomikos ciklai. Atliktas
liekamyjy paklaid; normalumo tikrinimas taip pat parodo, kad Sapititk/reikmes virsija 0,05 ir
tai reiSkia, kad skirstiniai — normia, todt| skakiuojamas Pirsono koreliacijos koeficientas (10
priedas). Atlikti koreliacijos koeficient ir kritiniy bei faktinyj Stjudento kriteri reikSmi
skatiavimai pateikti 2.7 lentéje.

2.7 lented
Agreguoty efektyvumo rodikliy ir makroekonominiy rodikli gy tarpusavio saveikos

skaifiavimy rezultatai

Koreliacijos Koreliacijos koeficient
koeficienta reikSminguma
() Kritin ¢ Stjudent Faktika Stjudento
Rodikliai kriterijaus reikSm kriterijaus reik3m

Valstyhes skolos pokytis ir E -0.4f 2.5¢ 1.6€
Valstyles skolos pokytis ir E -0.42 2.5¢ 1.52
TUI pokytis ir E1 0.48 2.59 1.79

TUI pokytis ir E2 0.53 2.59 2.05
Eksporto pokytis ir E1 0.48 2.59 1.82
Eksporto pokytis irE2 0.50 2.59 1.93
Importo pokytis ir E1 0.70 2.59 3.21
Importo pokytis ir E2 0.66 2.59 2.90

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

IS 2.7 lenteds matyti, kad tarp agregupefektyvumo rodikly (E1 ir E2) ir Valstyks skolos,
TUI, eksporto pok§iy pastebimi atvirkStinis ir tiesioginiai, silpni ividutiniai rySiai, t&iau
apskatiuotos mazesrs faktiSkos Stjudento kriterijaus reik&8s) negu kritigs, neatmeta
hipotezs ir koreliacijos koeficientai lygus nuliui. Teéd koreliacijos koeficientai statistiSkai
nereikSmingi, nors tai nereiSkia, kad koreliacijpseficientas tiksliai lygus nuliui, t@au jy
reikSnmes arti nuly. Tarp agreguat efektyvumo rodikli ir importo pokyio egzistuoja vidutinio
stiprumo rySiai. Kadangi faktiSkos Stjudento kijgars reikSnés apskaiiuotos didesés nei
kritinés, tai reiSkia, kad koreliacijos koeficientai yréatsstiSkai reikSmingi. Taigi, digantis

importas Salyje gali lemti agregupefektyvumo rodikly didéjima, mazjantis importas lemia
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agreguai efektyvumo rodikl mazjima. LogiSka manyti, kad importo diimas Salyje leidzia
imorems pasirinkti konkurencingegrprelke kainy atzvilgiu, mazjant importuojamoms prekns,
imorems tenka mazesnis kaipasirinkimas, ir 8 to Salies verslas gali brangiau nétilkuz zaliavas
ir t.t. Kasy didéjimas neigiamai veikiaimoniy finansinius rodiklius, kadangimorés uzdirba
maziau pelno (pelningumo rodikliai)¢ldto gali mazja gamybos apimtys (apyvartumo rodikliai),
taip palaikant pagamintos produkcijos apinRablogjusi finansire buklé gali priversti kreditorj
prackti reikalauti ggzinti savo skolas (mokumo ir likvidumo rodikliai).

Taigi, atlikta koreliacid analiz tarp agreguat efektyvumo rodiklj ir makroekonominj
rodikliy parodo, kad tarp sausumos transporto efektyvurdiklrg ir BVP, bedarhj ir importo
pokyiy egzistuoja gana stips reikdmingi statistiniai rysiai. Girodikliy pokyiai gali lemti
sausumos transporto agreguotus efektyvumo rodiklRer analizuojag 2000 — 2012 met
laikotarp pasireiSkia ekonominiai ciklai: nuo 2004 iki 20p&stebtas pakilimo ciklas, t@aau 2009
metais pakilimo cikj keicia nuosmukis. Kadangi makroekonominiuose duomengseikstas
ekonominis nuosmukis per néiy rodikliy sumagjimus, tai jj dydis ir statistiniu poriu
reikSmingi koreliacijos koeficientai su sausumoangporto agreguotais efektyvumo rodikliais
leidzia daryti iSvadas, kad ekonominis nuosmukisél sausumos transporto finansiniodikliy
kitima. Palyginus apskd&uotus sausumos transporto agreguotus efektyvunabklnes pagal
metodus, matyti, kad agreguatfektyvumo rodikly su eliminuojamais iSorigiveiksniy poveikiais
ir su lygiais svoriais koreliacijos koeficignskirtumai réra reikSmingi. Tai leidzia daryti iSvadas,
kad skatiuojant agreguotus efektyvumo rodiklius (E1) pagélma metod, buvo bandoma
sumazinti daugiausiai svyruojén finansiny rodikliy jtaka, bet rezultatas vis tiek iSlieka tas pats,
nes E1 rodikli koreliacijos rySiai su makroekonominiais rodikdiaglieka taip pat reikSmingi ir
stipris.

2.5. Sausumos transporto efektyvumo palyginimas tresporto sektoriaus kontekste.

Apskatiuoti sausumos transporto agreguoti efektyvumoki@diper 2000 — 2012 metus leido
kompleksiSkai jvertinti finansinius rodiklius bendrame rezultatei lmustatyti praSausius ir
stkmingiausius sausumos transpoitooniy veiklos metus. Koreliacin analiz leido pastefti
egzistuojamus rySius tarp agreguatfektyvumo rodikly ir makroekonominj rodikliy. Taliau
sausumos transporto agreguoti efektyvumo rodiklgyginti tik per 2000 — 2012 metus ir tam, kad
gauti iSsamesgnjvertinimg, bitina atlikti agreguat efektyvumo rodiklp skatiavimus visame
transporto sektoriuje, apskaiojant kiekvieno transporto ekonommveiklos fiSies, toky kaip oro
ir vandens transporto, satidvimo bei transportui didingy veiklos agreguotus efektyvumo
rodiklius. Kadangi finansiniai rodikliai iSreikSskirtingais dydziais, visi finansiniai rodikliai ifa
pat paverstij santykinius dydzius. Atitinkamai perskmiojami sausumos transporto agreguoti
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efektyvumo rodikliai, kadangi kiekviena transpodkonomireés veiklos fiSies finansinio rodiklio
reikSmé bus padalinta iS maksimalios tosc¢pa oro, vandens, sausumos transporto arba
sancaliavimo ir transportui bdingy veiklos rodiklio reikSms per 2000 — 2012 metus. Kadangi
kiekviena transportotSis turi savo specifig atitinkamai ir finansiniai rodikliai oro, vandens
transporto ir sandiavimo bei transportuiiidingos veiklos tuss tarpusavyje skirtingus koreliacijos
stiprumo rysSius. Tog skakiuojant agreguotus efektyvumo rodiklius kitoms sporto ekonomiés
veiklos GSims, bus remiamasi tais s rodikliais, kuriais buvo sk&uojamas sausumos
transporto efektyvumas. Toliau darysime priedaitad tarp pasirinkt ty paiy oro, vandens
transporto ir sargiavimo bei transporto twlingos veiklos finansini rodikliy multikolinearumas
neegzistuoja. Si prielaida daroma tam, kad lygigiserir kompleksiskai palyginti kiekvienos
transporto @iSies tuos paus finansinius rodiklius. Apsk&uoti agreguoti efektyvumo rodikliai taip
pat interpretacijos neturi, o tik leidzia palygiskirtingas ekonomits veiklos fiSis per 2000 — 2012
metus transporto sektoriuje viduje.

Visy pirma, bus apske&uoti atskiri kiekvienos transporto ekonor@nveiklos fiSies agreguoti
efektyvumo rodikliai, o tai reiSkia, kad kiekvierfaansinio rodiklio reikSm bus padalinta iS
maksimalios tos transporto ekonogsrveiklos fiSies reiksras.

Taigi, apskaiiuoty vandens transporto agreguetfektyvumo rodikly ir Lietuvos BVP to meto
kainomis rodiklio pokyiy dinamika per 2000 — 2012 metus parodama 2.9 psleeikl1-12

priedai).
25.00 0.90
20.00 0.80
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2.9 pav. Vandens transporto agreguoti efektyvumo mikliai per 2000 — 2012 metus.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

Auk&tiausias vandens transporto agreguefektyvumo rodikly rezultatas buvo pasiektas 2005
metais ir buvo lygus 0,78 punkto. ki 2007 meandens transporto agreguotas efektyvumo rodiklis
sumazjo nezymiai iki 0,68 punkto. &#au iki ekonominio efektyvumo rodiklis préag mazti. Tai
galima matyti 2.9 paveiksle , lyginant alpepdikliy dinamikg. Nuo 2007 iki 2012 metvandens

transporto agreguotas efektyvumo rodiklis¢jortendency mazti kiekvienais metais ir 2012
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metais pasiek 0,18 punkto. Lyginat agreguotus efektyvumo rodiklisu Lietuvos BVP rodikdi
pokyiy dinamika matyti, kad iki nuosmukio efektyvumo rdddii laikési 0,49 — 0,78 ribose, d@au
po nuosmukio i paveikslo matyti, kad agreguotkfeumo rodikliai laikesi 0,18 — 0,31 ribose. IS
atlikty skatiavimy matyti, kad po nuosmukio vandens transporto agregfektyvumo rodikliai
turéjo tendency tik mazti, taileidzia daryti iSvadas, kad vandens tramgpfinansi baklé taip ir
neatsigavo po ekonominio nuosmukio.

Toliau bus apskaiuoti oro transporto agreguoti efektyvumo rodikliaB-14 priedai) tuo @au
metodu. IS BVP to meto kainomis rodiklio p@ky ir oro transporto agregupefektyvumo rodikhy
dinamikos matyti, kad per 2000 — 2012 metus orosgrarto finansinj rodikliy rezultatai pasizymi
dideliais svyravimais. Auk$ausi rezultatai pasiekti 2002 metais — 0,57 punkt@asiausi 2008
metais — 0,11 punkto. Lyginant su vandens ir saosutransportu agreguptodikliy rezultatais,
oro transporto agreguoti efektyvumo rodikliai pgsii svyravimais netgi pakilimo metu. Si
rodikliy mazjimai uzfiksuoti 2001, 2005 ir 2008 metais, ir ramiis makroekonomine péttni,
galima paaiskinti tik 2008 metefektyvumo rodiklio magima dél ekonominio nuosmukio. Téau
jeigu lyginti su vandens transportu, oro transp@goeguotas efektyvumo rodiklis po ekonominio
nuosmukio prago augti ir pagal tai galima daryti iSvadas, kad dransporto veikla t@jo

atsigavimo reiskinius.
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2.10 pav. Oro transporto agreguoti efektyvumo rodikai per 2000 — 2012 metus.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

Toliau bus pasirinkti sagtlavimo ir transportui bdingy paslaug veiklos finansiniai rodikliai,
su tikslu apsk&iuoti agreguotus efektyvumo rodiklius (15-16 prigd&uo 2000 iki 2005 met
duomenys pateikia nefinanss valstylés ir savivaldybs jmores, akcires ir uzdarosios akcis
bendros, kooperatiés bendro¥s, uzsienioimoni filialai, o ngtraukiamos individualiogmonres
bei fiziniai asmenys, vykdantyiking (ekonomig) veikla. D¢l pakeistos ekonomés veiklos fiSies
klasifikacijos j 2005 — 2012 metus buv@rauktos akcias ir uzdarosios akcé#s bendrovs,

valstyles ir savivaldybs jmores, uzsieniojmoniy filialai, zemes tkio ir kooperatigs bendrovs,
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vieSosiosjstaigos.Itraukiamos tik tos vieSosigstaigos, kurios daugiau nei gugeiklos gnaud;
padengia uzdirbtomis pajamomis.

Sanctliavimo ir transportui bdingy veiklos agreguat rodikliy dinamilka bei Lietuvos BVP to
meto kainomis pokyiy grafiSky dinamiky galima matyti 2.11 paveiksle zemiau. IS paveiks&iyti,
kad sandliavimo ir transportui bdingos veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai p€d0P — 2012
metus nepasizymi dideliais svyravimais ir laikorang stabiliais, kadangi svyravimas yra nuo 0,62
iki 0,82 punkto. Prasigus ekonominiam nuosmukiui 2009 metais, rodiklisnaejo nesmarkiai -
nuo 0,73 iki 0,66 punkto, lyginant su 2008 meta&jau po ekonominio nuosmukio taip pat
pastebtos augimo tendencijos iki 2012 mekaip ir oro transporto efektyvumo atveju.
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2.11 pav. Sandliavimo ir transportui b @dingos veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai per 200 — 2012
metus.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

Taigi, apskaiiuoti transporto sektoriaus ekonomjnveiklos Sy, tokiy kaip oro transporto,
vandens transporto, sausumos transporto,éBannino ir transportui bdingy paslaug veiklos
agreguoti efektyvumo rodikliai (17 priedas), pateigrafiSkai zemiau 2.12 paveiksle, leidzia
jvertinti bei palyginti gautus rezultatus sektoriaiduje.

Lyginant kiekvien transporto sektoriaus ekonorénveiklos fi§j tarpusavyje pagal dinamik
2.12 paveiksle matyti, kad aukdusi agreguaf efektyvumo rodikly rezultatai pasiekti sausumos
transporte. Pati maksimaliausia reikSmsy ekonominy veiklos iSiy taip pat pasiekta sausumos
transporte, kuri 2010 metais buvo lygi 0,9 punkitaziausia agreguoto efektyvumo rodiklio
reikSne pasireiSkia oro transporte 2007 metais 0,11 pur@&tma stabiliu agreguotu rodikliu galima
pavadinti sanéliavima ir transportui fdingy paslaug veikla, kuris nepasireiSkia auksStais Sio
rodiklio svyravimais, lyginant su kitomisigimis.
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2.12 pav. Vandens, oro, sausumos transporto, sasidvimo ir transportui b @idingos paslaug veiklos

agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012 met
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

Kadangi Lietuvoje sausumos transportas atliekaipaigi vaidmer transportavime, tai logiska
manyti, kad daugiausiai safidvimo ir transportui bdingy paslaug veiklos fSies rezultatai
priklauso nuo sausumos transporto, kuriuo agreguetektyvumas laikomas auksusias iS vig
ekonomirés veiklos 6iSiy. Ekonomin nuosmuk stipriausiai pajuto vandens transportas, kurio
agreguoti rezultatai tgjo tendenci mazti iki paciy 2012 mei. Sio rodiklio neigiamos kitimo
priezastys gali iiti jvairios, t&iau pagrindig priezastis yra iSlaig optimizavimo problema
ekonominio nuosmukio metu, nes pakilimo cikliSkopasdavimo pajamoms, iSlaidos tik augo ir tai
labiau pastediina 2007 — 2012 metais. Kadangi vandens transgamnto gnaudos yra didés ir
prasicjus ekonominiam nuosmukiui bei nigant vartojimui nebuvo iSnaudotas vandens transport
priemony kroviniy ir keleiviy pervezimo pagumas, logiSka manyti, kad iSlaidos likdavo tos
p&aios, ta&iau pardavimo pajamos mgd dél transporto priemonineiSnaudaf paggumy. Likusios
transporto sektoriaus ekonorenveiklos fiSys pasizyredavo atsigavimo zenklais po ekonominio
nuosmukio, kadangiyj agreguai efektyvumo rodikly rezultatai tugjo tendencijas digti.
Prasgiausi agreguoti efektyvumo rezultatai pasireiSki@m eransporte ir, kaip matome iS5 2.12
paveikslo, oro transporto agreguotas efektyvumdkliscper 2000 — 2012 metus pasizymi dideliais
svyravimais. Si transportai$is yra labai svarbi, &&u pasizymi savo specifika, kadangi Siuos
svyravimus sunku paaiskinti. Priezastis iSskitialesunku, téiau manytina, kad oro transportas yra
vienas IS greéilausy ir manevringiausi bei svarbiaugi transporto #Siy, tafiau jis turi daug
trakumy, tokiy kaip auksta paslaugos kaina, eksploatacin priziarejimo iSlaidos. Si transporto
raSis priklausoma nuo oralggy ir terSia aplink. Oro transporto efektyvuangakty lemti ne tik
politiniai veiksniai uZterstumo atveju, dau ir klimato glygos. Sio transporto agreguot
efektyvumo rodikhy silpni rezultatai taip pat galy batj paaiSkinami transporto priemani
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paggumu neiSnaudojimu, kadangi nég@nt keleiviy skatiui, oro transporto priemoqi kuro
sghaudos iSlieka tos p@s, nepriklausomai nuo oro transporto prieg®uzpildymo pagumo.

Taigi, parinkti finansiniai rodikliai skaiuojant agreguotus efektyvumo rodiklius yra netimka
vertinti kituose sektoriuose, kadangi kiekvienag®@eus turi savo specifik Ne visiems sektoriams
reikalinga veikti vienodajsiskolinus, ne visiems sektoriams reikia likvidaugo tugti, ne visiems
sektoriams pardavimai ir nuosavas kapitalas tuopprcing rysi. Netgi analizuojant transporto
sektoriaus kiekvien ekonomir veiklos S susidurta su problema, kad finansiniai rodikliai t
skirtingus koreliacijos rysius, kas apsunkina gdrirtinkamiausius finansinius rodiklius visam
sektoriui eliminuojant multikolinearugn Todél skakiuojant agreguat efektyvumo Kkitiems
transporto sektoriaus ekonoréinveiklos fiSims, pasitelkta tais pais finansiniais rodikliais, kurie
panaudoti sausumos transportui efektyvumocdskamui, su prielaida, kad oro, vandens transporto
ir transportui idingy paslaug veiklos finansiniai rodikliai nepazymi multikoliaeum;.

Apskatiuotos transporto sektoriaus ekonoésinveiklos fiSys neleidzia palyginti sausumos
transporto efektyvumo pame transporto sektoriuje, kadangi kiekvienos ekoinés veiklos
raSies agreguoti efektyvumo rodikliai leidzigertinti rezultatus tik per 2000 — 2012 metus
kiekvienos @Sies viduje, d to reikSmes yra suvienodintos, dalijant rodikli reikSmes iS
maksimalios to ekonomis veiklos fiSies rodiklio reikSrés. Tai reiSkia, jeigu, pavyzdziui, oro
transporto pelningumo per 2000 — 2012 metus makismieSme pasiekia 15,81 procapttai kity
mety oro transporto pelningumo rodikliai dalinami igksimalios reikS@gs, 0 sausumos transporto
maksimali pelningumo reikSimsiekia 6,12 ir sk&iuojant agreguotus efektyvumo rodiklius,
atitinkamai kiy mety sausumos transporto pelningumo rodikliai bus dahniS Sitos reikSgs.
Apskatiuoti efektyvumo rodikliai neatskleidzia visos sittijos, kadangi kiekviena transportsis

turi skirtingus finansinj rodikliy rezultaty lygius.
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2.13 pav. Transporto sektoriaus ekonomiés veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 2012

metus.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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Tam, kad jvertinti sausumos transporto efektyvumo ggadskatiuojami viso transporto
sektoriaus agreguoti efektyvumo rodikliai. Visi pr@ndens, sausumos transporto ir shadmo
ir transportui kdingos veiklos finansiniai rodikliai bus suvienoutinrodikliy reikSmes bus
padalintos iS maksimali oro, vandens, sausumos arba shadmo ir transportui bdingos
paslaug veiklos rodikly reikSmi (18 - 22 priedai). Apska&iuotus agreguotus efektyvumo
rodiklius galima matyti 2.13 paveiksle. Apskaboti viso transporto sektoriaus ekonomineiklos
raSiy agreguoti efektyvumo rodikliai atspindi kit@kpactt; negu atlikti pries tai sk&avimai, kai
agreguotas efektyvumas buvo skadjamas atskirai kiekvienos transporto sektoriaifes. 1S
paveikslo matyti, kad iki prasigusio ekonominio nuosmukio, geriausiais rezultaj@asizyngjo
vandens transportas. Taip yré tb, kad Sis transporto sektorius iSwiskonomirs veiklos fiSiy
turéjo auk&iausius finansinius rodiklius visame transportotsaelgje. Taiau matome, kad po
ekonominio sunkm#o, kaip ir pirmuoju atveju, vandens transportokgfgumas tuéo tendenchy
mazti iki pat 2012 maj. Nagrirgjant sausumos transporto pgdis 2.13 paveikslo matyti, kad
sausumos transporto finansiniai rodikliai nepasiggmaukstu lygiu, jeigu lyginti su kitoms
transporto sektoriaus ekonoraimis veiklos fiSimis. T&iau sausumos transporto finansiniai
rodikliai kompleksiniame vertinime kaip ir saridvimas bei transportuitaingy paslaug veikla,
pasizymi stabilumu. Siems rodikliams pagal grafiiriskiriami maziausi svyravimai. Taip pat
matyti, kad prasigjus ekonominiam nuosmukiui, visos transporiidys tugjo tendenchg mazti,
taciau, iISskyrus vandens transppvisur pasteéti atsigavimo zenklai po nuosmukio.

Apibendrinant, pagal apskaiotus metodus matyti, kad transporto sektorialektgfumas
prasicjus ekonominiam nuosmukiui atitinkamai ¢jar tendencig mazti. Taigi, vienareikSmiskai
ekonominis nuosmukiséiiné transporto sektoriaus efektyvumo rezultatus. t&shi sausumos
transporto agreguotus efektyvumo rezultatus, galeiwi jvairias iSvadas pagal dvejus skavimo
metodus. Atlikti efektyvumo ska&avimai ir palyginimai pagal pirgn metod), kada efektyvumo
rodikliai buvo skatiuojami atskiro ekonomis veiklos fiSies viduje, parodo, kad sausumos
transportas pasizymi aukStu efektyvumu. Tai leiddayti iSvadas, kad sausumos transporto
finansiniai rodikliai kompleksiniame vertinime p2000 — 2012 pasizymi maziausiaig sodikliy
svyravimais negu kit transporto sektoriausisiy rodikliai. Pagal anty metod, kai efektyvumas
jvertinimas apimant visas transporto sektoriaus ekoms veiklos fiSis, atlikti skatiavimai
paketia situaciy, kadangi vandens transportas pasizymi &aksSiais efektyvumo rezultatais
transporto sektoriuje, o saxivimas ir transportui ddingy paslaug veikla aplenkia sausumos
transporto rezultatus. Tik oro transportas pasizymsi p&iais efektyvumo rezultatais pagal dvejus
skatiavimo metodus. Apibendrinant sausumos transpdekty/um transporto sektoriuje, galima
teigti, kad sausumos transportas per 2000 — 201t2smaepasizymi auksto lygio efektyvumo

rodikliais, t&iau rodikliams taip patiuingas stabilumas, kadangi finansiniai rodikliaizaasiai
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svyruoja nuo auk$ausy pasiekt; rezultat; per 2000 — 2012 metus. Stalilfinansiniai rodikliai
leidzia susidaryti pagtiai, kai subjektas galiveikti sukgtimus ir disbalang padarinius, toél
batina atlikti cikliniy svyravimy jautrumo analig, siekiant iSskirti, kuri transporto sektoriaussis

yra stipriausiai veikiama svyravim
2.6. Transporto sektoriaus jautrumas cikliniams svyavimams

Bendras vidaus produktas priskiriamas prie svasbnaumakroekonominj rodikliy, kuris
atspindi Saliesikio augimy. Jeigu prognozuojamas Salies BVP apimties augbnpsocentais, tai
dar nereiskia, kad tiek pat paé¢sdSalies transporto sektoriaimoniy pajamos. Vienos transporto
sektoriaus ekonoméis veiklos fiSys reaguoja stipriau, tuo tarpu kitos maziau. Nadsiaiskinti,
kurios transporto sektoriaus ekonogsrnveiklos fiSys reaguoja stipriaitbendro vidaus produkto
pokyius, bus pasitelkta koreliagmnaliz. Kiekvienos transporto sektoriaus ekonoéniveiklos
raSies agreguoti efektyvumo rodikliai bus koreliuojam Lietuvos bendro vidaus produkto to meto
kainomis pokyiais (23 priedas). Gauta Sapiro - Vilko reikdmevirSija 0,05 ir tai reiSkia, kad
skirstiniai nenormais (24 priedas), tadl koreliacijos koeficientus sk&uosime pagal Spirmen
Apskatiuotas reikSmes matysite 2.8 legjel(25 priedas).

IS 2.8 lenteds matyti, kad stipriausias rySys egzistuoja tar@PBdokyiy ir sausumos transporto
agreguod efektyvumo rodikli, kuris lygus 0,69. Sis rySys laikomas tiesioginiuvidutiniu.
Determinacijos koeficientas parodo, kad tik 47 prdos sausumos transporto agreguoto
efektyvumo rodiklio kitimo galima paaiskinti BVP gty kitimu, o kiti 53 procentai yra kit
lemiartiy kintamyjy kitimai

2.8 lented

BVP poky¢iy ir transporto sektoriaus ekonomirés veiklos iSies koreliacija

Koreliacijos Stebimasis
Rodikliai koeficienjtas R? reik§mingumo
lygmuo p-level
Vandens transporto agreguotas efektyvumo rodik]is 450 0.20 0.12
Oro transporto agreguotas efektyvumo rodiklis 0.20 0.04 0.52
Sausumos transporto agreguotas efektyvumo rodiklis 0.69 0.47 0.009
Sandliavimas ir transportuiidinga paslaug veiklos
agreguotas efektyvumo rodiklis 0.27 0.07 0.37

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Nagringjamy sausumos transpgratveju, stebimasis reikSmingumo lygmuo p-level,609, tai
maziau uz pasiringt reikSmingumo lygmena = 0,05. Patvirtinta hipotézH, ir tai reiskia, kad
Spirmeno koreliacijos koeficientas yra statistipaziiriu reikSmingas. Taip pat tiesioginis vidutinis
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rySys pastebimas tarp vandens transporto agregfektyvumo rodikly ir BVP pokyiy, kuris
lygus 0,45 punkto, taéau determinacijos koeficientas rodo, kad tik 26gant; vandens transporto
agreguoto efektyvumo rodiklio kitimo paaiSkinamagMBpokyiy kitimu. Apskatiuotas stebimasis
reikSmingumo lygmuo p-level = 0,12 yra didesnispasirinkt reikSmingumo lygmena = 0,05.
Tai reiSkia, kad atmetama H1 hipoter todkl, Spirmeno koreliacijos koeficientas laikomas
statistiniu poZiriu nereikSmingas. Tarp oro transporto, sdastimo ir transportui bdingos
paslaug veiklos agreguat efektyvumo rodikly ir BVP pokyiy egzistuoja tiesioginiai silpni rySiali,
0 jy determinacijos koeficientai parodo, kad tik 4 ipibcentai, atitinkamai, paaiSkinami BVP
pokyiais, Kiti likusieji procentai, paaiSkinami kitasnkamaisiais. T&@au apskaiiuoti jy didesni
stebimieji reikSmingumo lygmenis uz pasirigkieikSmingumo lygmenparodo, kad koreliacijos
koeficientai yra nereikSmingi. IS atliktskatiavimy galima teigti, kad pati jautriausia transporto
sektoriaus #Sis ekonomiéms svyravimams yra sausumos transportas; Kansporto sektoriaus
raSies agreguoti efektyvumo rodikliai yra nereikSmibgetuvos BVP to meto kainomis kitimo
atzvilgiu. T&liau, jeigu daryti prielaigi kad reikSmingumo tikrinimai atmetami, iS koreljas
koeficienyy galima spgsti, kad jautriausi pagal takieilés tvarky BVP pokyiams yra: sausumos
transportas (r = 0,69), vandens transportas (45)0sandliavimas ir transportuiidings paslaug
veikla (r = 0,27), oro transporto (r = 0,20).

Kadangi ekonomikos sttkjimas pasizymi ma3jusia paklausa,itina atlikti koreliacig analiz
tarp Lietuvos BVP ir transporto sektoriaus ekonamineiklos fiSies pardavimo pajam Gauta
(26 priedas) Sapiro-Vilko reik&ntarp BVP ir pardavimo pajambei bendro pelno pokiy
nevirSija 0,05, tai reiskia, kad skirstiniai nen@atas, todl koreliacijos koeficientus sk&uosime
pagal Spirmesn Atlikta koreliacire analiz tarp transporto sektoriaus ekonominieiklos fiSiy
pardavimo pajamir BVP to meto kainomis pokjo parodo (27 priedas) , kad stipriausius rysius su
BVP pokyiais turi sausumos transporto pardavimo pajamog $ausumos transporto pardavimo
pajamy ir BVP pokyiy egzistuoja stiprus tiesioginis rySys, kuris lyg0s78 punkto, o
determinacijos koeficientas, kuris lygus 0,60 ponlparodo, kad netgi 60 procenpardavimo
pajamy kitimo paaiSkinami BVP pokyyy kitimu. Tarp oro transporto, sadvimo ir transportui
budingos veiklos ir BVP poldiy egzistuoja tiesioginiai stips rySiai, kurie svyruoja 0,4 — 0,43
ribose, o y determinacijos koeficientai rodo, kad 16-18 prdgepardavimo pajam kitimy
paaiskinami BVP pokyy kitimais. Pats silpniausias rySys pastab tarp vandens transporto
pardavimo pajamir BVP pokyiy. Koreliacijos koeficientas lygus 0,20 punkto, dedminacijos
koeficientas parodo, kad tik 4 procentus vandesssporto pardavimo pajankitimo paaiskinami
BVP pokyiy, o kiti 96 procentai paaiskinami kitais kintamaisi Atliekant Spirmeno koreliacijos
koeficienyy tikrinimus, taip pat suformuojamos dvi hipotezr pasirinktas reikSmingumo lygmuo
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= 0,05. IS 2.9 lentés matyti, kad tik sausumos transporto apskata rekmingumo lygmuo p —

level nevirSija pasirinkto lygmens.

2.9 lentet
BVP ir pardavimo pajamu bei bendro pelno koreliacija

Koreliacijos 5 . . .

Transporto sektoriaus ekonorasnveiklos | koeficientas tarp BVP R tarp BVP r . S_teblma3|s
" ) . . pardavimo pajm reikSmingumo lygmua
rusys ir pardavimo pajm oKWK Jevel
pokyiy POKYCIy p

Vandens transportas 0.20 0.04 0.527
Oro transportas 0.43 0.18 0.167
Sausumos transportas 0.78 0.60 0.03

Sandliavimas ir transportuiidings veikla 0.40 0.16 0.199

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Pagal tai galima daryti iSvadkad statistiniu po#riu yra reikSmingas tik sausumos transporto
apskatiuotas Spirmeno koreliacijos koeficientasyliintamyjy koreliacijos koeficientai arti nulio.
IS atliktos koreliacias analizs taip pat galima teigti, kad sausumos transpaatdgvimo pajamos
jautriausiai reaguoja BVP pokyius. Taigi, sausumos transporto agreguoti efektyvuaodikliai,
pardavimo pajam pokytis turi stipriausius koreliacijos koeficiesttarp vig transporto sektayi
ekonominy veikly rasiy ir tai rodo, kad kuo didesnis koreliacijos koefigias, tuo jautresnigi
rodikliy kitimai BVP pokyiams. Taip pat iitina isStirti, kol sausumos transportas stipriausiai

priklauso nuo BVP pokyy nei kitos transporto sektoriaus ekonoésineiklos fisSys.

2.10 lented
Krovini g ir keleivigy pervezimo struktara per 2000 — 2012 metus
Kroviniy gabenimas, % Keleiyipervezimas, %
IS viso 100.00% 100.00%
Keliy transportas 39.41% 97.93%
Oro transportas 3.32% 0.14%
GelezZinkelio transportas 35.23% 1.42%
Naftotiekiai 17.07% -

Jiary transportas 4.33% 0.04%
Vidaus vandeftransportas 0.65% 0.46%

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depastdo duomenimis

Tam, kad iSsiaiskinti, idina atlikti Salies krovinj gabenimo ir keleiwj pervezimo analiz
Kroviniy gabenim ir keleiviy pervezimo procentinstrukiira iS viso per 2000 — 2012 metus pagal
transporto elementus galima 2.10 legjtel Keliy transportu buvo gabenta 39,41 progewisy
kroviniy, gelezinkelio transportas peree?5,23 procentus, o naftotiekiai pargabeno 17,0c¢qnt;
visy Salies krovini. Taigi, Sitie pirmi trys transporto elementai paikso sausumos transportui ir
bendrai suéjus, sausumos transportas pargabeno 91,71 prpcesf Salies kroving. Oro ir

vandens transportui priklauso tik 3,32 ir 4,98 prtg atitinkamai. Krovini gabenimo atzvilgiu,
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galima teigti, kad sausumos transportas patenkatiess91,71 transportavimo paslaugaklaug
per 2000 — 2012 metus. Apzvelgiant kelgiypervezimo strukira, iS5 2.10 lenteés matyti, kad
sausumos transportas per&e?9,35 procent visy keleiviy Salyje. Vandens transportas ir oro
transportas pervéz0,50 ir 0,14 procentatitinkamai vig keleiviy. Keleiviy pervezimo atzvilgiu,
sausumos transportas patenkina 99,35 procgalies keleiwp pervezimo paslaugpaklaug per
2000 — 2012 metus.

Atlikta koreliacire analiz tarp BVP pokyiy ir kroviniy gabenim tikstar€iy tony ir keleiviy
perveziny tukstartiais, kurg mes galime pamatyti 2.11 lerdjel zemiau (28-29 priedai). Kadangi
Sapiro-Vilko reikdm nevirSija 0,05, tai reiSkia, kad skirstiniai nemafis, tod! koreliacijos
koeficientus sk&iuosime pagal Spirman(30 priedas). IS 2.11 lenésl matyti, kad tarp krovini
vezimo ftikst. tony ir BVP pokyiy egzistuoja labai stiprus tiesioginis rysys, kugigus 0,94
punkto, o determinacijos koeficientas parodo, k&l @ocentai krovinj gabenimo Kkitimo
paaiSkinamas BVP pokw kitimu. Tarp keleiviy pervezimo iikst. ir BVP pokygiy pastebimas
stiprus tiesioginis rysys, kuris siekia 0,72 punkto52 proceni keleiviy pervezimo kitimas
paaiskinamas BVP poki. Apskatiuoti didesgs kroviny gabenimo ir keleiwj perveziny
nepriklausom kintamyjy stebimyjy reikSmingumo lygmenys uz pasirigkteikSmingumo lygmein
a = 0,05 rodo, kadyj apskadiuoti Spirmeno koreliacijos koeficientai yra stétigs poziiriu

reikSmingi.
2.11 lented
Krovini y ir keleivigy pervezimg koreliacija su BVP pokytiu

Stebimasit
Koreliacijos koeficientas R reikSmingumo
lygmuo p-level

Kroviniy vezimas, ikst. tony ir BVP pokytis 0.94 0.88 0.000

Keleiviy vezimas, iikst. ir BPV pokytis 0.72 0.52 0.006

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Taigi, IS atliky skatiavimy matyti, kad sausumos transportas jautriausiai u@jagj
ekonomikos svyravimus. Tai galima egti pagal tai, kad krovigi ir keleiviy vezimai jautriai
reaguojaj BVP pokyius ir sausumos transportas patenkina apytikslidi @oceng visy
transportavimo paslaygsalyje, ir leidzia daryti iSvadas, kad sausumasdportas stipriausiai yra
veikiamas ekonomikos svyravimkadangi atlieka pagrindirtransportavimo vaidmersalyje. Oro
ir vandens transporto agreguogfektyvumo rodikly ir pajamy koreliacijos su Lietuvos BVP
pokyiais to meto kainomis neparodo reikSmjngySiy, dél mazesis suteikty paslaug apimties
bendroje strukiroje per 2000 — 2012 metus. Krowjngabenimo ir keleivwj perveziny strukfira
leidzia daryti iSvadas, kad sausumos transportas prmaujanti Salies transporto sektoriaus

ekonomirgs veiklos fiSis.
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3. EKONOMINI U CIKL U JTAKOS TRANSPORTO SEKTORIAUS EFEKTYVUMUI IR
PERSPEKTYVIN E PROGNOZE

3.1. Ekonominio nuosmukio poveikis transportdmoniy finansinéms rezultatams  ir

agreguotam efektyvumui

Ekonominiai ciklai susideda iS keturfaziy, kurios pasizymi visuomenis paklausos kitimu.
Nuosmukio metu visuomeninpaklausa é tam tikry priezagiy magja, pakilimo metu digja.
Tam, kad nustatyti ekonominio sunk&ite poveik transportogmorems, bus pasitelkta daugialyp
regresig analiz. Kaip jau buvo miata, ekonominiai sunknd&ai pasireiSkia bendros paklausos
mazjimu ir tockl toliau bus nustatyti sunkmetlemiantys veiksniai. Remiantis regresine analize,
bus atliktas oro, vandens, sausumos transportantavimo bei transportui ddingy paslaug
veiklos pardavim pajamy kitimas pagal Salies makroekonominius rodikliuegiSka manyti, kad
transportojmoniy pardavimo pajamos priklauso nuo kroyingabenimo ir keleiwj pervezimo
Salyje. Atlikta koreliacig analiz tarp transporto sektoriaus ekonoasnveiklos fiSiy pardavimo
pajamy iSreikSty procentiniais polkgiais ir kroviniy gabenimo ikstartiais ton; bei keleiviy
pervezimo procentigi pokyiy per 2001 — 2012 metus parodo (31 — 32 priedad, égzistuoja
stiprus tiesioginis rySis, kuris lygus 0,88 punktdpskatiuotas pataisytas determinacijos
koeficientas 0,717 parodo, kad 71,7 procento saasuoro, vandens transporto ir sdiavimo
bei transportui ©dingy paslaug veiklos imoniy pardavimo pajamn sklaidos nulemia krovini
gabenimo ir keleiwj pervezimo kai, o likusius 28,3 procentus nulemia kiti nenumatsgiksniai
(32 priedas). Pataisytas determinacijos koeficedidesnis negu 0,25 ir tai reiSkia, kad transporto
imoniy pardavimo pajam prognozavimo modelis, remiantis pasirinktaisiaispniklausomais
kintamaisiais, bus laikomas tinkamu. Tam bus aslie& iSski€iy tikrinimo diagnostika. Tam, kad
nustatyti, ar duomenyse egzistuoja isskirtys, ngudotrys metodai:
> Pagal stegimo jtakos indekso reikSgniSskirtimi galime laikyti 2009 mat stelgjima, nes
virSijama apskaiuota kritire reikSne 0,50.

» Remiantis standartizugpt paklaid; analize galima teigti, kad iSskig néra, nes
standartizuaf liekany reikSnes absolidiu didumu nevirSija 3;

» Pagal Kuko mat nustatyta, kad 2009 metais siginas laikomas iSskirtimi, nes tais metais
stekgjimo Kuko mato reikSré, kuri lygu 1,40, virSija kritig reikSne 0,46.

Du iS trijy metodai parodo (33 priedas), kad duomenyse egmsisskirtys ir tai reiSkia, kad
2009 metais pasireiSkia daugiausiai svyrayper 2001 — 2012 metus. Kadangi tiriami ekonominiai

ciklai, kurie susig su makroekonominirodikliy svyravimais, iSskirtys nebus Salinamos.
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Norint nustatyti, ar skirting stelgjimy liekamosios paklaidos koreliuoja, naudojama
autokoreliacijos diagnostika, kuri bus atlikta rentis Durbin —Watson testu. Sis testas bus atliktas
su 99 % reikSmingumo lygmeniu. Autokoreliacijogitikmui suformuotos statistéis hipotezs:

Ho: autokoreliacijos éra, jei Durbin - Watson reikSépatenkg dy < d< 4 - d, intervah;

Hi: autokoreliacija yra, jei Durbin - Watson reikSmpatenkag d< d,d=4-d, d. < d< d,
arba 4-d<d<4- dintervalus.

Durbin-Watson testu apskaiota reikSné (d) =~ 1,040 parodo, kad autokoreliacija grausiai
egzistuoja (34 priedas), kadangi apskaita reikSmé reiSkia, kad atmetama oHhipotez, nes
reikSme patenkaj intervah d. < d < dy, parodant neapibéztumo srif. Tam, kad paSalinti
autokoreliacy, bitina transformuoti duomenis. Téldbandoma panaikinti 2001 mgestelgjima.

Toliau bus iS naujo sk&uojami koreliacijos ir determinacijos koeficientagi atlikta iSskitiy
nustatymo diagnostika.

Taigi, pasSalinus 2001 metstelgjima, apskaiiuotas naujas koreliacijos koeficientas tarp
transportojmoniy pardavimo pajam ir kroviniy gabenimo bei keleiyi pervezimo procentigi
pokyiy, kuris yra lygus 0,91 punkto (35 priedas). Pasali@001 met stelgjima matome, kad
daugialypis koreliacinis rySis dar labiau sustipy atitinkamai padiéjo ir pataisytas determinacijos
koeficientas, kuris lygus 0,78. Tai parodo, kadpr@entai pardavimo pajapkitimo paaiSkinami
kroviniy gabenimo ir keleiwj pervezimo kitimu, o likusieji 22 procentai paaiskini kitais
veiksniais. IS naujo atlikta iSskix diagnostika trimis metodais:

» Stelgjimo jtakos indeksas parodo, kad iSskirtis taip pat agzig 2009 metais, kadangi
stekgjimo jtakos indekso faktin reikSme 2009 metais 7,45 virSijo apskaiota Kritine
reikSnme 0,86;

» Pagal Kuko mat nustatyta, kad 2009 metais taip pat uzfiksuotskiris, nes Kuko mato
faktiné reikSne 2009 metais, kuri lygi 0,84 punkto, virSijo krigimeikSne 0,55;

» Standartizuotos liekanos metodas péarokiad réra iSski€iy, nes standartizugtliekany
reikSnmes absolidiu didumu nevirsSija 3.

Du iS trijy metodai parodo (36 priedas), kad iSskirtis egpjstl2009 metaisDél jau minéty

priezasiy, iSskiciy nebesalinsime.

Tikrinant autokoreliacyj, apskatiuota nauja Durbin-Watson reiskn{d) ~ 1,395 parodo (37
priedas), kad autokoreliacijos neegzistuoja, kadBuogbin-Watson reikSi patenka intervah dU
<d<4-duU irtaireiSkia, kad su 99 % tikimybe gadineigti, jog autokoreliacijoséna.

Liekamosios paklaidos normalumui tikrinti bus najadeas Kolmagorovo - Smirnovo ir Sapiro
Vilko testas (38 priedas). Kadangi gautoji Sapirdke/ reikdme 0,00 maZesn negu 0,05, tai
skirstinys nenormalus ir téttoliau skatiuojamas Spirmeno koreliacijos koeficientas.
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Siekdami iSsiaiskinti, ar nepriklausomi kintamiggrpusavyje nekoreliuoja, bus panaudoti trys
metodai:

» Poriny koreliaciy matrica parodo (39 priedas), kad tarp nekinganikroviniy gabenimas
tukst. tony ir keleiviy pervezimasiikst.) Spirmeno koreliacijos koeficientas lygus @01
Regresinis modelis nepasizymi multikolearumu, kad&oreliacijos koeficientai nevirSija
|0,8].

» Apskatiuotas dispersijos magmo daugiklis (VIF) kiekvienam nepriklausomam
nekintamajam (krovimi gabenimas — 1,415, kelaeiyvpervezimas — 1,415) nevirSija 4 (39
priedas), tod galima teigti, kad modeliuiéna lidingas multikolinearumas.

» Palygire gautus dalies koreliacijos koeficientus su daigi&oreliacijos koeficientais,
matome iS lentés (39 priedas), kad daliniai koeficientai didesiiai reiskia, kad
nekintamieji tarpusavyje nekoreliuoja.

Apibendrinant, visi trys panaudoti metodai atsldeilad nekintamieji, tokie kaip, krovipi
gabenimas ir keleiyi pervezimas, tarpusavyje nekoreliuoja, padedamngijverciy nestabilumo
arba nelogisk koeficienty reikSmi.

Tam, kad nustatyti ar duomenys homoskedastiskiphsgelktas Goldfield — Quandt testas (40
priedas). HomoskedastiSki duomenys parodo, kacjaditd nepriklausomiems kintamiesiems
(kroviniy gabenimasiikst. tony procentinis pokytis, keleiyipervezimasiikst. procentinis pokytis),
atitinkamai pardavimo pajamreikSmi; sklaida tuéty bati vienoda. Taigi formuojamos dvi
hipotezs tikrinti homoskedastiSkuan

Ho: duomenys homoskedastiski, jeigu testo F apalata reikSmd mazesne uz F kritin

Hi: duomenys heteroskedastiskis, jeigu testo F afigkéa reikSm didesr uz F kritire.

SuriSiavus duomenis bei paSalinus vidgristelgjima pagal nepriklausoma kintamg —
kroviniy gabenimasiikst. tony procentinis pokytis — gavome tokius rezultatusapgskatiuota
reikSne 0,06 yra mazesnuz apskaiiuota testo statistiik F faktire 9,28 reikSm ir tai reiskia, kad
atmetama Hhipotez. Su 95% reikSmingumo lygmens patikra le¢jeeimatome (40 priedas), kad
pirmajam nekintamajamilingas homoskedastiSkumas, kadangi apslaia F kritire reikSne
virSija F faktire reikSne ir priimta Hy hipotez. SumSiavus duomenis bei paSalinus kelgivi
pervezimo procentinio pokio kintamojo vidurin stelgjima, gautas toks rezultatus: F apskaota
reikSne lygi 0,04 ir yra mazesnuz F kritirg 9,28 reikSm. Taigi, taip pat yra Hhipotez ir tai
reiSkia, kad kintamajam tingas homoskedastiSkumas. Apibendrinant, modeliagingas
homoskedastiSkumas, kadangi kintant nepriklausomidamtamiesiems (krovigi gabenimas,
keleiviy pervezimas) atitinkamai pardavimo pajameikSmi kitimo sklaida tuéty bati panasi.

Siekiant nustatyti ar modelis statistiSkai reikSgais, apskéiuota FiSerio reikS@ turi virSyti
FiSerio kritire reikSnme. Apskatiuota FiSerio reikSi (F) 18,541 ir FiSerio kritia reikSne 4,45
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parodo, kad FiSerio reik&rdides® negu FiSerio kritia reikSne (41 priedas), o tai reisSkia, kad
statistiniu po4iriu modelis reikSmingas.

Modelio reikSmingumas taip pat tikrinamas Stjudektderijumi: patikrinama, arjverciy
reikSmes yra statistiniu poiriu reikSmingos. Siekiant nustatyrerciy reikSmingum, Stjudento
reikSnme turi virSyti Stjudento kritig reikSng. Apskatiuojant Excel pagalba Stjudento krigin
reikSne su 95% reikSmingumo lygmeniu gauta reikS@,26. 1S jverciy lentebs (42 priedas)
matome, kad krovimni gabenimo ir keleiwj pervezimo kintamgy Stjudento (t) reikSgs, kurios yra
lygios 2,909 ir 2,923 atitinkamai, yra didésnuz kritire reikSne. Tai reiSkia, kad statistiniu
poziriu reikSmingi kroviny gabenimo ir keleivyj pervezimo nepriklausomi kintamieji.

Ivertinti modelio kokyk galima remiantis vidutine absoliutine procentireklpida (MAPE).
Apskatiuota MAPE reikSm =~ 20,31 % (43 priedas) parodo, kad modelio prognozavikslumas
pakankamas, kadangi jis iki 30 proagidikomas pakankamas prognozavimo tikslumui.

IS apskaiiuoty koeficieny lentebs (39 priedas), iSvesta lygtis, pagal kugalima prognozuoti
transportojmoniy pardavimo pajamn kitima, remiantis krovini gabenim ir keleiviy pervezimo
procentiny pokyiy Salyje:

y=16,236+0831% +1,2250%,,
kur y — pardavimo pajamos, procentinis pokytis: kroviny vezimas,ikst. tory, procentinis pokytis,x- keleivi
vezimas,ikst., procentinis pokytis

Atlikti regresijos modelio skaiavimai ir tikrinimo procedros parodo, kad duomenyserciai
bei pats modelis laikomi statistiniu pogéu tinkamais, tikslingais, kokybiskais ir reikSrgiais.
Pagal Sias atliktas tikrinimo proagds galima teigti, kad transpormoniy pardavimo pajamas gali
lemti kroviniy vezimo ir keleiviy pervezimo pok§iai. Taigi, kadangi transportononiy pardavimo
pajamy kitimg nulemia jau migati veiksniai, Witina nustatyti, kokie makroekonominiai veiksniai
gali lemti miretus pokyius.

Toliau bus sudarytas krovipigabenimo iikst. ton; procentinio pok¥o regresijos modelis,
remiantis nepriklausomais kintamaisiais, tokiaigpkd&VP grandinigs susieto apimties augimo
pokytis ir nedarbo lygis Salyje (44 priedas). Bexsik vidaus produkto rodiklis yra svarbiausias
rodiklis, nusakantys ekonomincikly kaita, tuo p&iu parodantis Salies perkaja galia. Kroviniy
gabenimo atzvilgiu BVP rodiklis ygasvarbus, kadangi rodiklio strukta sudaro iS Salies importo,
eksporto, investicy, galu gale rodiklis susidaro iS svarbiausispekt, kurie gali lemti krovinyg
gabenimo kiek Salyje. Tuo tarpu, nedarbo lygis yra taip pat emanekonomikos iklés
indikatorius. Nedarbo lygis Salies mastu pradeditidiuomet, kaijmores pradeda susidurti su
finansiniais sunkumais. Su finansiniais sunkunaieres susiduria sumajus rinkos paklausai,
kai mazja uzsakym ir nebegaunamogprastos pajamos. BVP ir nedarbo lygis yra svarlhiaus
rodikliai, apibgziantys Salies ekonomirbikle.
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Apskatiuotas daugialygs koreliacijos koeficientas 0,94 punkto parodo, kadgp krovini
gabenimo ikst. tory ir BVP pokyio bei nedarbo lygio kitimo per 2000 — 2012 metastpltas
tiesioginis labai stiprus rysys (45 priedas). Patas determinacijos koeficientas rodo, kad 86,4
procent; kroviniy gabenimo procentinis kitimas paaiSkinamas BVPemanbo lygio pok§iais, o
kiti 13,6 procenj paaiskinami nenumatytais veiksniais. Atlikta ig8kj nustatymo diagnostika
parodo, kad iSskirtis egzistuoja 2009 metais tikggbastebjimo indekso metog kadangi
apskatiuota faktire 0,79 reikSm virSija steljimo indekso kritig 0,46 reikSm. Apskatiuoti
faktines kuko mato ir standartizuptliekany reikSnmeés nevirSija kriting reikSmy 0,84 ir |3|
atitinkamai (46 priedas). &djau minrcty priezasiy, 2009 mej stelgjimo neSalinsime.

Atlikta autokoreliacijos tikrinimo analé&parodo, kad apskauota Durbin-Watson reiksén(d)
~ 1,724 patenka dy < d < 4 - d,intervab (47 priedas). Tai reiSkia, kad atmetamahipotez ir
galima su su 99 % tikimybe teigti, jog autokorej@s réra.

Liekamosios paklaidos normalumui tikrinti bus najadeas Kolmagorovo - Smirnovo ir Sapiro
Vilko testas. Kadangi gautoji Sapiro Vilko reik&m,30 mazesnnegu 0,05, tai skirstinys normalus
ir todél toliau, siekiant nustatyti, ar duomenys multik@arus, skdiuojamas Pirsono koreliacijos
koeficientas (48 priedas).

Siekiant iSsiaiskinti, ar BVP rodiklis ir nedarbggis tarpusavyje nekoreliuoja, apskaotas
Pirsono koreliacijos koeficientas -0,275 tarpy Sitepriklausom kintamyjy: jis nevirSija |0,8|.
Apskatiuotas dispersijos majgmo daugiklis (VIF) BVP ir nedarbo lygio rodikliui lygus 1,082 ir
nevirSija 4. Palyginti didesni dalies koreliacijegeficientai su daliniais koeficientais parodo, kad
modeliui neladingas multikolineaerumas. Kiti pries tai atlikéistai, taip pat parodo, kad modeliui
nelidingas multikolinearumas (49 priedas).

Siekiant nustatyti, ar nepriklausomi kintamieji haskedastiski, atliktas Goldfield — Quandt
testas. SuiSiuoti duomenys pagal BVP grandigsnsusietos apimties procentpokyt ir pasalinus
vidurinj stelgjima, gauta F apska&uota 0,55 reikSinevirsija F kritires 6,39 reikSres. Tai reiskia,
kad atmetama H hipoteze ir su 95 procentreikSmingumo lygmeniu galima teigti, kad
nepriklausomam kintamajantudingas homoskedastiSkumas. Atlikta ta pati pracedu nedarbo
lygio kintamuoju bei gauta apskaiota F reikSm 0,25 kuri lygi ir taip pat nevirSija F fakgn
reikSme. Tai leidzia su 95 proceantreikSmingumo lygmeniu teigti, kad nedarbo lygimtlkimajam
taip pat idingas homoskedastisSkumas (50 priedas).

Apskatiuota FiSerio reikS# 39,25 virSija kritig reikSng 4,10. Apskaiiuotos BVP
grandinires susietos apimties procentinpokyiy ir nedarbo lygio procentigi pokyiy jverciai
lygios 4,083 ir 6,436 atitinkamai, kurios taip patSija kriting Stjudento reikSm 2,20. Kadangi
apskatiuotos Stjudento ir FiSerio fakés reikSnés virSija kritines, tai reiskia, kad modelis ir jo
jverciai statistiskai reikSmingi (51 priedas).
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Apskatiuota vidutire absoliutirt procentig paklaida (MAPE) yra lygi 2,42 procento ir tai
reiSkia, kad modelio prognozavimo tikslumas lah&i&as, kadangi iki 10 procenapskatiuotas
MAPE koeficientas parodo auk3prognozavimo tikslum(52 priedas).

Zemiau matome iSveslygti pagal apskaiuotus koeficientus (49 priedas), pagal kugalima
prognozuoti krovini gabenim tukstar€iais tory pagal bendyi vidaus produkto grandinds
susietos apimties procentirpokyciy ir nedarbo lygio procentigipokyiy.

y =140493P63+ 775150 —1700456L%, ,
kur y — krovini gabenimasiiks. tory, X, — BVP grandinigs susietos apimties procentinis pokytis;-xiedarbo lygis,
procentire iSraiSka.

Taigi, atliktos statistiés tikrinimo procedros parodo, kad regresijos modelis yra kokybisSkas i
statistiniu podiriu reikSmingas. Regresijos modelio ir nepriklaugpm kintamyjy atlikti
kokybiskumo ir reikSmingumo testai leidzia teigkad BVP grandiniés susietos apimties ir
nedarbo lygio pokgiai gali lemti krovinyy gabenimo kiek Salyje. LogiSka ity atlikti keleiviy
pervezimo regresijos modelremiantis tais paais rodikliais, t&iau nepriklausomi kintamieji
keleiviy pervezimo atzvilgiu statistiniu paiziu yra nereikSmingi. Todl sukuriant keleivi
pervezimo regresijos modgebus atsizvelgtakitus makroekonominius rodiklius, tokius kaip: blar
uzmokesio indeksas ir uzimfjy skatius (53 priedas). Darome prielgjckad keleiviy pervezimo
kiekis priklauso nuo Salies individo pajankuo didesés pajamos, tuo daugiau Salies individas gali
keliauti. Pajam svyravimy gali aprasyti tokie makroekonominiai rodikliai Raiuzimiyjy skatius,
vidutinis nenesinio bruto darbo uzmokgs indeksas, vidutinis metinisalyginis darbuotaj
skatius ir t.t.

Atlikta koreliacire analiz parodo, kad tarp keleiyipervezimo kiekio ir Salies uzimgjty
skatiaus bei vidutinio darbo uzmokeas indekso pasireiSkia labai stiprus tiesioginisSys; kuris
lygus 0,95 punkto. Pataisytas determinacijos koeftas parodo, kad 88 procentai kelgivi
pervezimo kitimo paaisSkinami vidutinio bruto darlkdmokesiy indeksu ir uzimijy skatiaus
kitimu, o kiti 15 procenj keleiviy pervezimo kiekio kitimo paaiSkinami kitais nenumtats
veiksniais (54 priedas). ISs&iy nustatymo diagnostika parodo, kad sgpelo indekso ir
standartizuaf liekan; metodai neisskyrisskiciy, kadangiy apskatiuotos reikSms nevirSija 0,46
ir |3] kritiniy reikSmi; atitinkamai. 2009 metais apsk&aiota Kuko mato reikSén1,09 virSija kritirg
0,85 reikSm ir tai reiSkia, kad duomenyse egzistuoja iSskirtigris gali iSkreipti model taiau
2009 met stelzjima nebesSalinsime (55 priedas). Apskaota Durbin - Watson (d) reiksn®,469
patenka taip pai intervah dy < d < 4 - d, ir tai reiSkia, kad skirting stek¢jimy liekamosios
paklaidos nekoreliuoja ir galima teigti su 99 %irtigbe, jog autokoreliacijoséna (56 priedas).
Tikrinant nepriklausomp kintamyjy koreliacini rys, siekiant nustatyti multikolinearum bus
skatiuojamas Pirsono koreliacijos koeficientas, kadaqmgkatiuota Sapiro — Vilko reiskin0,502
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virSija 0,5 (57 priedas). Apskailotas Pirsono koreliacijos koeficientas tarp vidiot bruto darbo
uzmokesio indekso ir uzimijy skatiaus yra lygus 0,746, o tai nevirSija |0,8|. Gawspersijos
mazjimo daugiklis vidutinio bruto darbo uzmokas indekso ir uzimijy skatiui yra lygus 2,253
bei nevirSija 4. Gauti daliniai koreliacijos koeéaotai (58 priedas) virSija dalies koreliacijos
koeficientus. Tai reiSkia, kad pagal Siatygas modeliui nelidingas multikolinearumas. Atliktas
Goldfield — Quandt testas parodo, kad modelididibgas homoskedastiSkumas, kadangi
apsik&iuotos vidutinio bruto rnesinio darbo uzmokeéis indekso ir uzimijy skatiaus kintanjy
testo reikSmas 0,16 ir 2,93 atitinkamai nevirSija kritie 6,39 reikSres (59 priedas). Tikrinant
modelio reikSmingum apskaiiuota FiSerio 48,42 reik&myra didesa negu FiSerio 4,10 kritin
reikSne ir tai reiSkia, kad modelis statistiniu podu reikSmingas (60 priedas).uBna taip pat
apskadiuoti ir nepriklausom kintamyjy statistin reikSmingung, naudojant Stjudento kriterijus.
Vidutinio ménesinio bruto darbo uzmokag indekso ir uzimijy skatiaus Stjudento apskailotos
reikSnes lygios 2,82 ir 4,18 atitinkamai: jie virSija Steinto kritire 2,20 reikSm (60 priedas). Tai
reiskia, kad nepriklausomi kintamieji taip pat st#iu poziiriu reikSmingi. Apskaiiuotas MAPE
koeficientas 1,68 % nevirSija 10 procgntai reiskia, kad prognozavimas yra labai tiks(64
priedas). IS apsk&uoty jverciy (58 priedas), zemiau matysime iSweggtj, prognozuojant keleiyi
pervezimo kiek remiantis vidutiniu ranesiniu bruto darbo uzmokas indeksu ir uzimijy
skatiaus kitimu:
y =8807,/73+14736400%, +187785[X%, ,

kur y — keleivi perveZimasikst., % — vidutinio nenesinio bruto darbo uzmokés indeksas, x— uzimtjy skatius.

Daugialy@s regresijos modelis leidzia atlikti kelaivpervezimo sk&iaus Kitimg remiantis
vidutiniu nenesiniu bruto darbo uzmokas indeksu ir uzimijy skatiaus kitimu. Atliktos
statistires tikrinimo procedros leidzia daryti iSvadas, kad regresijoms modglssizymi
kokybiskumu ir reikSmingumu.

Taigi, daugialyps regresijos anakizpadcs atsakyti klausimy, kaip ketiasi transportgmoniy
pardavimo pajamos, kintant krownigabenimui ir keleiwj pervezimui Salyje, kuriuos lemia
makroekonominiai rodikliai, tokie kaip: BVP grandias susietos apimties procentinis pokytis,
nedarbo lygio procentinis pokytis, vidutinissnesinis bruto darbo uzmokas indeksas ir uzimiy
skatius.

Kadangi kroving gabenimo ir keleiwj pervezimo regresjjlygtys remiasi makroekonominiais
rodikliais, pardavimo pajagregresijos lygtyje krovimi gabenim tikst. tony ir keleiviy pervezina
tukst. galima pakeisti makroekonominiais rodikliaiBarinkti kintamieji buvo suskirstytij
egzogeninius veiksnius, kur y - transpojtooniy pardavimo pajam procentinis pokytis, i
endogeninius veiksnius, kug ¥ BVP procentinis pokytis,x nedarbo lygio procentinis lygis;

vidutinio ménesinio bruto darbo uzmokes indeksas, x— uzimijjy skatius. Gauta tokia lygtis:
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y = 16236+ 0831({120688%*100/(14049P63+ 775150k, —1700456(%,) —100 +
1255[(394998 x100/(8807,/73+14736400X; +187,785(%,) —100

kur y — pardavimo pajamos, procentinis pokytis; BVP procentinis pokytis, procentinis pokytisr-xedarbo lygis,
procentire iSraiSka, % — vidutinio nénesinio bruto darbo uzmok#s indeksas, x— uzimtjy skatius.

Pardavimo pajam lygtyje, remiantis krovinj gabenimu ir keleiwj pervezimu apskaiuotos
neabsolidios reikSngs, o0 jj procentiniai pok¥iai, tocl tam, kad atlikti kitame skyriuje 2013 maet
transportojmoniy pardavimo pajam perspektyvig analiz, batina jtraukti j lygty 2012 meg
kroviniy gabenimo — 120688,5ikst. tony ir keleiviy pervezimo - 394998, likst. rezultatus, su
tikslu iSreiksti 2013 met procentinius poksius.

Taigi, iS atlikiy pardavimo pajam kroviniy gabenimo ir keleiwj pervezimo daugialypi
regresijos analigi matyti, kad modeliai bei pasirinkti nepriklausomakroekonominiai rodikliai
yra statistiniu poiiri reikSmingi ir kokybiski, atliekant prognozes. @iaauksti koreliacijos ir
determinacijos koeficientai tikrodo, kad parinkti kintamieji turi statistinius S ir kroviniy
gabenimu ir keleiwj pervezimu Kkitimai remiantis makroekonominiais fdidis gali lemti
transporto jimoniy pardavimo pajam pokyius. Kroviny gabenimo ir keleiwyj pervezimo
modeliuose iSskéiy nustatymo tyrimuose iSreiksti 2009 metelgjimai, kurie pasireiSkia per 2000
— 2012 metus daugiausia makroekonominiais ragildvyravimais. Toé galima teigti, kad
ekonomikos nuosmukis prasjd 2009 metais ir makroekonominrodikliy mazjimas netuéjo
stiprios jtakos koreliaciniams rySiams iSkreipti, atliekanb\kniy gabenimo ir keleiwj pervezimo
regresijos analizes. Tai leidzia daryti iSvadag] Egonominis nuosmukis, kuris pasireisk008 -
2010 metais makroekonominiais rodiklkritimais, Emé transportojmoniy pardavimo pajam
pokytj.

Ekonominiai ciklai, kurie iSreiksti makroekonomirmaodikliais, gali lemti transportimoniy
pardavimo pajamas ir atitinkamai paveikia ir agedge efektyvumo rodiklius. Sumgas
nuosmukio metu pardavimo pajamoms, atitinkamai &aapelnas bei pelningumo rodikliai,
apyvartumas ir apyvartumo rodikliai. Sumpis uzdirbtoms pardavimo pajamoms, kiekviena
imoré gali susidurti susipareigojimy didéjimu arba jos strukiros pasikeiting, dél to gali prastti
mokumo bei likvidumo rodikliai. Toliau bus atliktodaugialygs koreliacigs analizs tarp
transporto jmoniy ekonomirks veiklos fiSiy agreguoi efektyvumo rodikly ir svarbiausi
makroekonominj rodikliy, tokiy kaip: BVP grandinids susietos apimties procentinis pokytis,
nedarbo lygis, suderinto vartojimo prekr paslaug kainy indekso pokytis,vidutinis ménesinis
bruto darbo uZmokestis (62 priedas). Sios aémligkslas yra nustatyti statistinius rysius tarp
transporto sektoriaus ekonomjnieikly raSies agreguatefektyvumo rodikly ir makroekonominj
rodikliy kitimy. Daugialygs koreliacijos koeficientaijrodantis stiprumo rysSius, pateikti 3.1
lentekje Zzemiau.
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3.1 lented

Daugialypés koreliacijos koeficientai tarp agreguoty efektyvumo ir makroekonominiy

rodikli y
Koreliacijos koeficiento
. reikSmingumas
Rodikliai Koreliacijos d Patal_syta_s : Fakticka
odaiklal koeficientas eterl_”n!naCIJOS Kritiné Stjudento c
Icl koeficientas i Stjudento
kriterfjaus kriterijaus
reikSme reikéjm':
Vandens transporto agreguotas 0.94 0.81 259 8.82
efektyvumo rodiklis
Oro transporto agreguotas efektyvumo 0.54 007 2 59 211
rodiklis
Sausumos transporto agreguotas 0.87 0.63 259 581
efektyvumo rodiklis
Sandliavimas irtransportui odinga
veiklos agreguotas efektyvumo 0.72 0.27 2.59 3.41
rodiklis

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais

Apskatiuotos priklausom kintamyjy Sapiro — Vilko reikSrés svyruoja nuo 0,099 iki 0,667,
kurios virSija 0,05, o tai reisSkia, kad skirstiny@rmalus ir toliau bus skauojami Pirsono
koreliacijos koeficientai (63 priedas). Atlikta mrakkonoming rodikliy koreliacire analizz (64
priedas) parodo, kad kintamieji Pirsono koreliagijwoeficientai svyruoja nuo -0,46 iki 0,674
punkty, tai reiSkia, kad atliekant daugiabgp koreliacijos analiz nepriklausomi kintamieji
nepasizymi multikolinearumu. Atlikta daugialypkoreliacijos analig tarp vandens transporto
agreguayi efektyvumo rodikly ir ketury makroekonominj 2000 — 2012 metrodikliy parodo, kad
tarp j egzistuoja stiprus rysys, kuris lygus 0,94 punkRataisytas determinacijos koeficientas
parodo, kad 81 procentas agreguefektyvumo rodiklj kitimy paaiSkinami makroekonominiais
rodikliy kitimais, o 19 procentkitimo paaiSkinami kitais veiksnias. Apskmiota didesa Stjudento
faktiné reikSne negu kritirg, kaip matyti iS lenték, jrodo, kad daugialygs koreliacijos koeficientas
statistiniu po4iriu yra reikSmingas. T@#au didelis daugialygs koreliacijos koeficientas dar
nereiskia, kad atliekant, pavyzdziui, progaoxisi makroekonominiai rodikliai yra svar® ir
naudingi. Daugialyfs koreliacijos koeficientas tarp oro agreguefektyvumo ir makroekonomiqi
rodikliy parodo, kad tarpjegzistuoja vidutinio stiprumo rysis, kuris lygu$49, t&iau apsikaiuota
didesrt kritiné nei faktire Stjudento reikS# parodo, kad koreliacijos koeficientas statistiniu
poziariu nereikSmingas ir @ to negalima padaryti iSvadas apigrysio reikSmingurp. Sausumos
transporto agregugtefektyvumo ir makroekonomigirodikliy rySio stiprumas yra 0,87 punkto, tai
reiSkia, kad tarp 8i rodikliy egzistuoja stiprus tiesioginis rysys. Apskaotas koreliacijos
koeficientas statistiniu padiiu yra reikSmingas, kadangi fak¢irStjudento reikSih apskatiuota
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lentekje didesg negu kritie. Sausumos transporto agreguafektyvumo rodikky kitimas 63
procentais paaiskinamas makroekonomiadikliy kitimy, o kitus 37 procentus galima paaiskinti
kitais nenumatytais veiksniais. Tarp sdml/imo ir transportui bdingos paslaug veiklos
agreguai efektyvumo ir makroekonomipirodikliy taip pat egzistuoja tiesioginis stiprus rysys,
kuris lygus 0,72 punkto. Pataisytas determinackosgficientas parodo, kad tik 27 procentais
paaiskinami makroekonomipirodikliy kitimais, nors koreliacijos koeficientas yra reik@gas,
taciau sunku daryti iSvadas, kadangi agreguadikliy kitimas 73 procentais paaiSkinamas kitais
veiksniais (65 priedas).

IS nustatyy rySiy tarp kompleksinj finansinyy ir makroekonominj rodikliy galima daryti
iSvady, kad ekonominiai ciklai atitinkamai ramé ir agreguoig efektyvumo rodikky prasgjima.
Transportojmoniy pardavimo pajam kitimo regresijos modelio tikslas yrajrodyti statistinius
rysius tarp pardavimo pajayrkitimo ir makroekonominy rodikliy, siekiant parodyti 8§i rodikliy
stiprumo poveik remiantis apska&uotais regresijos modeli parametrais. VienareikSmiskai,
ekonominis nuosmukis, kuris uzfiksuotas 2009 magiagal iSskiéiy nustatymo diagnostikasnhé
transporto jmoniy pardavimo pajam ir agreguoi efektyvumo rodikly kitimus. Ekonominis
nuosmukis matuojamas makroekonominiais rodikliagkl minéty rodikliy svyravimai émé
pardavimo pajam ir agreguog efektyvumo rodikly kitimg. Nuosmukiojtaka jrodo gauti stipiis
koreliacijos koeficientai. Sprendziama pagal taad kegzistuojant makroekonominiams rodijkli
svyravimams, egzogeniniai veiksniai, tokie kai@ngportojmoniy pardavimo pajamos, krovini
gabenimas ir keleiyi pervezimas nesvyrugtaip ir makroekonominiai rodikliai, atitinkamadity
gauti silpnesni koreliacijos rysSiai. Apibendrinamgfalima teigti, kad sukurtas transpoitooniy
pardavimo pajam daugialygs regresijos modelis pagal krowingabenimg ir keleiviy pervezim
remiantis makroekonominiais rodikliais, atlikti gséinio reikSmingumo ir kokybiSkumo regresijos
paramety tikrinimai, apskaiiuoti stiprus koreliacijos koeficientai tarp agregu efektyvumo bei
makroekonominj rodikliy, leidzia daryti iSvadas, kad ekonominis sunkmedisjs pasireiSkia nuo
2009 mety pagal iSskikéiy nustatymo diagnostikasgrhé kroviniy gabenimo apinit keleiviy
pervezimo kiek atitinkamai pardavimo pajajkitima bei transportgmoniy agreguod efektyvumo
rodikliy prasgjima.

3.2. Transportoimoniy, uzsiimanciy krovini gy pervezimu ir keleiviy pervezimu, perspektyviré

analizé ir ekonominis pagrindimas

Kadangi perspektyvinanaliz remiasi lisimos finansias ataskaitos numatymu, tddoliau
bandysime 2013 metams, remiantis makroekonomim@dsliais ir regresijos analize, numatyti
transportojmoniy pardavimo pajan) savikainos, bendro pelno, veiklognaud; ir tipinés veiklos

pelno kitimus. Taigi, Lietuvos bankas ir Fingnministerija kasmet atlieka Salies ekonomikos
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makroekonomines prognozes, pagal kurias bus atbkthesni prognozavimai. Dvigjinstitucijy
2013 met atrinkty makroekonominy rodikliy prognozes, toki kaip: BVP grandinids susietos
apimties procentinis pokytis, nedarbo lygis, vidigiménesinis bruto darbo uzmokss indeksas ir

uzimtyjy skatius, galite matyti 3.2 lentgke zemiau.

3.2 lentet
2013 mety makroekonominiy rodikli y prognozs
Finans, ministerije Lietuvos banke
BVP augimas /grandine susietos apimties augimas, pror) 3.7 2.8
Nedarbo lygis () 11.5 11.¢
Vidutinis ménesinis buto darbo uZmoke® indeksas (3) 104.¢ 104.1
UZimtyjy skatius (x4) 12809.¢ 1295.1

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Fingnsinisterijos ir Lietuvos banko duomenimis

Remiantis Finang ministerijos atliktomis makroekonominirodikliy prognozmis, toliau
bandysime apskéuoti transporto pardavimo pajanprocentin kitimg 2013 metams, pagal iSvest
regresijos analis lygti pirmame skyriuje. Vietoje parinktmakroekonominj kKintamyjy: Xz, X, X
3, X4, IStatysime Finansministerijos gautus rezultatus. Skavimai pateikti Zzemiau.

16236+ 0831[(1206885x100/(140493963+ 77515(3,7+1700456(11,5 -100) + 1225(

(3949981x100/(8807,773+1473640[104,8+187 785[1289,6 —100) = 2161%

Atliekant pardavimo pajamprognozavim remiantis regresijos lygtimi, kurioje yra integtas
kroviniy gabenimo ir keleiyj pervezimo regresijos lygtysitina iSskirti jy pokyius, remiantis
Finang ministerijos makroekonomémis prognozmis. IS atlikyy skatiavimy matyti, kad augant
BVP grandinines susietos apiiai, vidutiniam ngénesiniam bruto darbo uzmokes indeksui ir
uzimtyjy skatiui bei mazjant nedarbo lygiui Salyje, krovipigabenimo apimtis Salyje 2013 metais
didés 2,58 procentais, o keleivpervezimo sk&ius augs iki 2,637 procento, bei transpgnmniy
pardavimo pajamos atitinkamai augs 21,61 procenfieagyi, pagal atliktas Finagsministerijos
prognozes, krovimi gabenimas ir keleiyi pervezimas 2013 metais augs Salyje,éktddgiska
manyti, kad didjant kroviny gabenimui ir keleiwj pervezimui apyvartai, transportmnores
uzdirbs daugiau pajam Prognozuojamas difantis kroviniy gabenimas ir keleiyi pervezimo
skatius lems pardavimo pajapaugimy 21,61 procentais.

Remiantis Lietuvos banko makroekonogmmis prognozmis, Zzemiau apskéuotas transporto
imoniy pardavimo pajamkitimas:

16236+ 0831[(1206885%100/(140493963+ 77515(2,8+1700456[11,6) —100) + 1225[

(3949981x100/(8807,773+1473640[104,1+187,785[1295,19 —100) = 2102%

Apzvelgus Finang ministerijos ir Lietuvos banko prognozes, matorkad antra institucija
numato ¢tesri BVP grandinigs susietos apimties procentauging ir mazesn vidutini ménesin
bruto darbo uzmokeé® indeks. Darbo rinkoje Lietuvos bankas numato aukStesdarbo lygir
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uzimtyjy skatiy negu Finang ministerija. Remiantis Lietuvos banko progawes, kroviniy
gabenimas ir keleiyi pervezimo ska&ius 2013 metais dig 1,86 ir 2,638 procentatitinkamai, o
transportamoniy pardavimo pajamos augs iki 21,02 progent

IS atlikty skatiavimy matyti, kad abiem atvejais 2013 metais, remiaRti®@ns ministerija ir
Lietuvos banku, prognozuojamas transpg@moniy pardavimo pajamaugimas nuo 21,02 iki 21,61
procent. Augant pardavimo pajamoms, logiSka manyti, kaghipas tarp transporto sektoriaus
ekonominy veiklos GSiy pasiskirstys netolygiai. Pagal pateil2.5 skyriuje krovini gabening ir
keleiviy pervezimu strukira per 2000 — 2012 metus, galima ¢gtr, kad transporto sektoriaus
parinkly ekonomirts veiklos fiSiy pajamy didéjima 2013 metaigsisavins sausumos transportas ir
Su jo susijusi paslaugveikla. Sausumos transportu yra gabenama ir pama daugiau negu 90
procent; kroviniy ir keleiviy, toctl logiSka manyti, kad sausumos transporto augimas b
didziausias.

Augant kroviniy gabenimo ir keleiwj pervezimo kiekiui Salyje, atitinkamai ajd transporto
jmoniy uzsakymy skatius bei tuo pd&u didéja pardavimo pajamos. Télddidéjant uzsakym
skatiui, atitinkamai didja ne tik pardavimo pajamos, bet ir savikaina. Galpé krovin arba
pervezant keleivius,tbinos apyvartias kSos tam, kad padengti kuro iSlaidas, kefiokegius bei
transporto priemoni eksploatacy, kas formuoja transportamoniy savikainos strukira.
Savikainos augimas spartesniais tempais negu pardgvajany finansiny rodikliy, gali sukelti
neigiamus padarinius. Savikainos spartesni augiempéi negu pardavimo pajangali sukelti
pelno maijima, jsipareigojiny didéjima ir jos strukfiros pasikeitim bei paveikti kompleksimi
rodikliy kitima.

Taigi, atliekant oro, vandens, sausumos transpor&ancliavimo bei transportui dingy
paslaug veiklos savikainos prognezremiasi krovini gabenimo ir keleiyj pervezimo kitimu.
Savaime aiSku, kad transporfmoniy savikainos kitimg lemia iSoriniai veiksniai, tokie kaip:
medziag ir technikos kainos, materialinis — techninistggnimas, keky buklé, valstybinis vezim
reguliavimas, naftos kainos kitimas baiairis mokesiai bei vidiniai veiksniai, tokie kaip
transporto priemoni panaudojimas, darbo organizavimas ir valdymasiialasunku numatyti
Situos veiksnius bendrame kontekste,étaliau priimsime prielaidas, kadiSiveiksniy jtakos
eliminuotos ir savikainos pokytemia kroviny gabeniny apimtis ir keleiviy perveziny kiekis.
Sukuriamas transporimoniy savikainos prognozavimo modelis pagal 2003 — 28&# duomenis
(66 priedas). 2001 ir 2002 metsteljimai buvo paSalinti él autokoreliacijos egzistavimo ir
nereikSming statistiniu po4iriu jvertiy. Analizei parinkti endogeninis kintamasis, toksipka
transportojmoniy savikainos procentinis pokytis ir egzogeniniait&mieji, tokie kaip krovinj ir
keleiviy perveziny procentiniai pokyiai. Kintamyjy koreliacijos rySis yra tiesioginis bei stiprus,
kuris lygus 0,95 punkto, o pataisytas determinacijmeficientas parodo, kad 89 procentai
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savikainos poksio kitimo paaiSkinami krovinj gabenimo ir keleiwj pervezimo kitimu (67
priedas). ISskitiy nustatymo diagnostikos iSvengsime, kadangi vis tiebeSalinsime stéjimy.
Apskatiuota Durbin-Watson reiksén(d) = 2,154 parodo, kad autokoreliacija neegzistuojdakagi
Durbin-Watson reikS# patenkaj intervah dy < d < 4 - d, ir tai reiSkia, kad su 99 % tikimybe
galima teigti, jog autokoreliacijos¢ra (68 priedas). Gauta Sapiro — Vilko reikSMm00 nevirsija
0,05, todl toliau skatiuosime Spirmeno koreliacijos koeficignt(69 priedas). Spirmeno
koreliacijos koeficientas tarp krovipnigabenimo apimties ir keleiyipervezimo kiekio yra lygus
0,06 ir nevirSija |0,8|, apskaioti kroviniy gabenimo ir keleiwj pervezimo dispersijos mgamo
daugikliai 1,496 taip pat nevirSija 4, o apshaoti didesni daliniai negu dalies koreliacijos
koeficientai (70 priedasjrodo, kad modelis nepasizymi multikolinearumu. HekedastiSkumo
tikrinimo procediros parodo, kad nepriklausomi kintamieji homoskédkis kadangi krovini
gabenimo ir keleiwj pervezimo kintamjy apskatiuotos F reikSrés 0,17 ir 0,36 atitinkamai
nevirSija F kritiks 9,28 reikSms (71 priedas). Statistiniu pakiu modelis yra reikSmingas,
kadangi FiSerio apskauota 35,56 reikS# virSija apskaiiuotg kriting 4,74 FiSerio reikSg (72
priedas). Statistiniu pomiiu reikSmingi taip pajverciai, kadangi apskaéiuota Stjudento kriterijaus
kritiné 2,3 reikSm nevirSija kroving gabenimo ir keleivj pervezimo Stjudento faktigireikSmiy,
kurios lygios 3,363 ir 4,388 atitinkamai (72 prisjlaApskadiuota vidutire absoliutire procentir
paklaida yra lygu 13,78 ir tai reiSkia, kad modglimgnozavimas tikslus (73 priedas). Toliau pagal
apskadiuotus koeficientus(70 priedas) iSvedama savikaiposgnozavimo lygtis, kugi galima
pamatyti zemiau:
y = 18385+ 0,730 + 150X, ,
kur y — savikaina, procentinis pokytis,~xkrovini vezZimas,ikst. tory, procentinis pokytis,x keleivi; vezimas,
tikst., procentinis pokytis

Atlikta daugialygs regresijos anakzparodo, kad krovimi gabenimo ir keleiwj pervezimo
pokytis taip pat veikia savikainos kitgm Remiantis Finans ministerijos makroekonomémis
rodikliy prognozmis bei atliktos daugialygs regresijos analize, 2013 metais prognozuojamas
kroviniy gabenimo ir keleiwj pervezimo augimas — 2,58 ir 2,637 progeatitinkamai. Toliauj
lygti jstatysime Siuos pokius, su tikslu prognozuoti 2013 mesavikainos pokyt eliminuojant
pries tai apraSytus veiksnius:

18385+ 0,/3[2,58+15(2,637= 2422%

Pagal Finang ministerijos prognozes, apskmiotas savikainos pokytis, kuris 2013 metais bus
lygus 24,22 procentams. Remiantis Lietuvos bankogmpozmis, prognozuojamos Kkrovini
gabenimo apimtis ir keleiyipervezimo sk&ius — 1,86 ir 2,638 procapttitinkamai. Pagal atliktus
skatiavimus, prognozuojamos savikainos augimas 2013aimeR3,70 procent o atliktus
skatiavimus galima matyti zemiau.
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18385+ 0,73[1.8€+15[2,63¢= 237%

IS atlikty skatiavimy matyti, remiantis dvej instituciiy makroekonomiémis prognozmis,
prognozuojamos savikainos pokytis 2013 metaisssdmio 23,7 iki 24,22 procantJeigu lyginti su
pardavimo pajam kitimu, pastebta, kad savikainos did spartesniu tempu negu pardavimo
pajamy pokytis. Toliau bandysime numatyti veiklognaud; apimties kitima 2013 metams.

Veiklos gnaudos parodo per ataskaitilaikotarg patirtas iSlaidas, susijusias gprastine
imores veikla, vykdoma neatsizvelgiappardaving apimt. Darome prielaig, kad didziausi dal
veiklos gnaud; sudaro darbuotgj atlyginimai, todl logiSka atlikti veiklos snaud; kitima
remiantis Finang ministerijos pateikta vidutinio émesinio bruto darbo uzmok&s prognoze.
Regresinei analizei parinkti 2001 — 2012 mekiklos gnaud; ir vidutinio menesinio darbo
uzmokesio procentiniai pokyiai (74 priedas). Koreliacin analiz parodo, kad tarp veiklos
sghaud; ir vidutinio ménesinio bruto darbo uzmokgs procenting kitimy pastebimas stiprus
tiesioginis rysis, kuris siekia 0,78 punkto, o detmacijos koeficientas parodo, kad 57,6 progent
veiklos gnaud; kitimo paaiSkinamas vidutiniu énesinio bruto darbo uzmokes kitimu (75
priedas). ISskiiy nustatymo diagnostikos iSvengsim# ohinéty priezasiy. Taip pat galima teigti,
kad su 99 procenttikimybe autokoreliacijos é¢ra, kadangi apskéuota Durbin Watson 2,264
reikSne (d) patenkd intervah < d < 4 - d, (76 priedas). Atliktas Goldfield — Quandt testasqulo,
kad duomenys homoskedastiski, kadangi vidutinimesinio bruto darbo uzmokas testo F gauta
0,45 reikSm nevirSija kritires 4,28 reikSris (77 priedas). Apska&uota FiSerio faktia reikSme
15,93 virSija kritirg 4,96 reikSm, dkl to galima teigti, kad statistiniu paiZziu modelis reikSmingas
(78 priedas). Taip pat statistiniu poau reikSmingas irjvertis, kadangi apsk&uota Stjudento
faktiné vidutinio meénesinio bruto darbo uzmokas 3,99 reikSm taip pat virSija Stjudento krit¢n
2,22 reikSm (78 priedas). Apskaiuotas MAPE koeficientas lygus 39,29 procentamskiaj kad
prognozavimo tikslumas yra pakankamas (79 priedAslktos regresijos modelio tikrinimo
procediros parodo, kad modelis tinkamas regresinei anatizeliau iSvedama lygtis, kurigalima
matyti zemiau (80 priedas):

y = 1097+ 1458%, ,
kur y — veiklosgnaudos, procentinis pokytis, * vidutinis nénesinis bruto darbo uzmokestis, procentinis pokytis

Remiantis Finang ministerijos progno@mis, vidutinis nénesinis bruto darbo uzmokestis 2013
metais dids 4,82 procento (74 priedas). Taigi, IS atjiiemiau ska&iavimy galima matyti, kad
veiklos sinaudos augs 8,12 procent

1097+ 1458(4,8z= 812%

Pagal atlikta Finams ministerijos prognog veiklos gnaudos, remiantis vidutiniu énesiniu

bruto darbo uzmokeéws, 2013 metais digs iki 3092694,75 Lt. Numatyti transporto sektoriaus
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pardavimo pajam savikainos ir veiklos amaud; kitimai pagal finansinj institucijy prognozes,

leidzia toliau apskaiuoti 2013 metams transporto sektoriaus bepdir ir tipinés veiklos pela.

3.3 lented
Bendro pelno ir tipinés veiklos pelno prognoés
2011 2012 2013 (FM) 2013 (LB)
Pardavimo pajamos 20043665 22348784 27178356.2 6AP84
Savikaina 16117186 18541873 2303271416 22936296.9
Bendras pelhas 3926479 3806911 4145641.58 411@2Q01.5
Bendro pelno procentinis pokytis 27.68 -3.05 8.90 977
Veiklos gnhaudos 3039436 2860428 3092694.75 3092694.75
Tipinés veiklos pelnas 887043 946483 1052946.8§3 1017806.7
Tipinés veiklos pelno procentis pokytis 85.9 6.70 11.25 .507

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Apibendrinant transporto sektoriaus padis 3.3 lentels matyti, kad transportononiy pajamy
lygis 2013 metais augs nuo 21,02 iki 21,61 progergmiantis prognozuojama g@rcia Salies
makroekonomine ikle. Po suétingy 2008 - 2010 met Sis sektorius pajuto ekonomikos
atsigavimo pozymius. 2013 neeprognozuojamas augimas tik toliodo augad&ia Sio sektoriaus
pardaviny pajamy nuo 2010 met tendency. Pagal dary prielaich savikainos pokytis, kgiemia
kroviniy gabenimas ir keleiyipervezimas, 2013 metais taip pat augs nuo 23j724iR2 procent.
Tatiau spartesnis savikainos pd@lky augimas nei transporto sektoriaus pardavimo mp@ja
neiSkreipia bendro pelno rezultatus, kuris 2013ametugs tendency didéti nuo 7,95 iki 8,9
procent.. 2012 metais transporto sektoriaus bendras pélmge tendenci mazti 3,05 procenj
lyginant su 2011 metais,diau 2013 metams prognozuojamas bendro pelno apgtdsgimas nuo
7,95 iki 8,9 procent leis transporto sektoriui pasiekti adla@isp bendro pela per 2000 — 2013
metus, kuris bus lygus nuo 4110201,5 iki 4145641;&8t. It. Numatant tipiés veiklos pelp 2013
metams, Btina atlikti veiklos gnaud; prognoz: ssnaudos 2013 metais dsl 8,12 procent
remiantis Finang ministerijos progno@mis &l augagio vidutinio menesinio bruto darbo
uzmokesio. Numatant 2013 mettipinés veiklos peln, kuriam prognozuojamas augimas nuo 7,5
iki 11,25 procenj, pastebimos atsigavimo tendencijos nuo 201Iymetip matyti iS 3.3 lentés.
Transporto sektoriaus sunkame padarinius galima matyti iS tipis veiklos pelno kitimo, kuris
2008 metais smuko 81,5 procento, o 2009 metaiksudias neigiamas tipia veiklos pelnas, kuris
lyginant su 2009 metais sunég 204,27 procento ir tgjo jtakos neigiamiems pelningumo
rodikliams. T&iau iS atliky prognozi galima daryti iSvagl kad transporto sektoriaus finansin
pacttis 2013 metais tik stigs, numatant makroekononds padties gréjima, taciau ngskaitant
numatytus politinius bei technologinius veiksniudumatant tolimesq transporto sektoriaus
finansirg packtj, bandysime pagal tas gqas metodikas atlikti Salies transporimoniy pelno -
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nuostolio ataskaitos rodikliprognozes, remiantis Finansninisterijos numatytais 2014 — 2016
makroekonominiais rodikliais (3.4 lenggl
3.4 lented

Finansy ministerijos 2013 — 2016 mat makroekonominiy rodikli y prognozs

2013 2014 2015 2016
BVP augimas /grandininsusietos apimties augimas, proc. 3.7 3.4 4.3 4
Vidutinis metinis nedarbo lygis, proc. 11.5 10.5 89. 9.1
Vidutinio ménesinio bruto darbo uzmok#as indeksai 104.8 105.2 105.8 106.5
Vidutinis metinis uZimijy skatius 1289.¢ 1297 1304." 130¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Fingnsinisterijos duomenimis

Remiantis Finang ministerijos duomenimis, iki 2016 mgtprognozuojamas ekonomikos
augimas. Ekonomikos augimas pasireikS BVP augimujskkasmet vidutiniSkai dig 3,85
procent, vidutinis neénesinis bruto darbo iki 2016 mekasmet vidutiniSkai augs 5,58 procento.
Taip pat nusggamas nedarbo lygio m&imas nuo 11,5 iki 9,1 procentper 2013 — 2016 metus,
atitinkamai dids uzimyjy skatius Salyje iki 1309 ttkstartiy 2016 metais, remiantis Finans
ministerijos duomenimis.

3.5 lented

Prognozuojamas transporto sektoriaus finansia padétis 2013 — 2016 metams

201z 201« 201t 201¢
Pardavimo pajamos 27178356.1 32026974.97 3784627)6.3 44598052
Savikaina 23032714.6 27639257.57 332555547 39B/364

Bendras peln: 4145641.5 4387717.4 4590721.6 4824408.5

Bendro pelno procentinis pokytis 8.90 5.84 4.63 95.0
Veiklos gnaudos 3092694.75 3362687.006 3685504.96 4075431.38

Tipinés veiklos pelne 1052946.8 1025030.4 905216.6 748977.2

Tipinés veiklos pelno procentis pokytis 11.25 -2.65 -91.6 -17.26

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais sleiimais.

Atlikti 3.5 lentekje skatiavimai parodo, kad transportgmoniy uzsiimagiy, kroviniy

gabenimu ir keleiwj pervezimu, prognozuojamos pardavimo pajamos pé&S3 20 2016 metus

kasmet vidutiniSkai digs 18,76 procentais. Remiantis prognozuajakroviniy gabenimo ir

keleiviy pervezimo augimu, kuris vidutiniSkai @sl kasmet 1,51 ir 1,04 procgnt atitinkamai,

transportogmoniy savikaina augs 21,04 procenAtitinkamai, augant vidutiniam émesiniam bruto

darbo uzmokeasui 5,58 procentais, veiklosasaudos vidutiniSkai kasmet @&l 9,25 procentais.
Kaip matyti iS 3.5 lenték, bendras pelnas per 2013 — 2016 metus t@ndency augti, kuri 2016

metais, lyginant su 2013 metais, jis &idl6,37 procengt T&iau atskaiius iS pardavimo pajam

visas prognozuojamas patirtas iSlaidas ir neatkjageprielaidoje iSorinius veiksnius, matyti, kad

tipinés veiklos pelnas tés tendency§ mazti nuo 2014 mef. Tipinés veiklos pelno magimui

jtakos tuéjo veiklos gnaud; augimas, kuris per keturis metus pagi@1,77 procentais.
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Apibendrinant atliktas prognozes, galima teigtidkaugant Salies ekonomikai, transporto
imoniy, uzsiimariy kroviniy gabenimu ir keleivj pervezimu, finansipacktis tik stipres. Didtjant
kroviniy gabenimo ir keleivj pervezimo apifai, augs transportgnoniy uzsakymo skaius, kuris
turés jtakos pardavimo pajamdidéjimui. Atliekant prognozes pastela, kad iSlaidos augs
spartesniais tempais negu pardavimo pajamos, kadeog iSlaidos turs tendency kasmet didti
19,65 procent vidutiniSkai atmetus iSorinius veiksnius, kurigpt@at gali lemti iSlaig apimties
pokyti. Taigi, pagal projekcij 2013 — 2016 metpelno — nuostolio ataskaitos matyti, kad finaésin
buklé transportoimoni gegs, nors tipigs veiklos pelnas pagal projekciurés tendency mazti,
taciau vis tiek pasireisSkia stabilumas ir 2016 mefasgnozuojamas tipés veiklos pelnas pasieks
2007 met lygio. Atliekant perspektyvign prognoz, savikainos ir veiklosamiaud; augimo pokyiai
bendrai yra spartesni negu pardavimo pajaaugimo tempai. Sie pokiai leidzia nustatyti
tolimesnius pitros tikslus per 2013 — 2016 metus, kadangi, kaipéjm kai kurie uzsienietiski
mokslininkai, kuro iSlaidos sudaro 2/3 wisSlaidy, toctl kuro snaudy mazinimas tuity bati
prioritetiniu tikslu per prognozuojamus metus. Preminio nuosmukio pastétd transporto
sektoriaus atsigavimo zenklai, kuriuos galime ISgiper teigiam tipinés veiklos pelg per 2010 —
2016 metus. Atitinkamai per 2013 — 2016¢tyrdidéti investicire veikla, kadangi kuro amiaudy
mazinimagmanomas tik per investicijgsnovacines technologijas, tokias kaip: alternajydegail;
raSiy naudojimas, kuro priedai, kurie kuro degimo pragcetaro Svaregnir efektyvesi

aerodinamigs dalys ir t.t.
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ISVADOS

Transportas yra neatsiejama Siuolaikinio gyveninadisd nes be jo nemanomas ekonomikos
funkcionavimas. Transporto sektorius sukuria ekon@mnaeikla, sujungiant vartotojus, gamintojus
ir iSteklius. Efektyvus transportas lemia wkifmoniy, kurios naudojasi transporto paslaugomis,
efektyvumy. Efektyvumas suprantamas kaip racionddiSy naudojimas veiklos procesuose, kurie
duoda teigiamus rezultatus, t. y. ne tik pelno, ibé¢3y, reikaling; veiklos tstinumui palaikyti.
Taip pat efektyvumas apilinimas kaip svarbusikio subjekto veiklos &kme identifikuojantis
matas, padedantis atskleisti papildomus rezervusikios gerinimo galimybegmoniy efektyvumo
vertinimas atliekamasjprastiny finansiniy rodikliy pagalba, yp& ekonomini cikly jtaka
efektyvumui, nesuteikia daug informacijos apionres veiklos efektyvum Sujungus $i rodikliy
dydziy ir kitimo tendencijag agregudj rodiklj galima giliau ir iSsamiawvertinti efektyvuna Salies
tikyje ar vienameikio sektoriuje. Atliekant transportgmoniy veiklos efektyvumo vertinig
siiloma j kompleksig analiz jtraukti aplinkos ir socialinius, arba nefinansinneliklius, tokius
kaip inovacijos veikla, klient pasitenkinimas, krovinio transporto naudojamo sfekmo laipsnis,
kainodaros veikla, techninio pasiruoSimo koeficgnimoniy efektyvumui turijtakos ekonomikos
pakilimai ir nuosmukiai rinkos ekonomikoje yra neiéigiami ir kiekvienas ekonomikos ciklas yra
skirtingas, turi savo savybes ir priezastis. Ekotkom svyravimus sukeligrairios priezastys, tokios
kaip: kapitalo augimas, perteklinis kapitalas, tembginiai ir moksliniai atradimai, politiniai
veiksmai, investicijos, kredités ekspansijos. T@tlimoniy efektyvumo vertinimas svyruojaioje
ekonomikoje turi didel reikSng

Atliktas kroviniy gabenimo ir keleivj pervezimo procentinis suskirstymas pagal transpagis
Salyje padjo iSsiaiskinti, kad Lietuvoje dominuoja sausum@nsportas, kuris patenkina apytiksliai
90 proceni Salies krovini gabenimo ir keleiwj pervezimo paklawas2000 — 2012 metais. Atliktas
transporto imony, uzsiimawiy kroviniy gabenimu ir keleiwj pervezimu keliais, agregupt
efektyvumo rodikly skatiavimas, remiantis aritmetinio svertinio vidurkicagmlba, pagal du
metodus. Pirmo metodo agreguotodikliy skatiavimy esné — apskaiiuota svyruojantiems
rodikliams mazesnsvoli kompleksiniame rezultate ir palyginant gautus ki su antru metodu,
kur kiekvienam rodikliui suteikiamas lygus svori§aciau eliminuojant finansimi rodikliy
svyravimus pagal pirmm metody,, efektyvumo rodiklio pok§iy tendencijos iSlieka tos pas,
lyginant su skaiavimais pagal angrmetod,. Apska&iuoti agreguoti efektyvumo rodikliai pagal du
metodus parodo, kad sausumos transporto agrede@tyreumo rodikliai 2000 — 2012 metais yra
stabilis, ta&iau 2007 — 2009 metais pastebimi Sio kompleksimdiklio kritimai. Agreguoto
efektyvumo rodiklio absoliutiss reikSngs interpretuoti negalima, diau sudarytas orientacinis
efektyvumo rodikhy vertinimas, paéio jvertinti agreguaj efektyvumo rodikk absoliutines
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reikSmes. Tokiu #du, apskaiiuoti sausumos transporto agreguoti efektyvumoki@divertinami
teigiamai, ir iS 2000 — 2012 metik tris metai patenka neigiamus intervalus, kurie sutapo su
ekonominiu nuosmukiu, prasigisiu 2008 - 2009 metaigvertintas sausumos transporto el
visame transporto sektoriuje pagal naujus agregwdektyvumo rodiklp apskatiavimus, kai
finansiniams rodikliams suteikiamas lygus svoris,santykires finansing rodikliy reikSnes
apskatiuojamos taip: finansigi rodikliy reikSmés dalinamos iS vigs transporto sektoriaus
ekonominy veiklos fiSiy aukEiausios reikSms. Taiau tam, kadvertinti sausumos transporto ir
kity transporto @Sy ekonomin efektyvuma, apskaiiuoti kiekvienos transportousies agreguat
efektyvumo rodikhj neuztenka, itina apskaiiuoti agreguotus efektyvumo rodiklius naudojant
visas transportaisis.

Iki prasictjusio ekonominio nuosmukio, geriausiais rezultafssizynt¢jo vandens transportas,
nes Sis transporto sektorius IS wigkonomirks veiklos @Sy turéjo aukfiausius agreguotus
efektyvumo rodiklius iki 2008 met Taliau po ekonominio sunkni®, vandens transporto
efektyvumas tujo tendencih mazti iki pat 2012 maj. Tai rodo, kad vandens transportas po
ekonominio nuosmukio neatsigavo. Apibendrinant ses transporto efektyvumtransporto
sektoriuje galima teigti, kad sausumos transpo2@@0 — 2012 metais nepasizymi auksto lygio
efektyvumo rodikliais, t&iau rodikliams lkdingas stabilumas, kadangi finansiniai rodikliai
maziausiai svyruoja nuo auh8usiy pasieky rezultaty 2000 — 2012 metais. Sattidvimui ir
transportui bdingos paslaug veiklos agreguoti efektyvumo rodikliai taip patigkar sausumos
transporto efektyvumo rodikliai pasizymi stabilunmtarp j pastebimas rySys. Kadangi sausumos
transportas patenkina 90 proaentisos transportavimo paklausos, logiska manytg jocl
transportui bdinga paslaug veikla suteikiama daugiausiaiuent sausumos transportui. Oro
transporto agreguotas efektyvumo rodiklis iSskiaansvyravimais, téau pasteétos svyravimo
tendencijos nesutampa su ekonomikos svyravimaiska#fuoti per 2000 — 2012 metus kiekvienos
transporto sektoriaugisies agreguaqt efektyvumo rodikli vidurkiai, parodo, kad efektyviausios
transporto @iSys yra tokios pagal eiles migimo tvarky: vandens transportas (0,36), sad@bimas
ir transportui bdingag paslaug veikla (0,33), sausumos transportas (0,26), aansfrortas (0,21).
Ivertinant bendrai transporto sektpmpagal ekonomiés veiklos fSis, efektyvumas, prasigis
ekonominiam nuosmukiui atitinkamai & tendency mazti. Taigi, vienareikSmiskai ekonominis
nuosmukisdmé transporto sektoriaus efektyvumo rezultatus.

Atlikta regresig analiz tarp transporto sektoriaus ekonominveiklos @GSy pardavimo
pajamy ir kroviniy gabenimo apimties bei kelewipervezimo sk&iaus Salyje leidojvertinti
ekonominio nuosmukigtaka transporto sektoriui, tam nustatyti makroekonoaiikintamieji, kurie
paveikia kroviny gabenimo kiek ir keleiviy pervezimo ska&iy kitimg Salyje. Atliktos
prognozavimo modaji tikrinimo procediros, patvirtina miaty kintamyjy reikSmingumus ir
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priklausomybes. ISskiry nustatymo diagnostika parodo, kad makroekonamiadikliy stipriausi
svyravimai uzfiksuoti 2009 metais, ¢tau skmingai atliktos regresinio modelio tikrinimo
procediros ir auksti koreliacijos koeficientai patvirtinanakroekonominj rodikliy poveil
transportgmoniy finansiniams rezultatams, kadangi tarp transpsetdoriaus pardavimo pajanir
kroviniy gabenimo (tarp krovigigabenimo ir BVP grandinés susietos apimties bei nedarbo lygio
procentiny pokyiy egzistuoja stiprus koreliacinis rysis — 0,94 ponldei keleivy pervezimo (tarp
keleiviy pervezimo ir vidutinio r@nesinio bruto darbo uzmokas indekso, bei uzimijy skatiaus
egzistuoja stiprus koreliacinis rySis — 0,95 punkémzistuoja stiprus koreliacinis rysis — 0,88
punkto, tarp savikainos ir krovipigabenimo, bei keleiyipervezimo egzistuoja stiprus koreliacinis
rySis — 0,95 punkto, tarp veiklograud; ir vidutinio darbo uzmokeés egzistuoja tiesioginis
stiprus koreliacinis rySis — 0,75 punkto. ISskiresnbendras vidaus produkto indikatorius, kaip
ekonominy svyravimy matuoklis ir atlikta koreliacié analiz tarp BVP pokyiy ir transporto
sektoriaus ekonomini veiklos GSiy agreguai efektyvumo rodikkp parodo, kad egzistuoja
reikSmingas koreliacinis rysSis tarp BVP pdky ir sausumos transporto agreguafektyvumo
rodikliy. Tai reiSkia, kad sausumos transportas labiaus&guojaj BVP pokyius. T&iau, jei
koreliacijos koeficienj reikSmingumo tikrinimai atmetami, iS koreliacijdoeficienyy galima
spresti, kad jautriausi transporto sektoriaus ekona@miirveiklos @iSis BVP pokygiams yra:
sausumos transportas (r = 0,69), vandens transp@rta0,45), saridiavimas ir transportuiidings
paslaug veikla (r = 0,27), oro transportas (r = 0,20).il&H daugialyg koreliacire analiz tarp
makroekonominj rodikliy, tokiy kaip BVP grandinids susietos apimties procentinis pokytis,
nedarbo lygis, suderinto vartojimo prekir paslaug kainy indekso pokytis, vidutinis émesinio
bruto darbo uzmokestis ir transporto sektoriausnekaniy veiklos mSiy efektyvumo rodikhy
parodo, kad tarpyjegzistuoja stigrs tiesioginiai ir reikSmingi rySiai, iSskyrus on@mspors, kurio
koreliacijos koeficientas yra nereikSmingas. IStatyy rySiy tarp kompleksinj finansiniy ir
makroekonominj rodikliy, galima teigti, kad ekonominiai ciklai atitinkam#&mia transporto
sektoriaus agreguot efektyvumo rodikly  kitimg. Remiantis Finangs ministerijos
makroekonomiémis prognozmis, atliktos 2013 — 2016 mgtransportamoniy pardavimo pajam
savikainos ir veiklos ghaud; prognozs, parodo transporto sektoriaus atsigavimo Zzenklois
ekonominio nuosmukio, kurie iSreiksti per progngan® teigiamy tipinés veiklos peln. Atliktos
prognozs taip pat parodo transporto sektoriaudrpk krypi ateityje, kadangi, atliekant savikainos
prognoz, remiantis krovini gabenimo kiekiu ir keleiwi pervezimo sk&iumi, neatsizvelgiani
kuro kainy pokyius arba politinius veiksnius, pasétd, kad savikaina augs spartesniais tempais
negu pardavimo pajamos. Kadangi per pagtadeSimtmet kuro kainos pasizyéjpo augimo
tempais, btina ateityje numatyti kurcggaud; mazinimo galimybes.
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Nustatyti koreliacijos rySiai tarp agregyotefektyvumo rodikly transporto sektoriaus
ekonominy veiklos @Siy ir Salies makroekonomigirodikliy (BVP grandinigs susietos apimties
procentinis pokytis, nedarbo lygis, suderinto v@mo preky ir paslaug kainy indekso pokytis,
vidutinis ménesinio bruto darbo uzmokestis), kumeikSmingi koreliacijos koeficientai svyruoja
nuo 0,72 iki 0,94 punkto, parodo, kad agreguodikliy sistema leidzia nustatyti ekonomjraikly
jtaka. Atlikti koreliacijos koeficieny skatiavimai patvirtina darbe iSkeltautoriaus hipotez kad
agreguai rodikliy sistema leidzia tiksliai ir iSsamiai nustatyti @koniniy cikly jtaka transporto

imoniy veiklos efektyvumui.
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PAGRINDINI U SAVOK U ANALIZ £

Sios gvokos magistro darbe pateikiamos remiantis 3$alsinia J. Bagdanawius, P.
Stankewtius, L. LukoSewius. Ekonomikos terminai ir gwokos Vilnius (1999); A. Jakutis.

Ekonomikosg@voky teorija. Vilnius (2008).

D
Debitorinis jsiskolinimas - juridiniy ar fiziniy asmen jsiskolinimas, kuris atsirandaé¢ld
materialyjy vertybiy pateikimo ir kity sandom su Siais juridiniais ar fiziniais asmenimislygy
pazeidimo iS 4y puss (¢l finansires ir atsiskaitym (mokegjimy) drausnés bei teistumo
pazeidiny), tocl laikomas nenormaliu. Debitorius (skolininkas) izirfis ar juridinis asmuo,
skolingas kitam fiziniam ar juridiniam asmeniuibay pvz., vekselio iSd&jas.

E
Efektyvumas - gamybos iStekli panaudojimo lygis, garantuojantis maksigakzultag. Tai
siekimas gauti kuo daugiau naudos, kuo geriau jantoibotus iSteklius.
Eksportas - prekiy bei kapitalo iSvezimaguzsien ir paslaug teikimas uzsieniui.
Ekonominé priklausomybé - jvairiy subjekty tarpusavio ekonomigisantykiy polidis. Tokiais
subjektais gali @ti atskiri asmenys arbay jgrupes, klags, imonés arba y susivienijimai,
teritorijos, valstybs arbay s3jungos, tarptautiés organizacijos.
Ekonominé integracija - ekonominy rySiy plétojimo tarp valstyhj procesas, kuriame vyrauja
tikinio gyvenimo internacionalizacijos svarbiausiandencija ir jgyvendinimas per uzsienio
ekonomirg politikag. Ekonomire integracija pasireiSkia nacionaliniekonomikos strukiry
tarpusavio ry§j stiprejimu ir internacionaligs strukfiros susidarymu.

G
Grynasis pelnas- imores (juridinio asmens) uzdirbtbendgjy pajamy dalis, kuri lieka atmus
jprastires veiklos gnaudas, ypatinguosius praradimus bei sushakmokesius.

I
Indeksas- santykinis dydis, rodantis, kaip kainos, darlisnakesio ar kito ekonominio rodiklio
vidurkis kito per tam tikg laikotarg.
Infliacija - piniginio vieneto perkamosios galios smukimaasigeiSkiantis bendrojo kajnlygio
kilimu.
Importas - prekés ir paslaugos, perkamos iS uzsienio.
Infrastrukt @ira - gamybiny ir negamybing tikio Sakj, aptarnauja&iy visa reprodukcijos proces
ir sudaraniy s3lygas Siam procesui vykti, kompleksas. Infrastiukt sudaro keliai, rySiai,

transportas, Svietimas, sveikatos apsauga ir kk@msSakos.
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ISorinis poveikis - tikinés veiklos aplinkyhj visuma, lemianti tiesiogiai nesusijyssu ta veikla
papildomy snaud; arba pajamp atsiradim. Gali kiti teigiamas arba neigiamas poveikis
aplinkiniams, uz kur pastarieji nemoka (pirmuoju atveju) arba nereig@amoléti (antruoju
atveju). ISorinis poveikis yra tada, kai priwatkaStai arba nauda yra neiggvisuomeniniams
kastams arba naudai. ISorinio poveikio efekto dyhligus skirtumui tarp visuomeniniir
individualiy gamybos kagt

K
Krizé - verslo ciklo faz, kuriai kidinga: santykinai ilgai trunkantis didelis nedarbgamybos
apimties magimas, &l to dideks dalies gamybini paggumy nepanaudojimas. Konkiiy
"standarting" kiekybiniy paramety krizé neturi. Kartais siloma krize laikyti toka ekonomikos
bukle, kai nedarbas siekia ar virSija 10 proc. ir trunkamaziau kaip dvejus metus.
Kreditas - paskolos ir kitokie atidedamojo mgkno metodai.

L
Likvidumas - galimyle turtg greitai iSkeisti grynuosius pinigus.

M

Modelis - tikrovées dalies apiibdinimas, norint numatyti galimas paky pasekmes.
Ekonomikoje daZzniausiai taikomi matematiniai tikéevapraSymo modeliai, naudojant loginio
rySio, ekstrapoliacijos ir kitus konstravimadus.

N
Nedarbas- visi nedirbantieji arba negalintys gauti dartastingo amziaus individai.

P
Paréto optimalumas - toks iStekly iSdestymas, kai nebegalima pa gerinti nevieno vartotojo
padtties, nepabloginus bent vieno kito vartotojo ¢ias.
Paskola- léSos ar daiktai, suteikiami paskolos g
Prognozs - bisimy bendr ekonomikos ir rinkos gygy numatymo sistema, kuria, primdama
sprendimus, remiasi vyriausylr verslininkai.
Perkamoji galia - skirtingy laikotarpiy piniginiy sumy, reikaling; vienodam prekj kiekiui jsigyti,
santykis. Daznai terminu perkamoji galia amllmamas preki ir paslaug kiekis, kuj galima
jsigyti uz tam tikg pinigy suny. Perkamosios galios paritetas yra valiutos kurskyis
lyginamosios valiutos perkamosios galios kitimovdgiu. Perkamosios galios rizika - rizikos
rasis, kurg lemia infliacija, ketianti pinigy perkamja galia.

R
Rinkos mechanizmas- sistema, kusi analizuojant kainos ir paklausos bei p&s gveika
padeda iSspsti pagrindines ekonomines problemas.

U
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Uzimti gyventojai - visi dirbantys ir laikinai nedirbantys arba tusis formalrysjsu darboviete
asmenysjskaitant ir tarnaujaiius ginkluotosiose pégose.

\Y
Veiklos rezultatas - ekonominio subjekto tikslingir produktyviy pastang pasekn, iSreikSta

pagamintos produkcijos ir suteikpaslaug apimtimi bei kokybe.
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1 priedas

Transporto sektoriaus stiprybés ir silpnybés

Stipryhes Silpnybeés

1. Palanki tranzitui geografin Salies paétis | 1. FiziSkai susidvéjusi gelezinkelio infrastrulira;
(Salies teritorh kerta du pripaZint| 2. Pasens gelezinkelio riedmenparkas;
kontinentirés svarbos transporto koridoriai);| 3. Nepakankamai iSpbtas elektrifikuag

geleZinkelio liniy tinklas;

2. Neuzglantis Klaipedos jiry uostas, turintis 4. Gelezinkelio transporto priklausomyb nuo
modern; konteinery terminay ir Siaurirje Rusijos Federacijos krovipiranzito politikos;
dalyje rekonstruotas iki 14 metr gylio | 5. Klaipedos firy uosto infrastrukira nepritaikyta
krantines; keleiviams aptarnauti;

- g . 6. Prastas susisiekimas automabilikeliais ir

3. 'Sp'éSt?‘S.a“tPfE‘.‘_’b"l' Kel'q tmklas,'labal geros; geleZinkeliais per Lenkij suapkitomis ES
kokybés jy prieziiros ir remonto sistema; valstybsmis;

4. Geri politiniai ir ekonominiai santykiai shi/- SUSi®véjes miesy ir priemiesiy autobug
kaimyniremis $alimis; parkas; . o , ,

8. Miesty gatws nepritaikytos intensyviam

5. i§ esnés baigtas transporto sektorigus transporto eismui;

komercinij struktiry privatizavimas; 9. Tarptauting oro uost terminalai neatitinkg
Sengeno reikalavim

6. Kvalifikuotas transporto sektoriaus mokslinid0. Pasenusios orlaiyi tuipimo pagal prietaisus
potencialas  (Lietuvos mokslininkai v|s  sistemos ir Sviesos jrenginy  sistemos
dazniau kvieéiami prisidtti prie tarptautini tarptautiniuose oro uostuose;
prograny ir projekiy rengimo); 11. Nesukurti teisiniai ir organizaciniai pagrindali

. L _ intermodaliniam transportui skatinti;
7. Aukstas automobilizacijos lygis; 12. Neparengta teisin baz, reglamentuojant
8. ISplésta transporto  specialist rengimo transporto infrgstruk@ros mpdernizqvimov?
' sistema pIétrps mechanlzmtal_kant privataus ir vieSojp
’ kapitalo partneryss principus;

9. Laivybinés Ro—Ro linijos leidZia psti jary 13. .I\Iesukurta's.mechanizmas keIeivjnio transpgrto
laivybg, jiry greitkelius ir intermodalin intermodaliems ~~ (kombinuotosioms
vezimy, organizuoti multimodaliveZimy; pgslaygoms .organlzuotl, koordinuoti igfaiti; .

14. Didelis  kely transporto, yp&a lengwjy

10. Palyginti didelis turizmo potencialas (kyr  automobily, avaringumas;

sudaro eZerai, @p, Nemuno ugs sknio
zona, Kurdj marios ir kita).

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Zalingas transporto, ypaautomobilij, poveikis
aplinkai;

Klaipédos jiry uoste nepakankamos konteine
terminaly galimybés (negalima priimti 3—4
kartos konteinegi vezimo laiv);
Klaipédos firy uosto akvatorijos gylis mazesry
nei konkuruojatiuose uostuose;
Nepakankamai veiksminga Klagos jiry uosto

ir Lietuvos gelezZinkelj tinklo sveika,
nepakankamai iSgdtas gelezinkeli tinklas
uoste;

Nepakankamai iSvystyti privazZiuojamie

automobily keliaij Klaipédos jiry uost;
Nepakankamai subalansuota Kiadps jiry
uosto infrastrukiros pktra, tocl investicijos
naudojamos neefektyviai;

-

S

—

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis LR valgylmutarimu (2005).
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2 priedas

Transporto sektoriaus galimyhés ir grésmeés

Galimybes Grésmes
Rengiantis narystei ES Lietuvos transp( 1. Nepakankamai efektyvus veikgr
sektoriaus teisines normas reikia suderinti su koordinavimas su kaimynémis  3alimis,
tomis, kurios galioja ES. plétojant TINA tinklus.
Reikia sukurti Kauno ir Klaigdos logistikos| 2. LéSy  trikumas  transporto  infrastrukbs
centrus ir juos integruotij Baltijos jiros atstatymui ekonomikos teorijoje ir praktikoje
regiono transporto logistikos cemtinkla. vyraujant rinkos fundamentalizmo koncepcija.
Taikytini privataus  ir  visuomeninip 3. Transporto kan®ai didzZiausiuose Salies
(valstybinio) kapitalo partnery& principai miestuose.

finansuojant transporto infrastruka.
Svarbiausioms transporto magistraé reikia
pasiekti transeuropigitinkly statug.
Pletotinas kombinuotas krovigi ir keleiviy
transportas.

Galima pl&au jsitvirtinti  kontinentires
Europos transporto paslapgnkoje.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis LR valgylmutarimu (2005).
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Sausumos transporto finansin rodikli y koreliaciné analizé

3 priedas

Binamoj Kritinio Bendroj
Debito ligalaiki Nuosavo 0 o ! Isiskolini .| Manevring | Nuosavo .
- Turto Atsargy ) oo likvidu o] Bendrasis : Turto Grynasis .
rinis o turto kapitalo likvidu mo ] umo kapitalo - . Pelningu
- . | apyvartu apyvartu mo mokumo e pelningu . - pelningu | pelningu
isiskoli apyvartu apyvartu mo . - koeficien koeficienta | pelningu mas, %
. mas mas - koeficie | koeficie mas, % mas mas
nimas mas mas koeficie tas s mas
ntas ntas
ntas
Debitorinis 1 446 353 019 -.064 219 .081 188 -.23] 253 408 679 700" 715" 725
isiskolinimas
Turto 446 1 991 877 826" -.008 498 -.384 333 586 432 768 804 755 760
apyvartumas
ligalaikio
turto .353 991 1 890" 849’ 024 562 -392 .337 589 487 740 777 721 7258
apyvartumas
Atsargy -
.019 872 .890" 1 934 -162 453 -486 A75 487 643 561 578 518 515
apyvartumas
Nuosavo
kapitalo -.064 826 849" 934" 1 -.355 284 -715 700 599 801" .378 420 .353 361
apyvartumas
Einamojo
likvidumo 219 -.008 024 -162 -.355 1 719 551 -610 -.080 -326 341 322 .340 .346
koeficientas
Kritinio
likvidumo .081 498 562 453 284 719 1 110 -.188 .193 174 555 565 545 545
koeficientas
Bendrojo
mokumo .188 -.384 -392 -.486 -715 551 110 1 -991 -700" -.894" -010 -.080 -.043 -072
koeficientas
Isiskolinimo | 547 333 337 475 760 | -610 -188 | -99f 1 651 883" -.045 016 -017 .009
koeficientas
Bendrasis
pelningumas,| .253 586 589 487 599 -.080 193 -.700 651 1 658 538 581 559 597
%
Manevringu
mo -408 432 487 643 .801" -.326 174 -.894 883" 658 1 .063 104 .052 .075
koeficientas
Nuosavo
kapitalo 679 768" 740" 561 .378 341 555 -010 -.045 538 .063 1 .9%0 988" 986"
pelningumas
Turto 700 804 717 578 420 322 565 -.080 016 581 .104 990 1 989 997"
pelningumas
Grynasis o
) 715" 755 721 518 .353 .340 545 -043 -017 559 .052 988 .989" 1 .99¢’
pelningumas
Pe'”'%’“mas' 725" | 760" 728 515 361 346 545 -072 009 592|  .075 986 997" 998" 1

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&haimais.
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4 priedas

Agreguotam efektyvumui skatiuoti pasirinkti sausumos transporto finansiniai rodikliai

o Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .
Debitorinis Turto o . . Pelningumas,
isiskolinimas | apyvartumas likvidumo likvidumo mokumo pelningumas, %
! koeficientas | koeficientas | koeficientas %
Debitorinis 1 446 219 081 188 253 725
jsiskolinimas
Turto 446 1 -.008 498 -.384 586 760"
apyvartumas
Einamojo
likvidumo .219 -.008 1 719 551 -.080 .346
koeficientas
Kritinio .
likvidumo .081 .498 719 1 .110 .193 .545
koeficientas
Bendrojo .
mokumo .188 -.384 551 .110 1 -.700 -.072
koeficientas
Bendrasis .
pelningumas,|  .253 586 -.080 193 -.700 1 592
%
Pelnbgumas, 728" 760" 346 545 -.072 592 1

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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5 priedas

Sausumos transporto santykiniai finansiniai rodikliai per 2000 — 2012 metus

Debitorinio ) Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .
Metai | jsiskolinimo Viso wirto likvidumo likvidumo mokumo | pelningumas, Pelningumas

apyvartumag apyvartumas koeficientas| koeficientas| koeficientas % %
2000 0.81 0.64 0.82 0.78 1.00 0.68 -0.27
2001 0.81 0.69 0.92 0.90 0.87 0.75 0.25
2002 0.85 0.70 1.00 0.92 0.75 0.87 0.19
2003 0.94 0.80 0.87 0.90 0.74 0.77 0.28
2004 1.00 0.85 0.82 0.82 0.68 0.95 0.59
2005 0.95 0.90 0.82 0.88 0.62 0.89 0.93
2006 0.98 0.98 0.85 0.89 0.58 0.93 1.00
2007 0.81 0.88 0.84 0.92 0.48 1.00 0.85
2008 0.81 0.87 0.73 0.77 0.46 0.88 -0.05
2009 0.62 0.73 0.76 0.86 0.50 0.80 -0.75
2010 0.76 0.86 0.85 0.92 0.64 0.91 0.40
2011 0.86 1.00 0.92 1.00 0.71 0.93 0.85
2012 0.89 1.00 0.92 1.00 0.84 0.77 0.75

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.

116




6 priedas

Sausumos transporto agreguoto efektyvumo rodikii skai¢iavimas su lyginiais svoriais

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -
. . L Viso turto o Lo . Pelningumas,| Aritmetinis
Metai isiskolinimo UMaS likvidumo likvidumo mokumo pelningumas, % vidurkis
apyvartumas apyvar koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.81 0.64 0.82 0.78 1.00 0.68 -0.27 0.64
2001 0.81 0.69 0.92 0.90 0.87 0.75 0.25] 0.74
2002 0.85 0.70 1.00 0.92 0.75 0.87 0.19] 0.75
2003 0.94 0.80 0.87 0.90 0.74 0.77 0.28) 0.76
2004 1.00 0.85 0.82 0.82 0.68 0.95 0.59] 0.82
2005 0.95 0.90 0.82 0.88 0.62 0.89 0.93 0.85
2006 0.98 0.98 0.85 0.89 0.58 0.93 1.00, 0.89
2007 0.81 0.88 0.84 0.92 0.48 1.00 0.85 0.83
2008 0.81 0.87 0.73 0.77 0.46 0.88 -0.08 0.64
2009 0.62 0.73 0.76 0.86 0.50 0.80 -0.73 0.50
2010 0.76 0.86 0.85 0.92 0.64 0.91 0.40, 0.76
2011 0.86 1.00 0.92 1.00 0.71 0.93 0.85 0.90
2012 0.89 1.00 0.92 1.00 0.84 0.77 0.75/ 0.88

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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Lietuvos makroekonominiai rodikliai per 2000 — 2012mety

7 priedas

BVP to meto| | CoI0dIMES ES Banky

. . uzsienio Eksportas Importas : - suteiktos
kainomis . . _ _ investicijos,
investicijos tokst. It tokst. It . paskolos
min. It _ eurais

tokst. It min. It

2000 46002.52 7000110 14193196.7 20876870 138158 44.81
2001 48879.5 8337410 17117163 2424127R.5 0 7289

200z 52351.0! 1002031 1911744 27478778. 17272¢ 8851..

200z 57232.4. 1047711 21262630. | 29437983. 88671 13121.!
2004 62997.37 12350660 258191555 34383625.6 2@B318 18609.7
2005 72401.94 15796680 32767251.6 431518979  4B2364 30248.1
2006 83227.15 24294620 38888333.6 53274587.5 794364 41116.3
2007 99229.29 28321150 43192379 61503517.6 87121936 58861.1

200¢ 111920.. 2576053 55510970. | 73006347. | 107678670 69646..

200¢ 92032. 2527595 40732002. | 45311026. | 106362063 63526.:
2010 95675.98 27429410 54038848.3 60952759.3 938833 59335.7
2011 106893.4 29062580 69576844.9  78812246.9 1@B2B/ 55317.5
2012 113734.7 32843680 79578504.1  85914279.4 153851 55759.6

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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8 priedas
Komerciniy banky, suteikty paskoly struktira pagal sektorius per 2000 — 2012 met(%)

Metai 200(0 20022003200420052006 20082009201020112012
isos paskolos = 100

Finansiniams tarpininkams| 6.2 9.7]19.2|8.2(12.8 6.5 5.2135|4.7]38|5.2
Centrinei valdziai 10.1 44101/19|1.6|0.0 0.3/0.0/0.0/0.0|0.2
Vietos valdziai 4.5 34130(22|16|15 1.7/19(20]25|28
Socialires apsaugos fondam 4.3 12({1.0/0.7|03|0.1 0.1/0.1|18]28]|25
Nefinansims korporacijoms 65.2 66.8/67.3/60.152.8/54.0 50.2/49.9/47.2/46.2|45.8
Namy tkiams 9.7 14.5/19.4/26.930.9/37.9 42.5/44.6/44.3/44.7/43.5

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Lietuvos banko deromis.
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9 priedas

Banko ir Lietuvos makroekonominiai rodikliai per 2000 — 2012 maj

Vid. mén.
Bank, suteiktos Infliacijos NT kainy dvarbo ngto Nedarbo lygis
paskolos min. Kvtis (% Kvtis (% uzmokesio o
Lt pokytis (%) pokytis (%) procentinis (%)
pokytis (%)
200c 6144.: 1.4 12.4 -4.1¢ 16.4
2001 7289.¢ 2 2.8 1.04 17.4
200z 8851.. -1 2.7 4.1t 13.¢
200z 13121 -1.2 0.2 7.9¢ 12.4
200¢ 18609. 2.€ 0.€ 6.24 11.4
200t 30248.: 3 5 9.72 8.2
200¢ 41116. 4.t 6.€ 19.2% 5.€
2007 58861.: 8.1 11.t 23.7( 4.¢
200¢ 69646.. 8.5 19.: 22.1: 5.8
200¢ 63526.: 1.2 11.t -2.9¢ 13.7
201 59335 3.6 4.7 -3.1C 17.¢
2011 55317.! 3.4 8.2 2.72 15.4
201z 55759.1 2.8 6.2 3.5¢ 13.¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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10 priedas
Sausumos transporto agreguaf efektyvumo rodikliy liekamosios paklaidos normalumo
tikrinimas

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirnova | Shapiro-Wilk

Statistic | df | Sig. | Statistic| df | Sig.

Agreguotas efektyvumo rodiklis su lygiais svoriais 181 13| .200* 910 (13).181

a. Lilliefors Significance Correction

* This is a lower bound of the true significance.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirno% | Shapiro-Wilk

Statistic | df | Sig. | Statistic| df | Sig.

Agreguotas efektyvumo rodiklis eliminuojant iSogini

oo . 174 13| .200 937 |13|.422
veiksni poveik

a. Lilliefors Significance Correction

* This is a lower bound of the true significance.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Vandens transporto finansiniai rodikliai per 2000 —2012 metus

11 priedas

Debitorinio . Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .

jsiskolinimo Viso wirto likvidumo likvidumo mokumo | pelningumas Pelningumas

apyvartumas apyvartumas koeficientas| koeficientas| koeficientas , % %
2000 10.77 0.33 2.43 2.16 6.42 8.47 3.16
2001 7.72 0.38 2.72 2.53 7.27 14.32 5.68
2002 11 0.36 3.31 3.13 9.17 9.05 -3.01
2003 7.14 0.38 2.31 2.23 7.1 8.74 -3.51
2004 17.21 0.47 2.19 2.03 5 15.82 8.93
2005 18.81 0.54 2.56 2.34 3.78 22.94 15.2¢
200¢ 15.4¢ 0.52 2.0t 1.¢€ 3.0¢ 15.15 14.6:
2007 5.77 0.46 2.96 2.75 2.89 14.74 23.89
2008 11.48 0.38 2.45 2.36 1.89 9.86 2.35
2009 11.27 0.4 1.27 1.13 2.16 1.72 -3.35
2010 11.48 0.54 1.32 1.17 1.91 1.63 -8.73
2011 7.2 0.54 0.71 0.62 2.03 -0.99 -8.77
2012 11.78 0.62 0.49 0.43 2.04 -4.17 -16.27

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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12 priedas

Vandens transporto santykiniai finansiniai ir agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 —

2012 metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -

isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T;:ESS

apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.57 0.53 0.73 0.69 0.70 0.37 0.13 0.53
2001 0.41 0.61 0.82 0.81 0.79 0.62 0.24 0.62
200z 0.5¢ 0.5¢ 1.0C 1.0C 1.0C 0.3¢ -0.1: 0.6
200z 0.3¢ 0.61 0.7¢ 0.71 0.77 0.3¢ -0.1¢ 0.4¢
2004 0.91 0.76 0.66 0.65 0.55 0.69 0.37 0.66
2005 1.00 0.87 0.77 0.75 0.41 1.00 0.64 0.78
2006 0.82 0.84 0.62 0.61 0.33 0.66 0.61 0.64
2007 0.31 0.74 0.89 0.88 0.32 0.64 1.00 0.68
200¢ 0.61 0.61 0.7¢ 0.7¢ 0.21 0.4: 0.1C 0.4¢
200¢ 0.6( 0.6t 0.3¢ 0.3¢ 0.2¢ 0.07 -0.14 0.31
2010 0.61 0.87 0.40 0.37 0.21 0.07 -0.3Y 0.31
2011 0.38 0.87 0.21 0.20 0.22 -0.04 -0.3Y 0.21
2012 0.63 1.00 0.15 0.14 0.22 -0.18 -0.68 0.18

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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Oro transporto finansiniai rodikliai per 2000 — 2012 metus

13 priedas

Debitorinio . Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .

jsiskolinimo Viso wirto likvidumo likvidumo mokumo | pelningumas Pelningumas

apyvartumas apyvartumas koeficientas| koeficientas| koeficientas , % %
2000 8.57 1.14 0.99 0.69 0.69 11.47 -9.35
2001 9.67 1.34 0.62 0.44 0.12 12.33 -12.4%
2002 10.77 1.62 0.73 0.46 0.26 23.31 15.81
2003 11.57 1.87 0.98 0.65 0.29 21.6 -0.56
2004 12.38 24 0.79 0.44 0.27 17.41 -2.38
2005 15.83 2.47 0.58 0.25 0.02 9.08 -11.76
200¢ 8.67 2.4¢ 0.7¢ 0.5¢ 0.0¢ 12.0¢ -5.4¢
2007 9.31 2.3 1.39 0.97 0.44 7.95 -2.24
2008 32.62 5.43 0.42 0.16 0 -6.14 -22.19
2009 13.15 3.42 0.39 0.26 0 10.29 -8.01
2010 8.5 2.93 0.4 0.29 0 12.79 -3.45
2011 7.39 2.34 0.86 0.59 0.06 20.21 -1.07
201z 7.9¢ 3.3¢ 0.91 0.6¢ 0.0¢ 10.92 -1.9¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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14 priedas

Oro transporto santykiniai finansiniai ir agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012

metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -

isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T::E;'S

apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.26 0.21 0.71 0.71 1.00 0.49 -0.59 0.40
2001 0.30 0.25 0.45 0.45 0.17 0.53 -0.79 0.19
200z 0.3t 0.3C 0.5t 0.47 0.3¢ 1.0C 1.0C 0.57
200: 0.3¢ 0.3¢ 0.71 0.67 0.4z 0.9: -0.0¢4 0.4¢
2004 0.38 0.44 0.57 0.45 0.39 0.75 -0.15 0.40
2005 0.49 0.45 0.42 0.26 0.03 0.39 -0.74 0.18
2006 0.27 0.46 0.56 0.57 0.04 0.52 -0.35 0.30
2007 0.29 0.42 1.00 1.00 0.64 0.34 -0.14 0.51
200¢ 1.0C 1.0C 0.3C 0.1¢ 0.0cC -0.2¢ -1.4C 0.11
200¢ 0.4C 0.6: 0.2¢ 0.27 0.0cC 0.4¢ -0.51 0.22
2010 0.26 0.54 0.29 0.30 0.00 0.55 -0.22 0.25
2011 0.23 0.43 0.62 0.61 0.09 0.87 -0.07 0.40
2012 0.24 0.62 0.65 0.68 0.04 0.47 -0.12 0.3y

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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15 priedas

Sandéliavimo ir transportui b adingu paslaug veiklos finansiniai rodikliai per 2000 — 2012

metus

Debitorinio ) Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis .

jsiskolinimo Viso wirto likvidumo likvidumo mokumo | pelningumas Pelningumas

apyvartumas apyvartumas koeficientas| koeficientas| koeficientas , % %
2000 4.1% 0.5¢ 1.1 0.9t 1.5¢ 31.11 6.5¢
2001 3.€ 0.51 1.0¢ 0.8¢ 1.€ 30.7¢ 3.8¢
2002 4.3¢ 0.€ 1.3¢ 1.1 2.01 26.91 9.6¢
2003 4.¢ 0.6< 1.z 1.04 2.1¢ 28.11 7.7¢
2004 5.92 0.7¢ 1.65 1.3t 2.14 26.5¢ 7.7z
2005 6.0z 0.77 1.2¢ 1.0z 1.7z 22.5¢ 6.71
2006 6.2¢ 0.8¢ 1.5¢ 1.1¢ 1.81 20.t 5.6¢
2007 5.97 0.8¢ 1.52 1.1¢ 1.5¢ 22.61 7.0¢
2008 5.8¢ 0.94 1.4¢ 1.0¢ 1.4¢ 21.4: 5.2¢
200¢ 5.2¢ 0.7¢ 1.3¢ 0.9¢ 1.6: 20.9i 3.5¢
2010 6.1 0.9¢ 1.57 1.21 1.8¢ 18.1¢ 4.4¢
2011 6.1¢ 1.14 1.4¢ 1.17 1.74 17.2: 5.6¢
2012 5.82 1.1¢ 1.7¢ 1.4¢ 2.3¢ 16.71 6.8¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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16 priedas

Sandéliavimo ir transportui b adingos paslaug veiklos santykiniai finansiniai ir agreguoti

efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012 metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -
isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T::E;'S
apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %

2000 0.67 0.47 0.64 0.65 0.68 1.00 0.6 0.68
2001 0.61 0.43 0.59 0.61 0.68 0.99 0.40 0.62
200z 0.7¢ 0.51 0.7¢ 0.7¢ 0.8¢ 0.8¢ 1.0C 0.7¢
200z 0.77 0.5¢ 0.7¢ 0.71 0.9¢ 0.9C 0.81 0.71
2004 0.95 0.64 0.93 0.91 0.91 0.85 0.80 0.86
2005 0.97 0.65 0.72 0.70 0.74 0.72 0.69 0.74
2006 1.00 0.72 0.87 0.82 0.77 0.66 0.59 0.78
2007 0.96 0.73 0.85 0.79 0.68 0.73 0.73 0.78
200¢ 0.94 0.8(C 0.82 0.7z 0.6< 0.6¢ 0.5¢4 0.7
200¢ 0.8¢ 0.6z 0.7¢ 0.6¢ 0.7¢ 0.67 0.37 0.6€
2010 0.98 0.83 0.88 0.83 0.79 0.58 0.46 0.77
2011 0.99 0.97 0.81 0.80 0.74 0.55 0.59 0.78
2012 0.93 1.00 1.00 1.00 1.00 0.54 0.71 0.88

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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17 priedas
Transporto sektoriaus ekonominiy veiklos riaSiy agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 —

2012 metus
Sanctliavimas ir
Vandens transportas Oro transportas Sausumos oréansp transportui Bdingy
paslaug veikla
200c 0.5: 0.4C 0.64 0.6¢
2001 0.62 0.1¢ 0.7¢ 0.62
200z 0.6: 0.57 0.7t 0.7¢
200z 0.4¢ 0.4¢ 0.7¢ 0.77
200¢ 0.6¢€ 0.4C 0.82 0.8¢
200t 0.7¢ 0.1¢ 0.8t 0.74
200¢ 0.64 0.3C 0.8¢ 0.7¢
2007 0.6¢ 0.51 0.8: 0.7¢
200¢ 0.4¢ 0.11 0.64 0.7:
200¢ 0.31 0.22 0.5C 0.6¢€
201 0.31 0.2t 0.7¢ 0.77
2011 0.21 0.4C 0.9C 0.7¢
201z 0.1¢ 0.37 0.8¢ 0.8¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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18 priedas

Maksimalios oro, vandens, sausumos ir sagtlavimo bei transportui badingy paslaug

veiklos finansinig rodikli g reikSmeés

Transporto ekonomés veiklos

Rodikliai Maksimali reikSm .
rasis
Debitoriniojsiskolinimo
rornios! n 32.62 Oro transportas
apyvartumas
Viso turto apyvartum 5.4 Oro transporte
Einamojo likvidumo koeficient: 3.31 Vandens transport
Kritinio likvidumo koeficienta 3.1z Vandenstransporta
Bendrojo mokumo koeficient 9.17 Vandens transport
, . anctliavimas ir transport
Bendrasis pelningumas, % 31.11 S _@.I v I 'p y
budingy paslaug veikla
Pelningumas, 23.8¢ Vandens transport

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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19 priedas

Vandens transporto santykiniai finansiniai ir agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 —

2012 metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -

isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T;:ESS

apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.33 0.06 0.73 0.69 0.70 0.27 0.13 0.42
2001 0.24 0.07 0.82 0.81 0.79 0.46 0.24 0.49
200z 0.3¢ 0.07 1.0C 1.0C 1.0C 0.2¢ -0.1¢ 0.51
200: 0.22 0.07 0.7C 0.71 0.7i 0.2¢ -0.1¢ 0.37
2004 0.53 0.09 0.66 0.65 0.55 0.51 0.37 0.48
2005 0.58 0.10 0.77 0.75 0.41 0.74 0.64 0.5Y
2006 0.47 0.10 0.62 0.61 0.33 0.49 0.61 0.46
2007 0.18 0.08 0.89 0.88 0.32 0.47 1.0¢ 0.5b
200¢ 0.3¢ 0.07 0.7¢ 0.7¢ 0.21 0.3 0.1 0.3¢
200¢ 0.3¢ 0.07 0.3¢ 0.3¢ 0.2¢ 0.0¢ -0.1¢4 0.1¢
2010 0.35 0.10 0.40 0.37 0.21 0.05 -0.37 0.16
2011 0.22 0.10 0.21 0.20 0.22 -0.03 -0.37 0.08
2012 0.36 0.11 0.15 0.14 0.22 -0.13 -0.68 0.02

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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20 priedas

Oro transporto santykiniai finansiniai ir agreguoti efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012

metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -

isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T::E;'S

apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.26 0.21 0.30 0.22 0.08 0.37 -0.39 0.15
2001 0.30 0.25 0.19 0.14 0.01 0.40 -0.52 0.11
200z 0.3t 0.3C 0.22 0.1¢ 0.0z 0.7¢ 0.6¢ 0.3¢
200: 0.3¢ 0.3¢ 0.3C 0.21 0.0z 0.6¢ -0.0z 0.27
2004 0.38 0.44 0.24 0.14 0.03 0.56 -0.10 0.24
2005 0.49 0.45 0.18 0.08 0.00 0.29 -0.49 0.14
2006 0.27 0.46 0.24 0.18 0.00 0.39 -0.28 0.19
2007 0.29 0.42 0.42 0.31 0.05 0.26 -0.09 0.24
200¢ 1.0C 1.0C 0.1z 0.0t 0.0cC -0.2C -0.9¢ 0.1¢
200¢ 0.4C 0.6: 0.1z 0.0¢ 0.0cC 0.3t -0.3¢ 0.1¢
2010 0.26 0.54 0.12 0.09 0.00 0.41 -0.14 0.18
2011 0.23 0.43 0.26 0.19 0.01 0.65 -0.04 0.2b
2012 0.24 0.62 0.27 0.21 0.00 0.35 -0.08 0.28

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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21 priedas

Sausumos transporto santykiniai finansiniai ir agrguoti efektyvumo rodikliai per 2000 —

2012 metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -

isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T::E;'S

apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %
2000 0.19 0.13 0.30 0.22 0.20 0.53 -0.0Y 0.21
2001 0.19 0.14 0.33 0.26 0.17 0.58 0.04 0.2b
200z 0.2C 0.1 0.3¢ 0.27 0.1¢ 0.6¢ 0.0t 0.2¢
200: 0.22 0.1¢ 0.31 0.2¢ 0.1¢ 0.6( 0.07 0.2t
2004 0.23 0.17 0.30 0.24 0.14 0.74 0.15 0.28
2005 0.22 0.18 0.29 0.25 0.12 0.69 0.24 0.29
2006 0.23 0.20 0.31 0.26 0.12 0.73 0.26 0.30
2007 0.19 0.18 0.30 0.27 0.09 0.78 0.27 0.29
200¢ 0.1¢ 0.1¢ 0.2¢ 0.22 0.0¢ 0.6¢ -0.01 0.2:
200¢ 0.1 0.1¢ 0.27 0.2t 0.1 0.6z -0.1¢ 0.1¢
2010 0.18 0.17 0.31 0.27 0.13 0.71 0.1d 0.2y
2011 0.20 0.20 0.33 0.29 0.14 0.72 0.27 0.30
2012 0.21 0.20 0.33 0.29 0.17 0.60 0.19 0.28

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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22 priedas

Sandéliavimo ir transportui b adingos paslaug veiklos santykiniai finansiniai ir agreguoti

efektyvumo rodikliai per 2000 — 2012 metus

Debitorinio ] Einamojo Kritinio Bendrojo Bendrasis . . -
isiskolinimo a:)/)l/?/c;rt:;:gas Iikvi.dgmo Iikvi.dgmo mo.kgmo pelningumas, Pelnlzl/ogumas, AC:;T::E;'S
apyvartumas koeficientas | koeficientas | koeficientas %

2000 0.13 0.10 0.34 0.30 0.17 1.00 0.27 0.38
2001 0.12 0.09 0.32 0.28 0.17 0.99 0.14 0.31
200z 0.1: 0.11 0.4z 0.3t 0.2z 0.8¢ 0.4(C 0.3¢
200z 0.1¢f 0.12 0.3¢ 0.3¢ 0.2¢ 0.9C 0.3¢ 0.3¢
2004 0.18 0.14 0.50 0.42 0.23 0.85 0.32 0.38
2005 0.18 0.14 0.39 0.33 0.19 0.72 0.2§ 0.32
2006 0.19 0.16 0.47 0.38 0.20 0.66 0.24 0.38
2007 0.18 0.16 0.46 0.37 0.17 0.73 0.3¢ 0.34
200¢ 0.1¢ 0.17 0.4¢ 0.3¢4 0.1¢ 0.6¢ 0.2z 0.31
200¢ 0.1¢ 0.1: 0.4(C 0.32 0.1¢ 0.67 0.1¢f 0.2¢
2010 0.19 0.18 0.47 0.39 0.20 0.58 0.19 0.31
2011 0.19 0.21 0.44 0.37 0.19 0.55 0.24 0.31
2012 0.18 0.22 0.54 0.47 0.26 0.54 0.29 0.35

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais gkaiimais.
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23 priedas

Transporto sektoriaus agreguoti efektyvumo rodiklia ir Lietuvos BVP to meto kainomis
pokytis per 2000 — 2012 metus

Sandliavimas ir

Vandens Oro transportas Sausumos transportui
' transportgs agreguoti transportgs bﬁdingqs Lietuvos 'BVP 'to

Metai agreguoti efektyvumo agreguoti paslaug veiklos | meto kainomis

efektyvumo o efektyvumo agreguoti pokytis

o rodikliai o
rodikliai rodikliai efektyvumo
rodikliai

200c 0.4z 0.1t 0.21 0.3: 4.82
2001 0.4¢ 0.11 0.2t 0.31 6.2t
200z 0.51 0.3t 0.2¢ 0.3¢ 7.1C
200z 0.37 0.27 0.2t 0.3t 9.32
200¢ 0.4¢ 0.24 0.2¢ 0.3¢ 10.07
200t 0.57 0.14 0.2¢ 0.32 14.9¢
200¢ 0.4¢ 0.1¢ 0.3(C 0.3: 14.9¢
2007 0.5t 0.24 0.2¢ 0.3¢ 19.2¢
200¢ 0.3¢ 0.1¢ 0.2% 0.31 12.7¢
200¢ 0.1¢ 0.1¢ 0.1¢ 0.2¢ -17.7%
201C 0.1¢€ 0.1¢ 0.27 0.31 3.9¢
2011 0.0¢ 0.2t 0.3C 0.31 11.72
201z 0.0z 0.2: 0.2¢ 0.3t 6.4(

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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24 priedas
Lietuvos BVP to meto kainomis procentinio pokyio liekamosios paklaidos normalumo
tikrinimas

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirnof Shapiro-Wilk

Statistic df Sig. Statistic df Sig.

Lietuvos BVP to
meto kainomis .250 13 .026 .802 13 .007
procentinis pokytis

a. Lilliefors Significance Correction
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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25 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis pokyio ir transporto sektoriaus ekonomings veiklos iSiy

agreguoty efektyvumo koreliaciné analizé

Sandliavimas ir
Vandens Oro Sausumos i
transportui
transportas | transportas| transportas |, _ .
, , .| budingos paslaug
agreguoti agreguoti agreguoti i i
veiklos agreguoti
efektyvumo | efektyvumo | efektyvumo efektyVLMo
rodikliai rodikliai rodikliai y .
rodikliai
. Correlation
Lietuvos BVP 10| 451 .196 .688" 274
. . oefficient
meto kainomis _
- | Sig. (2-
procentinis pokytis : 122 521 .009 .365
tailed)
Vandens Correlation
. 1.000 -.110 152 .324
transportas Coefficient
agreguoti _
Sig. (2-
efektyvumo _ .720 .620 .280
S tailed)
rodikliai
e Correlation
€| Orotransportas @ -110 1.000 308 605
1% agreguoti Coefficient
& fektyvumo Sia. (2
efe -
£ VL 9. ( 720 306 029
o rodikliai tailed)
o
n Sausumos | Correlation
. 152 .308 1.000 .246
transportas Coefficient
agreguoti _
Sig. (2-
efektyvumo _ .620 .306 418
S tailed)
rodikliai
Sandliavimas ir | Correlation
, o .324 .605 246 1.000
transportui Coefficient
budingos paslaug
veiklos agreguoti  Siqg. (2-
99 g ( .280 .029 418
efektyvumo tailed)
rodikliai

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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26 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis procentinio pokyio liekamosios paklaidos normalumo

tikrinimas

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirnof Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
BVP to meto kainom
- , .248 12 .039 .790 12 .007
procentinis pokytis

a. Lilliefors Significance Correction
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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27 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis pokyio ir transporto sektoriaus ekonomings veiklos iSiy

pardavimo pajamu koreliaciné analizé

Sanctliavimas ir
Vandens Oro Sausumog transportui
transporto| transporto| transporto budingos
pardavimo| pardavimo| pardavimo paslaug veiklos
pajamos | pajamos | pajamos pardavimo
pajamos
' Correlation
Lietuvos BVP to met N 203 427 776" 399
kainomis procentinig  Coefficient
pokytis Sig. (2-tailed) 527 167 .003 .199
Correlation
Vandens transportg . 1.000 147 .210 413
. _ Coefficient
pardavimo pajamos— ]
Q Sig. (2-tailed) .649 513 .183
'; Correlation 147 1.000 077 126
o . . . .
c Oro t'ranspo.rto Coefficient
£ pardavimo pajamos— -
® Sig. (2-tailed) .649 .812 .697
Q.
7 Correlation 210 077 1.000 455
Sausumos trar\sport Coefficient . . : .
pardavimo pajamos— ]
Sig. (2-tailed) 513 .812 .138
Sanctliavimas ir Correlation
N . 413 126 .455 1.000
transportui adingos Coefficient
paslaug veiklos _ )
, , Sig. (2-tailed) .183 .697 .138
pardavimo pajamos

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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28 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis procentinis pokytisi bendrieji transporto rodikliai per

2000 — 2012 metus

Lietuvos BVP tcmeto

Metai | Kroviniy pervezimas,ikst. tony | Keleiviy perveZimas,ikst. kainomis procentinis
pokytis
2000 109076.6 428231.6 4.82
2001 115127.8 414162.4 6.25
2002 116563 441169.4 7.10
2003 132203.2 422070.1 9.32
2004 128989 439755.4 10.07
200¢ 136902.! 453085.: 14.9¢
2006 133516.9 454854.1 14.95
2007 138177.1 471827.7 19.23
2008 134773.8 477126.4 12.79
2009 105845.6 400014.3 -17.77
201C 115192.. 387755.! 3.9¢
2011 121297.7 394231.7 11.72
2012 120688.5 394998.1 6.40

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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29 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis procentinio pokyio ir bendryju transporto rodikli y

koreliaciné analizé

Kroviniy Keleiviy
vezimas, ikst.| vezimas,
tony tukst.
L|e'.[uvos. BVP to n'1e'to Correlation Coefficient 940 720
2 kainomis procentinis
% pokytis Sig. (2-tailed) .000 .006
S Kroviniy pervezimas,ikst.|  Correlation Coefficient 1.000 681
@©
(% tony Sig. (2-tailed) : .010
o . Correlation Coefficient 681 1.000
Keleiviy pervezimas,iikst. _ )
Sig. (2-tailed) .010

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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30 priedas

Lietuvos BVP to meto kainomis procentinio pokyio liekamosios paklaidos normalumo

tikrinimas

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirnof Shapiro-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
BVP tometo kainomi
. , .248 12 .039 .790 12 .007
procentinis pokytis

a. Lilliefors Significance Correction
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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31 priedas

Transporto sektoriaus pardavimo pajamy, kroviniu ir keleiviy pervezimyg rodikliai bei j uy

poky¢iai per 2001 — 2012 metus

Oro, vandens

sausumos transporto |r . Kroviniy Keleiviy
sancliavimo bei Kroviniy Keleiviy Parc'lawmo vezimas, vezimas,
Metai | transportui bdingy pervezimas, pervezimas, paja@ .| tokst. tony tukst.
paslaug veiklos tukst. tony tukst. procen'gnls procentinis | procentinis
pardavimo pajamos, pokytis pokytis pokytis
takst. It
2001 452963! 115127. 414162.. 3.27 5.5¢ -3.2¢
200z 518982 11656 441169.. 14.57 1.2t 6.52
200z 605573! 132203.. 422070.. 16.6¢ 13.42 -4.3%
200¢ 7344711 12898¢ 439755.. 21.2¢ -2.4°% 4.1¢
200¢ 910446: 136902.! 453085. 23.9¢ 6.14 3.0¢
200¢ 1156730 133516.! 454854.. 27.0¢ -2.4i 0.3¢
2007 1453239 138177.. 471827. 25.6: 3.4¢ 3.7¢
200¢ 1664976 134773. 477126.. 14.57 -2.4¢ 1.12
200¢ 1268371 105845. 400014.. -23.8:2 -21.4¢ -16.1¢
201C 1581052 115192.. 387755.! 24.6¢ 8.8: -3.0¢€
2011 2004366 121297 394231, 26.77 5.3C 1.67
201z 2234878. 120688.! 394998.. 11.5( -0.5(C 0.1¢
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Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depatdo duomenimis ir atliktais skévimais.




32 priedas
Regresirés analizs rezultatai tarp transporto imoniy pardavimo pajamu ir krovini g bei
keleiviy pervezimy procentiniy poky¢iy 2001 — 2012 meg

Model Summary

_ Std. Error of the _
Model R R Square | Adjusted R Squarg , Durbin-Watson
Estimate
1 .876 .768 717 7.64216 1.040

a. Predictors: (Constant), krowinpervezimo procentinis pokytis, kelaiyberveZzimo procentinis pokytis

b. Dependent Variable: transpoftooniy pardavimo pajamos
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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33 priedas

Pardavimo pajamy, kroviniu ir keleiviy pervezimyg procentiniy pokyciu iSskiréiy

nustatymo 2001 — 2012 metdiagnostika

Kuko - St.eh':jimo - Standartizuota -
matas Palyginimas . jtakos | Palyginimas liekana Palyginimas
indeksas
2001 0.18 Bra iSskirtis 0.09 rera iSskirtis -1.472 rera iSskirtis
2002 0.32 Bra iSskirtis 0.17 rera iSskirtis -1.436 rera iSskirtis
2003 0.03 Bra iSskirtis 0.40 rera iSskirtis -.234 rera iSskirtis
2004 0.01 Bra iSskirtis 0.14 rera iSskirtis 211 rera iSskirtis
2005 0.00 Bra iSskirtis 0.04 rera iSskirtis .002 rera iSskirtis
2006 0.14 Bra iSskirtis 0.03 rera iSskirtis 1.677 rera iSskirtis
2007 0.01 Bra iSskirtis 0.05 rera iSskirtis .329 rera iSskirtis
2008 0.00 Bra iSskirtis 0.05 rera iSskirtis -.093 rera iSskirtis
2009 1.40 iSskirtis 0.84 iSskirtis -172 Ara iSskirtis
2010 0.14 Bra iSskirtis 0.16 rera iSskirtis .986 rera iSskirtis
2011 0.02 Bra iSskirtis 0.02 rera iSskirtis .700 rera iSskirtis
2012 0.01 Bra iSskirtis 0.01 rera iSskirtis -.498 rera iSskirtis
Kritinés reikSnés D= 0.85 h= 0.50 lel=3

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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34 priedas
Transporto imoniy pardavimo pajamu ir krovini y bei keleivig pervezimg procentiniy
poky¢iy 2001 — 2012 met autokoreliacijos tikrinimas

Kintamyjy skatius= 2
Stelgjimy skatius= 12
ReikSmingumo lygmuc 99
DI= 0.56¢
Du= 1.27¢
Durbin Watson: 1.04(
4-DI= 3.431
4-Du= 2.72¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais gkaiimais.
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35 priedas
Regresirés analizs rezultatai tarp transporto imoniy pardavimo pajamu ir krovini g bei
keleiviy pervezimy procentiniy poky¢iy per 2002 — 2012 metus

Model Summary

_ Std. Error of the _
Model R R Square | Adjusted R Squarg , Durbin-Watson
Estimate
1 907 .823 778 6.83027 1.395

a. Predictors: (Constant), krowinpervezimo procentinis pokytis, kelaiyberveZzimo procentinis pokytis

b. Dependent Variable: transpoftooniy pardavimo pajamos
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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36 priedas

Pardavimo pajamy, kroviniu ir keleiviy pervezimyg procentiniy pokyciu iSskiréiy

nustatymo 2002 — 2012 metdiagnostika

Kuko - St.eb:pmo - Standartizuota -
matas Palyginimas . jtakos | Palyginimas liekana Palyginimas
indeksas
2002 0.38 Bra iSskirtis 0.16 rera iSskirtis -1.565 rera iSskirtis
2003 0.66 Bra iSskirtis 0.48 rera iSskirtis -.792 rera iSskirtis
2004 0.01 Bra iSskirtis 0.13 rera iSskirtis .284 rera iSskirtis
2005 0.00 Bra iSskirtis 0.04 rera iSskirtis -.159 rera iSskirtis
2006 0.17 Bra iSskirtis 0.03 rera iSskirtis 1.814 rera iSskirtis
2007 0.00 Bra iSskirtis 0.04 rera iSskirtis .282 rera iSskirtis
2008 0.00 Bra iSskirtis 0.04 rera iSskirtis -.145 rera iSskirtis
200¢ 7.4¢ iSskirtis 0.8¢ iSskirtis -.35¢€ néra iSskirtis
2010 0.10 Bra iSskirtis 0.20 rera iSskirtis .706 rera iSskirtis
2011 0.02 Bra iSskirtis 0.02 rera iSskirtis .598 rera iSskirtis
2012 0.02 Bra iSskirtis 0.01 rera iSskirtis -.667 rera iSskirtis
Kritinés reikSnés D= 0.86 h= 0.55 lel=3

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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37 priedas
Transporto imoniy pardavimo pajamy ir krovini uy bei keleivig pevezimy procentiniy
poky¢iy 2002 — 2012 met autokoreliacijos tikrinimas

Kintamyjy skatius= 2
Stelgjimy skatius= 11
reikSmingumo lygmuo= 99
DI= 0.51¢
Du= 1.297
Durbin Watson= 1.39¢
4-DI= 3.481
4-Du= 2.70:

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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38 priedas

Transporto imoniy pardavimo pajamy liekamosios paklaidos normalumo tikrinimas

Tests of Normalit

Kolmogoro\-Smirnov’ Shapir-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
Transportgmoniy
pardavimo pajam 271 11 .023 .687 11 .000

procentinis pokytis

a. Lilliefors Significance Correctic

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Transporto bendryju rodikli uy koreliaciné analizé ir koeficienty lentelé

Correlations

39 priedas

Kroviniy pervezimo procentinis Keleiviy pervezimo
pokytis procentinis pokytis
‘é’ Kroviniy pervezimo Correlation Coefficient 1.000 .018
@ . :
E o procentinis pokytis Sig. (2-tailed) 958
© =
L Keleiviy perveZimaprocentinig Correlation Coefficient .018 1.000
) :
pokytis Sig. (2-tailed) .958
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
Coefficient$
0
Unstandardized| Standardized 95:0/0 . Collinearity
. . Confidence Correlations e
Coefficients Coefficients . Statistics
Model t Sig. Interval for B
Std. Lower | Upper | Zero- . L
B Error Beta Bound | Bound | order Partial Part | Tolerance  VIF
(Constant) 16.236 2.082 7.799 .000 | 11.43% 21.037
Kroviniy pervezimc 5
procentinis pokytis .831 .286 515 2.909 .020 172 1.490 .796 L7 433 .707 1.415
Keleiviy pervezimc 1
procentinis pokytis 1.225 419 518 2.923 .019 .258 2.191 797 719 5 .43 707 1.415
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
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40 priedas

Transporto imoniy pardavimo pajamy prognozavimo modelio homoskedastiSkumo

tikrinimas
Y X1 Y X1 Y Xz Y X2z
16.68 13.42 11.50 -0.50 14.57 6.52 27.05 0.39
24.65 8.83 21.29 -2.43 21.29 4.19 11.50 0.19
23.96 6.14 14.57 -2.46 25.63 3.73 24.65 -3.06
26.77 5.30 27.05 -2.47 23.96 3.03 16.68 -4.33
25.63 3.49 -23.82 -21.46 26.77 1.67 -23.82 -16.[16
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
Pagal krovini gabenimo kintagjj (x1)
ANOVA”
Model SS;LTags df Mean Square F Sig.
Regression 51.143 1 51.143 12.653 ‘038
Residual 12.126 3 4.042
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVA"
Model SS;LTags df Mean Square F Sig.
Regressio 1366.90. 1 1366.90. 18.80( .02Z
Residual 218.123 3 72.708
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
Pagal keleivi pervezimo kintamjj (x2)
ANOVAP
Model Sum of df Mean Square F Sig.
Squares
Regression 83.149 1 83.149 21.986 ‘018
Residual 11.346 3 3.782
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVAP
Model Sum of df Mean Square F Sig.
Squares
Regressio 1400.64. 1 1400.64: 14.59( .03%7
Residual 288.003 3 96.001
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
X1 X2
RSS 12.126 11.346
RSS 218.123 288.003
F=RSS/RSS 0.06 0.04
F kritiné 9.28 9.28
ISvados Homosked. Homosked.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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41 priedas
Transporto imoniy pardavimo pajamuy prognozavimo modelio reikSmingumo tikrinimas

remiantis FiSerio kriterijumi

ANOVAP
Model Sum of Squart df Mean Squat F Sig.
Regressio 1729.94: 2 864.97- 18.54: .00F
1 Residug 373.22: 8 46.65!
Total 2103.16! 10

a. Predictors: (Constant), krowinpervezimo procentinis pokytis, kelaiyberveZzimo procentinis pokytis

b. Dependent Variable: transpoftooniy pardavimo pajamos
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

F kritin ¢ = FINV(1-0.95, 2, 11-2-1)
F kritin é = 4.45
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42 priedas

Transporto imoniy pardavimo pajamy jverciy reikSmingumo tikrinimas remiantis

Stjudento kriterijumi

Coefficientd
Unstandardized Standardized
Model Coefficients Coefficients ¢ Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 16.236 2.082 7.799 .000
Kroviniy penezino 831 286 515 2.909 020
procentinis pokytis
Keleiviy pervezim 1.225 419 518 2.923 019
procentinis pokytis
a. Dependent Variable: transpojhooniy pardavimo pajamos

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

T kritin é =TINV(0.05,11-2)

T kritin é = 2.26
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43 priedas

Transporto imoniy pardavimo pajamy prognozavimo modelio vidutiré procentiné

absoliutiné paklaida

Case Number,  Std. Residual Y Predicted Value Rekidua  Residual/Y
1 -1.56 14.57 25.26 10.69 0.73
2 -0.79 16.68 22.09 5.41 0.32
3 0.28 21.29 19.35 1.94 0.09
4 -0.16 23.96 25.05 1.09 0.05
5 1.81 27.05 14.66 12.39 0.46
6 0.28 25.63 23.70 1.93 0.08
7 -0.15 14.57 15.56 0.99 0.07
8 -0.36 -23.82 -21.39 2.43 -0.10
9 0.71 24.65 19.83 4.82 0.20
10 0.60 26.77 22.69 4.08 0.15
11 -0.67 11.50 16.05 455 0.40

Sum 2.4¢
MAPE: 20.31

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninatiktais skadiavimais.
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44 priedas
Krovini y vezimas ir makroekonominiai rodikliai per 2000 — 12 metus

Metai Kroviniu peiveZimas tikst. BVP grandinirgs susietos Nedarbo lygis, prcentinis
tonais apimties proc. pokytis pokytis
2000 109076.6 3.62 16.4
2001 115127.8 6.7 17.4
2002 116563 6.84 13.8
2003 132203.2 10.28 12.4
2004 128989 7.37 11.4
2005 136902.5 7.79 8.3
2006 133516.9 7.81 5.6
2007 138177.1 9.8 4.3
2008 134773.8 2.91 5.8
2009 105845.6 -14.85 13.7
2010 115192.4 1.6 17.8
2011 121297.7 6.05 15.3
2012 120688.5 3.66 13.2

Saltinis: sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depsetao duomenimis.
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45 priedas
Regresirgés analizs rezultatai tarp kroviniy vezimo ir makroekonominiy rodikli y 2000 —

2012 mety
Model Summary
_ Std. Error of the _
Model R R Square | Adjusted R Squarg , Durbin-Watson
Estimate
1 942 .887 .864 4044.33537 1.742

a. Predictors: (Constant), BVP grandisrsusietos apimties procentinis pokytis, nedargmly
procentinis pokytis

b. Dependent Variable: kroviniu pervezimakst. tonais
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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46 priedas

Krovini y pervezimo ir makroekonominig rodikli u iSskiréiy nustatymo per 2000 — 2012

metus diagnostika

Kuko - St.eb':pmo - Standartizuota -

matas Palyginimas . jtakos | Palyginimas liekana Palyginimas
indeksas

2000 0.18 Bra iSskirtis 0.08 rera iSskirtis -1.567 rera iSskirtis
2001 0.01 Bra iSskirtis 0.16 rera iSskirtis -.240 rera iSskirtis
2002 0.09 Bra iSskirtis 0.03 rera iSskirtis -1.426 rera iSskirtis
2003 0.10 Bra iSskirtis 0.08 rera iSskirtis 1.193 rera iSskirtis
2004 0.01 Bra iSskirtis 0.02 rera iSskirtis .536 rera iSskirtis
2005 0.08 Bra iSskirtis 0.06 rera iSskirtis 1.109 rera iSskirtis
2006 0.10 Bra iSskirtis 0.16 rera iSskirtis -.867 rera iSskirtis
2007 0.10 Bra iSskirtis 0.24 rera iSskirtis -.643 rera iSskirtis
2008 0.03 Bra iSskirtis 0.19 rera iSskirtis 467 rera iSskirtis
2009 0.02 Bra iSskirtis 0.79 iSskirtis .039 Ara iSskirtis
2010 0.10 Bra iSskirtis 0.14 rera iSskirtis 921 rera iSskirtis
2011 0.02 Bra iSskirtis 0.06 rera iSskirtis 527 rera iSskirtis
2012 0.00 Bra iSskirtis 0.01 rera iSskirtis -.049 rera iSskirtis

Kritinés reikSnés D= 0.85 h= 0.46 lel=3

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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47 priedas
Krovinio pervezimo ir makroekonominiy rodikli y 2000 — 2012 meg autokoreliacijos

tikrinimas

Kintamyjy skatius= 2

Stelgjimy skatius= 13
ReikSmingumo lygmuo= 99
DI= 0.616
Du= 1.261
Durbin Watson= 1.742
4-DI= 3.384
4-Du= 2.739

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais
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48 priedas
Krovini y pervezimo tikstanéiais tonuy liekamosios paklaidos normalumo tikrinimas

Tests of Normalit

Kolmogoro\-Smirnov’ Shapir-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
Kroviniy
pervezimasikst. .165 13 .200 .926 13 .303
tony

a. Lilliefors Significance Correctic
* This is a lowelbound of the true significanc

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Makroekonominiy rodikli y koreliaciné analizé ir koeficienty lentelé

Correlations

49 priedas

BVP grandiniis susietos apimties procentinis

Nedarbo lygio procentinis pokytis

pokytis
BVP grandinirés susietos apimties Pearson Correlation 1 -.275
procentinis pokytis Sig. (2-tailed) 363
_ o . Pearson Correlation -.275 1
Nedarbo lygio procentinis pokytis Sig. (2-tailed) 263
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&haimais.
Coefficient$
Unstandardized Standardizeq 95.0% Confidence Intervg _ . , -
Model Coefficients Coefficients . Sig. for B Correlations Collinearity Statistics
B Std. Error Beta Lower BoundUpper Boun( Zero-order| Partial| Part | Tolerance VIF
(Constant) 140493.963 3674.588 38.234| .000| 132306.471| 148681.454
BVP grandinigs
susietos apimties| 775.150 | 189.847 451 4.083|.002| 352.145 1198.156 .647 791 | 434 924 1.082
proc. pokytis
Nedarbo lygio
procentinis pokytis -1700.456 | 264.214 -712 -6.436| .000| -2289.161 | -1111.751 -.836 -.898 | -.684 924 1.082

a. Dependent Variable: krovinvezimas ikstargiais torny
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS &aimais.
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50 priedas

Krovini y pervezimo prognozavimo modelio homoskedastiSkumdktinimas

Y X1 Y X1 Y Xz Y X2z
132203.2 10.28 121297.7 6.05 1151924 17,8 1322(03.22.4
138177.1 9.8 120688.5 3.66 115127.8 17.4 128989 4 11.
133516.9 7.81 109076.6 3.62 109076.6 164 136902.58.3
136902.5 7.79 134773.8 2.91 121297.7 153 134773.85.8

128989 7.37 115192.4 1.6 116563 13.8 133516.9 5
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
Pagal BVP (x1)
ANOVAP
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
1 Regressio 1.049E+0: 1 1.049E+0: 2.081 22Z
Residug 2.017E+0: 4 5.041E+0
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVA"
Model Sum of Squares df Mean Squarg F Sig.
1 Regressio 1.694E+0: 1 1.694E+0: 1.85¢ .24F°
Residug 3.651E+0: 4 9.127E+0
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
Pagal nedarbo Iygx2)
ANOVA”
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
1 Regressio 5.833E+0! 1 5.833E+0! 15¢ T1TF
Residug 1.473E+0: 4 3.682E+0
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVAP
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig
1 Regressio 2.901E+0 1 2.901E+0 4.467 102
Residug 2.598E+0 4 6.495E+0!
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
X1 X2
RSS 2.017E+08 1.473E+08
RSS 3.651E+08 2.598E+07
F=RS&%/RSS, 0.5t 5.67
F kritiné 6.39 6.39
ISvados Homosked. Homosked.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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51 priedas

Krovini y pervezimo prognozavimo modelio ifveré¢iy reikSmingumo tikrinimai remiantis

FiSerio ir Stjudento kriterijumi

ANOVA"
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 1.284E9 2 6.419E8 39.246 .000
1 Residual 1.636E8 10 1.636E7
Total 1.447E9 12

a. Predictors: (Constant), BVP grandinsusietos apimties procentinis pokytis, nedarb@lpgocentinis
pokytis

b. Dependent Variable: krovinveZimas tikstartiais torny
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

F kritin ¢ = FINV(1-0.95, 2, 13-2-1)

F kritin € = 4.10
Coefficientd
Unstandardize: Standardize!
Model Coefficients Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 140493.963 3674.588 38.234 .000
BVP grandinirs
1 Susietos apimties prog. 775.150 189.847 451 4.083 .002
pokytis
Nedarbo lygic -1700.456 | 264.214 -712 6.436 .00
procentinis pokytis

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

T kritin € =TINV(0.05,13-2)
T kritin é = 2.20
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52 priedas

Krovini y pervezimo prognozavimo modelio vidutig procentiné absoliutiné paklaida

Case Number Std. Residual y P(;e;f;ec Residual Residual/ Y
1 -1.567 109076.60 115412.5274 6335.92740 0.06
2 -.240 115127.80 116099.5344 971.73439 0.01
3 -1.426 116563.00 122329.69783 5766.69733 0.05
4 1.193 132203.20 127376.853pD 4826.34696 0.04
5 .536 128989.00 126821.6216 2167.37840 0.02
6 1.109 136902.50 132418.598p6 4483.90140 0.03
7 -.867 133516.90 137025.333D 3508.43302 0.03
8 -.643 138177.10 140778.47501 2601.37511 0.02
9 467 134773.80 132887.005[ 1886.79490 0.01
10 .039 105845.60 105686.731P 158.8681p 0.00
11 921 115192.40 111466.085p 3726.31481 0.03
12 527 121297.7 119166.644 2131.0555 0.0z
13 -.049 120688.50 120884.992P 196.4928\7 0.00

SUM: 0.31
MAPE: 2.42

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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53 priedas

Keleiviy pervezimas ir makroekonominiai rodikliai per 2001—- 2012 metus

. Keleiviy pervezimas Vidutinio mét’leSInl(? UZimtyjy skatius
Metai _ e bruto darbo uzmokem _ .
tukstartiais . tukstartiais
indeksas
2000 428231.6 98.3 1397.8
2001 414162.4 101.2 1351.8
2002 441169.4 103.2 1405.9
2003 422070.1 105.8 1438
2004 439755.4 107.2 1436.3
2005 453085.8 111 1473.9
2006 454854.1 117.2 1499
2007 471827.7 120.5 1534.2
2008 477126.4 119.4 1520
2009 400014.3 95.6 1415.9
201( 387755.! 96.7 1247
2011 394231.7 102.9 1253.6
2012 394998.1 103.8 1275.7

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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54 priedas
Regresirés analizs rezultatai tarp keleiviy pervezimo ir makroekonominig rodikli y 2001 —

2012 mety
Model Summary
_ Std. Error of the _
Model R R Square | Adjusted R Squarg , Durbin-Watson
Estimate
1 952 .906 .888 10071.26752 2.469
a. Predictors: (Constant), vidutinicznesinio bruto darbo uzmokgs indeksas, uzimjy skatius
tukstargiais

b. Dependent Variable: keleivperveZimasikstartiais
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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55 priedas

Keleivig pervezimo ir makroekonominiy rodikli gy iSskiréiy nustatymo per 2000 — 2012

metus diagnostika

Kuko - St.eh':Jlmo - Standartizuot -
matas Palyginimas . jtakos Palyginimas 2 liekana Palyginimas
indeksas
2000 0.19 | sara iSskirtis 0.16 éra isskirtis 1.199 ¢ra iSskirtis
2001 0.00 | sara iSskirtis 0.03 éra iSskirtis .236 éra iSskirtis
2002 0.12 | ara iSskirtis 0.03 éra isskirtis 1.616 éra iSskirtis
2003 0.07 | #ara iSskirtis 0.03 éra iSskirtis -1.259 éra iSskirtis
2004 0.00 | sara iSskirtis 0.01 éra iSskirtis 324 éra iSskirtis
2005 0.01 | sara iSskirtis 0.04 éra isskirtis .390 éra iSskirtis
2006 0.08 | #ara iSskirtis 0.14 éra iSskirtis -.810 éra iSskirtis
2007 0.02 | sara iSskirtis 0.24 éra iSskirtis -.263 éra iSskirtis
2008 0.09 | sara iSskirtis 0.20 éra isskirtis .688 éra iSskirtis
200¢ 1.0¢ iSskirtis 0.3¢ néra iSskirtis -1.54¢ néra iSskirtis
2010 0.01 | sara iSskirtis 0.22 éra iSskirtis .213 éra iSskirtis
2011 0.01 | sara iSskirtis 0.30 éra isskirtis -.161 éra iSskirtis
2012 0.08 | #ara iSskirtis 0.23 éra iSskirtis -.629 éra iSskirtis
ritines D= 0.85 h= 0.46 lel=3
reikSmes

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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56 priedas
Keleiviy pervezimo ir makroekonominiy rodikli y 2001 — 2012 me¢ autokoreliacijos

tikrinimas
Kintamyjy skatius= 2
Stelgjimy skatius= 13
reikSmingumo lygmuo 99
DI= 0.61¢
Du= 1.261
Durbin Watson:- 2.46¢
4-DI= 3.38¢
4-Du= 2.73¢

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaitiktais skatiavimais

167




57 priedas
Keleiviy pervezimo tikstanéiais tony liekamosios paklaidos normalumo tikrinimas

Tests olNormality

Kolmogoro\-Smirnov’ Shapir-Wilk
Statistic df Sig. Statistic df Sig.
Keleiviy
pervezimas 142 13 .200 .943 13 .502
tukstargiais

a. Lilliefors Significance Correctic
* This is a lower bound of the true significar

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Makroekonominiy rodikli y koreliaciné analizé ir koeficienty lentelé

Correlations

58 priedas

Vidutinio ménesinio bruto darbo . . .
. L UzZimtyjy skatius tikstartiais
uzmokesio indeksas
Vidutinio ménesinio bruto darbo Pearson Correlation 1 746"
uzmokesio indeksas Sig. (2-tailed) .003
o _ o Pearson Correlation 746 1
Uzimtyjy skatius tikstartiais . _
Sig. (2-tailed) .003
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
Coefficient$
Unstandardized | Standardize 95.0% Confidence . Collinearity
- - Correlations L
Coefficients Coefficients . Interval for B Statistics
Model t Sig.
Lower Upper Zero- .
B Std. Error Beta Partial| Part | Tolerance VIF
Bound Bound order
(Constant) 8807.773| 42994.957 .205 .842 |-86990.96( 104606.507
Vidutinio mén. bruto
darbo uzmokeso 1473.640| 521.789 410 2.824 .018 | 311.022 | 2636.259 | .862 | .666 | .273 444 2.253
indeksas
UZimtyjy skatius
_ . 187.785 | 44.980 .606 4.175 .002 87.564 288.006 | .912 | .797 | .404 444 2.253
tokstargiais

a. Dependent Variable: keleivperveZimastkstartiais
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
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59 priedas

Keleiviy pervezimo prognozavimo modelio homoskedastiSkumdktinimas

Y X1 Y X1 Y Xz Y X2z
471827.7 120.5 441169.4 103.2 4718277 1534.2  M416 1405.9
477126.4 119.4 394231.7 102.9 4771264 1520 4282311397.8
454854.1 117.2 414162.4 101.2 4548541 1499 4141621351.8
453085.8 111 428231.6 98.3 453085.8 1473.9  3949081P75.7
439755.4 107.2 387755.5 96.7 422070.1 1438 3942311253.6

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
Pagal vidutin ménesin bruto darbo uzmokém indeks (x1)
ANOVA”
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
1 Regressio 1.790E+0! 1 1.790E+0! 25.37¢ .007
Residual 2.821E+08 4 7.054E+07
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVA"
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regressio 4.134E+0: 1 4.134E+0: .94 .38€
Residual 1.746E+09 4 4.365E+08
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
Pagal uZimijy skatiy (x2)
ANOVA”
Model Sum of Squareg df Mean Square F Sig.
1 Regressio 1.778E+0! 1 1.778E+0! 24.22: .00€°
Residug 2.937E+0: 4 7.342E+0
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVAP
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
1 Regressio 2.189E+0! 1 2.189E+0! 87.24( .00F
Residug 1.004E+0: 4 2.510E+0
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
X1 X2
RSS 2.821E+0: 2.937E+0:
RSS 1.746E+0! 1.004E+0:
F=RSS/RSS 0.1¢€ 2.9:
F kritiné 6.3¢ 2.0C
ISvados Homosked. Homosked.

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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60 priedas
Keleiviy pervezimo prognozavimo modelio ifver¢iy reikSmingumo tikrinimai remiantis

FiSerio ir Stjudento kriterijumi

ANOVA”®
Model Sum of Squart df Mean Squat F Sig.
Regressio 9.823E! 2 4.912E! 48.42: .00C°
1 Residug 1.014E! 10 1.014E¢
Total 1.084E1l 12
a. Predictors: (Constan vidutinio menesinio bruto darbo uzmokgs indeksas, uzimjy skatius
tukstargiais

b. Dependent Variablkeleiviy pervezimasikstariais

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

F kritin ¢ = FINV(1-0.95, 2, 13-2-1)

F kritin € = 4.10
Coefficientd
Unstandardized Coefficients Standg Td'ze‘
Model Coefficients t Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 8807.773 42994.957 .205 842
Vidutinio ménesinio
bruto darbo
. , 1473.640 521.789 410 2.824 .014
1 uzmokesio
indeksas
Uzimtyjy skatius 187.785 44.980 606 4.179 002
tokstariais

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

T kritin € =TINV(0.05,13-2)
T kritin é = 2.20
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61 priedas

Keleiviy pervezimo prognozavimo modelio vidutig procentiné absoliutiné paklaida

Case Number Std. Residud! y Predictec Residual Residual/ Y
Value
1 1.199417184 428231.6 416151.9487 12079.65133 802
2 0.23581814 414162.4 411787.4124 2374.987%76 03205
3 1.616038801 441169.4 424893.8409 16275.55909 68923
4 -1.25933421 422070.1 434753.1918 12683.09176 0093
5 0.323528878 439755.4 436497.0541 3258.345879 76030
6 0.390041412 453085.8 449157.5846 3928.211406 86700
7 -0.80957552 454854.1 463007.5516 8153.451649 7025
8 -0.26341103 471827.7 474480.5829 2652.882945 5621
9 0.688430019 477126.4 470193.0371 6933.362893 493”1
10 -1.54476305 400014.3 415572.0219 15557.72194  3889B
11 0.213264881 387755.5 385607.6523 2147.847666 05539
12 -0.16089838 394231.7 395852.1506 1620.450606 04010
13 -0.62855712 394998.1 401328.4669 6330.366942  1602H
SUM: 0.219612
MAPE: 1.689322

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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Transporto sektoriaus ekonomini veiklos riaSiy agreguoti efektyvumo ir

makroekonominiai rodikliai per 2000 — 2012 metus

62 priedas

Sancliavi-
mas ir BVP Suderinto

Vandens Oro Sausumos | transportui randinirs vartojimo Vidutinis

transporto | transporto | transporto badingy g susietos Nedarbo prekiy ir ménesinis

agreguoti agreguoti agreguoti paslaug N (0 paslaug bruto darbo

efektyvumo | efektyvumo | efektyvumo veiklos aplmtltgs lygis (%) kainy uzZzmokestis,
rodikliai rodikliai rodikliai agreguot | Procentinis indekso Lt
efektyvumo pokytis pokytis
rodikliai

2000 0.42 0.15 0.21 0.33 3.62 16.4 1.1 970(8
2001 0.49 0.11 0.25 0.31 6.7 17.4 1.6 9823
2002 0.51 0.35 0.26 0.36 6.84 13.8 0.3 1013.9
2003 0.37 0.27 0.25 0.35 10.28 12.4 -1.1 1072.6
2004 0.48 0.24 0.28 0.38 7.37 114 1.2 1149.3
2005 0.57 0.14 0.29 0.32 7.79 8.3 2.7 1276.2
2006 0.46 0.19 0.30 0.33 7.81 5.6 3.8 1495.7
2007 0.55 0.24 0.29 0.34 9.8 4.3 5.8 1802.4
2008 0.36 0.15 0.23 0.31 291 5.8 11.1 2151.7
2009 0.19 0.18 0.19 0.29 -14.85 13.7 4.2 2056
2010 0.16 0.18 0.27 0.31 1.6 17.8 1.2 1988.1
2011 0.08 0.25 0.30 0.31 6.05 15.3 4.1 2048.9
2012 0.02 0.23 0.28 0.35 3.66 13.2 3.2 2123.8

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depatdo duomenimis ir atliktais skévimais.
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63 priedas
Transporto sektoriaus ekonomini veiklos riaSiy agreguony efektyvumo rodikliy

liekamosios paklaidos normalumo tikrinimai

Tests of Normality

Kolmogoroy- Shapiro-Wilk
Smirnov
Statistic| df | Sig. |Statistiq df|Sig.
Vandens transporto agreguotas efektyvumo rodiklis 196 (13).185| .891 |13.099
Oro transporto agreguotas efektyvumo rodiklis 136 [13].200 | .952 |13/.633

Sausumos transporto agreguotas efektyvumo rodiklis 165 [13].200 | .913 |13.202

Sanctliavimas ir transportuiidingy paslaug veiklos agreguotag

171 |13].200 | .954 |13/.667
efektyvumo rodiklis

a. Lilliefors Significance Correction

* This is a lower bound of the true significance.
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Makroekonominiy rodikli y koreliaciné analizé

64 priedas

Correlations
- Suderinto vartojim Vidutinis
BVF.’ grandmn@s Nedarba prekiy ir paslaug | ménesinis bruto
susietos apimties : C
rocentinis pokytis lygis kalnqmd.ekso 5 darbo'
P ) pokytis uzmokestis, Lt
. Pearson
BVP grandinirés . 1 -.275 -.210 -.464
, ~ | Correlation
susietos apimties _
- . Sig. (2-
procentinis pokytis . .363 491 A11
tailed)
Pearson .
, -.275 1 -.601 -.190
) Correlation
Nedarbo lygis _
Sig. (2-
_ .363 .030 .534
tailed)
i ii Pearson .
Sude'rlr?to vartojimg : 210 - 601 1 674
prekiy ir paslaug | Correlation
kainy indekso Sia. (2-
i . |g ( 491 .030 .012
pokytis tailed)
Pearson
Vidutinis menesinis : -.464 -.190 674 1
Correlation
bruto darbo o (2
uzmokestis, Lt | 9 (27 111 534 012
tailed)

* Correlation is significant at the 0.05 levelt@led).
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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65 priedas
Daugialypés koreliaciné analizé tarp agreguoty efektyvumo ir makroekonominiy rodikli u

Model Summary

Std. Error of the

Model R R Square Adjusted R Squars ,
Estimate

Vandens transport
agreguotas .936' .876 .814 .07975
efektyvumo rodiklis

Oro transporto
agreguotas 537 .288 -.068 .06744
efektyvumo rodiklis

Sausumos

transporto

agreguotas
efektyvumo rodiklis

.868 754 .631 .02102

Sanctliavimas ir
transportui bdingy
paslaug veiklos T17 514 .270 .02150
agreguotas
efektyvumo rodiklis

a. Predictors: (Constant), vidutinissnesinis bruto darbo uzmokestis, Suderinto vartojmekiy ir
paslaug kainy indekso pokytis, Nedarbo lygis, BVP grandisgrsusietos apimties procentinis pokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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66 priedas

Transporto imoniy savikainos ir transporto bendmju rodikli y procentiniai poky¢iai 2003 —

2012 mety

Pardavimo savikainos
procentinis pokytis

Kroviniy pervezimo
procentinis pokytis

Keleiviy pervezimo
procentinis pokytis

2003 18.28 13.42 -4.33
2004 18.11 -2.43 4.19
2005 27.46 6.14 3.038
2006 27.32 -2.47 0.39
2007 23.14 3.49 3.73
2008 18.85 -2.46 1.12
2009 -22.86 -21.46 -16.16
2010 23.84 8.83 -3.06
2011 26.56 5.30 1.67
2012 15.04 -0.50 0.19

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depagtdo duomenimis.
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67 priedas

Regresirgés analizs rezultatai tarp transporto imoniy savikainos ir transporto bendnyju

rodikli y procentiniy poky¢iy 2003 — 2012 met

Model Summary

Adjusted R | Std. Error of thg _
Model R R Square , Durbin-Watson|
Square Estimate
Pardavimo
savikainos
. 954 .910 .885 5.04358 2.154

procentinis

pokytis

a. Predictors: (Constant), kelejwezimas, procentinis pokytis, krovinveZzimas, procentinis pokytis

b. Dependent Variable: pardavimo savikainos praoaisnpokytis

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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68 priedas
Transporto imoniy savikainos ir transporto bendnju rodikli y procentiniy poky¢iy 2003 —

2012 mety autokoreliacijos tikrinimas

Kintamyjy skatius= 2
Stelgjimy skatius= 1C
reikSmingumo lygmuo= 99
DI= 0.44¢
Du= 1.33¢
Durbin Watson= 2.15¢
4-DI= 3.55¢
4-Du= 2.667

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaitiktais skatiavimais
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69 priedas
Transporto imoniy savikainos procentinio pokyio liekamosios paklaidos normalumo
tikrinimas

Tests of Normality

Kolmogorov-Smirnof Shapiro-Wilk
Statistic df | Sig. | Statistic | df | Sig.
Pardavimo savikainos procentinis pokytis .332 10 | .003 .637 |10|.000

a. Lilliefors Significance Correction
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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Transporto bendryju rodikli uy koreliaciné analizé ir koeficienty lentelé

Correlations

70 priedas

Kroviniy veZimas, procentini Keleiviy vezimas, procentini
pokytis pokytis
2 o 5 o . Correlation Coefficient 1.000 .006
@ Kroviniy pervezimo procentinis pokytis . _
£ = Sig. (2-tailed) .987
© =
L o 5 o , Correlation Coefficient .006 1.000
) Keleiviy pervezimo procentinis pokytis . _
Sig. (2-tailed) .987
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
Coefficient$
Unstandardized Standardized 95.0% Confidence _ Collinearity
- - Correlations L
Coefficients Coefficients . Interval for B Statistics
Model t Sig.
Lower Upper Zero- .
B Std. Error Beta Partial Part| Tolerance| VIF
Bound Bound order
(Constant) 18.385 1.654 11.118.0000 14.475 22.295
Kroviniy vezimo
. _ .730 217 465 3.363|.012 217 1.242 .815 | .786 |.381 .669 1.496
1 procentinis pokytis
Keleiviy veZzimoprocentinig
pokytis 1.500 342 .607 4.388.003 .692 2.308 .875 | .856 |.496 .669 1.496

a. Dependent Variable: Pardavimo savikainos praasrokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
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71 priedas

Transporto imoniy savikainos prognozavimo modelio homoskedastiSkuntikrinimas

Y X1 Y X1 Y Xz Y X2z
18.28 13.42 15.04 -0.50 18.11 4.19 27.32 0.39
23.84 8.83 18.11 -2.43 23.14 3.73 15.04 0.14
27.46 6.14 18.85 -2.46 27.46 3.03 23.84 -3.0¢
26.56 5.30 27.32 -2.47 26.56 1.67 18.2§ -4.3]
23.14 3.49 -22.86 -21.46 18.85 1.12 -22.86 -16.1

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
Pagal krovini gabenimo kintagjj (x1)
ANOVAP
Model Sum of Squares df Mean Squaye F Sig.
Regressio 28.23¢ 1 28.23¢ 3.57¢ .15%°
Residual 23.669 3 7.890
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVA"
Model SS;LTags df Mean Square F Sig.
Regression 1403.363 1 1403.363 30.608 %012
Residual 137.549 3 45.850
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
Pagal keleivi pervezimo kintamjj (x2)
ANOVAP
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regressio 1.081 1 1.081 .04t .84€
Residug 72.48: 3 24.16:
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVAP
Model Sum of Square$ df Mean Squafe F Sig.
Regressio 1435.95I 1 1435.95I 21.29: .01¢
Residug 202.31: 3 67.43¢
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
X1 X2
RSS 23.66¢ 72.48:
RSS 137.54! 202.31:
F=RSS/RSS 0.17 0.3¢
F kritiné 9.2¢ 9.2¢
ISvados Homoskec Homoskec

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
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72 priedas
Pardavimo savikainos prognozavimo modelio ilveréiy reikSmingumo tikrinimai FiSerio ir

Stjudento kriterijumi

ANOVA"
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 1809.388 2 904.694 35.565 .000"
1 Residual 178.064 7 25.438
Total 1987.452 9

a. Predictors: (Constant), kelejwezimas, procentinis pokytis, krovinveZzimas, procentinis pokytis

b. Dependent Variable: pardavimo savikainos praoaisnpokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

F kritin ¢ = FINV(1-0.95, 2, 10-2-1)
F kritin é = 4.74

Coefficient$
Unstandardized Standardized
Model Coefficients Coefficients ¢ Sig.
B Std. Error Beta
(Constant) 18.385 1.654 11.118 .000
Kroviniy pervezim .730 217 465 3.363 .012
procentinis pokytis
Keleiviy pervezim 1.500 .342 .607 4.388 .003
procentinis pokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

T kritin € =TINV(0.05,10-2)
T kritin é = 2.30
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73 priedas

Pardavimo savikainos prognozavimo modelio vidutié procentiné absoliutine paklaida

Case Number Std. Residual y P(;e;:féec Residual Residual/Y
1 -.67419 18.28000 21.68031 3.40031 .18601
2 -.94913 18.11000 22.89703 4.78703 .26433
3 .01012 27.46000 27.40896 .05104 .00186
4 2.01283 27.32000 17.16813 10.15187 .37159
5 -.67129 23.14000 26.52572 3.38572 14631
6 11492 18.85000 18.27037 57963 .03075
7 -.26789 -22.86000 -21.50889 1.35111 -.05910
8 71441 23.84000 20.23679 3.60321 15114
9 .35763 26.56000 24.75628 1.80372 .06791
10 -.64741 15.04000 18.30527 3.26527 21711

SUM: 1.37791
MAPE: 13.77911

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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74 priedas

Transporto imoniy veiklos ginaudy ir vidutinio m énesinio bruto darbo uzmokesio

procentiniai poky¢iai 2001 — 20012 meg

Veiklos sinaud; procentinis pokytis Vidutinio mgfﬁégﬁizgt&iﬁ? uzmoko
2001 7.08 1.18
2002 18.49 3.22
2003 5.21 5.79
2004 19.05 7.15
2005 7.86 11.04
2006 23.58 17.20
2007 39.55 20.51
2008 22.35 19.38
2009 -20.41 -4.45
2010 2.39 -3.30
2011 16.98 291
2012 -5.89 3.81
2013 - 4.82 (FM)

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis Statistikos depaetdo ir Finang ministerijos duomenimis.
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75 priedas
Regresirgés analizs rezultatai tarp veiklos sinaudy ir makroekonominiy rodikli u

procentiniy poky¢iy 2001 — 2012 meg

Model Summary

R Adjusted R | Std. Error of the | Durbin-

Model R ,
Square| Square Estimate Watson

Transportgmoniy veiklos gnaud

- . 7841 614 .576 10.13131 2.264
procentinis pokytis

a. Predictors: (Constant), vidutinissnesinis bruto darbo uZmok#s procentinis pokytis

b. Dependent Variable: transpojtooniy veiklos gnaud; procentinis pokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
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76 priedas
Transporto imoniy veiklos ginaudy ir vidutinio m énesinio bruto darbo uzmokesio

procentiniy poky¢iy 2001 — 2012 meg autokoreliacijos tikrinimas

Kintamyjy skatius= 1
Stelgjimy skatius= 12
ReikSmingumo lygmuo= 99
DI= 0.697
Du= 1.02¢
Durbin Watson= 2.26¢
4-DI= 3.30:
4-Du= 2.971

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeniraitiktais skatiavimais
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77 priedas

Transporto imoniy veiklos gnauduy prognozavimo modelio homoskedastiSkumo tikrinimas

Y X1 Y X1
39.55 20.51 -5.89 3.81
22.35 19.38 18.49 3.22
23.58 17.20 16.98 291
7.86 11.04 7.08 1.18
19.05 7.15 2.39 -3.30
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis atliktais skaiimais.
Pagal vidutin ménesin bruto darbo uzmokém kintamajj (x1)
ANOVA”
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 485.366 1 485.366 6.903 ‘058
1 Residual 281.242 4 70.310
Total 766.60! 5
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
ANOVA"
Model SS;LTags df Mean Square F Sig.
Regressio 440.63( 1 440.63( 2.75¢ A72
1 Residual 638.761 4 159.690
Total 1079.391 5
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.
X1
RSS 281.24.
RSS 638.76:
F=RSS/RSS 0.4402!
F kritine 4.2¢
ISvados Homoskec

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

188



78 priedas
Transporto imoniy veiklos stnauduy prognozavimo modelio irjveréiy reikSmingumo

tikrinimai FiSerio ir Stjudento kriterijjumi

ANOVA"
Model Sum of Squares df Mean Square F Sig.
Regression 1635.655 1 1635.655 15.935 .003
1 Residual 1026.433 10 102.643
Total 2662.089 11

a. Predictors: (Constant), vidutinianesinio bruto darbo uzmoks#s procentinis pokytis

b. Dependent Variable: transpojtooniy veiklos gnaud; procentinis pokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

F kritin ¢ = FINV(1-0.95, 1, 12-2-1)

F kritin é = 4.96
Coefficientd
Unstandardized Standardized
Coefficients Coefficients .
Model St t Sig.
B ' Beta
Error
(Constant) 1.097 3.893 .282 .784
1 Vidutinio ménesinio brutc
darbo uzmokeso 1.458 .365 .784 3.992 .003
procentinis pokytis

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&kaimais.

T kritin € =TINV(0.05,12-2)
T kritin é = 2.22
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79 priedas

Transporto imoniy veiklos sinauduy prognozavimo modelio vidutiné procentiné absoliutiné

paklaida
Case Number Std. Residug Y P(;e;:féec Residual Residual/Y
1 421 7.08 2.8167 4.26330 .6022
2 1.254 18.49 5.7902 12.69981 .6868
3 -.427 5.21 9.5362 4.32620 .8304
4 743 19.05 11.5185 7.53147 .3954
5 -.921 7.86 17.1886 9.32856 1.1868
6 -.255 23.58 26.1673 2.58733 .1097
7 .845 39.55 30.9920 8.55804 .2164
8 -.690 22.35 29.3449 6.99488 .3130
9 -1.483 -20.41 -5.3895 15.02046 -.7359
10 .602 2.39 -3.7133 6.10331 2.5537
11 1.149 16.98 5.3383 11.64166 .6856
12 -1.238 -5.89 6.6502 12.54017 -2.1291
SUM: 4.7149
MAPE: 39.2912

Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS duomeninaiiktais skatiavimais.
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80 priedas
Transporto imoniy veiklos snaudy prognozavimo modelio koeficieng lentelé

Coefficientd
Unstandardized Standardized 95.0% Confidence _ Collinearity
. . Correlations o
Coefficients Coefficients Interval for B Statistics
Model t |Sig.
Lower Upper | Zero- )
B Std. Error Beta Partiall Part| Tolerance| VIF
Bound Bound order
(Constant) 1.097 3.893 .282|.784 -7.577 9.771
1 Vidutinis menesinis bruto darbo
. . . ) 1.458 .365 .784 3.992.003 .644 2.271 784 | 784 |.784] 1.000 1.000
uzmokesio procentinis pokytis

a. Dependent Variable: transpojhooniy veiklos gnaud; procentinis pokytis
Saltinis sudaryta autoriaus, remiantis SPSS&aimais.
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