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IVADAS

Transportojtakojamos aplinkos apsaugos problemos yra viaktgaliausiy ir sunkiausiai
sprendziam visame Europos regione. Per paskudiX amziaus deSimtmgir per pirmaji XXI
amziaus deSimtmgtransporto apimtys visame Europos regionedpagidéja. Transporto apitiy
mazjimo tendencijos uzfiksuotos tik kai kuriose Cemis ir Ryty Europos (CRE) Salyse¢ld
ivykusios ekonomiés bei politires transformacijos pirmojoje ps@sio deSimtmé&o pusije, bet
véliau jos \él practjo didéti, - transporto modeliai CRE geriau subalansuetiinVakan Europos
(VE), tatiau jie kinta nepageidaujama kryptimi.

TerSal emisijosij aplinkos og kelia didZiausi neigiam jtaka aplinkai transporto sektoriuje.
Neefektyviai sprendziami areafragmentavimo, klimato pokyu, transporto sukeliamo triukSmo
lygio ir zemes naudojimo klausimai.

Transportqgtakos aplinkai ir kig jo padarini bendragvertinimas reikalingas kaip pagrindas
kuriant integruaf strategini metod; ir priemoniy kompleks, apimant investiciy, mokesiy,
reguliavimo bei kitus metodus ir priemones, dopadictjus transporto paklausai visame Europos
regione, transporto klausimai tapo pagrindiniaislingps apsaugos darnaus vystymosi
darbotvarkse. Reikia imtis tinkam metod; ir priemoni, atsizvelgiantj batinumg kontroliuoti
korekcinius metodus bei priemones, norint pésidorie pastang darniai vystyti transpod
integruojant sveikatos reikalavimus itraukiant aplinkos bei sveikatos institucijasprendiny
priémima transporto infrastruktos pktojimo, transporto ir zegs naudojimo srityse regiono,
tarpvalstybiniu, valstyds bei vietos lygmenimis.

Teorireje dalyje atlikta uzsienyje ir Lietuvoje paskelbtosokslires literatiros analiz
miest; transporto klausimaigyertinamas aplinkos apsaugm®blemos iStyrimo lygisnumatomos
galimos tyrimo kryptys.

Darnaus transporto problemos nag@mos daugelio uZsienio auteoridarbuose A.
Nagurney, C. V. Zegeer, F. Carlevaro, J. KenworthyLumsdon, M. H. P. Zuidgeest, M. L.
Tischer, N. Farrugia, O. S. Dusseldorf, R. Hoogr8a,Meunier, V. Laukar kt.), o iS lietuviy
autoriy apie Sias problemas yra ¢a&. Jakutis, A. Klibavius, C. Kalenda, D. Griskeviens, D.
Streimikier, G. Ignataviius, G. Vadiznas, J. Danys, P. Juskeiis, R.Ciegis, R. Juknys, R.
Pal3aitis, V. Blauzdy# kiti autoriai, t&iau daugelyje lietuwi autoriy straipsni (A. Jakutis,C.
Kalenda, G. Vaiiiznas, J. Danys, P. Juskeiis, R.Ciegis, V. Blauzdy# kt.) aptariami Lietuvos
transporto sektoriaus pokgi darnaus vystymosi pa#iu, transporto ir darnaus transporto
pranasumai beiikumai, transporto neigiamos ekologgritakos aplinkai ekonominigertinimas ir
transporto sektoriausaka aplinkos pagtiai bei darniam vystymuisi, o darnaus transportioy@o

problemos Lietuvoje yra mazai tyétos.



Darbo objektas— Lietuvos transporto sektorius.

Darbo tikslas — pateikti Lietuvos darnaus transporto valdymdopoy sprendina badus.

Darbo uzdaviniai:

1)

2)

3)
4)

5)
6)

7
8)

iSanalizuoti transporto neigianitaka aplinkai iSskiriant transportitaka miest;
aplinkos terSimui;

iSnagrireti ekonominius augaios aplinkos tarSos reguliavimo metodus ir
priemones transporto sektoriuje;

pateikti etines SviéfiSkas vieSojo transporto skatinimo priemones;

iSanalizuoti pagrindi@ Europos $jungos (ES) darnaus transporto poltik
ISskiriant apribojimus, direktyvas ir standartus;

iSnagrireti automobilyy transporto tarSos problemas Lietuvoje;

pateikti darnaus transporto vystymosi iétpbs rodiklius Lietuvoje palyginant juos
su ES rodikliais;

atlikti Lietuvos vieSojo transporto efektyvumo tyy;

pateikti Lietuvos darnaus transporto valdymo prohisprendimo bdus.

Hipoteziy iSkélimas:

1)

2)

3)

etinés SvietjiSkos tarSos transporto sektoriuje mazinimo prieésoLietuvoje

néra taikomos;

pagrindires transporto sektoriaus tarSos problemos Lietuviestoose susijjsu
nepakankamu vieSojo transporto iSvystymu;

instituciniy gekejimy trakumas aplinkos apsaugoje stabdo darnaus transporto

vystymasi Lietuvoje.

Tyrimo metodai:

mokslires literatiros analiz;

statistiniy duomen ir dokumeni analiz bei sintez;

teisiniy dokumeni analiz;

loginé — lyginamoji analiz;

anketire apklausa ir anketinapklausa elektroniniu pastu;

grafinis vaizdavimas.

Teoriné darbo reikSmé - sukurti Lietuvos darnaus transporto valdymo modglikuriy

adekvatum praktikoje kylagioms problemoms patikrinti tyrimu — Lietuvos viedofjransporto

efektyvumo apklausa.

Praktiné darbo reikSmé — Lietuvos darnaus transporto valdymo prohjemodely

sukiirimas.



Darbo apribojimai ir sunkumai. (1) Kalbant apie datntranspor, pazynttina, kad
naujausi duomenys ir statistiniai rodikliai ypeairis. Tiiksta naujausi statistinip duomem apie
lengwju automobily skatiy Lietuvoje, Europos Kkeliuose Zuvusius zmones,y visetuvos
transporto Sak kroviniy apyvarg ir kt. Kai kurie i$ tfikstamy naujausi statistinip duomem yra
sukaupti, bet dar neskelbiamildkomerciny sumetimy. (2) I lietuviy kalba iSversty ir kity autoriy
naudojam lietuvisSky terminy bei @wvoky nevienodumas. (3) Tyrimo tiksée grugs dydzio
sumazjimas &l apklausoje atsisakiusdalyvauti respondeunt

Darbo struktiara ir jos paaisSkinimas. Darbas tiriamojo-apraSomojo pat¥io, norint
atsakytij iSkeltus darbo uzdavinius. Darbo kompozicija sytais trijy pagrindinip daliy: teorires,
analitires ir rezultat,.

Pirmoje dalyje supazindinama su transporto neigiaitaka aplinkai ir transportgtaka
miest; aplinkos terSimui, iSnagréant ekonominius augéios aplinkos tarsos reguliavimo metodus
bei priemones ir etines Swgfkas vieSojo transporto skatinimo priemones, @abnt labiau
integruot; metod, ir priemoni; teikiama naudy; aptariamas transportakos aplinkai bei kit jo
padariny bendrasjvertinimas reikalingas kaip pagrindas kuriant intedy strategini metod, ir
priemoniy kompleks, apimant reguliavimo, investicij, mokesiy bei kitus tinkamus metodus ir
priemones.

Antroje dalyje atlikta pagrindiéa ES darnaus transporto politikos (apribajindirektyw,
standang) ir jos tikshh analiz, aptariant pagrindines lengw automobily transporto tarSos
problemas beiy priezastis Lietuvoje ir apzvelgiant darnaus tramgp vystymosi bei gkros
rodiklius Lietuvoje palyginant juos su ES rodiksiai

Trecioje dalyje atliktas Lietuvos vieSojo transporto efektgno tyrimas — anketinapklausa
ir anketire apklausa elektroniniu paStu; nustatytos darnaassporto vystymosi tendencijos
palyginus jas su ES formuojandarnaus transporto strategiy nurodomos jo gros politikos
tendencijomis; nustatyti Lietuvos darnaus transpaendencip nuokrypiai nuo ES darnaus
transporto tendengjj pristatyti tyrimo rezultatai.

Darbas apima 76 puslapius ir susideda iS 3 gKyei 6 poskyn. Pirmoji ir antroji dalys
susideda i$ 3 poskyri Darbe naudota vaizdirmedziaga apima 12 lentelir 11 paveiksl. Darbas

paraSytas remiantis 56 litefiabs Saltiniais.



1.MIESTU TRANSPORTO IR APLINKOS APSAUGOS PROBLEMOS

Aplinkos apsaugos ir transporto Btd priklauso nuo vis eismo dalyv vienokiu arba
kitokiu badu besinaudojafiy atvezamais kroviniais bei transportu, doduo visos visuomess
priklauso aplinkos apsaugos ir migstansporto problemos.

1.1.Transporto neigiamas poveikis aplinkai iritaka miesty aplinkos terSimui

Transportagtakoja aplinlg, ardydamas miestgatviy ir keliy dangas, keldamas triukgm
naudodamas energjj skleisdamas krovini daleles. Anot Gedimino Vé&iino (2007) energijos
naudojimas— viena i$ pagrindimni problemy ir vienas didZiausi atmosferos tarSos Saltinikadangi
globaliniu mastu aplinka labiausiai terSiama degirdegalus transporto priemgse, o efektyvaus
energijos naudojimo transporto srityje pagumdra.

Nepaisant spdios mokslo ir technikos pazangos, efektyvesnis thepesnis energijos
naudojimas yra vienas iS pagrindinvisuomes uzdaviny ir butina jtakos aplinkai mazinimo
salyga. Didziausias energijos kiekis sunaudojamassparto sektoriuje, tadl jame yra didzZiausi
efektyvesnio energijos naudojimo rezervai (¥amnas, 2007, p. 9-10).

Energijos naudojimo efektyvumo didinimas suprantakap galutiés energijos gnaud;,
reikalingy sukurti paslaugai arba prekei, sugjaas. Galutinio energijos naudojimo efektyvumo ir
energetini paslaug energija laikoma visformy energija iskaitant ir transporto kar Anot
Gedimino Vagiuno (2007), jeigu saés energijos naudojimo efektyvumastip padidintas, tai Si
energijos @Sis gali kuti taikoma transporto priemantraukai.

Anot Gedimino Vaiiino (2007) imtasi ékmingy metod; ir priemoniy su energijos
naudojimu susijusiai atmosferos tarSai sumazimtkiyt kaip integruotos tarSos prevencijos bei
numatyt; geriausi prieinamp gamybos bdy taikymas ir katalizini konvertery bei targ
mazinagiy technologiy idiegimas, bet norint iSsgsti energijos naudojimo transporto sektoriuje
problemas fiksta:

e energijos naudojimo efektyvumo gerinimo veiksmplano ir gaing dél
atsinaujinagiy energijos Saltin;

e padidinti energijos naudotpjmotyvacip mazinti energijos naudojimtransporto
sektoriuje;

e pagerinti energijos naudojimo efektyvanr paspartinti alternatyvi degal; raSiy
karima beijdiegima;

e skatinti energijos naudojimo efektyvumo gerinipagal tolimesnj veiksmy plam;

e strateginio energijos technologiplano.



Energijos naudojimo auditas sistemig procedira, kurios metidvertinamos ir nustatomos
energijos iStekli bei energijos ghaudos transporte, parenkami ir ekonomiskai pagiamoi
energijos iSteklj bei energijos taupymo metodai ir priemdsrbei pateikiama ataskaita. Energijos
naudojimo auditas transporte gali apimti ne tikngf@orto priemones, bet ir susijusansporto
infrastrukiiros pktojima.

Didéjant keleiviy ir kroviniy pervezimams, diga naftosdegal sunaudojimastransporto
poreikiams, tod didé¢ja transporto tarSa aplinkai. Be transporto prieésanvariklio konstrukcijos,
krovininiy transporto priemoni naftos degal sunaudojimas priklauso nuo daugybfaktori,
pavyzdziui,jrangos, krovinio, oroadygy, vairuotojo. Galingesni varikliai ir sunkeshtransporto
priemores daugiau sunaudoja naftos degdktiau naftos degal sunaudojimas, apskaiojamas
vienam tonos kilometrui, maja didejant transporto priemas svoriui. Skirtinga konstrukcija ir
naudojamaijranga darojtaka oro pasiprieSinimui bei naftos degabunaudojimui. Pasirinkus
teisingy transporto priemay) naftos degal sunaudojim galima sumazinti.

Kelio kokybke, oro pasiprieSinimas, pasiprieSinimas slipimo ir transmisijos specifikacijos
bei vairavimo ldas darojtaka naftos degal sunaudojimui, o apkrova (reikSmingiausias naftos
degal; sunaudojimo mazinimo faktorius), t. y. atskiroangporto priemass panaudojimo lygis -
sukuria didesnnuokrypn vienam tonos kilometrui.

Mazinant naftos degalsunaudojim, mazinasi iSmetanju duju kiekis. Mazjant naftos
degal; sunaudojimui transporte proporcingai dar ekologire pacdtis, ypa& didziuosiuose
miestuose.

Prie lengwju automobili;, kaip transporto priemeés, visuomea priprato greitai ir lengvai,
t.y. patogi susisiekimo priemérsu tokiomis savydmis, kaip greitis, komfortas, galimglaplankyti
bei gerai pazinti pasaulbet tai kartu ir lengyu automobilyy keliy, ju saugojimo ir stogimo
aikstely, lengwju automobiliy prieziiros imoniy, degaliniy statyba, toé iS Zenes tkio atimami
dideli nauji Zemds plotai, mazinami misk bei kitokiy Zeldiny plotai, keliamas triukSmas ir
terSiama aplinka. Specialistai teigia, kad vierexgyVasis automobilis per savo tarnavimo dajik
aplinka iSmeta daugiau ter§ahegu pats sveria. Lengvasis automobilis fakti§kaikaip chemijos
imore ant rat;, kurios kenksmingus ir terSigins produktus, visiSkai to neriatlama bei kenkdama
savo sveikatai, pasaulio visuonéen ypa miest; gyventojai, priversti vartoti nuolat (Jakutis, 200
p. 328).

Lengwjuy automobiliy transporto gitojimas reikalauja dideli naup zemes ploy keliams,
saugojimo ir stogjimo aikStebms, garag statybai, lengyju automobiliy prieziiros tarnyboms
plésti, degalini statybai ir t.t. Daugelyje miasti pirma vieta iSkyla gyvenamajai statybai ir
transporto reikrems skiriany teritorijy problema (Jakutis, 2005, p. 331).
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Anot Seébastien Meunier (2008) norint sutalpintiges)i transpori, naudojamas nawj
antzemini; ir pozemini; lengwju automobiliy saugykl; irengimas, bet gisaugykl statyba daro
7ak saugomam krastovaizdZiui (didinézualing targ® (angl. visual pollution)), maZina viegjy
erdviy ir Zeldyn; plota bei skatiy (Markevkiene, 2007).

Vizualirés tarSos gvoka apibidina negrag arba nenatraly vizualing vaizcy, aplinking
gamtovaizd arba bet kuriuos kitus daiktus arba dalykgskuriuos Zmois nenori Ziréti.
Dazniausiai iSvardyt daikty arba dalyl pavyzdziai transporto sektoriuje yra automagiés;al
lengvieji automobiliai, eismo ir kelio Zenklai bkeliai, kurie dazniausiai laikomi vizualine tarSa,
jeigu jie yra aplinkiniame gamtovaizdyje, kur jupsatantys Zmaois mano, kad tie daiktai arba
dalykai toje vietoje yra netinkami.

Vizualiné tarSa turi [ti jvertinama kaip zala iitraukiamaj nuostolius, bet éra jokios
metodikos, pagal kokius kriterijus bei kaip veritwvizualing tar&, todl vizualinés tarSos vertinimas
yra subjektyvus.

Aplinkos apsaugos specialistatl klimato atSilimo kaltina augam aplinkos targ, kuriai
didziausy jtaka turi transporto iSmetamosios dujp&adangi angliavandenili anglies monoksido
(smalkiy) (CO), kietyju dalely (suodzy) (KD), NO, sieros dioksido, Svino tarSa daugiaugia
salygojama mobilyjy tarSos Saltini — lengwjy automobiliy transporto iSmetanpy duju ir nuo
miest; gatviy dangos pakeliamdulkiy.

Miestuose, kur didziausia transportosSin koncentracija, transportas yra pagrindinis oro
terSimo Saltinis, kurio didZja iSmetany terSalh dali sudaro CO, azoto oksidai (NQ
angliavandeniliai ir KD, kud suctyje yra pavojingiausi sunkiju metal; — kadmio ir Svino
(Velickaite, 2005, p. 2).

Neigiama transporto iSmetaja duju itaka vertinama kompleksiSkai — kaigaka
komunaliniam @kiui, pramonei, rekreaciniams iStekliams, Zeldinsanzengs akiui, (Makdzilio
universiteto profesorius Neivinas Ramankubigayin Ramankutty, McGill Universjtynaudojimosi
Zeme pokyius prilygino transporto iSmetamosioms dujoms, kagaabu faktoriai gali pakeisti
klimata), zmoniy sveikatai, nes auganti gyvenamosios aplinkos taesgsporto iSmetamosiomis
dujomis didina sergamugrakiy ir plawiy ligomis.

DidZiuosiuose miestuose daugiausia kenksmipgemais | ora patenka su transporto
iISmetamosiomis dujomis, téldtransporto iSmetangju duju neigiamaijtakai mazinti uzstatytose
miest, teritorijose rekomenduojama grieztinti reikalavsnwansporto iSmetag duju kokybei ir
taikyti tokius tinkamus metodus bei priemones, &ukiainuoi maziausiai ir duat didZiausi

ekonomir naud, - optimizavus miest vieji transpor, mazinti augatia aplinkos targ, dél Sio

! Vizualiné tarsa“ literatiroje dar yra vadinama ,vizualiniu uzterstumu*
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transporto iSmetanjuy dujy, keliauti gesc¢iomis, kadangi tokios keli@s mazina oro terSim
transporto iSmetamosiomis dujomis bei turi mazaibapmuy.

Intensyvus transporto eismas sukelia transptnittkSmg®, nuo kurio labiausiai keia
miesti€iai, gyvenantys prie miestgatviy, kuriomis vaZziuoja daug miestautobus ir sunkiojo
krovininio transporto. Tradicinis, perimetrinis jpasers uzstatymo iidas, tankus miestgatviy ir
keliy tinklas praktiSkai vig miest gali paversti intensyvaus transporto sukeliamd&mo zona.

Transporto sukeliamas triukSmas virSija leidzianaaitriremis normomis triukSmo lyig
dienos ir nakties metu gyvenamosiose aplinkosejabetskiriama vis daugiawethesio. Mokamaij]
tiksliai iSmatuoti. Mokslininkai sulé tinkamus metodus ir priemones, kurie padeda #ksli
apskaéiuoti busima triukSma, todl problemy galima nusakyti ne tik kokybiSkai, bet ir kiekykas,
tockl reikia ieSkoti lidy, kaip p spesti.

Kai transporto juéjimas buvo mazesnis, migsinikrorajon; statyba patenkinamai sprend
transporto sukeliamos triukSmo probkenDaugiausia transporto sukeliamo triukSmo mazinimo
galimybiy yra naujuosiuose susiformavusiuose rajonuose:oyami sanitariniai atstumai, giliau
tiesiamos magistrés, naudojamas racionalus miesgfatviy ir keliy tinklas bei ekranai, specialiai
iSdéstomi pastatai. Transporto sukeli@antriukSmy slopinantys langai — viena iS transporto
sukeliamo triukSmo mazinal, metod; ir priemoni;. Juose be trigubo stiklgrengiami
kondicionieriai ir ventiliatoriai, toél naupu susiformavusi rajony gyventojai labiau apsaugoti nuo
transporto sukeliamo triukSmo.

Projektavimo metu galima pasiekti, kad visi gyvéaitdoaty apsaugoti nuo transporto
sukeliamo triukSmo, téau nors visi specialistai pripgta, kad apsauga nuo transporto sukeliamo
triukSmo yra svarbi problema, daugeliki&usinyg sprendzia tik po to, kai rajonas jau suplanuotas.

Dideli transporto mazinimo rezervai yra susiformsiuose rajonuose:

e grekio normalizavimas;

tankaus miestgatviy ir keliy tinklo diferencijavimas;

transporto tinkk paskirstymas;

vairuotoy elgesio kuliros klimas.

Senosiose miest dalyse dar yra dideji transporto mazinimo rezerv suformuoti
nuslopintas, tranzitimi sraut; nekertamas zonas. Tokiomis galima paversti sergimg miest
centrus, susiformavusius gyvenamuosius rajonus.

Pagrindiniai triukSmo Saltiniai miestuose — lengyvautomobiliy saugojimo ir stogjimo

aikSteks bei keliy transporto priemass. Lengwju automobilyy transporto triukSmas pagal dazni

2 Triukdmas" literafiroje dar yra vadinamas ,akustine tar3a“, ,akusttniukSmu*
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spektro suéti yra Zemo ir vidutinio daznio, teéd jis sklinda dideliais atstumais nuo Saltinio.
Transporto triukSmo lygis priklauso nuo jo giei intensyvumo ir sugies.

Nekultiringi vairuotojai miestuose sukelia daugiausiaghepu automobiliy triukSmo:

e dumy trankymas ir varikli Sildymas vetia didinti sanitarinius atstumus nuo lengy
automobiliy saugojimo bei stayimo aiksteliy;

e greittjantis arba staiga stabdomas lengvasis automatatidaliu triukSmingesnis, o
greitai vaziuojantys ir signalizuojantys daznaiusés miest gatves paveéia
lengwju automobiliy savybi; bandyny poligonais;

e pakrovimo ir iSkrovimo darbai turi nekelti triukSmygpa nakties metu;

e piktnaudziavimas signalais, nors miestuose signaladrausti, bet daugelis
vairuotoy tai pamirsta.

Transporto jtaka aplinkai daugiausia priklauso nuo transporiSies — pazange&s
transporto priemass, keliagios mazesn triukSma, turi didek ijtaka transporto sukeliamam
triukSmui.

Dviraciai ir vieSasis transportas maziausiai terSia &plinoctl, svarbu tobulinti viegi
transporg, siekti, kad jis dominuat miest; centruose ir tankiai uzstatytuose susiformavuguos
gyvenamuosiuose rajonuose. Elektros transportasiamaterSia aplink, kadangi naudojama
elektros energija, gaminama atogsa, saus, Silumirese ir hidroelektriase.

Anot Zegeer (1994) digant krovini ir keleiviy pervezimams bei transporto priemoni
parkui nuolat didja eismo intensyvumagang!. traffic volumé@ keliuose, o tuo pdu didéja ir
aplinkos tarSa, td@au eismo intensyvumas bei tarSa susisiekimo kokagnose pasiskirsto
netolygiai.

Blogiausia technié pacttis yra keliuose, kuriuose nuolat djd eismo intensyvumas i j
danga nebeapsaugo kelio konstrukcijos nuo aplijie®s bei eismo apkrav Transporto apkrova
ir tarSa yra bdingos visoms transportagims (Kohltek, 2007, p. 3).

Ivykus transporto avarijoms susidaro pavojingiausia ekologinsituacija. Pervezam
kroviniy apimtis ir sudtis apsprendzia avamijmetu paskleidZziamaplinkoje tardi medziag kiekj
bei sudtj. Daugiausia avaxj metu iSsilieja degal ir cheminiy medziag (chemir avarija).
Cheminis pavojus gali kiltivykus transporto avarijai, pervezant pavojingusvkmuos. Pagrindias
dazn avariy keliuose priezastys:

e blogas kelias;

e gamtos ¢gos (Mitkuge, 2003);

e meteorologigs slygos;

e neaiskios priezastys;

e per mazos investicijos (Stepon&en¢e, 2005, p. 29);
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e techniniai gedimai;

e technologiniai pazeidimai;

e zmogaus faktorius (draussipazeidimai, neatidumas, saugausdcgyenesilaikymas
ir pan.).

Didelis kiekis aplinlg terSiagiu transportuojanp medziag patenkaj aplinka dél sistemy
blogos techniés padties. Norintjvertinti bendrus Zalos likvidavimo ir aplinkos gads atstatymo
iSlaidas, likvidavimo darbams reikalingas iSlaidagkia prickti prie iSieSkotos jyertintos) zalos,
tatiau duomenys apie zalos aplinkai iSieSkajibei jvertinimg nerenkami, juos galima suzinoti tik
kiekvienam atskiram nagijamam atvejui. Kai paZedfhs surenka didZja dal terSai;, tolimesni
aplinkos padties atstatymo darbai neatliekami, o kompensadjdiekamyja Zakh panaudojama
kitiems tikslams (Sedmiere, 2003, p. 20, 23, 28).

Tyrimais nustatyta, kadransportasneigiamai veikia miesy aplinkg. Dél nepakankamo
intensyvaus transporto eismo apribojimo, prastogeggnmiju namy apsaugos nuo transporto
skleidZziamos tarSos, kenksminghedziag, transporto sukeliamo triukSmo, o kartais vibregipei
elektromagnetinio lauko dydziai virSija leistinasrmas. Daugelyje miasir miesteliy gyvenamieji
namai yra arti stambitranzitinio eismo magistraij néra reikiamy sanitarigs apsaugos zamuo
automagistrali. NeiSspestas asmenini lengwjuy automobiliy saugojimas ir statymas, aksta
garaz, tockl asmeniniai lengvieji automobiliai laikomi gyvenaosiuose kvartaluose.

Turi bati apsvarstytijvairas veiksmai, kuriais reikia siekti péd uztikrinti miesty aplinkos
gerinima, jskaitant transporto priemanstandartus, ir iSnagrti tinkami metodai bei priemas,
kuriais reikia siekti skatinti plategriferencijuoto apmokestinimo naudojnaplinkos apsaugos
poziiriu pazeidZziamose zonose, ir mazos tarSosy zmskyrimy, numatant apribojimus apliak
terSiargiam transportui.

Nepatenkinamos transporto darbuatdjigienires darbo slygos. Transporto darbuotojus
itakoja kenksmingos cheni® medziagos, dudls, transporto sukeliamas triukSmas, vibracijatir ki
nepalankis sveikatai veiksniaiNustatyta, kad transporto dirliagu sergamumas didesnis negu
pramorgs dirbariyju. Transporto darbuotojai dazniau serga onkokagis ligomis, o k¢pavimo
bei virskinimo organai nukera labiausiai.

ISnagrirgjus transporto neigiam jtaka aplinkai ir jtaka miesty aplinkos terSimui
pagrindinius neigiamus transporto faktorius aplifé@ miestams galima pateikti grafiSkaiqgiti
1 paveiksd).
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Transpotto nelgamas povetkds aplinkeal i fralea muesty aplinkos tersmmm |

energjos sunandojinas |energ;ijos sunaudojime auditas |
degaly sunaudojunas

alousting tarsa
wimaling tarda

timetamosios dujos

EiStIo intEnsymImAas

.. I R ..
transpotto avarl)os |t:hemmf:s AVarios

neigiamal velkiatma mieshy aplinka

nepalankfs svedcatal vedosma

Saltinis: sukurta autoriaus.

1 pav. Transporto neigiamas poveikis aplinkai iritaka miesty aplinkos terSimui

Pagal 1 paveiksl pagrindire neigiama transportgtaka aplinkai pasireiSkia energijos ir
degat; sunaudojime, tad nuolat reikia atlikti energijos sunaudojimo audibakroekonominiu bei
mikroekonominiu mastu. Akustnir vizualiné tarSa bei iSmetamosios dujos labiaugtakoja
miest; aplinkos terSim, neigiamaijtakodamos miesgtaplinka ir sukeldamos nepalankius zmaoni
sveikatai veiksnius, bet didziaustaka miest; aplinkos terSimui sukelia eismo intensyvumas bei
transporto avarijos, o ypa&hemireés avarijos.

Dideli nuostoliai @l aplinkos uzterStumo patiriamiéd didZiyju miesty generaliniuose
planuose nepilnaigyvendinam numatyt; metod; ir priemoni;, kadangi nepastatomos numatytos
pozemirgs peejos, per mazai diegiamos bei blogai dirba koordiougismo reguliavimo sistemos,
per maZzai vystomos troleibwstransporto (elektros transporto priemgnikaip ekologiskai
Svaresnio transporto, tinklas.

Norint sumazinti transporto neigiamtaka aplinkai, reikia sukurti miegt mikrorajon;
statybos, organizacimgi technologing ir urbanistiniy metod; bei priemony, 0 maziau tarsus kuras -
viena konkreéiausi, socialiai nekonfliktiSl ir ilgalaikiy metod; bei priemoni sumazinti
transporto neigiam itaka aplinkai bent jau atskir emisijos fiSiy atzvilgiu. Padidinus zZeés
naudojimo intensyvum ir priartinus susiformavusius gyvenamuosius ragomuie darbo viet,
galima sumazinti transporto neigiantaka, tatiau pokyio mastas turi @t didelis, kad taikomi
metodai bei priemars apsimokty (Steponaviiere, 2005, p. 72, 97-98).

VieSasis transportagra modernus asmerpervezimo hdas, kai naudojamos transporto

priemores, galirtios pervezti didel kieki zmoni per trump laika. VieSasis transportas yra tik
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viena iS daugelio veill kuriy iSskyrimasi ,gyvybiskai svarhy”, ,natdaraliy monopolij®,
~Specialios paskirties" arba panasSius statususnpdga jas inercijai ir neefektyvumui.

Daznai pasisakoma prieS transporto infrastmdd imoniy privatizaving, kadangi
transporto infrastruktos imones dazniausiai turi monopolijos stadustatiau &l rinkos
liberalizavimo, spatios technologias pazangos ir kit faktoriy vieSasis transportas prarandajtok
statug.

VieSasis transportas - stipriai reguliuojama sistemtuo pdiu totaliai laisva rinka. Uz
vieSojo transporto paslaugas dazniausiai mokamieapertitinkana vienkartip arba daugkartin
(savaitei, mnesiui, metams) biligt

Jeigu vieSuoju transportu norima pasinaudoti mai#ai, daugeliu atveju pastebima
tendencija santykinai daugiausia uzmakeseikalauti, kadangi il§ant atstumui arba vazjant
nuolat kilometro kaina map@. Daug kur populiarios pés arba trij ketvirciy kainos korteds,
kurias nusipirkus visi lik bilietai metus laiko parduodami uz maze&aina. Dazniausiai siekiama
susitarti ir &l to paties bilieto galiojimavairiose transporto priemése, net jeigu jos priklauso
skirtingiems vegjams.

Veikla koordinuojama ir derinant tvarkatass, kad keleiviams nereilq ilgai laukti
pergdant tarpiise stotelse. Stoteli vietas vietinio (priemiestinio) ir tolimojo susekimo
marsrutuosejrengia ir nustatyto pavyzdzio sustojimo Zenklustgtaskely organizacijos savo
[éSomis, o tvarkar&tus jose iSkabina ir atnaujina stoteles mjegtitobug stoties steigjai arba
veZjai, kuriems priklauso miestautobug stotis. Su tuo susijusias iSlaidas jiems apmolsa vi
veZjai pagal tarpusavio susitarim(sutart). Miesty marSrutuose netarifines (nenumatytas
kainininkuose) tolimojo susisiekimo marasigtotelegrengia ir sustojimo Zenklus pastato miestams
pavaldzios miest gatves tvarkahos organizacijos, o keleiviams skirpatikimg informacip jose
pateikia ve#jai nustatyta tvarka. Atsiradus transporto agenialphina keisti stoteli jrengimo
tvarka.

VieSojo transporto srityje pastebimasdingumas, jog kai kada galith naudinga iSlaikyti
formaliai nepelning, periferijp aptarnaujarttranspor, jeigu jis teikia keleiva sraug didziosioms,
pelm neSagioms linijoms. Praées keliore vieSuoju transportu keleivis gali keisti transport
priemorg, taiau jeigu iSvykstama privau transportu, kelioks metu jisi vie&ji paketiamas retai.

[ vieSojo transporto infrastrukios sistemageina:
e apimpinimas bilietais;
e eismo informacija ir valdymas;
e elektronires rinkliavos;
e grekio kameros;

e miest; autobusg tvarkarasiy sudarymas;
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e nuosavyBs objekt; sekimas.

Darnaus miest valdymo ir tvaraus miesttransporto planai (TMTP) turitii privalomi
kiekvienam miestui, kuriame yra daugiau kaip 100@99entoj;. Anot Michael Cramer (2008)
reikia sudaryti TMTP, kurie turi iii priemore, skirta gerinti susisiekim miestuose tausojant
aplinka, tatiau pabéziama, kad Si priema@nturi bati lanktiai naudojama norint atsizvelgti
specifinius miest poreikius bei, kad miestai savo TMTP nustato keiks kokybinius uzdavinius,
kuriais numatyta asmenipimotoriniy transporto priemoni ir darnesni susisiekimo priemoni
(zioréti 1 lentek), pavyzdziui, vieSojo transporto, kolektyvinio mjimosi asmeniniais

lengvaisiais automobiliais, dvitay ir vaik&iojimo, panaudojimo dalis.

1 lentet
Darnus transportas
METAI SALTINIAI DARNUS TRANSPORTAS
Jeff Kenworthir Peter Darnaus trgnspo_rtqmpka yra vartolfel_ma charakte_rlzugtl visas transporto
1999 formas, kurios iki minimumo sumazina anglies didksir terSal
Newman o -
iSsiskyrinmg.
Darnaus transportagoka nusako tinkammetod; ir priemoniy radimy,
2000 | Anna Nagurney kaip perveZti Zmones, prekes bei duomenis toki&itodais ir priemo¢mis,

kurie mazina neigiamitaka aplinkai,akiui bei visuomenei

Bevariklis transportaszmoniy vaziavimas, keleivi bei man kroviniy
vezimas naudojant bevariklio transporto priemoBesariklis transportas
yra skirtas miest, priemiegio ir kaimo susisiekimui, maziems kroviniams
vezti trumpais atstumais bei rekreacijos ir turizilkslamsivairiais

Lietuvos Respublikos atstumais. Bevariklis transportas yra ir susisiekimaktyvaus poilsio
2000 | bevariklio transporto budas, todl skatintinas kaip rekreacijos ir turizmo forma.vBeklio
istatymas transporto prieman- transporto prieman varoma zmogaus (paties

vairuotojo arba kartu vaziuojéiny, keleiviy) raumenm jéga; atskirais atvejais
kai tai hitina riboto judjimo Zmorems, su pagalbiniu varikliu. Tradicis
bevariklio transporto priemeés yra dvir&iai, velomobiliai, invalidy

vezZimeliai.
[sakymas él autoavariy Bevariklio transporto priemen- transporto prieman varoma Zmogaus
2002 apskaitos instrukcijos ir (paties vairuotojo arba kartu vaZiuofankeleiviy) raumem jéga; atskirais
autoavariy korteliy pildymo | atvejais, kai tai @itina riboto juajimo Zmorems, su pagalbiniu varikliu
taisykliy patvirtinimo (dviraciai, velomobiliai, invalid; vezinmeliai ir pan.).
Judrumo valdymas ir
keleiviy sgmoningumas: Subalansuotos transporto priemstai vaziavimas dviréu bei
2003 o prsoP T
Transporto mokomoji vaik&iojimas psciomis. (p. 7, 39)
medZiaga
2004 [VI|nJ§1l_JS_gat_V€§ grta Dviraciai - ekologiSkas transportas
oranZiniai dvira’iai
2005 | Renginiai EkologisSka transporto priemégETP) - karieta, kinkyta Zirgu.
2005 Stambulo deklaracijad Nemotorizuotas transportgsa pagrindig mobilumo priemoa ypa:
gyvenviéiy gaunantiesiems mazas pajamas, paZzeidgiaimbedaliy grupzms. (p. 53)

Segway - unikali ir gamttausojanti transporto priemér yra panasi
dvirafj, tatiau vaziuojant ja nereikia minti pedal

2007 | Naujienos — Euro26.lt

2007 | Nera kam uzsiimti Daugelyje Europos Salbevariklis transportagra masinis reiskinys.
2007 | Pesciyjy manifestas EkologiSkas transportastroleibusai.
2007 | RaminasCicelis Segway HT yra unikali ir gamtausojanti transporto priemén

Saltinis: sudaryta autoriaus.
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Pagal 1 lentés duomenis galima daryti iSvadkad darnus (aplinlg tausojantis, gamat
tausojantis, subalansuotas) transportas - bevasiktransporto priemaés (dviradiai, invalidy
vezingliai, rieduciai, segway HT, velomobilidiir vaik&iojimas psciomis bei ekologigkos elektros
transporto priemoés (troleibusai).

Sumazinti padiéjusia asmeninio transport@aka miest; transporto sistemoje yra daug
sucttingiau, negu neleisti jam nevarzomai @idBus systems for the future : achieving sustali@a
transport worldwide, 2002). Kiekvienas miestaskisiatis Siy uzdavini;, savarankisSkai sprendzia
dél ju igyvendinimo politikos ir reikiamp metod; bei priemoni (Policy instruments for achieving
environmentally sustainable transport, 2002). Bskéit visuose didesniuose pasaulio miestuose
konstatuojama ta pati krizinsituacija vieSojo transporto srityje. Pagrindimsest; transporto
politikos tikslas - mazinti asmenipitransporto priemoni - pagrinding miest; oro tersjy -
neigiany itaka aplinkai. D&l miesty transporto stodjimo politikos vis dar intensyviai diskutuojama,
o Si sistema nelaukia. Kokybipir konkretiy uzdavini; igyvendinimo rezultatai turitti iSdestyti
bei stebimi rezultat lentekje, tai paskatint dalytis pazangiausia patirtimi. Pagrindiniai vidés
trukmes uzdaviniai:

e Optimizuoti miesy transporto srautus, mazinant migsentrinyy daliy apkroviny ir
transporto kamsus;

e plésti bevariklio transporto (dvitgai, rieditiai, velomobiliai ir kt.) naudojirg;

e plétoti viexji transpord, suteikiant prioritet maziau tarSioms ir mazestriukSm
sukeliartioms transporto priemeéms;

e sugrieztinti transporto sukeliamo triukSmo ir tar&ontrot;

e sumazinti tranzitinio transporto srautus per migstypa ju centrines dalis.

Griezta lengyjy automobiliy transportojtakos kontrad veria jo savininkus paklusti
visuomenrs reikalavimams iSsaugoti kuo auksSteskokyles aplinky (Environmentally sustainable
transport : report on phase Il of the OECD EST gubjVol. 1. Synthesis report, 1998). Laikytis
kontroks nustatyd reikalavimy galima tik tuo atveju, kai rinkoje yra pakankantam reikaling
priemoniy:

o filtry;
e katalizatori;
e kitokiy lengwju automobiliy kenksmingum mazinagiu itaisy (Jakutis, 2005, p.
331).
Ekologisko transporto plra, yp& dviraciy, turi biti derinama su regiono arba kaimo darnia

plétra, pazintiniu ekologiniu turizmu arba migstansporto tarSos mazinimu.

% Velomobiliai ir gulimi dviraiai dar yra vadinami netradigimis biotransporto priemeémis.
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Anot Emanuel Jardim Fernandes (2008) reikia paremMtTP, kaip miesi aplinkos
gerinimo priemon, tafiau pabézia, kad Si priemanturi biti lanktiai naudojama norint atsizvelgti
1 specifinius miest ir regiony, kuriems taikomi tam tikri apribojimai, poreikiudnot Ines Ayala
Sender (2004) reikia parengti TMTP, kaip mieaplinkos gerinimo priemasn ypa&, kai tai susi
su gyvenimo kokyés ir susisiekimo gerinimu, saugumu, tegSatansporto kani$y bei sukeliamo
triukSmo mazinimu ir miSrios paskirties uzstatyhiesty teritorijy planavimu, pagstu aplinkos,
ekonominiais bei socialiniais kriterijais, ¢tau pabézia, kad Si priemahn turi bati lankiali
naudojama norint atsizvelgti specifinius miest poreikius;ispeja, kad TMTP gaitrs neturi i
pirmas zingsnis norint sukurti privalomas #sisnormas ir jagtvirtinti. Be kity dalyky TMTP
svarbu gausinti zaliuosius plotus, mazinti Siltnarafekty sukeliatiuy dujy iSskyrimg ir numatyti
klitciy nggaliesiems bei pagyvenusiems zréaimis mazinin.

Transporto sektoriuje greausiai dictja energijos ir degalnaudojimas, tod reikia pktoti
ETP (ziréti 2 lentet) ir technologijas bei skatinti keliéa bidus nenaudojant motoripiransporto

priemoniy, pavyzdziuigjima pésciomis arba vaziavimdvireciu.

2 lentet
ETP
ETP ) CHARAKTERISTIKA
Zmoniy vaZiavimas, keleiw ir maz; kroviniy veZzimas naudojant bevariklio transporto

Bevariklis transportas :
priemones

Netradicires transporto priemas: gulimi dvir&iai (velomobiliai), kurie daugeliu atZvilgiu

Biotransportas N, o
yra pranasSesni uprastus dviréius

EkologiSkesnis Miesty autobusai ir paZzamg lengvieji automobiliai, kurie turiispsjimo apie gretio

transportas virSijima" ir ,variklio blokavimo dél alkoholio” sistemas

Elektriniai dvir&iai, elektriniai tramvajai, troleibusai, miSraupdihibridiniai lengvieji

Elektrinis transportas | .\ mopbiliai, turintys kibirkstinio uzdegimo vidadegimo ir elektrinius variklius

Elektros transportas Bégiy elektros transporto priemés (greitasis tramvajus, metropolitenas) (Juskasi

2003, p. 94)
Keleivinis transportas Miestautobusai, marSrutiniai taksi, priemiestiniai noutobusai, troleibusai
Miesto transportas Miestautobusai, tramvajai, troleibusai, gaisriniaid@nkunaliniai lengvieji automobiliai
Miesty transportas Miegtautobusai, autotramvajai, taksi, tramvajai, traigdj troleibusai
Nekenksmingas aplinkgi nekenksmingumo aplinkai paiiu patobulinta transporto priemefEEV) — tai transporto
transportas priemore, varoma varikliu, atitinkaiu leistinas iSmetanjy terSai; kiekio ribines vertes
Nemotorizuotas L

Dviraciali
transportas
VieSasis transportas Miesautobusai, omnibusai, marSrutiniai taksi, taksinivajai, troleibusai

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Pagal 2 lentel galima daryti iSvagl kadtransporto priemoés yra skirstomos yra motorines
ir nemotorines (nemotorizuotas, bevarikles) tramspopriemones. Prie bevarildi transporto
priemoni; galima priskirti dviraius ir velomobilius. Bevariks transporto priemads yra

ekologiskos (biotransportas) ir nekenksmingos palin

19



Transporto priemones galima skirstytielektrines (elektros) ir neelektrines transporto
priemones. Prie elektrigitransporto priemoni priskiriami elektriniai dvirdiai, bégiu elektros
transporto priemais (greitasis elektrinis tramvajus, metropolitends))eibusai ir miSraus tipo
hibridiniai lengvieji automobiliai, turintys kibidtinio uzdegimo vidaus degimo bei elektrinius
variklius.

Tarp ekologisSlk ir motoriniy transporto priemoni yra ekologiSkesnis transportas —EEV,
miesty autobusai ir pazamg lengvieji automobiliai, kurie turiigpejimo apie gretio virSijima” ir
»variklio blokavimo ctl alkoholio” sistemas.

VieSasis (keleivinis, miesto, mi@ttransportas priskiriamas prie ETP, kadangi jisduga
motorines (autotramvajai, gaisriniai ir komunalini@ngvieji automobiliai, marSrutiniai taksi,
miesty autobusai, omnibusai, priemiestiniai mikroautolbutzksi), kurios yra modernus asngen
pervezimo kdas, nes naudojamos mot@sriransporto priemas, kurios gali pervezti didekieki
Zmoni per trump laika, bei elektrines (tramvajai, traukiniai, troleibysaansporto priemones.

Anot Ines Ayala Sender (2004) ETP ir technolpgiaudojimas - pagrindinis faktorius,
padedantis siekti darnesnmiest; aplinkos; Siuo po#riu pabgzta, kad reikia naudoti biokar
dviracius, miSrias lengyu automobiliy technologijas, miest autobusus bei sunkvezimius,
atitinkartius auks$iausius ETP standartus; atkreiptaamésysi ETP ir siiloma, kad vietias
veiksmingo energijos naudojimgstaigos turi tuiti konkretia veiklos srif susijusi su miesi
transportu.

Anot M. L. Tischer (2000)miesy transporto sistem planavimas (angl. transportation
planning - sritis apimantijvairiy jrengimy ir pastat, pavyzdziui, miest gatviy, keliy, vieSojo
transporto liniy, iIScestymo planavim. Miesty transportavimo sisteirsritys:

e keleiviy sraut; paskirstymas;

e kelionés generavimas;

e marSruto paskirties suteikimas;

e miest transporto sraytprognozavimas;
e protinio pasirinkimo analiz

e Zenes panaudojimo prognozavimas.

Vaikai ir jaunimas, tarp kuyididzioji dauguma vaziga dvir&iais, formuoja savo poii; |
miest transporto sistem i transporto priemoni naudojina bei ju pasirinking. Dviratis turi kuti
vieningos miest transporto sistemos dalis. Anot Ines Ayala Ser{dé04) titina skatinti labiau
naudotis vieSuoju transportu miestuose; nigstnsporto paslaugos turitb suderintos su vieSosios
erdws planavimo reikalavimais (prekybos zonos, prietigs stotys, susiformay senamie&o
rajonai, susiformay pramoniniai rajonai) ir su visuomén poreikiais bei demografiniais

pasikeitimais (n@alieji, vyresnio amziaus Zmés).
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Norint darnaus miestplétros tikslo, vienas iS prioritetturi biti vieSojo transporto sistemos
plétra, kadangi nauj lengwju automobiliy saugojimo ir stogimo aikStely karimas prieStaraut
darnaus miestraidos tikslui. Tam reikia vieSojo transporto smbs pitra skatinadiy normatyw,
riboti sem ir terSiariu (neekologiSk) lengwju automobily naudojimy, jvesti lengwju
automobiliy mokest, orientuoti miesti&us i tikruosius gyvenimo kokyds rodiklius.

VieSojo transporto modeliavimas tai vienintelis ekonomisSkas ir pakankamai patiks
budas iS ankstgvertinti taikyting naujovi; jtaka visai vieSojo transporto sistemai¢ieu dideliuose
miestuosd vieSojo transporto sistenisijungia tramvajai (elektrinis transportas) beiepmiestiniai
traukiniai.

Miestai, kuriuose oro tarSa didelturi svarstyti galimybegvesti transporto priemoni
naudojimo mokesus ir steigti Svaraus oro zonas. Neturint mjegsansporto iSvystymo schemos
néra galimybi; spesti oro uzterStumo mieste problem

Miesty valdZia turi skatinti naudotis vieSuoju transpodukurti biliety pardavimo sistemir
integruo, kainodas. Jeigu dalis lengvuoju automobiliu vaganciu gyventop imty dazniau
naudotis vieSuoju transportu, tai surtgzoro tarSa ir transporto kamidi, toctl didele jtaka daro
miest valdZia, turinti galimyb organizuoti miest transpor kaip miest plétros priemog.

Miestuose turi bti iSplétoti dviratiy takai ir saugs pesCiuyju takai bei uztikrintas sankryz
saugumas. Prioritetiniai po&wai péstiyju judéjime — reguliuoti miest transpor, uztikrinant
péstiyjuy saugum.

D¢l miest; transporto viegu paslaug charakteristilf, koncesini (su nuolaida) mokeéay
naudojimas (kompensacijos uz mokgsnuolaidas, sumaias per operatorius arba per keleivius)
yra tags bendra praktika visuose reguliuojamuose.

VieSojo transporto ptros ilgalaikio perspektyvinio laikotarpio priorite skiriami naujoms
technologijoms miesgt transporte diegti, gyventojams skatinti naudoti€S®jo marsrutinio
transporto paslaugomis ir gyventojpriverstinio vaziavimo poreikiui mazinti, dalkelioniy
paketiant informaciny technologiy (IT) teikiamomis susisiekimo galimgiis: diegti naujas
miesty transporto technologijas, tiesti pggesnes ir modernesnes vieSojo transporto linijas,
modernizuoti esamtransporto priemoni parka, vienas iS galim problemos sprendimouby —
intensyvesnis vieSojo transporto paskaugfrastruktiros pktojimas. Vienam butujrengus vien
vieta lengvajam automobiliui, likugii lengwju automobiliy saugojimo ir stogjimo aikSteles
investuojana pinigy dal reikia skirti vieSojo transporto gfai bei kokybei gerinti.

Problemy sprendimas priklauso nuo to, koksnmikesys joms skiriamas ir kakivieta jos
uzima prioritett saraSe. Transporto kaiai - didZiausia miestigy kasdien patiriama problema,

jlems ir miest tkiui atneSanti didelius nuostolius. Nauji statingusiformavusioje struitoje
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eismo saugos problentik gilina. Ekonomigs ir socialires vieSojo transporto problemos éja

nepaisant bendrojo ekonomikos augimo.
1.2.Ekonominiai aplinkos tarsos reguliavimo metodair priemonés

Anot Algirdo Jakdio (1999) augakia aplinkos targ galima jtakoti jvairiais metodais ir
priemorémis:

e ekologires investicijos, ekologis obligacijos, etiés investicijos, proekologis
investicijos;

e ekologinis dempingas, netéias atliek, vezimas;

e neigiami moke&ai (subsidijos);

e netiesioginiai mokesai — (aplinkosauginiai) ekologiniai mokaai (ekologires
rinkliavos, energetiniai mokeémi, mokesiai uz aplinkos terSimy mokesiai uz
IStekliy naudojina);

e savanoriSkos pagalbos programos;

e tarSos leidimai, tarsos licencijos;

e tiesiogire kontrok - aplinkos kontral (aplinkos monitoringas, ekologirpriezira,
ekologire stelésena, ekologihstatistika, ekologinis monitoringas);

e ekologinis auldjimas — aplinkosauginis Svietimas, ekolagidorow, ekologire
etika, ekologig kultira, ekologigs normos, ekologi#s nuostatos, ekologia zinios,
ekologiniai jprotiai, ekologinis diskursds ekologinis iSprusimas, ekologinis
mastymas, ekologinis mokymas, ekologinis nacionaligmekologinis pofiris,
ekologinis rastingumas, ekologinignsoningumas, ekologinis Svietimas, ekologinis
ugdymas, ekologini nuosta ugdymas, ekologiskas elgesys.

Vis dazniau investuotojai sava:Shs patiki nejvairioms investicibms imorems, o
ekologinig investiciyg fondams— specialiems atvirojo tipo investiciniams fondamsdarytiems is
ekologijos svarlp adaptavusi imoniy akciju. Ekologinio investavimo tarpininkai, leidziantys
netiesiogiai investuotj ekologiskai saugiagmones, gali Bti ne tik patys ekologini investiciy
fondai, bet ir bankai, gyvyis draudimo organizacijos, ipotekos polisai, pen&jndai, rizikingo

kapitalo fondai ir vertybinj popieriy portfelio vadybininkai Ciegis, 2006, p. 25-26, 29-30).

* Diskursas —diskusija arba pokalbis filosofine, litefaine, politine, religine tema; mokslinis veikalasktatas;
lingvistikoje diskursas reiSkia bet kakkalbos atkarp didesr nei sakinys. Siuo atZvilgiu diskursas ir teksteakos
daZnai vartojamos kaip sinonimai. Diskursu laikdmea kokia kalbig veikla — Biblijos komentaras, éiastis,

laikra&io vedamasis arba tostas; modernioseikodt teorijose diskursu vadinamos ir kitos, ne zéeslinaiskos (filmas,
muzikos Kirinys, reklama, ritualas). Dar platesne reikSméutisu vadinamas bet kokiai socialinei veikladingy
pasakym ir teiginiu (ir Zodiniy, ir iSreiksty kita, pavyzdziui, gestarba vizualine kalba) visuma (medicinos diskursas,
politinis diskursas, teés diskursas ir pan.).
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Kuriamos apmokestinimir iSmetimo leidimy prekybos sistemas papildantys finansiniai
metodai bei priemais — vis plé&iau taikomos ekologis investicijos bekkologirés obligacijos
kuriomis skatinamasamoningumas ir rinkoje investuotojams sudaroma gdlinpasirinkti.

Kooperatyvinio bankeaetinig investiciy kampanija laikoma tiesiogine 100% banko pelno
didéjimo priezastimi.

Ekologinis dempingas- kenksming atlieky ir medziag iS vienos Saliegvezimasj kita
Sal. Ekologinis dempingas mazina gamybos iSlaidasszajfinkai gskaita. Norint uztikrinti, kad
atlieky perdirbimo rinka veikt tinkamai, reikia nustatyti minimalius atliekperdirbimo veiklos ir
perdirbiy atlieky standartus bei taip uZztikrinti auk&aplinkos apsaugos lygr iSvengti ekologinio
dempingo gksnes, toal institucijos turi bendradarbiauti visareteigto atlieky vezimoatvejais,
yp& tais atvejais, kai atsakomdd negalima priskirti nei prangsi, nei gawjui. Neteigta atlieky
vezimg baudzZiamuoju nusikaltimu reikia laikyti ir baudskirti tik rimtais atvejais, tai yra, kai
atliekos vezamos dideliais kiekiais ir norint pelm@priklausomai nuo to, ar tai yra vienkartinis
vezimas, ar keli susijvezimai.

Subsidijospraktikoje pl&iai naudojamos. Subsidijos dazniausiai yra 2 fgrm

e atlyginimas uz tarSos mazinim
e dalinis tar§ mazinagiy ir valymojrengini finansavimas.

Abiem atvejais, kuo daugiau terSiama, tuo finarasigkogiau ter§ui, kadangi jis gauna
mazesh subsidij arba jam skiriami didesni mokaai.

Pirmoji teikiamy subsidiy forma Subsidijos uz tarSos sumazinauydis skatinaggmones
imtis reikiamy pastang tarSai mazinti. Tokios subsidijos daznai padedhnti gamyly ir kartu
mazinti augadia aplinkos tars.

Antroji teikiamy subsidij; forma daznai skiriama ekologés kontroks jrenginiamsijsigyti.
Kartais tuo tikslu paramamorems teikiama ne tiesioginio subsidijavimo, bet ma@kgesnazinimo
budu. Subsidijogrenginiamsjsigyti daznai tampa dotacijomigairiy tarSos apribojimo, mazinimo
ir valymo paggumams jsigyti bei panaudoti. Subsidijos, padengias kontroks irenginiy
pastatymo iSlaidas, efektyvios tik tada, kada gakju nenorijsigyti &l aukStos kainos, nors
kartais Siuo tikslu parama galiito teikiama ne tiesioginio subsidijavimo, bet mokesmazinimo
badu.

Labiau pasituritiy Saliy uzsienio kreditai arba subsidijgssilpnesiés ekonomikos Sali
tkius turi tiksliai apibézta paskiri - gerinti Siy Saly aplinkos kokyk, todl reikia didesr
auganios aplinkos tarSos kontid sinaud; dal pavesti susimaki patiems tarSos subjektams, o
visuomer turi padengti tik susidariggontroks islaidy skirtuna: tas daroma subsidijuojaimhones

arba kitais ndais. Auganios aplinkos tarsos kontkoturi didek reikSne valdant aplinkos kokyh
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kadangi nuo jos tikslumo priklauso subsidij kity ekonominiy augagtios aplinkos tarSos valdymo
metod; bei priemoni efektyvumas.

Ekologiniai mokegiai — tai mokesiai uz aplinkos terSig gamtos iStekli naudojina,
baudos uz gamtonaudos narmpazeidimus ir kiti ekologiniai mokei. Tai svarbi fiskalig
priemoré norint teisingai nustatyti energijos kainas (n@#antiems ekologini reikalavimy
kenksmingiems ir terSiantiems produktams taikondighati ekologiniai moke&ai, tocdl padidtja
kenksming ir terSiartiuy produkty; savikaina).

Rinkos metodai ir priemas apima daug dmly konkretiems tikslams siekti — ekologinius
mokegius, kuriais siekiama pakeisti kainas bei atitinkagamintoy ir vartotop elges; ekologines
rinkliavas, skirtas aplinkosaugos tarmySlaidoms padengti, ir kt. Sakus tinkany metod; ir
priemoni; derinius, pavyzdziui, susiejus mokes arba rinkliavas su aplinkos apsaugos normomis,
btty lengviau optimaliai naudotis rinkos metodais b@moremis.

Ekologiniai mokesiai i nelygh pacti stato daugiau energijos iStaklinaudojasius
produkcijos gamintojus.Iplaukas iS ekologini mokesiy reikia panaudoti kurti iridiegti
modernioms aplinkos apsaugos technologijoms, sisijis su iSkastinio kuro eksploatavimu,
iskaitant specialias technologijas anglies diokssdminkti ir kaupti.

Ekologiny mokesiy politika suprantama kaip didesnis kenksming terSiargiy produkiy
apmokestinimas. Ekologinis tikslas — apmokestinaiydj susieti su C@ emisijomis. Ekologini
moke<giu politika stiprina principas, reikalaujantis nedidinti berglrmokesiuy nastos. Siekiant
politikos tiksly, reikia labiau suderinti energijos Saltinir ekologinius mokesus — mokesius
taikyti ne ,geriesiems”, o ,pazeifhms”.

Visi mokeg<iai, o taip pat ir ekologiniai, pavyzdziui, ekologai mokesiai uz lengvuosius
automobilius, yra kiekvienos valstyb kompetencijos sritis. Ekologinimokesiy jtaka optimali
yra tik tuo atveju, jeigu ekologiniai mokasi taikomi visose valstyse ir visuotinai, o ne
vienaSaliSkai. Norint, kad visuomerpalankiai priimty ekologinius mokesus, reikia, kad jie
nelity vertinami kaip dar vienasubas valstybei gauti papildaompajamy. Konkurencingos
mokesgiu sistemos turi skatinti nawjimoniy steigimy, nekenkdamos valstybifinansiniams
paggumams, taip pat jose turi m#iz darbo apmokestinimas ir diti ekologiniai mokesiali,
iskaitant mokestines paskatas, susijusias su makslityrimais bei taikomja veikla ir
atsinaujinagiy energijos Saltini naudojimu.

Anot Alis Lebedzio ir Juliaus Danio (2002) pakavsnaaugeliu atve) yra hitinas
elementas produkcijos gamybos ir jos realizavinacese, 0 jo vaidmuo aplinkosauginiu poii
dvejopas. Rengianstatymus, daugiausia diskusgukeliaaplinkosauging mokesiy uz pakuotes
dydziai bei y mokejimo ir panaudojimo principai.lgyvendinant aplinkosauguni pakuots

mokesiy sistem, galimos Sios pagrindés alternatyvos:
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e ekonomiskai orientuota- jvedamy mokesiy dydziai atitinka atliel tvarkymo
iSlaidas. PraktiSkai tai sunkiai realizuojama, jedpr rera veikiargios sistemos, tuo
labiau, jeigu dar nepriimti ir galutiniai sprendintgl tokios sistemos organizavimo
principy, todl jos veiklos iSlaidas galima prognozuoti tik suntéikra tikimybe, o
verslininkai kompensuoja padidsias gnaudas — padidinapakuot; produki;
kainas, todl didziausa jtaka pajunta ta visuomes dalis, kuri daugiausia perka
ipakuoty produkt;. Dél dideles vargingiau gyvenains visuomens dalies
perkamosios galios ribotumo galimas tam tikras bemhdproduks ir gaminy
pirkimy apimties vidaus rinkoje sumgimas. Dalis verslinink § mokesi moka
valstybei, kuri turi kurti pakudy ir pakuciy atlieky apskaitos ir tvarkymo sistein
o dalis, jeigu Si galimyb biina numatytastatymiskai, bando kurti savas sistemas
arba bent atliekayjsteigimo tikslingumo tyrimus (Lebedys, 2002, p4L,

e orientuotaj versk - jvedamy mokesiy dydziai akivaizdziai virSija atliaktvarkymo
iSlaidas, todl verslininkams tenka kompensuoti pafjiias gnaudas — gerokai
padidinti jpakuot; produkty kainas, todl, kaip ir ekonomiSkai orientuotos
alternatyvos atveju, didziaaspapildomy iSlaidy jtaka pajunta ta visuomes dalis,
kuri daugiausia perkgoakuotos produkcijos; be to, sumgzpirkimy vidaus rinkoje
bendra apimtis. Verslininkai tampa suinteresuotitikeavas pakufy ir ju atlieky
apskaitos ir tvarkymo sistemas. Jeigu tokia galiéryina jteisintajstatymiskai ir iki
valstybinio moke&o mokgjimo terminojsigaliojimo kina palikta pakankami laiko,
verslininkams sukurti reikiamas sistemas, pagriisdimiest; valdzios instituciy
ipareigojimas tampa laiku parengti reikiamuséeisktus (Lebedys, 2002, p. 1, 4).

e orientuotaj vyriausyle - jvedami mazesni moké&si negu ltini atlieky tvarkymo
iSlaidoms padengti, t@tl jpakuot; produkt; kainos padidja nezymiai, o pirkjai
(visuomer) patiria maz jtaka. LéSy trikumas kompensuojamas iS valsiyb
biudZeto. Kompensacijos dydis priklauso nuo realtlieky tvarkymo iSlaid ir
moke<iu dydziy skirtumo, ojtakos dydis — nuo togakos grups padties, kuriai
miesty valdzios institucijos nusprendzia tac¢pa suma sumazinti arba nutraukti
biudZetines iSmokas. Verslininkaiite suinteresuotijSmokesi moketi valstybei,
kuri turi kurti pakugiy ir ju atlieky apskaitos ir tvarkymo sistemir organizuoti
tinkamg jos veikh (Lebedys, 2002, p. 1, 4).

Anot Alis Lebedzio ir Juliaus Danio (2002), kaditip skatinama ekologi$k paku@iy
gamyba bei mazinama auganti aplinkos tarSa, @sadplinkosaugini mokesiy dydziai, ir

tarpusavio santykis.

25



SavanoriSkos pagalbos programas tai negrazinami indeliai tarSos kont®irenginiams,
vartotop savanoriSka pagalbaigiuojant atliekas ir pristatant jas surinkimo vietas. Atskirai
paimtos savanorisSkos aplinkos apsaugos prograniidsidgigparuostos greitai, &&au jos yra silpnos
ir sunkiai ijgyvendinamos, kadangi praktiSkanones, dalyvaudamos Siose programose, iSeikvoja
daugiau ¢3y, negu gauna realios naudos, nebent pasireklaniiedfatis, 1999, p. 324).

Taikanttarsos leidimusnustatomas tam tikras leistinas tarSos kiekigngitname regione,
kuris padalinamag dalis ir tam tikg skatiy, o pramogs imorems tarSos leidimai suteikiami
atsizvelgiantj kuro naudojim praeityje ir numatom gamybos pitra ateityje. Imore, kuriai
iSduotas leidimas tersti, gali parduoti apyvartintarsos leidimus (ATL)y pirkéjams — fiziniams
arba juridiniams asmenims. Visgweores, kurioms iSduoti leidimai tersti turi anuliuotek ATL,
kiek buvo reali tam tikrogmonres tarSa per praeitus metus. Jeigu rgabrés tarSa virSijgmores
turima ATL kiekj, taijmore turi mokeéti baud.

Prekybos ATL tikslas — maziausiomis leidziamomis iSlaidomis sumazirgmetan
Siltnamio duy kieki.

Prekybos ATLprincipasiteisintas kaip prieman leidzianti sumazinti bendsias iSmetam
Siltnamio duj emisijas maziausiomis leidziamomis iSlaidomis, ¢toder&jas, kurio tarSos
sumazinimo islaidos yra aukstos, ATL gali nusipir&tikcionuose, birzose ir tiesiogiai iS it
imoniy, turinciy ATL pertekliy, t.y. IS ter8jy, kurie efektingiau investuoja tarsos mazinimo
projektus savoimorese, todl laimi tiek ATL pirkéjas, sutaugs investicijas, kurios turi i
skiriamos tikio modernizavimui, tiek ATL pardajas, kurio papildomos iSlaidos investicijoms
grizta bei duoda naudpardavus ATL]stojusi prekybos tarSos leidimais sistgndiegiany keliais
periodais, papildom ekonomin paskatinim gauna imorés, siekiadios modernizuoti
nepakankamai efektyvenergetikosiki. Tam, kad dalyvavimo ATL sistemoje administrasin
iSlaidos nevirSyf tos naudos, kutj savo tki modernizuojatios imores papildomai gaut
pardavusios ATL, Siomgmorems stiloma jungtisi junginius, perduodanigaliojimus prekiauti
ATL ir atsakomyle uz leidimy tersti laikymasi jgaliotam atstovui, tad valstybes turi skatinti
prekylm ATL bei bendroigyvendinimo projeki vykdyma, mazinadiy tar§ iSmetamosiomis
Silthnamio dujomis. Be gaunamos ekonoésimaudos, tai leidZzignonems geriau pasiruositjimui i
prekybos ATL sistem ir neatsilikti, jgaunant patirties Sioje srityje, nuo KiBaly. Privaios
konsultacigs imonreés, turirtios daugiau patirties, rengiant su IT energetiljsijusius projektus,
turi buti itrauktos, rengiant veikianbperatyvin ATL registr, kuris turi kiti nuolat veikiantis ir
atviras visuomenei. Konsultaés imores, turirtios patirties patikimos informacijos skleidimo
srityje, turi kuti jtrauktos, atliekant patikimos informacijos apiekytgos ATL skleidimojmonéms

veikla.
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Esant tobulai konkurencijai ATLlpasiskirstymo metodaneturi jtakos prekybos ATL
sistemos efektyvumui. Leidintersti paskirstymas yra vienas iS pagringiomorems klausin,
kadangi nuo to, kokie leidimai suteikiafmorems, priklauso ir tai, kiek ATlimones gali parduoti,
atlikus investicijag tarSos mazinimimonrgje, toctl valstyke yra tikra, kad ATL negaliiti parduoti
per pigiai. Bendras paskirstamarSos leidim kiekis Salyje turi atitikti Saliegsipareigojimus
iISmetany Siltnamio duy emisiu apribojimui, numatytus protokoluose ir $atarpusavio sutartyse,
ivertinant koka dali bendn Salies iSmetam Silthamio duy emisiy atstovaujaimores, kurioms
suteikiami leidimai tersti.

TarSos leidim pranaSumas— tarSos kiekio neapibztumo paSalinimas. Pagrindinis tarSos
leidimy trzkumas yra ju visuomeninis nepatrauklumas. Naudojant tarSosinheisl galima
stabilizuoti ekologiis situacijos blogima (Jakutis, 1999, p. 342, 344, 347).

Aplinkos kontrok - tai sistemingas aplinkos ir jos kompotien kitimo bei padties
stekgjimas, antropogeninipokyiu prognoz ir vertinimas. Aplinkos kontrék sistemos objektai:

¢ biologiniai objektai;

e pagrindiniai geosferos komponentai;
e tarSos Saltiniai;

e terSal; migracijos ir kitimo procesai.

Aplinkos kontrobs sistema kuriama ekologineiéggmei sumazinti. Racionaliam aplinkos
kokybés valdymui daugiausia naudojami 2 pagrindiniai infacijos Saltiniai — aplinkos kontks
réZiminiy steljimy duomenys ir mokslimi aplinkos tyriny rezultatai. Aplinkos kontrélpadeda:

e formuoti viq lygiu aplinkos apsaugos politik

e informuoti visuomen apie Salies ir atskir jos teritorinip padalinip gamtires
aplinkos paéit;;

e jvertinti Salies ir jos teritorimi padalini jvairiu ekonomirs pktros variani
ekologires rizikos laipsi

e jvertinti patirtus ekologinius nuostolius;

e kiekybiSkaijvertinti terSiakiy medziag pernasas oru ir vandenjusalies teritorig
bei IS jos;

e kontroliuoti gamtos iStekdi naudojina;

e nustatyti teritorijas, kuriose gamé® aplinkos kokyb blogiausia, iSaiskinti
blogejimo pagrindines priezastis ir parengti rekomen@dagpbadciai gerinti;

e pagisti aplinkos apsaugos metodus ir priemonesuagtinti ju efektyvuna;

e sudaryti ir patikslinti ekologinius bei gamtonaudwsmatyvus.
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Anot Algirdo Jakudio (1999)ekologinis aukéjimas yra viena iS augdaios aplinkos tarSos
mazinimo metod ir priemoni.. Ekologinis auldjimas daugiausiai pagtas ekologine etika,
ekologine kuliira, ekologiniu mstymu, ekologiniu #amoningumu, ekologiniu ugdymu ir ekologiniu
Svietimu.

Ekologiné etika— samoningos atsakomys, arba #ipinimosi gamta, etika. Ekologiretika
yra taikomosios etikos Saka, glaudziai susijusik@amis Sio tipo etikos disciplinomis, kurios
vienaip arba kitaip susijusios su zm@santykiu su gyvybe (Kalenda, 2005, p. 143, 146).

Ekologiné kultira yra glaudziai susijusi su Zmarkultara ir ju savimone. Yra £€kologinio
ugdymoturinio aspektai, apeliuojantygkologire kultira:

e aktyvusis (veiklos) susigs su Zmonj veiklos hidais ir mSimis, bei skirtas
pazintiniam ir praktiniam gefimy, valios beiekologinig jproc¢iy ugdymui;

e normatyvinis kuri sudaro gamtonaudos douniir teisiniy normy pagrindai,
ekologinés normosbei elgesio aplinkoje taisydg;

e pazintinis apimantis gamtos ir visuom&n santykio pagrindines éghs bei
tendencijas, pagrindines gamtonaudpskas, globalines ekologijos problemasuir |
sprendimo bdus;

e vertybinis asmenias orientacijos daugiapusgamtos ir visuomess reikSmingum
(estetin, higienin, pazintin, praktin ir t. t.).

Ekologinis mgstymasyra svarbus gamtotyros ir inZine¢gveiklos humanitarine prasme.
Ekologinio nystymo ir ekologinio rastingumo pagrindus formuoja Seima, o mokykla bei
visuomer ta formavinmg papildo.

Ekologinis Svietimasyra ijtrauktasi mokymo programasEkologinio Svietimo dmimo
programosgtikslas—jgyvendinti bendruomes ekologinio ugdymo metodus ir priemones:

e organizuoti specialigtir visuomerms ekologirn Svietima, mokymus bei renginius;

e remti aplinkosauginius darzegli mokykly, imoniy ir visuomenini organizaciy
projektus.

Ekologiniame diskurseekologinés nuostatosir poziariai bei ekologinis gmoningumas
glaudziai siejami su tautiniu identitetu ir patizohu bei pilietirtmis nuostatomis ir paiomis, taip
formuojantekologinio nacionalizmodiskursyvi siuzetirg linija, kitaip sakant, siekiama pagfi,
kodél ugdytojo ekologinis gmoningumas yra svarbi prielaida ekologiniam ugdynuiris yra
privalomas visiems vaikams bei mokiniams. Daugeiasaulio edukacijos speciatishuomone,
kad greta demokratinio ir pilietinio Svietimo, ekglnis ugdymas yra vienas iS pagrindifaktoriy,
lemiartiy visuomeis ateif: koks dabar yra ekologinis ugdymas, tokia po 20¥&#d; bus pasaulio
visuomer, jos gyvenimo bdas ir vertybs, toks bus pasaulis, kuriame gyvename. Ekologinis

ugdymas — nuoseklus procesas, prasidedantikysteje ir besitsiantis via Zmogaus gyvenim
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Ekologinis ugdymas dna tik vertybiy ugdymas, bet ir pasiryZimatakoti bei patys veiksmai, bet,
anot Vincento Blauzdzio (2001), asmeaykystosi kaip neskaidomas reiskinys, o bet kuris
skirstymag sudttines ugdymo dalis (ekologinis ugdymas) yra priisrtilt ccl patogumo.

1.3.Etinés SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo priemores

Etinés SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo priendésnyra ekologinio Svietimo
sudedamoji dalis.
VieSojo transporto skatinimo sistemos priedgsn
e ekonomirs vieSojo transporto skatinimo prienmegn(draudimai, kontrél leidimai,
mokegiai, ribojimai) (Ziaréti 3 lentet);
e etinés SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo priendsn(akcijos, apdovanojimai,
asociacijos, iniciatyvos, kampanijos, organizagcijgsrodos, peticijos, projektali,

programos, renginiai, seminarai){iiti 4 lentek).
3 lenteé

Ekonominés vieSojo transporto skatinimo priemorés, apribojanéios transporto priemoniy

iISmetimus, planuojant ir valdant eismy

EKONOMIN ES
PPRIEMONES CHARAKTERISTIKA

-LKam&Eiy mokestis* Transporto kar#i$i mokestis

Laikantis integruoto bendrojo principo, lengviaskatinti vieSojo transporto
sistemoje eksploatuoti daugiau ekologiSkesnenergip taupiau vartojatiy

transporto priemonj ilgainiui nelikty galimybiy formuotis neorganizuotoms ,mazos
tarSos zonoms"

.Mazos tarSos zarf sukirimas

Diferencijuoti mokes&iai uz

lengwju automobili; stowjima Diferencijuoti moke&iai uz transporto priemomistatym

Draudimas arba ribojimas Leidimai poriremis dienomidvaziuotii miest; centrus lengviesiems automobiliams,
lengvuoju automobiliwvaziuoti | turintiems porit valstybin registracijos numéro neporigmis dienomis - kitiems

i miest; centrus lengviesiems automobiliams

Ekologiniai mokesiai uz Kiekvienas lengsji automobil perkantis Zmogus turi sumgkmazdaug trédalio
lengvuosius automobilius lengvojo automobilio veés dydzio ekologinmokest

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Keliy transporto kam&iy mokestis (angl. congestion charge galioja aplinkiniuose
susiformavusiuose rajonuose ir migsentruose piko valandomis bei skatina mjepgventojus ir
sveiius rinktis viedji transpord. DidzZioji miest; lengwju automobiliy ,kam&iy mokesgio* dalis
investuojama miest; autobus tinkla. Reikia skatintjvesti transporto ,kanéy mokesius®, norint
spresti didkjancia asmenini lengwju automobiliy naudojimo labiausiai perpildytose migsgfat\ese
bei zonose ir oro tarSos problemas,étadikia imtis transporto ,kandy mokesgio* propagavimo

(The London Congestion Research Programme, 1995).
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Sprendziant lengyu automobiliy parkavimo klausimus gyvenamuosiuose daudiaimse

susiformavusiuose rajonuose tikslinga diferencijgatigojimo ir stogjimo aikSteles pagal paskirt

Praktika rodo, kad esant aukStam automobilizadyggui parkavimo problemas galima spti

tokiais tinkamais metodais ir priemanis:

e diferencijuotiivairiy transporto priemoniivaziavimo galimybes vieSosios etgvir

laiko poZziiriu;

e kaip galima racionaliau naudoti uzstatytas muetdritorijas, kad bty galimyhke

pastatyti kuo daugiau lengjy automobiliy;

e riboti

parkavimo trukm,

didinant galimybes didesniam skai vairuoton

pasinaudoti ta @#a stoéjimo vieta;

e skatinti racionaliau naudoti transporto priemomndaip mazinti atvykstanu ekipa;

skakiy.
Paprasiausia,

tdiau

nepatogi keleiviams parkavimo organizavimo poes, -

diferencijuotijvaziavimo galimybes laiko atzvilgiu.

4 lentet

Etinés SviegjiSkos vieSojo transporto skatinimo priemores, apribojan¢ios transporto

priemoniy iSmetimus, planuojant ir valdant eismy

ETINES SVIETEJISKOS
PPRIEMONES

CHARAKTERISTIKA

.Bendro automobilio* naudojimo
modelis

vienas kito pavezimas lengvuoju automobiliu - asimais lengvaisiais
automobiliais naudotis optimaliai

Lengwiju automobiliy
skolinimosi organizacijos

Lengvaisiais automobiliais besidalijgos organizacijos

Nemokami dviraiai

Akcija ,Dviratis iSrastas. Vaziuok oranziniu!"

Tarptautire ,diena be
automobilio”

Skatinama bevariklio transportospia miestuose organizuojama tarptagitiiiena
be lengvojo automobilio

Tarptautire akcija ,Mieste be
savo automobilio!”

Tarptautire akcija ,,Mieste be savo automobilio” atitinka ntieatnaujinimo
tikslus, prie kuny prisideda ir tramvajai (elektrinis transportas)

.Pastatyk automodhilir vaziuok
autobusu”

Budas, naudojamas norint sumazinti transporto priémskatiy miest; centruose

.Pastatyk automohilir eik"

Budas, naudojamas norint sumazinti transporto priémskatiy miest centruose

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Nuo lengwjy automobiliy maziau priklausomgyvenimo lada galima populiarinti naujais

sprendimais, pavyzdziui, lengvuoju automobiliu &eti drauge su pakeleiviais. Jeigu esi vienas

lengvajame automobilyje, tai agituojama verig#iziuotii miest; centrus ir giloma rinktis vie§ji

transporg arba dalintis lengvuoju automobiliu.

Anot Hoogma Remco (2002) nuo lemgy automobiliy maziau priklausomgyvenimo ida

galima populiarintiiengvuoju automobiliu keliaujant drauge su pakel@s (angl. car sharing,
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car-sharing, carsharing Organizacijos nariams suteikiama galiylBada reikia papré&gu ir
pigiau pasinaudoti lengvuoju automobiliu negrasta lengvojo automobilio nuoma.
Pagrindinisakcijos ,Dviratis iSrastas. Vaziuok oranziniu!tikslas — miesti@ams pristatyti
dviracio, kaip naujos alternatyvios transporto priegmndja ir suteikti prog ja iSbandyti.
Veiksmingam transporto planavimui reikalinga ilgléavizija, norint planuoti finansinius
transporto infrastrukitos pktojimo ir transporto priemoni poreikius, kurti skatinimo sistemas,
kuriomis remiamas aukstos koldgovieSasis transportas, saugus dwirdei pesciyjy eismas, ir
uztikrinti  koordinavima su Zemds naudojimo planavimu atitinkamuose administracisel

lygmenyse.
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2.LIETUVOS APLINKOS APSAUGOS POLITIKOS TRANSPORTE
ANALIZ E

Lietuvos Respublikos (LR) susisiekimo ministeri@riuoja saugaus eismo ir transporto
sriciy neigiamosijtakos aplinkai mazinimo politik Lietuvoje, o nagrigjant aplinkos apsaugos
klausimus, Aplinkos ministerija turi didziagsitaka sprendimams priimti (Aplinkos ministerija
Lietuvos aplinkos apsaugos politikoje priima lemiensprendimus), o Lietuvos aplinkos apsaugos
politika yra formalus ES reikalavimvykdytojas. Europos Komisija (EK), laikydamasi ®gbje
knygoje @&l bendrosios transporto politikos uzsibiy isipareigojimy, toliau skatina pefima prie
alternatyvy degal;, darni transporto #Siy, eismo gisciy mazinimo ir iSoriny iSlaidy pavertimo
transporto iSlaidomis. Teminstrategija pasketbdirektyva dél nacionaliny emisiy aukgiausios
ribos persvarstymo su naujomis emijsguk&iausiomis ribomis, kurios turi pasiekti sutartus
preliminarinius tikslus kaip viena iS pagrindinipolitikos priemoni. Transporto priemoni
keliamos tarSos ir su tuo susijusio neigiantakos aplinkai bei Zmonisveikatai mazinimas yra

vienas aktualiausiLietuvos aplinkos apsaugos politikos klaugim
2.1.Pagrindiné ES darnaus transporto politika: apribojimai, direk tyvos ir standartai

ES darnaus transportpolitikos tikslas — sukurti aplinkos apsaugos, ekonominius i
socialinius poreikius atitinkams miesy transporto sistemas. Pradzia buvia,l bet per
pastaruosius 15 metES transporto politika vyssi spaéiai. ES transporto politikos tikslai
pradedant 1992 mettransporto Balfja knyga, paskui parengus 2001 mdRaltaja knyg ir
pateikiant EK komunikat Tarybai bei Europos Parlamentui (EP), iSlieka egbatys: prisiéti prie
to, kad europidams kity sukurtos operatyvios ir veiksmingos migstransporto sistemos.
Apsaugos ir judumo tikslai lemia, kad Lisabonosbdévarkéje augimui bei uzimtumui skatinti ES
transporto politikai skiriama svarbi vieta. Atedipolitikos tikslas - optimaliai panaudoti kiekvan
transporto #iSies potencial kad hity jgyvendinti ekologiSk ir veiksmingi miest; transporto
sistemy uzdaviniai, nors, laikui dgant, ES ateities darnaus transporto politikoddikislieka tie
patys, bendras ES transporto politikos kontekstaskpit:

e dé¢l ES narny jvairows tam tikrose politikos srityse reikia rasti difecguoty
sprendiny, kuriuos reikia priimti vietos, regiono bei valbég mastu, kartu
uztikrinant transporto vidaus rinkos veikinEuropos mastu, kadangi naky$S
lemia stipres@ miest; transporto politi, be to, ES turi iSnagréti, ar ES lygmeniu
yra klia¢iy miesty transporto politikaigyvendinti ir, grieztai laikantis subsidiarumo

principo, tais atvejais, kai yra bendras sutarimasgti bendrus sprendimus;
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e ES transporto i5és politika diferencijuojama pagal regionus, Sales transporto
raSis. Politika Sali kandid&iy ir Europos kaimyninj Saly partneri atzvilgiu
labiausiai nukreipta laipsniSk vidaus transporto rinkos ribos pasistjima ty Saliy
link;

e Europos transporto politika turi daugiaénaesio skirti miSraugransporto sektoriaus
imoniy tarptautiniam konkurencingumui stiprinti iralrti integruotus bei kelias
transporto #iSis apimanius sprendimus, numatant, kaip ir mazo pralaidumo ir
silpmyju logistikos sistemos grandgproblemas — 2004 metais Europos ekonominio
bendradarbiavimo bei vystymo organizacija ir Euptransporto ministr
konferencija (ECMT)kiaré bends Transporto tyrimo centr,

e | transporto politig turi biti integruoti tarptautiniai aplinkos apsaugos
isipareigojimaijskaitantisipareigojimus pagal Kioto protokpl

e |steigtos ES agemtos, susijusios su 4 transporto politikos sritinsims 2 Europos
administracijos lygmensgstaigos teikia specializupttechnirg pagalla, jos pads
igyvendinti ES acquis sisterh

e kaip nustatyta 2006 meEuropos Vadow Tarybos iSvadose transporto politika turi
prisicéti prie Europos energetikos politikos tikggyvendinimo, o ypadél aplinkos
bei patikimo energijos tiekimo, kadangi 98% tramspeeiklos priklauso nuo naftos,
todel aukstos naftos kainos daitaka Siam sektoriui ir skatina gerinti energijos
naudojimo efektyvuny jvairinti politikos kryptis bei tiekimo sprendimukad kity
itakota paklausa.

2001 med Baltojoje knygoje palérzta hitinybé didinti europinio tankaus kelitinklo
pralaiduma bei sumazinti nelaiming keliy eismo jvykiy skatiy; pateikta pasilymy atskin
transporto #Siy pasiskirstymui suvienodinti ir rekomenduota vykdyealaus infrastrukiry
naudojimo apmokestinimo politikbei stiprinti Europos Bendrijos (EB) vaidmetarptautitse
organizacijose.

Plataus masto konsultavimasis iSrySkinatitybe koreguoti politikos igyvendinimo
metodus ir priemones bei transporto syaekonomikos augimui. EK komunikatas Tarybai ir EP
»1€ nenustos Europos pazanga — uZztikrinime @aEnropos judung’ parengtas, atsizvelgiarit
1992 mei priimtas naujas ES transporto politikos iniciatyvaei 2001 met Baltojoje knygoje

nustatytus tikslus, kufidauguma jau pasiekti, ir norint atsakyti daggedusimy bei pastaty.

® acquis (prancES tokia, kokia ji yra- ES valstybi bendr pareig, ir teisiy visuma (lietBendrijos, arba ES, teisynas
acquis apima visas ES deklaracijas, rezoliucijagS reikalais susijusius tarptautinius susitarinsusartis, teiss
aktus, Teisingumo Teismo priimtus sprendimus iks®ius, kuny ES valstyhi vyriausyles imasi bendroje saugumo
bei uzsienio politikoje ir “teisingumo bei vidausikaly” srityje. Salys kandidas, kad gaity istotii ES, turi perimti
acquis ir persitvarkyti taip, kad ES teimpt; ju nacionalini teisss akt; dalimi.
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EK raginama d¢sti savo darp sialant naujus plategs apimties paslymus, kuriais
remiantis, dar kagtsvarstant 2001 meBaltaja knyga, bity patobulinta miesttransporto sistema.

Darnus miest valdymas uztikrina natalios aplinkos iSsaugojim ekonominiame ir
socialiniame kontekste, integruodamas aplinkoskiely kitas sritis bei pripazindamas tarpusavio
priklausomylg tarp aplinkos, ekonominiir socialiny sriciy, taip pat poreikapsaugoti teigus bei
teisingus tokios politikos rezultatus. Darnus mjestaldymo procesas reikalauja reformwot
organizacini strukfiry, paggiantiy igyvendinti integruat politikos jtaka sprendziant miesgt
problemas grindZziamas patikima informacija apidrdols padti, haudojant tinkamus metodus ir
priemones, kurie dera su specifiniais miesreal; poreikiais atitinkamais klausimais. Darnus
miesty valdymas - besisiantis problem analizs, igyvendinimo, planavimo, programavimo,
progreso ir stedsenosijvertinimo ciklas, kuris akumuliuoja patyrgmbei Zinias, uztikrina, kad
naujos politikos poZiriai remisi igytu patyrimu, pripagtant ilgalaiks vizijos poreik formuojant
politika, tockl vis daugiau dmesio formuojant politikos strategigkiriama darniai gkrai.

Transportas - svarbi EB aplinkos ir regiassrpolitikos dalis, o ypatirgdémes reikia skirti
darnios pttros rodikliams, tod reikia atsizvelgti konkret; darnios pitros rodikly poreil.

2001 meit Geteburgo Europos Vadewarybos susitikimo iSvadose pareiksta, kad darnaus
transporto politika turi subalansuoti djancias eismo apimtis ir geciy, tarSos bei transporto
sukeliamo triukSmo lygius ir skatinti taikyti paldos aplinkai transporto tlus bei visiSkai
internacionalizuoti aplinkos apsaugos ir socialirasidas. 2001 metGeteburgo Europos Vadov
Tarybos susitikime prie Lisabonos proceso prijuragiinkos apsaugos dimensija, ébtlisabonos
strategij sudaro aplinkos apsauga ir ekonoénrei sociali politika. Ne \éliau kaip per 5 metus
nuo EP ir Tarybos direktyvosigaliojimo datos EK pateikia EP bei Tarybai ataiskapie Sios
direktyvosigyvendininy ir jtaka, atsizvelgdama eismo intensyvumo tendencijas bei technolpgij
pokygius ir jvertindama jogtaka vidaus rinkai,iskaitant EB salas, regionus, netdirs prieigos
prie juros bei periferinius regionus, investicilygi Siame sektoriuje inyj param darnios transporto
politikos tikslams. Turi bti sinergija tarp investiaij ir mokesiy politikos, kuri turi sudarytigygas
ekonomikai vystytis.

EB Komisija remiasi patirtimijgyta vykdant CIVITAS programa, kurios tikslas — geresnis
ir darnesnis miesttransportas, ir temine darnaus miesansporto strategija, bei toliau skatina
mokslinius tyrimus judumo miestuose klausim@®/ITAS programoje aptariamos 2 pagringsn
temos:

e transporto politikos formavimas;

e transporto politikoggyvendinimas praktikoje.

® CIVITAS programa — pagrindénES ekologisko miesttransporto vystymo programa
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CIVITAS programos dalyviai — miesttransporto sistemos vystymo ekspertai, darantys
itaka ES politikai ir transporto vystymo strategijai loeégiantys naujoves transporto srityje.

EK yra paskelbusi 2 komunikatus, t.y. biogmsaudojimo veiksmplam ir ES biodegaj’
strategij, priimta Zalioji knyga dl energetikos politikos. Europos VadpwWaryba 2007 mat
ivykusiame susitikime p¥mé prioritetiniy veiksmy plam dél energetikos politikos Europoje.
Aplinkos Taryba gali prisigti prie energetikos politikos ojimo, taiau hitina siekti
aplinkosaugini tiksly biokuro srityje (EP pabzia bitinybe skatinti ir sti maziau terSiatio kuro
tyrimug; siiloma pasSalinti problemas kitenergijos iStekii naudojimui; svarbiausia biodyj
gamybos ir naudojimo vystymas, tbdeikia uztikrinti ry§ tarp energetikos ir atli@kpolitiky;
svarbu rasti ekonominiu paifiu naudingus biokuro naudojimoithus. Bioenergetikos politika
siejasi su daugeliu kit sriciy; svarbu vystyti biomas naudojim, ypa& energetini augail;
auginim, tatiau apribojant pesticid naudojiny ir uztikrinant dara Sy energetini plantacij
naudojimy. Jeigu norimajgyvendinti oro kokybs normatyvus ir uzsibita politika, tai kbitina
grieztinti euro 6 standartus sunkiasvoriams, o @egVviesiems automobiliams, kad Lietuvos
pramorgs imores tukty laiko pasiruosti, europarlameniasiilymu reglamente reikia aprasyti ir
euro 6 pakopos reikalavimus, kurigigalios 2014 metais, nors Lietuvai leista juggvendinti
ankgiau.

Nevyriausybini organizaciy koalicija ,Coalition for Sustainable EU Funds*,rigianti
strukfiriniy fondy panaudojimo srityje, kurios nariai yra Pasauliggmtos fondas (WWEF),
tarptautit pauk€iu ir ju buveinii apsaugos organizagijasociacija (BirdLife International),
Europos Zers draugai (Friends of the Earth Europe), CEE Bamngtwhletwork, Europos aplinkos
biuras, Milieukontakt Oost-Europa ir CEEWEB - tikikad Sanglaudos politikos reforma privalo
uztikrinti struk@iriniy ir Sanglaudos fond panaudojim igyvendinti ES Darnaus vystymosi
darbotvarkei. Aplinkosauginiorganizaciy koalicijos partneriai iSanalizavo EP Komisiy darbo
grupiy pasiilymus @l Sanglaudos politikosigyvendinimo, @l ES strukiriniu fondy
reglamentavimo bei valdymo 2007-2013 médikotarpiu ir pateik savo pasilymus EP bei EK.
Nevyriausybigs organizacijos sveikina EK pakimuy nuostatas @ Europos Sanglaudos politikos
reguliavimo:

e aplinkos apsaugos pagerinimo metadpriemoni; jtraukimasj Europos regionis
plétros fondo reguliaving

e ES darnaus vystymosi strategijos pdimnas;

" Biodegalai (transporto kuras) — dehidratuotasdisufetilo alkoholis), biodyzelinas (rapsnetilo esteris) ir biologits
kilmes aliejai
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e partnerysts principo sustiprinimagtraukiant aplinkosauginius ir nevyriausybinius
partnerius;

e trecio prioriteto (darnaus transporto bei energetiktr®ukimasj Sanglaudos ford
ir maziausio projekto dydzio eliminavimas (kurisvbuminimum 10 milijom eury)
kas paranku mazoms Salims, o taip pat ir Lietuvai.

Vis délto pastilymai turi bati patobulinti, uztikrinant, kad natalios aplinkos iSsaugojimas
ir pagerinimas, kartu su iS to sekannauda (poilsis, sveikatos apsauga, Svietimaignas bei
uzimtumas) tapt Sanglaudos politikos pagrindu. Darnaus transpootiika — pirmasis Briuselyje
vykusios ECMT sesijos aptartas klausimas.

ES sanglaudos politikos srityje 2007-2013 ymptogramavimo laikotarpiui EK &lo, kad
ekonominio suaé&imo ir regionires konkurencijos programvykdymo regionuose pagrindiniai
Europos regioniés pktros fondojtakos tikslai turi [ati energijos naudojimo efektyvumo didinimas
bei darnaus vieSojo transporto skatinimas.

EB aplinkos apsaugos veikgnprogramos (AVP) komisija tinkamai nurdgroblemas ir
susidariusi padtti miest; politikos srityje, bet nepaslé jokiu sprendiny, tafiau institucires
problemos turi bti iSsprstos dar pirmuosiuose etapuose.

Nors Lietuva 1998-2002 metaigvykdé isipareigojimus & sieros ir Svino kiekio
sumazinimo degaluose pagal E8ektyw reikalavimus — nuo 1998 mgtimportuojamas bei
naudojamas tik besvinis benzinas, o dyzelinio ksiesingumas atitinka ES nornreikalavimus -
sieros kiekio dyzeliniame kure sumazinimas g@adstipriai sumazinti S@ tar& iS transporto
sektoriaus bet ir 2004 metais Lietuv@tojusi ES transporto tarSa Lietuvoje vis dardid kadangi
didéja lengwju automobiliy parkas, o dauguma Lietuvos lengy automobili yra seni bei
terSiantys (neekologiski).

Temire strategija pasketb direktyva dél nacionalinip emisiy auk&iausios ribos
persvarstymo 2001/81/EB su naujomis emisipk&iausiomis ribomis, kurios turi privesti prie
sutarty preliminarini, tiksly pasiekimo kaip viena is pagrindinpolitikos priemoni.

2001 mei EP ir Tarybos direktyva 2001/81/ERldam tikny atmosferos terSaliSmetimo
nacionalinig riby nustato tam tiky terSal;, iskaitant lakiju organiniy junginiy (LOJ), iSmetimo
nacionalines ribas, kuripagal EB integruaja kovos su itgSgjimu bei ozonu atmosferos pazemio
sluoksnyje strategij turi biti laikomasi nuo 2010 mef tafiau nenustatout terSal, iSmetimo iS
konkreiiy Saltiniy ribiniy veriy. EK praSoma pateikti EP ir Tarybai néligu kaip 2008 metais
ataskai apie direktyvos 2001/81/EB persvarstymo rezultatus

Isigaliojus EP ir Tarybos direktyvai 2003/30/EB, aguirmoje ataskaitoje valstyb nags
nurodo nacionalini rodomyjy planiniy rodikliy lygi pirmajam tarpsniui. Nediau kaip per 5 metus
nuo EP ir Tarybos direktyvosigaliojimo datos EK pateikia EP bei Tarybai ataiskapie Sios
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direktyvosigyvendining ir jtaka, atsizvelgdama eismo intensyvumo tendencijas bei technolpgij
pokycius ir jvertindama jostaka vidaus rinkai,jskaitant EB salas, regionus, netdius prieigos
prie juros bei periferinius regionus, investiciygi Siame sektoriuje iny param darnios transporto
politikos tikslams.

Pagrindits ES direktyvos, ribojatins atmosferos emisijas iS transporto yraargti 5
lentek):

e EP ir tarybos direktyva 2003/17/EB i$ dalies ciamti direktywy 1998/70/EB
benzino ir dyzelini degal; (dyzelino);

e ES Tarybos direktyva 1994/63/EBldSmetany LOJ, kurie susidaro saédiojant ir
iSveziojant benzimis terminal i degalines;

e ES Tarybos direktyva 1999/96/ERl|dvalstybiy nariy istatymy, reglamentuojatiy
tinkamus metodus ir priemones, kubitina imtis mazinant transporto prienice
naudojam uzdegimo suspaudimu varikliSmetamuosius dujinius bei KD terSalus ir
transporto priemasse naudojamp kibirkStinio uzdegimo varikli, kaip kug
vartojartiy gamtines dujas bei suskystintas naftos dujas, t&meosius dujinius

tersalus, suderinimo.
5 lentet

ES direktyvos, ribojan¢ios atmosferos emisijas iS transporto

DIREKTYVA PRIMTA CHARAKTERISTIKA

EP ir Tarybos direktyvad LOJ iSsiskyrimoj aplinka laikant benzig ir tiekiant ji i5
ASRUEHIES | 22l terminaly { degalines kontrés —pereinamasis laikotarpis iki 2007-12-31

1998/70/EB | 1998-10-13 | EP ir Tarybos direktyvadibenzino ir dyzelini degai, (dyzelino) kokylgs

1999/96/EB | 1999-12-13 | EP ir Tarybos direktyvadieuro 3 ir euro 4 reikalavim

EP ir Tarybos direktyvadl tam tikny atmosferos tersaliSmetimo nacionalini riby
nustato tam tikg terSaty, jskaitant LOJ, iSmetimo nacionalines ribas, kyragal EB
integruotja kovos suiigStjimu ir ozonu atmosferos pazemio sluoksnyje stiigieg
turi biti laikomasi nuo 2010 met tatiau nenustataytterSal iSmetimo iS konkré&y
Saltiniy ribiniy veriy - pereinamasis laikotarpis direktyvégyvendinimui
nereikalingas

2001/81/EB | 2001-10-23

EP ir Tarybos direktyva i$S dalies kwinti direktyva 1998/70/EB dl benzino ir

2003/17/EB | 2003-10-03 | 4 o)y degaiy (dyzelino) kokyles

EP ir Tarybos direktyvadl skatinimo naudoti biokurir kita atsinaujinaritkura
2003/30/EB | 2003-05-08 | transporte EK pripazintos ,esamos" valstys pagalbos priemais gaks hiti
taikomos 3 metus (ilgiausias galimas pereinamasi®tarpis)

EP ir Tarybos direktyva pakeanti EB energetikos produkir elektros energijos
mokesiy strukfirg

2003/96/EB | 2003-10-27

Saltinis: sudaryta autoriaus.

2006 met EK komunikate Tarybai atsizvelgiantTarybos direktyvos 2003/96/EB 2003
metais pakeéiancios EB energetikos produktir elektros energijos mok&s strukiira (vietinis
vieSasis transportas), energijos makeslirektyvoje nustatyta aisSki vieSojo transporto tskeno

sistema.
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Kaip dal bendros transporto politikos perms, EK atkreips ¢émeg | tolesres jtakos
poreilf miest; transporto srityje, ditent iSnagriddama asmeninilengwju automobiliy vaidmen
miestuose ir tinkamus metodus bei priemones viggajsporto kokybei pagerinti.

Po to, kai 2007-2012 metais EB Komisija p#sidirektyva dél skatinimo naudoti
ekologisSkas keli transporto priemonegyyko permainodransporto sektoriuje aktyviau siekiama
plétoti rinka maziau energijos vartoj@ioms, pazangesms, saugesms ir darneséms transporto
priemoréms.

ES iSmetimai iS transporto priemanpractti reguliuoti nuo 1970 met o nuo 1990 met
patvirtinti euro standartaibenziry ir dyzelin kura naudojagdiam transportui bei varikliams. Euro
standartus turi atitikti visos transporto prieragrkuriomis prekiaujama ES teritorijoje.

Lietuvos aplinkos apsaugos strategijoje oro apsausgtyje sakoma, kad mazinant tars
mobiliyjy tarSos Saltinj turi bati pereinama prie transporto priemopatitinkartiy ES standartus,
naudojimo, diegiamos eismo srauteguliavimo sistemos ir kiti tarSos mazinimo metodbei
priemores.

Jeigu norimagyvendinti oro kokybs normatyvus ir uzsibzta politika, tai kitina grieztinti
euro 6 standartus sunkiasvoriams, o ne lengviesanwnobiliams, kad Lietuvos pram@imonss
turéty laiko pasiruosti, europarlamenjasiilymu reglamente bus apraSyti ir euro 6 pakopos
reikalavimai, kuriejsigalios 2014 metais, nors Lietuvai leista juggvendinti ir ank&iau. Euro 6
standarte numatyta leistinos anglies viendeginiogliavandenili, NOy ir smulkiyjuy daleliy
iSmetimo i$ lengyju automobiliy riba iSliks tokia pati, t@&au iki euro 6 standartgigaliojimo tugés
buti sukurti nauji iSmetamp smulkiyju dalely kiekio apskailiavimo metodai ir priemass, kurie
buty naudojami kartu su taikomu nigsmetodu.

Euro standartavedami keliais etapais:

e euro 1 standartai ES buygyvendinti 1994-1995 metais;
e euro 2 standartai ES buwgyvendinti 1996-1999 metais;
e euro 3 standartai ES buwgyvendinti 2000-2004 metais;
e euro 4 standartai ES buwgyvendinti 2005-2007 metais;
e euro 5 standartai ES bigyvendinti 2008-2010 metais;
e euro 6 standartai ES bigyvendinti 2010-2014 metais.

EK svarstojvairius veiksmus, kuriais siekiama gaduztikrinti miesyy aplinkos gerinim,
iskaitant naujausius transporto priempeuro 5 ir euro 6 standartus. Taip pat svarbus gur@euro
6 s1saj klausimas: po euro 5 seka euro 6, bet svarbuvatgiz i galimybes betechnini; tyrimy
raidgq.

EK nagrirgja tinkamus metodus ir priemones, Kkuriais siekiarskatinti platesin

diferencijuoto apmokestinimo naudofnaplinkos apsaugos pa@fiu pazeidZiamose zonose bei
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bendros,mazos tarSos zagi' nustatymo sistemos siukma bei paskyrim, numatant apribojimus

aplinka terSiartiam transportui.

Specialis standartai automobikms sistemoms (euro 3, euro 4, euro 5), Kkurkslas

sumazinti NQ, CO, angliavandenili ir KD kiekius iSmetimuose (emisijose) naudojamasgok

reklamai. Tokie pavadinimai kaip euro 3 ir euro&udojami lengyju automobiliy bei ju varikliy

gamintoj.

Visos nuo 2006 maetLietuvoje uzregistruojamos transporto prierg®inuri atitikti euro 4

standarf, o0 euro 5 — tai emisijos standartas, kuris Liejevigigalios nuo 2009 met tatiau

techniniai sprendimai, skirti dar labiau sumazkenksming medziag kiekj lengwju automobiliy

iISmetamosiose dujose, - tai dar mazeskuro gnaudos ir dar ilgesnis nauj&CR (angl.selective
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catalystic reduction- selektyvinis
katalitinis redukavimas)sistemos
(technologijos) tarnavimo laikas
(ziuréti 6 lentek).

1 paveiksle matoma, kaip
smarkiai reikia sumazinti NOXx ir
KD kiekius, kad Ity tenkinami
euro 4 ir ypd euro 5 standartai.
Sunkiosios pramas transporto
priemorés ir sunkveZimiai su
idiegta nauja SCR sistema
(technologija) turi atitikti nuo 2006

met; Lietuvoje privalomus Euro 4

emisijos standartus begiegus patobulinimus,élesnius euro 5 standartus, kurie Lietuvigigalios
2009 metais (Ziréti 6 lentek).

6 lentet

Sistemos (technologijos) taikomos euro standaytatitikimui pasiekti

SISTEMA (TECHNOLOGIJA)

CHARAKTERISTIKA

EGR

iSmetanuju dujy recirkuliacija

OBD

motorines transporto priemas diagnostikos sistema

SCR

kenksming medZiag valymo technologija po kuro sudeginimo

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Pagal 6 lentel miest; autobus varikliai SUEGR sistema (technologijajarantuoja leisti

emisija bet kokiomis sglygomis, tiek miest kam&iuose, tiek vaZiuojant greitkeliais ilgose

distancijose.OBD sistema (technologija)- tai iSmetamju terSal kontroks sistema, galinti
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nustatyti tikétina veikimo sutrikimo vied pagal kompiuterio atmintyje saugomus techpigedim
kodus.

ES teigs aktais naujiems lengviesiems automobiliams nualestatomos vis grieztesn
terSal; normos, todl per 14 meai nuo euro 1 standarto pmimo pasiekta, kad kelitransporto
iSmetamo NQir KD sumazjo 30—40%, nors eismas vis intengjy

Euro standartai Lietuvojgsigalioja \éliau negu juos numato EP, bet taira pagrindig
problema Lietuvoje, - pagrindinLietuvos transporto sektoriaus problema — nevetkigieSojo

transporto skatinimo sistema.
2.2.Automobiliy transporto tarSos problemos Lietuvoje

Dominuojanti lengyju automobiliy transporto pattis Lietuvoje iSrySkina aug&ios
aplinkos tarSos ir eismo saugumo problemas, kusosijusios su ES problemomisaciau
transporto pétros strategijai bei taktikai neskiriama pakankandamesio

Kartu su nuolatos didjanciu transporto priemoni skatriumi, neiSvengiamai dija
neigiami padariniai:

¢ didéjarcios aplinkos, ypaatmosferos, tarsos problemos;

e didé¢jantis nelaiminguose eismo atsitikimuose keliuogeybés netekusi ir suzalot,
Zmoni skatius;

e transporto tarSa.

PrieS Antgji pasaulin kara — 1939 metais, Lietuvoje buvo per 2000 leijgvautomobiliy,
apie 800 sunkvezimj 300 miesi autobus ir daugiau kaip 1700 motocikl— iS viso 4834
motorirgs transporto priemas (Jakutis, 2005, p. 330).

1989 metais buvo 457,8MKstartio lengwju, 94,6 — krovinini automobily, 13,8 — miest
autobug ir 188,1 ftikstartio motocikly — IS viso 766850 motoriai transporto priemoni arba
lengwju automobiliy 226 kartus, krovinini — 123, miest autobug — 46 ir motocikl — 108 kartus
daugiau (Jakutis, 2005, p. 330).

1970-1990 metais Lietuvoje asmehiautomobilizacija padigo 12 karty ir 1990 metais
sieké 127 asmeninius lengvuosius automobilius 1000 gyyen

1995 mei; pradzioje Lietuvoje buvo lengiy — 670,1 tikstartio, krovininiy — 105,7, miest
autobusg — 17,1 ir motocikl — 162,8 tikstartio.

1950-1990 metais misLietuvos transporto Sakkroviniy apyvarta padigo nuo 2,4 iki 44,6
mijrd. tkm, t.y. 18,9 karto, o 1995-2005 metaisyvlsetuvos transporto Sakkroviniy apyvarta
padictjo nuo 14,4 iki 32, mljrd. tkm, t.y. 2,2 karto.

1996 metais lengyu automobiliy Lietuvoje buvo 785, likstartio. Tik per beveik 2 metus

ju skatius padi@jo 115 tkstartiy, arba 117,2%, t&au mazja krovininiy automobiliy ir miesty
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autobug parkas. 4 1996 mei viduryje buvo atitinkamai 81,3 ir 15,5ikstartio. IS viso 2005
metais buvo per milijapmotoriniy transporto priemoni arba beveik 230 kardaugiau, negu 1993
metais (Jakutis, 2005, p. 330).

1995 metais 1000 Lietuvos gyventdgko per 160 privau lengwju automobili, o 2005
metais — 395. Zinant, kad Europoje tandipen gyventojui skaiui ju buvo:
e Belgijoje ir Suomijoje — po 400;
e Liuksemburge ir Vokietijoje — mazdaug po 500;
e Prandizijoje ir Svedijoje — po 420 (Jakutis, 2005, p. B30

1995-2005 metais asmeniautomobilizacija padigo 2 kartus (Ziréti 7 lentet).

7 lentet
Automobiliy skai¢ius Lietuvoje 1995-2005 metais
MOTORINI U
ASMENINI U
MOTORINI { | TRANSPORTO | -\ Uy LENGV UJy
TRANSPORTO | PRIEMONI U
AUTOMOBILI § | AUTOMOBILI U
PRIEMONI U (METUY > KROVININIAI
METAI MET U SKAICIUS (METY
(METUY PABAIGOJE) < AUTOMOBILIAI
PABAIGOJE) IS PABAIGOJE)
PABAIGOJE) VNT./1000- x
X x VISO VNT./1000-CIUI
IS VISO Clul T
GYVENTOJ U v
1995 876935 235,9 718099 193,2 101422
1996 891562 240,2 742217 200,0 81291
1997 1028248 277,4 865108 233,4 84731
1998 957544 258,5 807034 217,9 89866
1999 1098934 296,9 943748 255,0 86824
2000 1137170 307,5 964206 260,7 88346
2001 1227750 332,0 1065415 288,1 89373
2002 1333114 383,5 1180945 339,7 93508
2003 1414806 408,6 1256853 362,9 97454
2004 1479364 429,3 1315914 381,8 101284
2005 1628154 477,6 1455276 395,0 106247

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Pagal 7 lentés duomenis galima daryti iSvadog 1995-2005 metais Lietuvoje motorini
transporto priemoni padaugjo 85% (1,8 karto). Spaiai didéja ir santykiniai automobilizacijos
rodikliai. Automobilizacijos lygis (motorimi transporto priemoni skatius tenkantis 1000
gyventoj;) 2005 metais Lietuvoje buvo 477,6. Lengy automobiliy skatius, remiantis EK 2000-
2020 meiy prognozmis, turi nuolat didti. Didé¢jantis lengwjuy automobiliy skatius jtakoja eismo
ivykiy daugjima (Safe and sustainable transport : a matter oftguedsurance, 2003).

Jungtiniy Amerikos Valstijp (JAV) VaSingtono pasaulio stgbmo institutas pasketh kad
kai kuriose Salyse asmeniniam lengvajam automobhiaprasgiausiai réra vietos. Pirmiausia tai

pasakytina apie Kinij kur vienam gyventojui tenka mazas teritorijost@do BangladeSas, Egiptas
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ir daug kity pasaulio Sali neturi lenguju automobiliy transporto perspektyvdél didelio gyventoj
tankumo (Jakutis, 2005, p. 331).

Kai lengwjuy automobiliy skatius spatiai didéja, o miest gatviy ir keliy tinklas nesipléa,
didéja lengwju automobiliy koncentracija, eismo intensyvumas lbe@insporto kam&ai. Ne tik
lengwju automobiliy vairuotojams, pasak Vigiljaus Sadausko (2005) Inepéstiesiems bei
dviratininkams sunku prisitaikyti prie greitai bksicianciu eismo slygu, kurias lemia spartus
lengwju automobilyy skatiaus digjimas, bet teigiama yra tai, kad sparti technolégsazanga
leidzia sumazinti keli transporto keliamoro targ nepaisant Sio transporto ainp didéjimo.

Kai kurios institucijosjvaziavimg § miesy centrus riboja pagal euro standartus, o kitos
renkasigrei¢io ribojimg miesy centruose nuo 19 iki 32 km/hnors vietos ir regionis valdzios
institucijos tuety turéti teisg kai kuriuose keliuose padidinti arba sumaziptil$ojima, taciau jeigu
buty suskatiuotas realus laikas, praleidZziamas transporto karmoSe, tai gauti rezultatai parodyt
kad lengvieji automobiliai miestsostirese vidutiniSkai vaziuoja vos 20-30 km/h greiarba dar
léciau.

Naudojantis lengyu automobiliy tarSos normatyvais ir stg§bny duomenimis apie
pravaziuojatiuy Lietuvos keliais vidutin lengwju automobiliy skatiy paroje buvo paskéuota
lengwju automobiliy sukeliama tarSa pagrindiniuose Lietuvos keliuagssudaryta jos schema.
Didziausia tarSa koncentruojasi prie pagringlimiest; gatviy ir sankryz; bei lengwjuy automobiliy
transporto saugojimo ir stéymo aikStely, tockl Lietuvoje siekiama pgsti vieSojo transporto
sistem bei diferencijuoti lengyju automobiliy statymo mokegtmiestuose, - prati diferencijuoti
lengwjy automobiliy stowjimo mokegiai atsizvelgiantj nevienod stowjimo viety paklaug
skirtingose miestdalyse ir iSskirtos 3 stéymo mokesiy zonos:raudonoiji, Zalioji bei ralynoji.

Lietuvos aplinka labiausiai uzterSta nuo daugybl0-15 metf senumo lengyu
automobiliy, kadangi vidutinis Lietuvoje eksploatuojanfengwju automobili amzius yra 13,82
metai — tai vienaseniausi lengwjy automobiliy parky Europoje. Tokia situacija kelia rimt
augartios aplinkos tarSos problembe to,senos transporto priemeés yra ir avaringumo Ssaltinis.
Tausojant aplink privalu neapriboti jugiimo, tatiau svarbiausia, kad seni ir terSiantys
(neekologiski) lengvieji automobiliai kuo géegu palikiy kelius, @&l pagrindini ju keliamy tarSos
problemy (Ziaréti 8 lentet).
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8 lentet

Pagrindinés automobiliy transporto tarSos problemos

PROBLEMOS PRIEZASTYS

Lietuvos transporto ptros
strategijai ir taktikai neskiriama
pakankamai émesio

EK rengiama temiamiest; aplinkos strategija yra nepakankama, kadangi,jojea
numatytos teisiSkdpareigojadios priemogs ir galutires datos”

Transporto priemoniskatius ir | 1)Lietuvoje lengvojo automobilio kultas dar perrgbureikSminamas;
ju srautai Lietuvoje nuolatos 2)mazai alternatywi susisiekimo priemoni

spatiai didéja 3)nepakankamas vieSojo transporto iSvystymas

Padictjo naujy lengwjuy automobiliy kainos ir sudtéjo ju pardavimo tempai, o
Senas lengyu automobiliy egzistuojantys kaipnustatymo mechanizmai beilygiai prisideda prie transporto
parkas kam&iy ir augartios aplinkos tarSos problegkai nepasiseka duoti reikiam

signaly, itakojartiy socialin elges

1)didéja keleiviy ir kroviniy pervezimo paklausa;

Santykinai didelis kuro 2)kuro 1GSies pasirinkim lemiaimones ekonomigs ir technigs galimytes;
sunaudojimas 3)nepaisant nuolat didinapkuro mokesgiy, faktiSkai kuras kelj transportui ir
toliau lieka pigesnis negu pries 20-30 met

1)nepasiektas ES valstytsenbuwy transporto techniniparamety lygis;
Nepakankama lengjyu 2)nesukurta ir neliegta kompiuterizuatsistem, uztikrinanti galimylg
automobiliy technire prieziara automatiskai kontroliuoti kalitransporto techninpackti;

3)reta technié apziira

Lietuva nesivedusi transporto karis mokesiy, norint spesti oro tarsos problem
Transporto kam3ai ir didéjancia asmenini lengwjuy automobiliy naudojimo labiausiai perpildytose
miest; gatwse bei zonose problem

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Pagal 8 lentel viena iS pagrindini lengwju automobiliy transporto tarSos problemnyra
santykinai didelis kuro sunaudojima3ransportui tenka apie 15% naudojardegal;, tatiau
miestuose, pakéete transporto iSskiriamiSmetamju duju dalis padidja 60%-80%. Daugiausia
duju iSskiria lengvieji automobiliai Japonijoje, JAV WE, t.y. Salyse, pasiekusiose aukst
automobilizacijos lyg 2005 metais Lietuvoje buvo sunaudota 38&stt lengwjy automobily
benzino ir 827 itkst.t dyzelino, todl iSmesti i atmosfes jvairis terSalai sunkina ekologini
problemy sprendim Lietuvoje.

TerSal; IS lengwjuy automobilyy transporto koncentracijos atmosferos ore didZzaatsiSa
IXB transporto koridoriaus ruoze (Al Vilnius — Kas — Klaigda 95,52 — 102,39 km) ir
automagistrafe Vilnius-Kaunas, 670 kg/km per par

Bendras degalsunaudojimas ir iSmetagy terSal; kiekiai skaiuojami pagal Sias formules
(Klibavicius, 1991). Nustatomas srauto aswto koeficientas: CSOST=CSOST(IPS),
QSBD=QSB(IPS). 8yginis degal sunaudojimas (1/100kmjyertinant miest gatws nuolyd ir
srauto greit randamas pagal formul QUD=(QTPO(ISP))*(1,0+AUKL*IVU). Srauto darbas
(km/val) randamas pagal formeul DPOT=IVP*IDP/1000,0. Degal sunaudojimas atkarpose:
TL=DPOT*(QUD/100,0)*CSOST. Benzino suvartojimas axose: TLB=TL*QSBD. Dyzelini
degaly sunaudojimas atkarpose: TLD=TI-TLB. Degalsunaudojimas pagréjimams -—

stabdymams ir darbui t&igja eiga atsizvelgianti judéjimo ir reguliavimo rezimus:
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TP=IVP*TW*QHH*CSOST. Benzino suvartojimas sankry2os TPB=TP*QSBD. Dyzelinj
degaly sunaudojimas sankryzose: TPPD=TP-TPB. Bendras irmenzkiekis srautui:
TOB=TLB+TPB. Bendras dyzelinidegal, kiekis srautui: TOD=TLD+TPD. Bendras degé#iekis
srautui: TOPL=TOB+TOD. ISmetag terSah kiekis kiekvienam srautui, atsizvelgiandegai;
rasj, randamas pagal formules (Klibawis, 1991). ISmetamas CO kiekis (kg/val) aps&ikaijamas:
VCD=(TLB*ECOLB+TPB*ECOPB+TLD*ECOLD+TPD*ECOPD)/1000, ISmetami kiekiai
angliavandenili (VCH), azoto dioksido (VNO), sieros dioksido (VSOKD (VTC), Svino
(tetraetilSvino) (VPB), benz(a)pireno (VBZP) nustai pagal analogiSkas formules. Lyginamieji
iSmetany terSal; Kiekiai esantjvairiems variklio darbo reZzimams nustatyti ekspemtmiais ir

skatiavimo metodais bei priemémis ir pasirenkami iS 9 lents (Klibavicius, 1998, p.10-12).
9 lenteé

ISmetamyjy terSaly kiekiy perskaiciavimo lentelé vienam privestiniam automobiliui (gr./kg

sal. degalaif
ISMETAMIEJI KARBIURATORINIAI VARIKLIAI DYZELINIAI VARIKLIAI
TERSALAI VAZIAVIMAS TUSCIOJI EIGA VAZIAVIMAS TUSCIOJI EIGA
CcoO 130.0 299.0 40.0 69.0
’éan"a"a”de”"'a' 19.0 32.0 14.0 20.0
Azoto dioksidas NO2 13.5 20.0 8.0 33.0
Sieros dioksidas SO2 0.60 0.50 4.70 6.00
KD 0.50 0.60 2.50 3.80
Svinas
(tetraetilSvinas) Pb 0.16 0.20 0.0 0.0
Benz(a)pirenas Bzp 0.00014 0.00024 0.00016 0.00027

Saltinis: KLEBAVICIUS, A. Transporto neigiamo poveikio aplinkai veithas: Mokomoji
knygek, 1998, p. 12.

Lietuvos mokslininktyrimai rodo, kad Lietuvoje vis dar digh sieros oksig, metano ir LOJ
procentire dalis bendrajame tersalbalanse. Ypa iSsiskiria CO terSal bendrosios sandaros
dinamikoje. Daugja ir NOy. Pagrindinis miaty terSal; Saltinis — mobilios transporto priemem
Mobilieji tarSos 3altiniai vien tik 1994 metajsatmosfeq iSmet 70% vig; terSal. Sis faktas
patvirtina CO didjima bendrajame terSakpektre (Jakutis, 2005, p. 330).

Transportojtaka aplinkai dideliu mastu priklauso nuo transpaiies. Lietuvoje vieSajam
transportui naudojami miastautobusai, troleibusai (elektros transporto prieésly marsrutiniai
taksi (vieSojo transporto paslaugatiba, o Lietuvoje ji nepakankamai iSvystyta, &¢bdiSa uzeme
marsrutiniai taksi). Lietuvoje stambiausios vieSdfansporto sistemos yra: Vilniuje, Kaune ir

Klaipédoje. VieSasis transportas ir dvita maziausiai terSia aplink(10 lente¢), o ekonominiams

8 Skatiiuojamos reik$riss gautos i$ natiniy tyrimy, perskatiuojant slygini kura vienam ekvivalentiniam automobiliui
(Klibavi¢ius, 1998, p. 12).
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svertamsjgaunant savo tikja vert ir degali kainoms adjant prie pasaulini situacija Lietuvos

miest; transporto sistemoje Kaasi dvir&iy naudai.
10 lente¢

Ivairiy transporto priemoniy palyginimas pagal energijos sunaudojim ir poveikj aplinkai

(skaic¢iuojant vienam zmogui, procentais)

TRANSPORTO | ENERGIJOS TSTJQNEEIPA?ARATSO ORO UZIMA BENDRAS
TIPAS SUNAUDOJIMAS | T2 [k &MAS TERSIMAS PLOTA POVEIKIS

DVIRATIS 3 0 0 20 6

MOPEDAS 19 81 76 22 51

ASMENINIS

AUTOMOBILIS 100 97 100 100 100

MIEST U

AUTOBUSAS 26 6 10 15 14

TROLEIBUSAS 12 1 2 15 7

TRAMVAJUS 13 100 3 12 41

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Neigiama transporto sukeliamo triukSmtaka aplinkai (sk&iuojant vienam Zmogui,
procentais) vertinamas remiantis laikina tipine odéta. Panaudotas algoritmasertina triukSmo
Saltiniy skleidziam triukSma, jo plitima virS teritorijos, lango izoliuojamo transporto slikmo
triukSmo lyg ir atskirai gali @t diferencijuojamas gyvenamiesiems bei f#tiliés ir buitines
paskirties pastatams. Nuostolidiui, kai Zmorts gyvena akustinio diskomforto zonoje, nustatomi
pagal formut: Yd=B(1)*Ng(1), kai: B(1) — nuostoliai litais vieam gyventojui per metus,
atsizvelgianti transporto sukeliamo triukSmo lygatalpos viduje dienos metu; Ng(1) - gyventoj
skatius atitinkamojoje zonoje dienos metu. Nuostoligai$ vienam gyventojui per metus
atsizvelgiant { transporto sukeliamo triukSmo lygpatalpoje Ld randami pagal formqul
B(1)=10**(0,03*Ld)-5,3. Jeigu @ty nagrirgjami naktiniai miesi transporto srautai, taithy
nustatyti nuostoliai & transporto sukeliamo triukSmo nakties metu (Khldais, 1998, p.10).

Pagal 10 lente| palyginusijvairiy transporto priemoni energijos sunaudojimir jtaka
aplinkai (skatiuojant vienam Zmogui, procentais), galima darstiaidy, jog svarbu tobulinti viegj;
transporty, siekti, kad jis dominugtmiest; centruose ir tankiai uzstatytuose gyvenamuosiuose
susiformavusiuose rajonuose, o elektros transpomagiau terSia aplink kadangi naudojama
elektros energija, gaminama atorase, sauts, Silumirgse ir hidroelektrirse.

Daugelis Zmonj yra jsitiking, jog pramog labiausiai terSia aplirk tockl mazai @¢mesio
kreipiai 7 lentetje nurodytas pagrindines lengy automobiliy transporto tarSos problemasur |
priezastis, bet iS tigsir Lietuvoje, ir apskritai pasaulyje apie 70% aglys oro tarSos miestuose
sudaro lengwju automobili transporto tarSa, kadangi lemgyy automobiliy transportas —

pagrindinis atmosferos tejas.
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2.3.Darnaus transporto vystymosi ir pétros rodikliai Lietuvoje

Transportas - svarbi EB aplinkos ir regicssrpolitikos dalis, o ypatingdémes reikia skirti
darnios pktros rodikliams tod:l reikia atsizvelgtii konkrety darnios pitros rodikliy poreik.
Transporto rink atsiwrimas konkurencijai sustiprina statistinrodikliy, susijusi su paslaug
kokybe ir sauga, poreik Daugiau kaip pusvisu Lietuvos paslaug eksporto tenkdransporto
sektoriuj taciau tai rera Lietuvos specifika - dar didesni Danijos, Esjjhatvijos ir Norvegijos
rodikliai, tatiau Lietuvos transporto eksporte vyrauja pervezirtengvaisiais automobiliais,
kadangi Danijoje, Estijoje, Latvijoje bei Norveggodidesnis ki transporto @iSiy indelis.

Europi€iy naudojamos transporto paslaugos:

e daugiausiai naudojama transporto priemueisose ES valstydse yra vietinis miest
transportas, kuriuo pastaraisiais metaisétegudogsi daugiau negu pa£S piligiy
(57%). Daugiausiai pili#y miest; transportu naudojasi Latvijoje (80%)ekijoje
(75%) ir Lietuvoje (74%);

e viena i$ pagrindinj tyrimo iSvad; yra faktas, kad miesttransporto (tiek vykstant
trumpais marsSrutais, tiek ilgesniais) pd&i yra nepakankama, kad skatint
europi€ius maziau naudotis lengvaisiais automobiliais;

o kalbant apiejvairias transporto paslaugas pastebima, kad daugumuomone,
populiariausias yra miastransportas ir tarpmiestiniai traukiniai; nepatstm Sios
transporto priemonirasSys sulauk daugiau neigiamvertinimy.

Transporto statistikoje 2008-2012 metais siekiamkudi iSsama transporto statistirs
informacijos sister iskaitant patikim informacip apie eism, keleiviy ir kroviniy srautus,
transporto infrastrukiros pktojima, transporto priemones, transportasSis, transportojmoniy
trumpojo laikotarpio statistikbei darnaus vystymosi rodiklius.

Pagal 2008 metEurostat duomenis Lietuvos viesSojo transportojdkarityje pagrindinis
faktorius yra lengwju automobiliy naudojimas, procenttndalis bendrajame Salies transporto
sektoriuje 1995-2002 metais palyginusgu 15 labiausiai iSsivyaisiy ES Sahp (ES15) dalimi
tolygiai dicdkjo (ziaréti 2 paveiksd). 1995 metais Lietuvos vieSojo transporto procentlalis
bendrajame Salies transporto sektoriuje buvo li®kaazesé negu ES15, o 2002 metais — 0,98
karto mazes#) bet 1995-2002 metais Lietuvoje Si dalis paptidl,33 karto (33,17%), o ES15 —
0,47%, o tai rodo Lietuvos atsilikannuo ES15 pagal Sio rodiklio digimo tempy mazinimy —
darnininy dél pastovaus ir spartaus lengy automobiliy skatiaus didjimo Salyje (Ziiréti 7
lentek).
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Saltinis: sukurta autoriaus pagal Eurostat, 2008.

2 pav. VieSojo transporto dalis bendrame Salies trasporto sektoriuje ES15 ir LR
Pagal 2008 metEurostat duomenis Lietuvos krovininio keliransporto procenténdalis
bendrajame Salies transporto sektoriuje 1995-2086is buvo mazesnuz ES15 dal (Ziaréti 3
paveiksh), bet 1995-2006 metais Lietuvoje Si dalis paptidl,4 karto dl krovininiy automobiliy
parko digjimo (ziaréti 7 lentet), kai tuo tarpu ES15 — 1,03 karto.
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Saltinis: sukurta autoriaus pagal Eurostat, 2008.

3 pav. Krovininio transporto dalis bendrajame Salies transporto sektoriuje ES15 ir LR

Pagal 2008 maet Eurostat duomenis Lietuvos sunkiojo krovininionsporto apimtis su
ES15 apimtimis taip pat galima lyginti pagal supiikrovininio transporto apity indeks, kuris
yra apibgztas kaip proporcija tarp metés tonos (=1000 kg) (Salyje) ir bendrojo vidaus pidad
(BVP) (konstanta 1995 EUR), t.y. skmiojant BVP silomu metodu. Pagal sunkiojo krovininio
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transporto apigiy indeks, nuo 1995-2006 metLietuvos indeksas padiph 1,27 karto (Ziréti 4
paveiksh), kai tuo tarpu ES15 — 1,05 karto, o 2006 metaetuvos indeksas buvo 1,2 karto
didesnis uz ES15 indeks
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Saltinis: sukurta autoriaus pagal Eurostat, 2008.

4 pav. Krovinio transporto apimtis ES15 ir LR
Numatoma gerinti transporto statistikos kokylr rengti transporto rodikli kokybés
aprasSus. ES valstyb naés uztikrina, kady i rinkas luty iSleidziama minimali biodegalir Kity
atsinaujinagiyju degal; santykire dalis, ir tuo tikslu nustato nacionalinius rodoreus planinius

rodiklius, i$ kuriy vienas yra kel transporto degalkainos (Ziiréti 5 paveikss).
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Saltinis: sukurta autoriaus pagal Eurostat, 2008.

5 pav. Keliy transporto degaly kainos ES15 ir LR
Degal; kainos tiesiogiaitakoja keli; transporto sektagi kadangi iSlaidos degalams sudaro

20% vig; einamyjy iSlaidy, 0 pramok ne visada gali greitai prisitaikyti prie degddainy didéjimo.
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Pagal 2008 met Eurostat duomenis Lietuvos kelitransporto degal kainos buvo 1,5 karto
mazeshs 2005 metais ir 1,37 karto mazésr2006 metais palyginus jas su ES15 (konstanta 1995
EUR). 2005-2006 metais kelitransporto degal kainos didjo tiek ES15 (1,15 karto) tiek ir
Lietuvoje (1,25), t.y. Lietuvoje kalitransporto degalkainy didé¢jimas buvo 1,08 karto didesnis
negu ES15, bet deggkain didéjimo tendencijos iSlieka.

Rekomenduojama vertnacionaliniams rodomiesiems planiniams rodikliaskaciuojant
pagal energijos kiekio pozyinyra 2% viso transportui naudojamo benzino ir dyzel degal
kiekio, tiekiamoj rinka iki 2005 met;.. Rekomenduojama verSiems rodikliams, ské&uojant pagal
energijos kiekio pozyin yra 5,75% viso transportui sunaudojamo benzindyzeliny degail
kiekio, tiekiamoi rinka iki 2010 met. Norint jgyvendinti pétros ir strateginius tikslus bei
ivertinant 1994, 1999 ir 2002 metVyriausylkes parengt Nacionalirts energetikos strategij
projektuose suformulugt siekiy jgyvendinimo rezultatus, 2007 metais Lietuvoje nysitaSie
pagrindiniai transporto rodiklikiekybiniai uzdaviniai:

e Dbiodegal; dali Salies degal skirty transportui, rinkoje 2020 metais padidinti iki
15%, o 2025 metais — iki 20%;

e toliau gerinti vis energijos @iSiy vartojimo efektyvum taip, kad 2025 metais
lyginamosios energijos asaudos miest transporto sistemose atn artimos
iSsivy<iiusiy ES valstyhi rodikliams.

Pagal 2008 met Eurostat duomenis 1994-2005 metais Lietuvos lepgautomobiliy
transporto energijosasaudos palyginti su ES13reaud; vidurkiu buvo apie 14 kartmazesas, bet
émus kiekviem Europos valsty atskirai — Lietuvos lengyu automobiliy transporto energijos

sanaudos buvo panasSiosi#iti 6 paveikss).
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Saltinis: sukurta autoriaus pagal Eurostat, 2008.

6 pav. Automobiliy transporto energijos snaudy palyginimas ES15 ir LR

ES15 transporto iSmetami terSalai sudaro penkita@dl%) visy 1 atmosfeq iSmetany
Siltnamio duy (Europe at a crossroads : the need for sustaimasisport, 2003). 1990-2004 metais
transporto iSmetam Silthamio duy kiekis labiausiai padigo Liuksemburge (156%) ir Airijoje
(140%).

Isigaliojus EP ir Tarybos direktyvai 2003/30/EB, sgirmoje ataskaitoje valstyb naés
nurodo nacionalini rodomyju planiniy rodikliy lygi pirmajam tarpsniui. 2006 meataskaitoje jos
pateil¢ savo nacionalinius rodomuosius planinius rodiklargrajam tarpsniui. Jeigu ataskaitoje
padaryta iSvada, kad rodajm planiniy rodikliy veikiausiai nepavyks pasiektélchepateisinam ir
(arba) atofiiki nuo nauj mokslo pasiekim reiSkiargiy priezasiy, tai Sie pagilymai taikomi
nacionaliniams planiniams rodikliamgskaitant ir galimyb nustatyti privalomus rodiklius, bet
darant tai tinkama forma. Stg®enos komitetas stebi ir vertina darniosttrnols rodikliy
igyvendinimy. Pagrindinis  Stelsenos komiteto tikslas — palyginti darniosétps rodikliy
rinkiniais aprasSytas situacijas, kad politinius rsfienus priimantiems asmenims nurodyti tokesn
veiklos gaires ir reikalingus patobulinus. Gausukatai naudojami kaip darniosépios rodikliai.

Darnaus transporto gitos ir vystymosi rodikliai — kiekybihdarnaus transportogbfos bei
vystymosi iSraiSka, o prie kokyhis iSraiSkos galima priskirti etipiSvietjiSku vieSojo transporto
skatinimo priemoni naudojimy ir paplitima. ES ir Lietuvoje yra naudojamos Sios ésin
SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo priendsr(ziaréti 11 lented).
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11 lentet

Etin és SvietjiSkos viesojo transporto skatinimo priemores, apribojanc¢ios transporto

priemoniy iSmetimus, planuojant ir valdant eismy ES ir Lietuvoje

ETINES SVIETEJISKOS PPRIEMONES CHARAKTERISTIKA

vienas kito paveZimas lengvuoju automobiliu -

.Bendro automobilio” naudojimo modelis S o o . .
asmeniniais lengvaisiais automobiliais naudotisnogliai

Baltijos miest; ssjunga skiria tarptautinius apdovanojimus

.Geriausia aplinkosauga“ uz £kminga viesojo transporto sistemos modernizayvim
valdymy

~Geriausia tolygi transporto praktika“ prestiziiS CIVITAS apdovanojimas miestui

CIVITAS programa Pagrindirt ES ekologisko vieSojo transporto vystymo
programa

Europos judrioji savait,,Gat\es — Zmogms" ir ,,Saugios

gatwes - vaikams® Daugiau viesju erdviy péstiesiems ir dviratininkams

Nemokami dvirdiai Akcija ,Dviratis iSrastas. Vaziuok oranziniu!"

Projektas BUSTRIP Tai vystymosi kryptis subalansuoto vieSojo trangptink

Programos tikslas - surastidius, kaip sustabdyti Zaling

Svaraus oro Europoje programa oro tarSogtaka aplinkai ir Zmoni sveikatai

Skatinama bevariklio transportospia miestuose

Tarptautit ,diena be automobilio organizuojama tarptautirdiena be lengvojo automobilio

Tarptautire akcija ,,Mieste be savo automobilio® atitinka
Tarptautire akcija ,Mieste be savo automobilio!* ES miest atnaujinimo tikslus, prie kugiprisideda ir
tramvajai (elektrinis transportas)

Budas, naudojamas norint sumazinti transporto priémagn

.Pastatyk automohilir vaZiuok autobusu* N
skatiy miesty centruose

Budas, naudojamas norint sumazinti transporto priémagn

.Pastatyk automohilir eik skakiy miest, centruose

Kampanija Anglijoje - 66% vietini Anglijos autoriteting
specialisty propaguoja vaik8ojima pésciomis i mokykla,
kadangi per pastaruosius 30 mp¢stiomisi mokykla
vaiky skatius sumagjo nuo 80 % iki 9 %

Ejimas mstiomis { mokykla

Kampanija Danijoje skatinanti ilgesnkelioniy i darta

»Dviraciu i darby metu rinktis ETP, ty. dakelionés vaziuoti dviraiu

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Svedijos projekto atveju, piais metams nuo jo pradzios, buvo pasiekta didgyiventoj
elgesio pokyiu: daznai vaziuojafiy miest; autobusu skaius padidjo nuo 39% iki 50%, daznai
naudojakiiy ,bendro automobil” naudojimo (angl.car pooling, carpodl modef padaugjo nuo
43% iki 50%. 2003-2004 Lietuvoje buvo pasigotkklamos kampanijos Saukiniginevaziuok
masinoje vienas, yra ir kitolg galimybig!" , ,ar Zinai, kas tai yra ,carpooling‘as“?, ,j darbg as
einu pés¢iomis arba vaziuoju visuomeniniu transportu”

Baltijos miesty sajunga, vienijanti 104 Baltijos Gyos regiono miestus,Geriausios
aplinkosaugos*” praktikos Baltijos miestuose apdovangjirpaskelbia kas 2 metus. ,Geriausia
aplinkosaugos” praktika — tai tinkamiausio aplinkastroks metod ir priemoni; bei strategijos
derinio taikymas. Konkretaus Saltinio ,Geriausidirdgpsaugos” praktika laikuidgant keéiasi ctl
ekonoming ir socialin faktoriy, mokslo ziny bei supratimo pokyu ir spatios technologijos

pazangos.
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2000 metais buvo prath vykdyti CIVITAS programa pagal kur buvo teikiama
specializuota technénpagalba miegt mobilumo projektams 36 Europos miestuose. CIVITAS
programa miestuose iSpopulipr déka biokuro populiarinimo ir juo varomvarikliy jdiegimo
vieSajame transporte bei vigg erdviy graZzZinimo gyventojams. Miestkrovininiam transportui
svarbus pazangus darnaus judumo planavimas, paaktikniest; kroviniy pristatymo standartai,
tockl reikia skatinti krovini transporto sprendignitraukima ; CIVITAS prograna.

Norint populiarinti ekologiSkai darnias transpompoiemones,akcija ,Dviratis iSrastas.
Vaziuok oranziniu!* Lietuvoje buvo vykdoma 2001 metais.

BUSTRIP (angl. Baltic Urban Sustainable Transport Implementatiord &lanning — tai
Baltijos juros regiono valstyli darnaus vieSojo transportoépbs planavimas. BUSTRIP yra
skirtas nutraukti tiesioginry§ tarp ekonomikos ir transporto augimo bei IS toasek; aplinkai
Zalingy pasekmi. BUSTRIP iSskirtinai parodo Europos miestams kajptyti darng transporto
plétra tuo pat metu propaguojant ekonomikos augim

Svaraus oro Europoje programdangl. Clean Air For Europe (CAFE)sukurta norint
suformuoti analitin strategig, skirta jvertinti ES veikiadiy prograny veiksmingum, nuolatin oro
kokybés steldjima ir patikimos informacijos sklaidvisuomenei, iSmetamu terSal riby perziira
bei atnaujinim ir naup kontroks bei modeliavimo sisteirkirima.

Tarptautiné diena be automobilid 998 metais inicijuota Prafizijoje, 0 2000 metais akcija
paremta irjtrauktaj EK Aplinkosaugir program. Kasmet rugg§o 16-22 dienomis daugelyje
Europos miest yra Svediama Europos judrioji savaié ir Tarptautiné akcija ,Mieste be savo
automobilio!, kurioskoordinatorius Lietuvoje — Aplinkos ministerija.

Lietuvoje keliore dviraciu § darbg nepatraukli, kadangi Lietuvos miestuose nuolainéiz
dviragiu | darky beveik négmanoma, nes miastcentruose ftksta dvir&iy stow ir taky, o
vaziavimas dviréais | darky prisideda prie transporto katng problemos sprendimo. 2003-2004
metais Lietuvoje buvo pasiresl reklamos kampanijos Saukinysian labiausiai patinka vaZziutis
dviraciu®.

Pagal 11 lentel galima daryti iSvaal kad Lietuvoje daugiausia vyksta tik tai akcijos,
projektai, reklamos kampanijos ir renginiai skiléingwjy automobiliy naudojimo mazinimui, bet
reikia pasimokyti iS Danijos, kurioje kelios Seimpsrka viem lengwj; automobil, kuriuo
naudojasi savaitgaliais, o darbo dienomis danaiinga vieSuoju transportu.

2006 mett EK komunikate Tarybai atsizvelgiantTarybos direktyvos 2003/96/EB 2003
metais pakeiarcios EB energetikos produktir elektros energijos mokéis strukiira (vietinis
vieSasis transportas), energijos makeslirektyvoje nustatyta aisSki vieSojo transporto tskeno

sistema.
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ES sanglaudos politikos srityje 2007-2013 ymptogramavimo laikotarpiui EK &lo, kad
ekonominio suaé&imo ir regionires konkurencijos programvykdymo regionuose pagrindiniai
Europos regionigs pktros fondo veiklos tikslai turi @i energijos naudojimo efektyvumo
didinimas bei darnaus vieSojo transporto skatininBds to, @mesys skirtas rizikos aplinkai
prevencijai,iskaitant investicij uzkrestoms vietoms atgaivinti skatingnenergijos efektyvumui,
darniam vieSajam transportui ir rizikos prevencijai

Prioritetine Lietuvos sritimi tiek ekologiniu tiegaslaug uZztikrinimo atzvilgiu turi tapti
skatinimas miest gyventojus naudotis vieSojo transporto paslaugotodl turi bati naudojamos
etines SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo prienéen kadangi Lietuvoje etés SvietjisSkos
vieSojo transporto skatinimo priemi&nyra naujasiitlas vieSojo transporto propagavimui.

Lietuvos vieSojo transporto problemsprendimaspriklauso nuo to, kokséthesys joms
skiriamas ir koki vieta jos uzima prioritaei saraSe. Pagrindin problemy priezastis — Lietuvos
vadow nenoras arba nesuggiinas atstovauti vieSajam interesui. Kitos prieyast miesj fizinei
ir funkcinei pktrai eismo saugos komponentas neturi deramos rég3malyginti su eismo saugos
problema; #ra institucijos, kurios darbasuty konsoliduoti miest bendruomenj ir jvairiy
instituciju pastangas sgsti eismo saugos kasdieninius ir strateginius regka

Transporto kam$ai - didZiausia miestigy kasdien patiriama problema, jiems ir migst
okiams atneSanti didelius nuostolius, bet Si problemali hiti sprendziama tik taikant
kompleksinius metodus bei priemones, o nauji Setsusiformavusioje struitoje eismo saugos
problemy tik gilina. Ekonomirs ir socialires vieSojo transporto problemos Lietuvoje diid
nepaisant bendrojo ekonomikos augimo. Miggtws prarado bendruomeniir kultiring reikSne
- Si problema labiausiai pafia didziausius Salies miestus.

EB AVP programos komisijos tyrimaurodoma, kad aplinkos problemos miestuose yra
sucktingos, kadangiy priezastys yra glaudziai tarpusavyje susijusiogatvirtina EKispejima, kad
vietinés iniciatyvos norint iSsgsti tam tikras problemas gali sukelti naujas protae kitose

srityse.
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3. LIETUVOS VIESOJO TRANSPORTO EFEKTYVUMO TYRIMAS

VieSojo transporto efektyvumo pagrindasadil jo reguliavimo sistemos formoje.
Pagrindinis paslymas, susijs su darnia energetika miestuose, apima vieSojosp@to
efektyvumo gerinim — skatinimy naudoti alternatyly kura ir energip taupagias transporto
priemones. Piko valandomis, t.y. kai miestuose kigagiausia transporto problenvietos vieSojo
transporto efektyvumas energijos po#i yra 10 kany didesnis (tod ir iSmeta maZiau ter3a)
negu lengvieji automobiliai.

Norint sumazinti neigiam transportojtaka miestuose, galima taikyti miesttransporto
srauty ir teritoriju planavimo, miest gatvip arba teritorij apmokestinimo, vieSojo transporto
efektyvumo didinimo metodus bei priemones, kurig wiri tam tikras, nors ir ribotas, galimybes.
VieSojo transporto efektyvumpadidina tai, kad reguliuojama konkurencija nel@dvezjams
reikalauti nepagstai dideliy atlyginimy ir socialiniy garantijj.

Pagrindinés Lietuvos vieSojo transportproblemos— nesugetjimas apsieiti be lengvojo
automobilio (lengvojo automobilio kultas dar peywebureikSminamas), tarsSa ir vieSojo transporto
neefektyvumas.

Lietuvos vieSojo transporto finansavimo naSta temieinéms administracijoms, kurios,
kaip atsakingos uz vieSojo transporto veikipp administruojamuose susiformavusiuose rajonuose,
ieSko valdymo sprendim galintiy uztikrinti auksg vieSojo transporto efektyvum

Uztikrindamos vieSojo transporto efektyvaimn saugum bei kiekimanoma ilgesnvieSojo
transporto darbo laikkir susisiekim su pdiais tolimiausiais susiformavusiais rajonais, tikgai
suformuodamos stotelitinkla, pavyzdziui, atsizvelgiani medicinos, prekybos cenir vaiky
prieziaros vietas, Lietuvos savivaldyb gali pagerinti kasdieninio gyvenimo kokytLyciu lygybés
principoigyvendinimo gaiés lietuvos savivaldyms, 2005, p. 31).

Tyrimo tikslas — iSsiaiskinti, kada Zzm@s Lietuvoje perssty iS asmeninj lengwju
automobiliy | vie&ji transpor, ir ko reikia, kad jie pakeigtasmeninius lengvuosius automobilius
vie&ji transpon.

Tyrimo uzdaviniai

1) iSsiaiskinti, ar zmogs Lietuvoje zino, kas yra darnus transportas;

2) suzinoti, kodl Zmores Lietuvoje naudojasi arba nesinaudoja vieSuoju
transportu;

3) iSsiaiskinti, ar Zmoés Lietuvoje sutiki moketi brangiau, kad pagéy vieSojo
transporto kokyé;

4) suzinoti, ar zmoés Lietuvoje pritan etinems SvietjiSkoms vieSojo transporto

skatinimo priemoéms;
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5) iSsiaiSkinti, ar Zmones Lietuvoje tenkina ekonoésinvieSojo transporto
skatinimo priemoés;

6) suzinoti, ar zmoés Lietuvoje zino ir/arba propaguoja tarptautinesijak
skatinartias viegji transpon.

Tyrimo objektas- Lietuvos vieSasis transportas.

Tyrimo imtis. Tyrimo imtis nustatomavertinus tikslirts grugs dyd (pastovis Lietuvos
gyventojai), tirianyju socialiniy — demografini charakteristilf jvairowg (amzius, gyvenamaoji vieta,
iSsimokslinimas, Iytis, pajamos, Seimyninis stagjsaizimtumas) anaks segment (pagal
geografinius ir socio-ekonominius Kkriterijus) skai Tyrimo imtis turi kiti reprezentatyvi
Reprezentatyvi imtis suformuota daugiapalopkimybinés atrankos metodu.

Preliminariamtyrimo imties dydziui (n) nustatyti naudojama V. Paniotto (198@mulé
atsizvelgiantj atrankos reprezentatyvumo 8%=0,008) paklaid (Jadov, 1987). Anketos buvo
iSplatintos 1000 responden{N=1000). Statistinis imties dydzio nustatymasi &pklausianju
visuma yra maza, atliekamas naudojant V. Pania@86) formug:

n =1/ A2 + 1/N), kur:

n — reikiamas respondenskatius;

A — paklaida;

N — tirlamos visumos nariskatius.

Pagal miita V. Paniotto (1986) formyg| norint tuéti apklausos duomenis su 8% paklaida
reikiamy apklausti respondenskatius yra 135 (apklausta 149).

Tyrimo vieta— Lietuvos miestai, bet daugiausiai Vilnius ir Kas, kuriuose yravairiausias
vieSasis transportas Lietuvoje.

Tyrimo laikas— 2008 mat vasario nénuo.

Tyrimo metody pasirinkimas Praktikoje konkr&y tyrimo metod, ir priemoniy parinking
daZniausiai lemia ne vien teoriniai vertinimo maaielnagriréjantys visum apskatiuoty rodikliy,
kurie tiksliausiai atspindiikio Sakos pagti rinkoje, bet ir galimybs gauti tiek pirminius, tiek
antrinius tyrimui reikalingus duomenis. Tyrimui pd#ta anketire apklausair anketire apklausa
elektroniniu pastuziaréti prieda).

Anketinés apklausos metu buvo apklausti virs 56 ymgmores, kurie nemoka naudotis
kompiuteriu arba anketinei apklausai elektroninastp reikalinga programineanga (elektroninis
pastas, PDF, WORD).

Anketines apklausos elektroniniu pastu metu buvo apklaostksleiviai, studentai ir
dirbantys Zmoés, kurie moka naudotis kompiuteriu ir anketinei lapkai elektroniniu pastu

reikalinga programingranga. Apklausos vykdymas elektroniniu pastu yramgpinesnis anket
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rengjams ir respondentams, kadangi elektronines forpaegiau uzpildyti ir pergsti ankei
rengsjams.

Taikant pagista tyrimo metodology, parengtasyrimo instrumentarijus kuris taikytas
atliekant anketig apklaug ir anketire apklaug elektroniniu pastu.

Tyrimo organizavimas

1) anketos sudarymas pagal iSsiketyrimo tiksl ir tyrimo uzdavinius norint
patvirtinti arba paneigti hipotezes;

2)  zvalgybinis tyrimas, kurio metu tikrinama, ar vasiketos klausimai ir atsakymai
yra suprantami ir tiesioginiai (nedviprasmiski), pakankama atsakymi
klausimusivairowe;

3) anketos taisymas ir tikslinimas;

4)  anketos iSsiuntimas elektroniniu pastu paged%;

5) anketogteikimas asmeniskai;

6) priminimas elektroniniu paStu arba telefonu Zzgme, kurie po savais
neatsak ir nepersiunt atsakytos anketos;

7) padctka elektroniniu paStu arba telefonu zZramrs, kurie atsak ir persiung
anket;

8) ankety perziirégjimas ir esant neatsakytiems klausimams kreipimagsis
respondentdél atsakymy papildymo bei pakartotinpadtka,

9) atsakymy i ankef sisteminimas, apdorojimas, analipalyginimas, aprasymas
ir interpretacija.

10) gaut rezultaty ir iSvad; pateikimas grafiSkai bei apraSomuoju metodu;

11) hipotezi patvirtinimas arba paneigimas.

DidZiausias dmesys turi fti skiriamas tyrimo nuoseklumui.

Tyrimo rezultay aptarimas ir g analizé

Bandant iSsiaiskinti, ar zmés Lietuvoje zino, kas yra ,darnus transportas”,irsota, kad
daugiausiai zmoni (45,6%) turi tik tai dalines zinias (nei zino, mezino, - yra giréi¢) apie |
(ziureti 7 paveiksd). Dalinis Zmoni Zinojimas apie ,dangi transpor® gali bati susigs susgvokos
nestabilumu ir neapilkztumy kadangi darnus transportas Lietuvoje vadinaiwasiai: aplinkai
draugiSku, (aplink) tausojagiu, biotransportu, ekologisku, ekotransportu, etjSkarmoningu
(seniau labiausiai paplitusi awka), humaniSku, maziau tarSiu, nekenksmingu kaijn

subalansuotu, Svaresniu, Svariu, tolydZiu, tolytiariu, Zaliuoju.
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Maziausiai (26,8%) buvo Zinamjuy apie darnji transpor. Tamjtakos turi:
e jaunesni respondentai (moksleiviai) (2,7% responhgerkadangi mokyklose éna
parengta ekologinio Svietimo program
e vyresni respondentai (pensininkai) (1,6% respongerdurie nebuvo suside su
ekologiniu Svietimu universitetuose;

e sgvokos nestabilumas ir neaptitumas.
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7 pav. Zinios apie darnyjj transporta
Norint suzinoti, kiek respondapt kuriy dauguma 18-25 met(33,7%) neiSte}jusios
(42,8%) dirbatios (69,7%) moterys (80,2%), naudojasi vieSojo dpamto paslaugomis, buvo
ISsiaiSkinta, kad dauguma [40,2%) kartais naudojasi vieSojo transporto paglais (ziréti 8

paveiksh).
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8 pav. Naudojimasis vieSuoju transportu
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Pagrindires priezastys, kadl dauguma respondentartais naudojasi vieSojo transporto
paslaugomis:

e vieSasis transportas uzima daug laiko (29,69®ai respondentai turi daugiau laiko
kelionei, tai naudoja vief transpor, o kai maziau, tai nenaudoja vie3ojo
transporto — naudoja asmeninius lengvuosius autdiomb kuriuos turi 58,3%
respondent,

e turi asmenin lengyj; automobil (21,8%) o gyventoy, kurie neturi asmenini
lengwju automobiliy (40,2% respondemt ir naudojasi vieSojo transporto
paslaugomis, perkamoji galia dazniausiai yra mag@&ms brangu (8,4%) naudotis
Siomis paslaugomis, tédjie naudojasi vieSuoju transportu maziau negtikif;ju
gali;

e vieSasis transportas pasen(11,5%)— buvus pagrindin miest; aplinkos ter§a -
pramor - pakeit gaugjantis ekologiSkai netvarkingas passriransportas, be to,
dél prastos vietias reikSnés kel packtties vieSasis transportas greitavisi, o tai
sukuria papildom nepatogum keleiviams.

38,2% respondentnaudojasi vieSojo transporto paslaugomis — 3 §618%) Vilniaus
mesto gyventaj nurodt, kad naudojasi vieSojo transporto paslaugomis5@% - nesinaudoja
vieSojo transporto paslaugomis, kadangi vieSaaisportas:

e purvinas (10,3%);

e nepatogus (9,0%).

5,3% respondentdaZnai naudojasi vieSuoju transportu - mokslei{@ar% respondeny ir
studentai (17,8% respondephtnuolatos naudojasi vieSojo transporto paslaugorkésdien |
mokymoistaigas vazitdami miesi autobusais arba troleibusais.

Maziausiai respondein{0,6%) retai naudojasi vieSojo transporto paslaugpkadangi:

e nelankstus grafikas (1,2%);

e nepraktiSka (1,2%);

e netikslinga (1,2%);

e piko metu pilni miest autobusai ir troleibusai (1,2%);

e neprestiziSka (0,6%).

Bandant iSsiaiskinti, ar Zméms Lietuvoje priimtina kaina uz vieSojo transpoptslaugas,
suzinota, kad daugumai respondef®8,0%) kaina uz vieSojo transporto paslaugagyirantina, o
taip pat ir studentams (17,8% respondert25,5% studentyra dirbantys (Ziréti 9 paveiksh).
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9 pav. Kainos priimtinumas uz vieSojo transporto palaugas

Tamitakos tuéjo respondentai, kurie turi asmeninius lengvuosu®mobilius (21,8%), bet
kartais naudojasi vieSojo transporto paslaugond2%), kadangi jos yra pigesinegu asmeninio
lengvojo automobilio eksploatacija.

9,2% respondentkaina uz vieSojo transporto paslaugas yra nepnamtkadangi 31,5%
respondent, iS kurig 1,6% pensininkai, mano, kad brangu rtokiZ vieSojo transporto paslaugas,
ypa& kai spaudos kioskuosetksta vienkartini vaziavimo biliety ir juos reikia pirkti vieSajame
transporte bei makdlami brangiau, o visuomenei sociéliparama lengvatinio transporto forma yra
visais atzvilgiais brangi. Teisingiausiatathh apmokestinti faktip naudojimsi transporto
infrastrukiiros objektais, tau toki sistema jdiegti ir administruoti bty brangu.

8,5% respondent nezino kiek kainuoja vieSojo transporto paslaugkadangi juo
nesinaudoja, nes turi asmeninius lengvuosius auvidim® (58,3%), todl 2,6% respondentmano,
kad pigu mokti uz vieSojo transporto paslaugas, kadangi ziad, &smeninio lengvojo automobilio
eksploatacija jiems kainuoja brangiau negu naudigisviesojo transporto paslaugomis.

23,6% respondent kurie neturi finansini galimybiy naudotis asmeniniu lengvuoju
automobiliu, kunp neturi 40,2% respondant netenkina vieSojo transporto kokybo 10,1%
respondent mano, kad vieSojo transporto kokypra bloga (Ziréti 10 paveiksi), bet kad vyki,
vieSojo transporto kokybeintini pokyciai, reikalingos investicijos (nepaisant investiailydzio, jos
neturi jtakoti keleivinio transporto kainos), o konkurericigistema, leidzZianti bendrai taikyti
sutatiy sudarymo princigir laisvai pasirinkti, ar skelbti konkugsar tiesiogiai sudaryti sutariyra

vieSojo transporto kokys bei veiksmingumo uztikrinimo garantas.
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10 pav. VieSojo transporto kokyke

20,9% respondentvieSojo transporto kokybtenkina dalinai, kadangi 10,8% mano, kad
vieSojo transporto kokybpriklauso nuo jo &Sies. Taip pat Siuos respondentus netenkina vieSojo
transporto kainos ir kokys santykis.

14,8% respondenttenkina vieSojo transporto kokybo 14,1% respondentmano, kad
vieSojo transporto kokybyra gera, ir tik tai 5,4% respondenbeturi nuomoés apie vieSojo
transporto kokyb, kadangi jie naudojasi asmeniniais lengvaisiaistoraobiliais (58,3%
respondenf). Kadangi manoma, kad svarbu sumazinti iSmejanCO, duju kiekj, reikia imtis
vieSojo transporto kokyis ir naudojimo apimties gerinimo bei skatinimo praniy norint, kad
perjimas nuo lengwjy automobiliy prie vieSojo transporto taptpatrauklesnis ir taip diy
sumazintas iSmetagjy CO, duju kiekis, susidarantisétito, kad daugelis Zmonii darky vaziuoja
asmeniniais lengvaisiais automobiliais, dbottansporto srityje vietos valdzios institucijosseje
Europojeigyvendindamos miesttransporto politig siekia pagerinti vieSojo transporto kokybei
sumazinti naudojingi lengvaisiais automobiliais.

Dauguna respondent (23,6%) netenkina vieSojo transporto kokybet vieSojo transporto
marsSrutai daugumju (35,5%) tenkina (a@réti 11 paveiksd), nors 23,6% respondentnano, kad
vieSojo transporto marSrutai yra reti, o tai pnida nuo respondento gyvenamosios vietos, jo
naudojamos vieSojo transportiasies ir keliors krypties, tod atitinkamai reikia planuoti vieSojo
transporto marsrutus, kadangi uZsienio patirtisoydkhd, pavyzdzZiui, oro uostus tinkamiausiai
aptarnauja mazi Saudykliniai autobusai, kurie vajadrumpais marsrutais ir dazniausiai be tarpini

sustojimy.
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11 pav. VieSojo transporto marSrutai

17,1% respondentvieSojo transporto marsrutai tenkina dalinai, keylaveZjai keleivius
veza 3 skirtingais marSutinklais, t.y. marSrutinj taksi, miesi autobus ir troleibus;. Daugelis
marsrut; trasy dubliuojasi, todl marSruty numeracija tinkluose dalinai sutampa. Daug kelewaza
ir lengwyjy taksi automobili paslaugas teikia&ns imores.

11,1% respondent netugjo nuomors apie vieSojo transporto marSrutus, kadangi
nesinaudoja vieSuoju transportu — turi asmeningmg\Vuosius automobilius (58,3% respondgnt
nes 9,8% respondentnetenkina vieSojo transporto marsrutai, étofle yra priversti naudotis
asmeniniais lengvaisiais automobiliais.

Maziausiai respondent(2,6%) mano, kad vieSojo transporto marsrutai dadni, bet Sie
respondentai gyvena miestentruose arba arii.j

20,9% respondeuntvieSojo transporto kokyhtenkina dalinai (Ziréti 10 paveiksd), kadangi
netenkina vieSojo transporto kainos ir kokybsantykis, tod bandant iSsiaiSkinti, ar Sie
respondentai sutikt mokéti brangiau, kad vieSasis transportas aititikii poreikius, t.y. bty
modernus, naujas, prestiziSkas, Svarus, suzinad, %5,9% naudojantys vieSojo transporto
paslaugas ir nepatenkinti vieSojo transporto kokyissutikty mokéti brangiau, kad vieSojo
transporto koky® atitikty ju poreikius, o 18,9% respondemntezino, ar modkty brangiau, nes jie
nesinaudoja arba retai naudojasi vieSojo transpgaslaugomis, kadangi turi asmeninius
lengvuosius automobilius (58,3%).

11,7% respondent kurie naudojasi vieSojo transporto paslaugomigtikiss moketi
brangiau, kad jo kokydbatitikty ju poreikius, jeigu:

e Dbilieto kaina padiéty 1 litu (31,7%);
e marSrutai laty daznesni (16,4%);

¢ nuolatinio bilieto kaina padidy 10 lity (15,2%);

61



e Dbilieto kaina padiéty 2 litais (11,7%);

¢ bilieto kaina padiéty 5 litais (3,5%);

¢ (nuolatinio) bilieto kaina pakilt ne daugiau negu 20% (1,1%).

Kai kurie respondentai, kurie naudojasi vieSojomsgorto paslaugomis, neg@l jvardinti
konkretios sumos, bet sutiktmokéti brangiau, jeigu:

e vieSasis transportasify Svarus;

e kaina kilty individualiai kiekvienai vieSojo transportosiai.

VieSojo transporto paslaugaina neturiitakos 1,1% respondenhesinaudojatiy vieSojo
transporto paslaugomis — jienitaka daro vieSojo transporto kok§ptockl jie vieSojo transporto
paslaugomis naudgdi tik tai tada, kada vieSasis transportas;lvarkingas ir jame nevaiity
asociaiis asmenys.

Norint suzinoti, ar respondentai pritaria ekonoéms ir etiktms SvietjiSkoms vieSojo
transporto skatinimo prieméms, iSsiaiSkinta daugumos respondgemiomors:

e 68,9%nepritaria draudimui arba ribojimui lengvuoju automobiivaZiuotii miest;
centrus, t.y. leidimams pokémis dienomisjvaZziuotii miest; centrus lengviesiems
automobiliams, turintiems poiinvalstybiri registracijos numgr o neporigmis
dienomis - kitiems lengviesiems automobiliafpstaria 16,2%) ;

e 63,7% nepritaria bendro lengvojo automobilio naudojimo modeliuly.,t.jeigu
butum vienas lengvajame automobilyje, taitb draudziamajvaziuoti | miesty
centrus ir dgiloma rinktis vie§ji transporq arba dalintis lengvuoju automobiliu
(pritaria 13,4%) ;

e 63,6% respondentzino, betnepazymitarptautits dienos be automobili(8,3%
zino tarptautin ¢ dieng be automobilio ir Sig dieng juo nesinaudoja)

e 52,0% netapy lengwju automobiliy skolinimosi organizaaij nariu (organizacijos
nariams suteikiama galimypkada reikia papré&su ir pigiau pasinaudoti lengvuoju
automobiliu negujprasta lengvojo automobilio nuoma) ir lengvuoju cabbiliu
nekeliaut; drauge su pakeleivia(g&apty 16,2%);,

o 35,5%nepritaria keliy transporto kant$y mokesiui, kuris galiot; miest; centruose
ir aplinkiniuose susiformavusiuose rajonuose pikdamdomis bei skatintmiesty
gyventojus ir sv&us rinktis viegji transpod, jvedimui (pritaria 12,5%
respondeny ir sutikt y mokéti, jeigu tai kainuoty 10 ir daugiau lity, kadangi, ju
nuomone, kitu atvejujvesti keliy transporto kams¢iy mokesi neapsimoka)

e 34,6%nepritaria tarptautinei akcijai ,Mieste be savo automobilio!”
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Galima daryti iSvad, kad (1) dauguma respondegnnepritaria ekonomigms vieSojo

transporto skatinimo priemems, (2) Lietuvoje lengvojo automobilio kultas daermelyg

sureikSminamas, kadangi dauguma respondenenori nei dienos (tarptautéin diena be

automobilio) praleisti be lengvojo automobilio laklintis lengvuoju automobiliu.

Pagrindires priezastys, kad nepritariama ekonoméms ir etirems SvietjiSkoms vieSojo

transporto skatinimo prieméms:

27,2% nezino tarptautés dienos be automobili@kologinio Svietimo stoka)

24,8% pritaria tarptautinei akcijai ,Mieste be sasotomobilio!®, bet miestuose
vazirgja lengvuoju automobiligekologireés kultiros stoka)

18,4% netenkina diferencijuoti mokés uz lengwju automobiliy stowjima, kai
atsizvelgiani nevienod stowjimo viety paklaug skirtingose miestdalyse iSskirtos
3 stowjimo mokesiy zonos: raudonoji, zalioji ir atynoji, kadangi manoma, kad tai
yraper brangy nors dauguma responderi69,7%) yra dirbantys;

11,4% mano, kad mazos tarSos wasukirimas numatant apribojimus aplink
terSiargiam transportui turi ti taikomas tik tasunkiajam transportui

10,7% mano, kad bendro lengvojo automobilio nauwdojimodelyjeturéty biti
iISimciy;

9,2% nesupranta, ak iSspesty keliy transporto kant$u mokestis (ekologinio
Svietimo stoka)

1,3% nepritaria draudimui arba ribojimui lengvu@utomobiliujvaziuoti i miesty
centrus, t.y. leidimams pokémis dienomisjvaZiuotii miest; centrus lengviesiems
automobiliams, turintiems poiinvalstybiri registracijos numgr o neporigmis
dienomis - kitiems lengviesiems automobiliams, kaplanano, kadali biti svarbiy
darbiniy reikalky;

0,6% tapty lengwju automobily skolinimosi organizaay nariu ir lengvuoju
automobiliu keliaui drauge su pakeleiviais priklausomai nuo nass/stalygu

(ekologireés kultiros stoka)

Dauguma respondant pritaria tik tai ekonomiéms vieSojo transporto skatinimo

priemoréms:

64,8% pritaria mazos tarSos zan sukirimui numatant apribojimus apligk
terSiargiam transportui;

51,3% tenkina diferencijuoti moke&ai uz lengwju automobiliy stowjima, Kkai

atsizvelgiani nevienod stowjimo viety paklaug skirtingose miestdalyse iSskirtos

3 stowjimo mokesiy zonos: raudonoji, Zalioji ir aynoiji.
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Galima daryti iSvad, kad dauguma respondanhepritaria etirtms SviatjiSkoms vieSojo
transporto skatinimo priemeéms, todl reikalingas vairuotay elgesio kukiros kilimas (ekologia
kultzra), o tam reikia ekologinio Svietimo, nors 75,5@spondent jau turi auksgj; iSsilavinimg, o
9,5% - nebaigt aukstj; iSsilavininy (17,8% respondentyra studentai).

PrieS empirif Lietuvos vieSojo transporto efektyvumo tyamouvo iSkeltos hipotes:

1) etinés SviegjiSkos tarSos transporto sektoriuje mazinimo priemmés
Lietuvoje néra taikomos.

Nagriréjant etines SviegfiSkas vieSojo transporto skatinimo priemones iSkiata, kad
Lietuvoje jos rra taikomos (Lietuvoje daugiausia vyksta tik taicigds, projektai, reklamos
kampanijos ir renginiai skirti lengyy automobili naudojimo mazinimui), o atlikus tyrign
suzinota, kad dauguma respondgnttaikymui taip pat nepritarid@atvirtinta hipotezé.

2) Pagrindinés transporto sektoriaus tarSos problemos Lietuvos mastuose
susije su nepakankamu vieSojo transporto iSvystymu.

Lietuvoje rera miest transporto iSvystymo schemos, &bdéra galimybip sprsti oro
uzterStumo miestuose problemTransporto priemoni skatius ir ju srautai Lietuvoje nuolatos
spatiai didéja, o to priezastis yra nepakankamas vieSojo t@tspsSvystymas. Atlikus tyrim
iSsiaiSkinta, kad dauguma respondenésinaudoja arba retai naudojasi vieSuoju tramspt jo
nekokybiskumoPatvirtinta hipotezeé.

3) Instituciniy gekijimy traukumas aplinkos apsaugoje stabdo darnaus
transporto vystymasi Lietuvoje.

Euro standartai Lietuvojgsigalioja \¢liau negu juos numato EP, bet taira pagrindis
problema Lietuvoje, - pagrindinLietuvos transporto sektoriaus problema — nevetkigieSojo
transporto skatinimo sistema. Lietuvos transporiétrgs strategijai ir taktikai neskiriama
pakankamai émesio - EK rengiama temirmiest; aplinkos strategija yra nepakankama, kadangi
joje ,néra numatytos teisiSkapareigojadios priemogs ir galutires datos”.

Miesty fizinei ir funkcinei pktrai eismo saugos komponentas neturi deramos régksSm
palyginti su eismo saugos problemaran institucijos, kurios darbasity konsoliduoti miest
bendruomeni ir jvairiy institucijy pastangas sgsti eismo saugos strateginius ir kasdieninius
reikalus. UZzZtikrindamos vieSojo transporto efekiymuir saugum bei kiek imanoma ilgesin
vieSojo transporto darbo laikir susisiekim su pé&iais tolimiausiais susiformavusiais rajonais,
tikslingai suformuodamos stotelttinkla, pavyzdziui, atsizvelgiant medicinos, prekybos cenir
vaiky prieziiros vietas, Lietuvos savivaldgd gali pagerinti kasdieninio gyvenimo kokyb
Patvirtinta hipotezé.

Patvirtintos hipotegs ir atlikto tyrimo iSvados rodo, kaplagrindire Lietuvos transporto

sektoriaus problema — neveikianti vieSojo transposkatinimo sistema, o transportoefpbs
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kryptys bei transporto politika daugiausia analifammos atskiromis problemomis, nesiejant
transporto problem sprendiny su y jgyvendinimo galimydmis, nesiejant politikos metgdoei
priemoni; su y jdiegimojtaka miest transporto sistemom$octl 12 lentetje pateiktos pagrindis

darnaus transporto valdymo problemos Lietuvojeagrmdiniai Sip problemy sprendimo bdai.
12 lenteé

Lietuvos darnaus transporto valdymo problemy sprendimo biadai

PROBLEMOS SPRENDIMAI

1) stiprinti institucinius gejimus darnaus vystymosi tikslui pasiekti, derinant
aplinkosauginius, ekonominius ir socialinius visuams tikslus;
2) uztikrinti teritoriSkai diferencijuat ekologirg, ekonomir ir socialirg plétra bei
Instituciniy getgjimy kra_éto tvarkym norint visapusiSkai iSnaudoti vietogdygjy ypatumus ir iSsaugoti
trakumas aplinkos apsaugoje <9 % savast : . -
" 3) i veiklos, susijusios su transportu, planaysmarbuitraukti Aplinkos apsaugos,
Socialires mipybos, Turizmo ir kitus skyrius;
4) aplinkos formavimo metodai ir priemésturi iSsaugoti arba atkurti migsgatviy
savitumy arba sukurti namjmiest; gat\es iSraisk.

1)vykdant vieSojo transporto politikr strategir plétra reikia priimti sprendimus,
susijusius su investicijomis, ir numatyti duomeapie vieSojo transporto paklavis
sanaudas prieinamusn

2) kad transporto politika ir strategijait efektyvi, reikia atsizvelgti visas transporto
sghaudas;

3) turi bati sukurtas vieSojo transporto naudatégrumas, norint aptarti vieSojo
transporto pitros ictjas, kuriame turi dalyvauti miastarybos nariai, atitinkam
savivaldyles skyri atstovai. Tai turi Bti forumas, kuris ne tik pazada iSegti keleiviy
keliamas problemas, bet ir palgti konkregius probleny sprendimo bdus;

Nepakankamas vieSojo 4) neuZstatyti plat reikalingy transporto infrastrukitos pktojimui;
transporto iSvystymas 5) miest; gatwse, kuriose susidaro transporto kaias reikia atskin juosty vieSajam
transportui;

6) reikia modernizuoti ir tobulinti vieSojo transpontarsrutusr{aktinio vieSojo
transporto problemabei mechanizmus;

7) stotekse turi liiti jrengti gerai matomi Zenklai, kurie turi informuapie specialias
paslaugas, kurios turiibi prieinamos&vams su mazais vaikais, vyresnio amziaus
Zmorems ir Zmorms su negalia;

8) turi biti organizuojami mokymai miesiautobus vairuotojams apie tai, kaip
naudotis miestautobusuose es&gaomis rampomis arba informuoti keleivius apie
galimybes pasinaudoti tokiomis rampomis.

1) lengwjy automobiliy eliminavimas iS miegtvieqyju erdviy (aikiy, miest, gatviy)
ir miesyy gatviy graZzinimas miest bendruomeéms (,Pastatyk automoljiir vaZiuok
autobusu®, ,Pastatyk automopit eik") turi tapti miest; valdzios, miest tarybos,
miesty projektuotojy ir miesty bendruomeni pagrindires ir planingos veiklos

Netaikomos etiés orientyru;

Svietjiskos tar3os transportg 2) kad hity daugiau viegju erdviy dviratininkams ir pstiesiemsédjimas pséiomisi
sektoriuje mazinimo mokykla) miestuose turiifiti sistemiSkai perfirima visa susisiekimo sistema daug
priemores démesio skiriant pstiujy gatviy bei pstiyju zony miest; centruosdrengimui ir jy

aplinkos formavimui;

3) moksleiviy pawzéejimas turi luti kompensuojamas iS vals#dbiudzeto (vienas kitg
paveZimas lengvuoju automobiliu - asmeniniais lengjais automobiliais naudotis
optimaliai).

Saltinis: sudaryta autoriaus.

Pagal 12 lentel galima daryti iSvagl kad institucini gekejimy trazkumas yra pagrindie
darnaus vystymosi problem&adangi geras valdymas ir geri instituciniai gebai yra svarlas

uztikrinant transporto infrastrulios pktojima, pagrindines socialines paslaugas ir sauguottl
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reikalingas institucini gekejimy stiprinimas aplinkos apsaugoje bei tarpinstitiini
bendradarbiavimas.

Viena iS aktualiausi Lietuvos darnaus transporto valdymo prohleyma didzijju miest;
oro uzterStumo KD problema, kuri susijusi sepakankamu vieSojo transporto iSvystyinu
didéjarciu asmenini lengwju automobiliy skatiumi, toctl reikia parengti miest vieSojo
transporto iSvystymo projektus bei iSskirti pduamarsSrutini taksi ir vieSojo transporto marsrutus,
kad neldity dubliuojamasi.

Nepakankamas vieSojo transporto iSvystymas ¢ausj vieSojo transporto paklausa ir
pasila, kurias imorés daznai galijvertinti ankgiau bei geriau negu vietos kompetentingos
institucijos.

VieSojo transporto tvarkar&ai keiciami atsizvelgiant atliktus keleiviy sraut; tyrimus ir
esam vieSojo transporto paklaus Kadangi Lietuvoje @ padicjusio negaliyju ir sergadiuju
skatiaus bei setjarcios visuomens vieSojo transporto paklausa ¢a tai planuojant naujus
gyvenamuosius kvartalus ir statamhirius Zzmonj traukos objektus svarbu numatyti vietieSojo
transporto poreikiams, nes papildoma vieSojo transppaklausa padidina spaudiraptarnavimo
sferai.

VieSojo transporto pagia nepadengia keleiwi paklausos, tad lengvieji automobiliai
nukonkuruoja viegji transpord. ES pili€iai teigia, kad miestams reikalinga ger&svieSojo
transporto pasia.

Nors ekologinis Svietimas yr@grauktasi mokymo programas, bet ekologinio Svietimo
infrastrukiira silpnai iSvystyta. VieSojo transporto strategijokuria finansuoja ir kuria miest
valdzia, néera numatyta etinj SvietjiSky vieSojo transporto skatinimo priemanikurios mazina
tar§ transporto sektoriuje.

VieSojo transporto strategija reikalinga tam, kaebiaty blaskomasi, o einama aiskiai
apibezta kryptimi. [gyvendinant vieSojo transporto strategifaug @mesio turi lti skiriama
darniai vieSojo transporto dttai taikant ekonomines ir SvigiSkas vieSojo transporto skatinimo
priemones, bet pastarosiogataikomos.
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ISVADOS

1. Transportastakoja aplinky, naudodamas energijkeldamas triukSe skleisdamas krovini
daleles, ardydamas miegjatviy ir keliy dangas. Transporto neigiantaka aplinkai irfitaka
miesty aplinkos terSimui apimaenergijos naudojing (energijos sunaudojimas - vienas
didziausy atmosferos tarSos Saltinbei viena pagrindini problemy, kadangi globaliniu
mastu aplinka labiausiai terSiama deginant degakssporto priemaise, o efektyvaus
energijos naudojimo transporto srityje pagtindéra); degal sunaudojimy (didéjant
keleiviy ir kroviniy pervezimams, diga naftos degal sunaudojimas transporto poreikiams,
todkl didéja transporto tarSa aplinkaigkusting tarsg (transporto sukeliamas triukSmas
virSija leidziamo sanitariimis normomis transporto sukeliamo triukSmo ilydjenos ir
nakties metu gyvenamosiose aplinkos#gualing tarsg (vizualiné tarSa turi bti jvertinama
kaip zala irjtraukiamai nuostolius);transporto iSmetamsias dujas(angliavandenili, CO,
KD, NO, sieros dioksido, Svino tarSa daugiausiai stygojama mobilyjy tarSos Saltini —
lengwju automobily transporto iSmetaapu dujy ir nuo miest gatvip dangos pakeliam
dulkiy); eismo intensyvump (eismo intensyvumas ir tarSa susisiekimo komurnijbse
pasiskirsto netolygiai);transporto avarijas (didziausi itaka miesty aplinkos terSimui
sukelia eismo intensyvumas bei transporto avarijosjgiamai veikiang miesy aplinkg
(turi bati apsvarstytiivairis veiksmai, kuriais reikia siekti pétd uztikrinti miesty aplinkos
gerinima, iskaitant transporto priemanistandartus, ir iSnagrti tinkami metodai bei
priemores, kuriais reikia siekti skatinti platgsdiferencijuoto apmokestinimo naudogm
aplinkos apsaugos p@Ziu pazeidziamose zonose, ir mazos tarSosuyzpaskyrim,
numatant apribojimus aplinkterSiatiam transportui);nepalankius sveikatai veiksnius
(did¢janti gyvenamosios aplinkos tarSa transporto iSmesomis dujomis didina
sergamura akiy ir plawiy ligomis).

2. Augartia aplinkos targ galimaitakoti jvairiais metodais ir priem@émis, o viena iS toki
priemoniy yra ekonominiai aug#&ms aplinkos tarSos reguliavimo metodakologirés
investicijos (investuotojai savoéBas patiki ekologiny investiciy fondamy, ekologinis
dempingas(kenksming atlieky ir medziag iS vienos Saliegrezimasj kita Saf), subsidijos
(atlyginimas uz tarSos mazinamir dalinis tar§ mazinagiy ir valymo irenginiy
finansavimas),netiesioginiai moke&ai (mokesiai uz aplinkos terSia), savanoriSkos
pagalbos programogvartotojy savanoriSka pagalbagiuojant atliekas ir pristatant jas
surinkimo vietas)tarsos leidimai(nustatomas leistinas tarSos kiekis atitinkamagggone),
tiesiogine kontrolé (sistemingas aplinkos ir jos kompotan pacties bei kitimo
stelgjimas),ekologinis aukéjimas (pagistas ekologine etika).

3. VieSojo transporto skatinimo sistemos metodai igmpores apimaekonominegdraudimai,
kontrok, leidimai, mokes&ai, ribojimai) ir etines SviejiSkas (akcijos, apdovanojimai,
asociacijos, iniciatyvos, kampanijos, organizagijparodos, peticijos, projektai, programos,
renginiai, seminaraiyiesojo transporto skatinimo priemoneg&tinés Svie¢jisSkos vieSojo
transporto skatinimo priemés yra ekologinio Svietimo sudedamoji dalis mazinant
auganiia aplinkos tars. Etinés SvietjiSkos viesojo transporto skatinimo prienésmatitinka
miesty atnaujinimo tikslus.Pirmoji darbe iSkelta hipotez - etines SviegjiSkos tarSos
transporto sektoriuje mazinimo priem@rLietuvoje éra taikomos.

4. Lietuvoje saugaus eismo, transportotigrineigiamositakos aplinkai mazinimo politik
formuoja LR susisiekimo ministerija, o nagsjant aplinkos apsaugos klausimus, didziausi
itaka sprendimams priimti turi Aplinkos ministerija: jLietuvos aplinkos apsaugos
politikoje priima lemiamus sprendimus, o Lietuvos aplinkosaaigos politika yra formalus
ES reikalavim vykdytojas. Transporto priemanikeliamos tarSos ir su tuo susijusio
neigiamositakos aplinkai ir zmomi sveikatai mazinimas yra vienas aktualiguisietuvos
aplinkos apsaugos politikos klausimES darnaus transporto politikos tikslas sukurti
ekonominius, socialinius ir aplinkos apsaugos pauei atitinkaias miesy transporto
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sistemas. Ateities politikos tikslas - optimaliaaraudoti kiekvienos transportaisies
potenciad, kad ity jgyvendinti ekologiSk ir veiksming: miest; transporto sistem
uzdaviniai, nors, laikui dgant, ES ateities darnaus transporto politikoslaikslieka tie
patys, bendras ES transporto politikos kontekstaspit.

. Viena iS pagrindini lengwjy automobilig transporto tarSos problem yra santykinai
didelis kuro sunaudojimas. Kitos lengy automobiliy transporto tarSos problemos:
Lietuvos transporto ptros strategijai ir taktikai neskiriama pakankamatmesio,
nepakankama lengju automobiliy technire prieziira, senas lengyy automobiliy parkas,
transporto kam3ai bei transporto priemomni skatius ir ju srautai Lietuvoje nuolatos
spatiai didéja. Daugelis Zmoni yra isitiking, jog pramoa labiausiai terSia aplink tockl
mazai @mesio kreipiai pagrindines lengyu automobiliy transporto tarSos problemasur j
priezastis, bet iS tigsir Lietuvoje, ir apskritai pasaulyje apie 70% ajgbs oro tarSos
miestuose sudaro lengw automobiliy transporto tarSa, kadangi lengy automobiliy
transportas — pagrindinis atmosferosdgs

Darnaus transporto vystymosi ir ¢iros rodikliai — kiekybire darnaus transporto vystymosi
bei pktros iSraiSka, o prie kokybés iSraiSkos galima priskirti etiniSvietjiSky vieSojo
transporto skatinimo priemaninaudojimy ir paplitima. Daugiau kaip pusvisy Lietuvos
paslaug eksporto tenka transporto sektoriutisa tai rera Lietuvos specifika - dar didesni
Danijos, Estijos, Latvijos ir Norvegijos rodikligig¢iau Lietuvos transporto eksporte vyrauja
pervezimai lengvaisiais automobiliais, kadangi @aej Estijoje, Latvijoje bei Norvegijoje
didesnis kit transporto #Siy indélis. Daugiausiai pili&iy miest; transportu naudojasi
Latvijoje (80%),Cekijoje (75%) ir Lietuvoje (74%). Pagal 2008 mpefurostat duomenis
Lietuvos vieSojo transporto, kurio srityje pagrimdi faktorius yra lengyu automobiliy
naudojimas, procentindalis bendrajame Salies transporto sektoriuje Z3HE metais
palyginus § su ES15 dalimi tolygiai digo. Prioritetine Lietuvos sritimi tiek ekologiniuek
paslaug uztikrinimo atzvilgiu turi tapti skatinimas miestgyventojus naudotis vieSojo
transporto paslaugomis, tddturi biti naudojamos etiss SvietjiSkos vieSojo transporto
skatinimo priemoés, o Lietuvoje etiés SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo prienésn
yra naujas tdas vieSojo transporto propagavimuntroji darbe isSkelta hipotez -
pagrindires transporto sektoriaus tarSos problemos Lietuvogestnose susij su
nepakankamu vieSojo transporto iSvystymu.

. Atlikti tyrimai Lietuvos aplinkos apsaugos politikos transportaukimais yra sudiné
Europos ir jos organizaaijbei komisijy aplinkos apsaugos politikos transporte ailikt
tyrimy dalis. 2004 metais Europos ekonominio bendradarb@ ir vystymo organizacija
bei ECMT ikaré bends Transporto tyrimo ceny. EB Komisija toliau skatinanokslinius
tyrimus judumo miestuose klausimaisip pat svarbus euro 5 ir eurog8ay klausimas, bet
svarbu atsizvelgti galimybes beitechniny tyrimy raidq. EB AVP programos komisijos
tyrime nurodoma, kad aplinkos problemos miestuose yratisgs. EP pakzia hitinybe
skatinti ir €sti maziau terSiafio kuro tyrimus. Viena iS pagrindipityrimo iSvad; yra
faktas, kad miegttransporto pasla yra nepakankamdlietuvos mokslinink tyrimai rodo,
kad Lietuvoje vis dar digja sieros oksig, metano ir LOJ procenitndalis bendrajame
terSai; balanse.

. Atlikus Lietuvos vieSojo transporto efektyvumo tygmgautos iSvados: (1) dauguma
respondeni nepritaria ekonomiims vieSojo transporto skatinimo prienéars, (2)
Lietuvoje lengvojo automobilio kultas dar pernelggreikSminamas, kadangi dauguma
respondeni nenori nei dienos (tarptauéindiena be automobilio) praleisti be lengvojo
automobilio bei dalintis lengvuoju automobiliu. Rauma respondentnepritaria etibBms
SviekjiSkoms vieSojo transporto skatinimo priendors, to@l reikalingas vairuotaj elgesio
kultaros klimas (ekologig kultara), o tam reikia ekologinio Svietimo, nors 75,5%
respondent jau turi auksfji iSsilavinima, 0 9,5% - nebaigtaukssji iSsilavinima (17,8%
respondent yra studentai). Patvirtintos hipotez ir atlikto tyrimo iSvados rodo, kad
pagrindire Lietuvos transporto sektoriaus problema — neveikiavieSojo transporto
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skatinimo sistema, o transporto égpbs kryptys bei transporto politika daugiausia
analizuojamos atskiromis problemomis, nesiejanhsjparto problem sprendina su
igyvendinimo galimybmis, nesiejant politikos metadir priemoniy su j idiegimo jtaka
miesty transporto sistemoms. Instituainigekejimy traikumas yra pagrindin darnaus
vystymosi problema t(ecioji darbe iSkelta hipotez - institucinyg gekéjimy trazkumas
aplinkos apsaugoje stabdo darnaus transporto vygdyniietuvojg, kadangi geras
valdymas ir geri instituciniai gépmai yra svarlis uztikrinant transporto infrastrukbs
plétojima, pagrindines socialines paslaugas ir saugutod:l reikalingas institucinj
gelkejimy stiprinimas aplinkos apsaugoje bei tarpinstiticlmendradarbiavimas.

. Atlikus Lietuvos vieSojo transporto efektyvumo tya (anketie apklaug ir anketirg
apklaug elektroniniu pastu) bei gavus iSvadas pasitvirtidarbe iSkeltos hipotég.
Nagrinéjant etines SviefiSkas vieSojo transporto skatinimo priemones iS&iata kad
Lietuvoje jos rra taikomos (Lietuvoje daugiausia vyksta tik tacigds, projektai, reklamos
kampanijos ir renginiai skirti lengyy automobiliy naudojimo mazinimui), o dauguma
respondent juy taikymui taip pat nepritarialietuvoje @ra miest; transporto iSvystymo
schemostodl néra galimybi; sprsti oro uzterStumo miestuose problgro Euro standartai
Lietuvojeisigalioja ¢liau negu juos numato EP, bet téran pagrindig problema Lietuvoje,

- pagrindire Lietuvos transporto sektoriaus problemaneveikianti vieSojo transporto
skatinimo sistema

PASIULYMAI

. Jeigu sauls energijos naudojimo efektyvumastip padidintas, tai Si energijogsdis gaéty
buti taikoma transporto priemanitraukai, o vietigs veiksmingo energijos naudojimo
istaigos tukty konkretia veiklos srit susijusy su miesi transportu. Ekonominio suajitno
ir regionires konkurencijos programvykdymo regionuose pagrindiniai Europos regiésin
plétros fondo veiklos tikslai téty bati energijos naudojimo efektyvumo didinimas bei
darnaus vieSojo transporto skatinimas.
Mazéjant naftos degalsunaudojimui transporte proporcingai erekologire padtis, ypa
didziuosiuose miestuose.
Norint jvertinti bendrus Zalos likvidavimo ir aplinkos pgtds atstatymo iSlaidas,
likvidavimo darbams reikalingas iSlaidas rdik pridéti prie iSieSkotos jyertintos) zalos,
tatiau duomenys apie Zzalos aplinkai iSieSkajinn jvertinima nerenkami, juos galima
suzinoti tik kiekvienam atskiram nagéamam atvejuli.
Padidinus Zews naudojimo intensyvuamir priartinus gyvenamuosius susiformavusius
rajonus prie darbo vigt galima sumazinti transporto neigiastaka, tatiau pokyio mastas
turi bati didelis, kad taikomi metodai bei priem@napsimolkty.
. Darnaus miest valdymo ir TMTP tuéty bati privalomi kiekvienam miestui, kuriame yra
daugiau kaip 100000 gyventpjbet TMTP gais netuéty bati pirmas Zingsnis norint
sukurti privalomas teés normas ir jagvirtinti.
Ekologisko transporto pira, yp& dviraiy, turéty biati derinama su regiono arba kaimo
darnia pttra, pazintiniu ekologiniu turizmu arba miestansporto tarSos mazinimu.
Reikéty vieSojo transporto sistemosetrh skatinagiy normatyw, riboti sem ir terSiagiy
(neekologisk) lengwju automobiliy naudojina, jvesti lengwjy automobili mokest,
orientuoti miesti&ius i tikruosius gyvenimo kokys rodiklius. Miestai, kuriuose oro tarSa
didek, turety svarstyti galimybegvesti transporto priemominaudojimo mokeasus ir steigti
Svaraus oro zonas. Konkurencingos mokessistemos tutty skatinti naujg imoniy
steigimy, nekenkdamos valstybifinansiniams pagumams, taip pat jose tiy mazti
darbo apmokestinimas ir dil ekologiniai mokesai, iskaitant mokestines paskatas,
susijusias su moksliniais tyrimais bei taikgenveikla ir atsinaujinafiy energijos Saltinj
naudojimu.
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8. Jeigu dalis asmeniniu lengvuoju automobiliu vagEnciy gyventoj: imty dazniau naudotis
vieSuoju transportu, tai sumdi ne tik transporto kandgi, bet ir oro tarSa. Lietuvoje
kelioné dviratiu i darly nepatraukli, kadangi Lietuvos miestuose nuolainéizdviraciu i
darty beveik ngmanoma, nes miagstentruose fiksta dvir&iy stow ir taky, o vaziavimas
dvirCiais | darky prisidety prie transporto kandf; problemos sprendimo.

9. Ter&jas, kurio tarSos sumazinimo iSlaidos yra auksgadi, nusipirkti ATL aukcionuose,
birzose ir tiesiogiai i$ kit imoniy, turinciy ATL pertekliy, t.y. i$ i ter&ju, kurie efektingiau
investuojaj tarSos mazinimo projektus sauwnorése. Tokiu adu laimi tiek ATL pirkejas,
sutaugs investicijas, kurios téty bati skiriamos tkio modernizavimui, tiek ATL
pardajas, kurio papildomos iSlaidos investicijomszga ir duoda naug pardavus ATL.

10.Naujos emisip auk&iausiosios ribos téty privesti prie sutatt preliminariny tiksly
pasiekimo kaip viena iS pagrindinipolitikos priemony. Jeigu norimajgyvendinti oro
kokybés normatyvus ir uzsibgta politika, batina grieztinti euro 6 standartus
sunkiasvoriams, o0 ne lengviesiems automobiliamd, lkiatuvos pramoés imores tugty
laiko pasiruosti. Mazinant taySiS mobiliyju tarSos Saltini turéty bati pereinama prie
transporto priemoni atitinkartiy ES standartus, naudojimo, diegiamos eismo wsraut
reguliavimo sistemos ir kiti tarSos mazinimo meidakai priemors. Kai kurios institucijos
ivazZiavimy i miest; centrus riboja pagal euro standartus, o kitos asingre¢io ribojima
miesty centruose nuo 19 iki 32 km/h, nors vietos ir regiés valdzios institucijos téty
turéti teise kai kuriuose keliuose padidinti arba sumazintildojima.

11.Lietuvoje daugiausia vyksta tik tai akcijos, prdpikreklamos kampanijos ir renginiai skirti
lengwju automobiliy naudojimo mazinimui, bet taip pat réik pasimokyti i Danijos,
kurioje kelios Seimos perka vigriengwji automobil, kuriuo naudojasi savaitgaliais, o
darbo dienomis danai vazja vieSuoju transportu.

12. Prioritetine Lietuvos sritimi tiek ekologiniu tiggaslaug uztikrinimo atzvilgiu tuéty tapti
skatinimas miest gyventojus naudotis vieSojo transporto paslaugortos:| turi bati
naudojamos etits SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo priendenkadangi Lietuvoje
etines SvietjiSkos vieSojo transporto skatinimo prienésnyra naujas idxas vieSojo
transporto propagavimui.
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SLAPIKAITE, Sigita. (2008)Sustainable transport management problems in Lithaua
MBA Graduation Paper. Kaunas Faculty of Humanitiéhjius University. 75 p.

SUMMARY

Though the Ministry of Transport and Communicatiarfsthe Republic of Lithuania
pursues Lithuanian secure traffic and the reduatibthe adverse effects in the environment from
the transport sector however the sustainable tomhspanagement in Lithuania is still new
approach though old European Union (EU) membeestaave sophisticated sustainable transport
policies ranging from strict command and controltimoes, state support to public transport to a
broad voluntary initiatives. The strict emissionpsaestablished by Thematic Strategy on Air
Pollution will have serious implications for theamsport sector therefore it is important to
investigate experience of old EU member statesalinnlg with transport pollution problems and to
define the main tools and measures for sustairtedolsport management in Lithuania.

The main task of the paperis to develop measures to enhance sustainableptyetin
management in Lithuania underlying the importantgaduntary and informative measurekhe
subject of researchis Lithuanian public transporChe period of researchis one monthThe
volume of the paperis 70 pages including 12 tables and 11 illustretio
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ANKETA

PRIEDAS

GERBIAMI RESPONDENTAI, Vilniaus universiteto Kauno humanitarinio fakultetadybos ir verslo administravimo
baigiamojo kurso studeaSigita Slapikait savo magistro baigiamajame darbe (,Darnaus trangpwaldymo
problemos Lietuvoje®) nori iSsiaiSkinti, kada Zn#srlLietuvoje persty iS savo automobilij viegji transport, ir ko

reikia, kad jie pakeist savo automobiliugvie§j; transport;?

PraSyiau atidziai perskaityti ir atsakyitiklausimus, pasirenkant Jums labiausiai tinkatgakymo variagtbei
apibraukiant ties juo eséia raick. Jisy anonimiSkumas garantuojamas.

1. ArJus Zinote kas tai yra darnus transportas?

a) taip,

b) dalinai,

c) ne,

d) kita
2. Ar Jus naudojats vieSojo transporto

paslaugomis?

a) taip,

b) Kkartais,

c) daZnai,

d) ne,

e) kita
3. Kodél Jas retai arba visai nesinaudojate

vieSuoju transportu, o jeigu naudojas

daznai, tai kokius nusiskundimus turite?

a) brangu,

b) nepatogu,

C) neprestiziska,

d) vieSasis transportas per daug pasen

e) vieSasis transportas petds,

f) vieSasis transportas purvinas,

g) vieSasis transportas uZzima daug laiko,

h) kita
4. Ar Jums priimtina kaina uZ vie3ojo transporto

paslaugas?

a) taip,

b) pigu,

c) brangu,

d) seniai vaziavau vieSuoju transportu,

e) ne,

f) nezinau,

g) kita
5. Ar Jus tenkina vieSojo transporto kokyB

a) taip,

b) bloga,

c) gera,

d) dalinai,

e) priklausomai nuoisies,

f) seniai vazZiavau vieSuoju transportu,

g) ne,

h) kita
6. Ar Jus tenkina vieSojo transporto marsrutai?

a) taip,

b) tenkina, bet ne visada,

c) reti,

d) dazni,

e) ne,

f) neZinau,

0) kita

7.

10.

Ar Jis sutiktumete molkeéti brangiau, kad
vieSasis transportas atitiktJizsy poreikius,
t.y. ity modernus, naujas, prestiziskas,
Svarus?

a) taip,

b) taip, jeigu marSrutaitiy daznesni,

c) taip, jeigu bilieto kaina padétiy 1 litu,

d) taip, jeigu bilieto kaina padétiy 2 litais,

e) taip, jeigu bilieto kaina padéthy 5 litais,

f) taip, jeigu nuolatinio bilieto kaina padit
10 lity,

g) taip, jeigu nuolatinio bilieto kaina padity
20 lity,

h) taip, jeigu nuolatinio bilieto kaina padiaj
50 lity,

i) ne,

i) neZinau,

k) kita

Ar Jas turite automobif?

a) taip,

b) ne,

c) kita

Ar Jis pritartuméte keliy transporto kam3g

mokegio, kuris galioty miesy centruose ir

aplinkiniuose rajonuosepiko valandomis bei
skatinty miesi gyventojus ir svéus rinktis
vie§yjj transpory, jvedimui?

a) taip, jeigu tai kainuat 1 lita,

b) taip, jeigu tai kainuat 2 litus,

c) taip, jeigu tai kainuat5 litus,

d) taip, jeigu tai kainuat 10 ir daugiau i,
nes, mano nuomone, kitu atvéyesti §
mokest neapsimoka,

e) nesuprantu, kiSspesty kam&iy mokestis,

f) ne,

g) neZinau,

h) kita

Ar Jas pritartuméte bendro automobilio

naudojimo modeliui, t.y., jeigu #tum vienas

automobilyje, tai ity draudziamagvaZiuotij
miesk centrus ir siZloma rinktis viegji
transportg arba dalintis automobiliu?

a) taip,

b) turéty bati iSiméiy,

c) ne,

d) neZinau,

e) kita
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11.

12.

13.

14.

Ar Jas pritartuméte mazos tarSos zgn
sukarimui numatant apribojimus aplinkg
terSian¢iam transportui?

a) taip,

b) sunkiajam transportui,

c) ne,

d) neZinau,

e) kita
Ar Jis taptun@te automobiliy skolinimosi
organizaciy nariu (organizacijos nariams
suteikiama galimy#, kada reikia papragiau
ir pigiau pasinaudoti automobiliu nejprasta
automobilio nuoma) ir automobiliu
keliautuméte drauge su pakeleiviais?

a) taip,

b) ne,

C) nezinau,

d) kita
Ar Jus tenkina diferencijuoti mokedai uz
automobiliy stowjimg, kai atsizvelgiani
nevienod stogjimo viety paklausy
skirtingose miesto dalyse iSskirtos 3 stimo
mokegiy zonos: raudonoji, zalioji ir
mélynoji?

a) taip,

b) taip, bet per brangu,

c) taip, bet per pigu,

d) nesu susitres(-usi),

e) ne,

f) neZinau,

g) kita
Ar pazymite tarptautig dierg be
automobilio?

a) tokios dienos neZinau;

b) Zinau, bet nepazymiu;

¢) zinau ir $i diers nesinaudoju automobiliu.

*kk

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

Ar Jas pritartuméte draudimui arba ribojimui
automobiliu jvaziuotij miesto centg, t.y.
leidimams porirmis dienomigvaziuotij
miesto centg automobiliams, turintiems
porinj valstybin registracijos numef, o
neporinémis dienomis - kitiems
automobiliams?

a) taip,

b) ne,

C) neZinau,

d) kita
Ar Jas pritariate tarptautinei akcijai ,Mieste
be savo automobilio!“?

a) taip, ir miestuose nevasiju automobiliu,
b) taip, bet miestuose vagju automobiliu,
c) ne,

d) nezinau,

e) kita
Jasy Iytis:

a) moteris,

b) wvyras.

Jiasy amZius:

a) iki18 m,

b) 18-25m,,

c) 26-35m,,

d) 36-55m,

e) vir§56 m.

Jiasy Seimynire padétis:
a) iSsiskyes,

b) iSsiskyrusi,

C) iStekejusi,

d) neiStekjusi,

e) neveds,

f) vecs.

Jiasy i8silavinimas:

a) aukstasis,

b) auksStesnysis,

c) nebaigtas aukStasis,
d) nebaigtas vidurinis,
e) spec. vidurinis,

f)  vidurinis.

Jiasy socialiné packtis:

a) bedarbis,

b) dirbantis,

c) dirbantis studentas,
d) moksleivis(¢),

e) pensininkas,

f) studentas,

g) kita

Dékoju uz disy atsakymus
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