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IVADAS

Temos aktualumas: Transporto sektorius sukuria apie 7 % Europos BVP ir jame dirba apie 5
% visy ES dirbanciyjy. Jis pats savaime yra svarbus tikio sektorius, o be to labai prisideda prie Europos
ekonomikos veikimo. Ekonominei veiklai ir gyvenimo kokybei ES ypac¢ svarbus jvairiy kroviniy — tiek
zaliavy, tiek gatavos produkcijos — transportas. Dél transporto imanomas darbo pasidalijimas, masto
ekonomija ir santykiniy pranasumy sutelkimas. Tod¢l krovinini transporta galima laikyti vienu i$
esminiy Europos konkurencingumo elementy. Be to transportas sustiprina sanglauda, kadangi visoje
ES, iskaitant pakra$¢iy regionus, verslo imonés gali lengviau patekti i vidaus rinka ir geriau pasinaudoti
jos teikiama nauda. Ne mazesné keleiviy transporto reikSmé. Prekiy ir asmeny judumas yra esminé
Europos pramonés ir paslaugy konkurencingumo sudedamoji dalis. Tai taip pat viena i§ pagrindiniy
pilieciy teisiy.

Taciau transportui taip pat sunaudojama viena didziausiy neatsinaujinanciy gamtos istekliy dalis,
transporto priemonés | atmosfera iSmeta apie 21 proc. visy Siltnamio efekta sukelianciy dujy. Visoje
Europoje dél miesty centruose didéjancio transporto srauto susidaro nuolatinés spiistys, kuriy pasekmeés
sugaiStamo laiko ir aplinkos tarSos pozitiriu yra labai neigiamos. D¢l minéty priezasc¢iy Europos
ekonomika kasmet netenka apie 100 mlrd. EUR, t. y. 1 % ES BVP. Oro tarSa ir triuk§mingumas kasmet
didéja. Miesto transporto sukeliama tarSa sudaro apie 40 % viso iSmetamo CO; ir 70 % keliy transporto
1Smetamy kity terSaly. Be to, beveik visa transporto naudojama energija gaminama 1§ naftos, o ES yra
labai priklausoma nuo jos importo.

Europos Komisijos 2001 m. baltosios knygos laikotarpio vidurio apzvalgoje prognozuojama, kad
2000-2020 m. laikotarpiu kroviniy transporto apimtys ES-25 augs 50 % (pagal km). Tod¢l jei nebus
imtasi poveikio mazinimo priemoniy, $ios problemos tik gilés. Todél vienas 1§ svarbiausiy uzdaviniy
Europos Sajungos naréms senbuvéms ir naujokéms — uZtikrinti, kad transporto sistemos atitikty
visuomenés ekonominius, socialinius ir aplinkosaugos poreikius. Siam tikslui jgyvendinti, batina
efektyvi darnaus transporto plétros vertinimo sistema.

Darbo objektas - darnaus transporto plétra.

Darbo tikslas — sukurti transporto sistemos darnumo vertinimo metodika ir ja pritaikyti Lietuvos
transporto sektoriaus darnumo vertinimui.

Darbo uzdaviniai:



1. ISnagrinéti darnaus transporto plétros vertinimo teorinius aspektus;

2. ISanalizuoti ES bei Lietuvos darnaus vystymosi strategijos prioritetus transporto srityje;

3. Apzvelgti darnumo vertinimo metodikas ir parengti transporto plétros darnumo vertinimo
metodika, pagrista integruoty indikatoriy darnumui matuoti sistema;

4. Pritaikyti transporto darnumo vertinimo metodika Lietuvos transporto sektoriaus darnumo

vertinimui ir parengti rekomendacijas efektyvesniam darnaus transporto plétros vertinimui.

Darbo hipotezé: Lictuvos transporto plétra neatitinka darnaus vystymosi prioritety.

Tyrimo metodai: mokslinés literatiros analizé, sintezé ir apibendrinimas, SSGG analizg,
palyginamoji analiz¢ ir eksperty apklausa.

Problemos iStyrimo lygis. Darnaus transporto plétros vertinimo tematika pagrinde nagrinéjama
Europos sajungos ir Lietuvos strateginiuose dokumentuose. Didziausias démesys buvo kreipiamas i
Siuos dokumentus: Transporto politikos Baltosios knygos vidurio laikotarpio perzitiros komunikata
(2006); ES Zaliaja knyga ,,Nauja mobilumo mieste kultiira“ (2007); Ekonominio bendradarbiavimo ir
plétros organizacijos (angl. Organisation for Economic Co-operation and Development — OECD) bei
Europos aplinkos agenttros (angl. European Environment Agency - EEA) pateiktus strateginius
dokumentus, Atnaujinta ES Darnaus vystymosi strategija (2006) bei Atnaujinta Nacionaling darnaus
vystymosi strategija (2009).

Tiek uZsienio, tiek lietuvos autoriy literatiiros, nagrinéjama tematika, yra nedaug. I§ uZsienio

autoriy, gali biiti paminétas T. Litman, i§ lietuviy autoriy D. Streimikieng, S. glapikaité, J. Barysiené.
Praktiné ir teoriné darbo reikSmé: iSnagrinéta darnaus transporto plétros koncepcija ir

darnumo vertinimo metodikos; iSanalizuota transporto darnumo vertinimo metodika Lietuvai; gauti
rezultatai leis parengti rekomendacijas d¢l darnaus transporto plétros Lietuvoje; parengta darnumo
vertinimo rodikliy sistema gali biiti taikoma darnaus transporto plétros startegijos monitoringui.

Darbo struktiira ir jos paaiskinimas: Darba sudaro ivadas, trys pagrindinés dalys, iSvados,
literatiiros saraSas, priedai.

Pirmajame darbo skyriuje aptariami darnaus transporto plétros vertinimo teoriniai aspektai;

Antrame darbo skyriuje analizuojami ES ir Lietuvos darnaus transporto prioritetai, apzvelgiami
[vairiy organizacijy taikomi darnaus transporto plétros indikatoriai, apZvelgiama darnaus transporto
situacija ES ir Lietuvoje bei parengiama darnaus transporto Lietuvoje SSGG analizé.

Tre¢iame skyriuje parengta tyrimo metodologija, analizuojami ir apibendrinami tyrimo metu

gauti duomenys bei pateikiamas rekomendacinis darnaus transporto plétros vertinimo modelis.


http://www.am.lt/VI/files/0.207844001174307767.pdf

1. DARNAUS TRANSPORTO PLETROS VERTINIMO SAMPRATA

Sioje dalyje analizuojama darnaus transporto plétros koncepcija, aptariami pagrindiniai
transporto poveikiai darniam vystymuisi, taip pat apzvelgiami galimi darnaus transporto plétros

vertinimo jrankiai.

1.1. Darnaus transporto plétros koncepcija

Darnaus vystymosi terminas buvo pradétas vartoti kai 1972 metais Stokholme vykusioje
Jungtiniy Tauty konferencijoje buvo suformuluota nuostata, kad ekonominé plétra turi vykti kuo
efektyviau naudojant gamtos iSteklius ir atsizvelgiant { daroma poveiki aplinkai. 1984 metais prie
Jungtiniy Tauty buvo sudaryta speciali ,,Aplinkos ir vystymosi komisija”, kuri 1987 metais parengé
ataskaita ,,Misuy bendra ateitis” (Our Common Future), kur galutinai buvo suformuluota darnaus
vystymosi koncepcija: darnus vystymasis - tai toks vystymasis, kuris leidZia patenkinti dabartinius
visuomenés poreikius, nemazinant ateinanciy karty galimybiy tenkinti savo poreikius (UN, 1987).

Pagrindinés darnaus vystymosi nuostatos konkreciai suformuluotos pasaulio virsiiniy susitikime
Rio de Zaneire 1992 metais. Darnus vystymasis jteisintas kaip pagrindiné ilgalaike visuomenés
vystymosi ideologija. Darnaus vystymosi koncepcijos pagrinda sudaro 3 lygiaver¢iai komponentai —
aplinkosauga, ekonominis ir socialinis vystymasis (Nacionaliné darnaus vystymosi strategija, 2005).

Terminas darnus transportas atsirado kaip tesinys nuo darnaus vystymosi apibrézimo. Taciau
néra vieno universalaus apibrézimo jam apibudinti (Beatley, 1995).

Skirtingi autoriai darny transporta apibrézia skirtingai:

Darnaus transporto sistema ta, kurios degaly sunaudojimas, transporto priemoniy emisijos,
saugumas, griistys, socialiniai ir ekonominiai veiksniai nesukelia nepataisomuy padariniy ateities
kartoms (Richardson, 1999).

Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija (angl. Organisation for Economic Co-
operation and Development — OECD) pateikia tokia darnaus transporto samprata: darnus transportas
nekelia grésmeés visuomenés sveikatai ar ekosistemai ir uztikrina ilgalaikiy tiksly, numatanciy

atsinaujinanciy Saltiniy naudojima, vykdyma (OECD, 2000).



Darnaus transporto tikslas yra uztikrinti, kad aplinkos, socialiniai ir ekonominiai veiksniai
turéty itakos visiems su transporto sistema susijusiems sprendimams (Litman, 2003).

Pagal Europos aplinkos agentiira (angl. European Environment Agency - EEA), darni
transporto sistema - ta, kuri mazina neatinaujinanciy Saltiniu poreiki; neigiama poveiki aplinkai ir
zmogaus sveikatai. Taip pat ji yra siekia uztikrinti mobilumo prieinama, tam kad paslaugos, darbai ir
i§silavinimas biity lengvai pasiekiami, kadangi keliaujame daugiau ir toliau (EEA, 2007).

Remiantis Europos transporto komisija (angl. The European Council of Ministers of Transport -
ECMT), darni transporto sistema:

(a) patenkina pagrindinius visuomenés susisiekimo ir vystymosi poreikius, laikantis sveikatos
ir ekologiniy reikalavimy ir prisideda prie lygybés uztikrinimo vélesnéms kartoms;

(b) yra prieinama, veikia teisingai ir efektyviai, sitilo transporto biido pasirinkimo galimybes bei
prisideda prie konkurencingos ekonomikos ir subalansuoto regioninio vystymosi;

(c) apriboja emisijas ir atliekas iki tokio lygio, koki gali absorbuoti planeta, naudoja
atsinaujinancius $altinius (ECMT, 2004).

Paskutinis apibrézimas yra dazniausiai naudojamas daugumos eksperty, nes yra iSsamus, aiskiai
apibrézia, kad darnus transportas privalo iSlaikyti pusiausvyra tarp {vairiy ekonominiy, socialiniy ir
aplinkos apsaugos tiksly (Litman, 2009).

Remiantis iSvardintais darnaus transporto apibrézimais, darnaus transporto savoka suponuoja
darna tarp visy trijy pagrindiniy darnaus vystymosi komponenty — ekonomikos, aplinkos ir socialinius;
o darnios transporto plétros pagrindinis siekis ir yra suderinti ekonominius, socialinius ir
aplinkosauginius interesus, uztikrinant lygybg tarp karty (yra ilgalaikio pobiidZio).

Ekonominé darnumo traktuoté apima tinkama gamtos iStekliy paskirstyma erdveje tarp regiony
ir laike tarp dabarties ir ateities, reikalauja suderinti tiking veikla bei ekosistemy produktyvuma, tai
dabartinés ir biisimy karty gyvenimo kokybés pastovus geréjimas naudojant keturiy kapitalo rusiy -
zmogaus sukurto, gamtinio, zmogiskojo ir socialinio - tinkamas proporcijas (Ciegis, 2008).

Ekologiné darnumo traktuoteé, daugiausiai démesio skiria biologiniy bei
fiziniy sistemy tobulinimui bei gamtinés aplinkos talpumui. Remiantis &iuo
pozitriu, labai svarbu suprasti, kad i§ tiesy pazangios ir aplinkai palankios technologijos gali
gerokai padidinti aplinkos talpuma, taciau Sios galimybés toli grazu néra beribés. Gamtinés aplinkos
talpumas gali biiti padidintas ne tik didinant neatsinaujinan¢iy gamtos iStekliy prieinamuma ir
atsinaujinanciy (biologiniy) iStekliuy produktyvuma, bet ir didinant ju naudojimo ekologing

veiksminguma, tai yra stengiantis i§ maziau pagaminti daugiau (dematerializacijos principas). Didinat



gamybos ir vartojimo ekologini veiksmingumg sumazZéja istekliu poreikis ir i aplinka
patenkanc¢iy tersaluy kiekis sukurtos produkcijos ar paslaugy vienetui, tai vyra
netiesiogiai padidéja aplinkos absorbcine galia (Sileika, 2001).

Socialiniai darnios plétros aspektai traktuojami kaip patys reikSmingiausi, realizuojant darnios
plétros idéjas. Sie aspektai pabrézia batinuma atspindéti aplinka darnios plétros kontekste ir socialinj
teisinguma, nes ne tiek svarbiis ekonominio augimo mastai, kiek tai, kaip bus paskirstyti augimo
rezultatai. Socialiniai veiksniai rodo ryS$i tarp plétros bei vyraujanCiuy socialiniy normy ir siekiant
palaikyti visuomeniniy sistemy stabiluma, iskaitant auks$to uzimtumo, demokratiSko dalyvavimo
sprendimy priémime, socialiniy sistemy tinkly geb¢jimo prisiderinti prie pagrindiniy demografiniy ir
struktiriniy pokycCiu, lygybés tarp atskiry zmoniy karty bei kultlirinés {vairovés iSsaugojimo
uztikrinima ir griaunamuyjy konflikty galimybés sumazinima (Ciegis, 2008).

Remiantis iprasta darnaus vystymosi schema (pavaizduota 1 Priede), galima pavaizduoti

darnaus transporto plétros schema, kuri pateikta Zemiau esanciame paveiksle:

Ekonominis vyslymasis

Pakenfiamas .

&  Ekonominio efektyvumo Teisingas
didininimas, ka$ty maZinimas

Darnaus
Socialinis vysitymasis transporto
plétra
a Lygybeir Aplinkosaginis vystymasis
prieinamumas
Pagrindiniy
mob}h}mo TarSos mazinimas
poreikiy Atsinaujinan¢iy
. sul?alansavunas Saltiniy naudojimas
Triuk§mo

mazinimas 00+ |
Saugumas

Galimas

Saltinis: sudaryta autorés, remiantis Darnaus vystymosi strategija ir praktika: mokslo darbai. 2006. 34p.

1 pav. Darnaus transporto plétros koncepcija

Anot R. Ciegio, analizuojant darnaus vystymosi politika, riekéty ijvertinti ir institucinius
(organizacinius) matmenis, nes efektyvios, tinkamai funkcionuojancios institucijos yra darnaus
vystymosi pagrindas (Ciegis, 2008). Instituciniy aspekty negalima supaprastinti ir manyti kad
ekonominés, socialings ir aplinkosauginés tausojancios plétros problemos juda i vieng visuma savaime.
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Siam procesui reikalinga visapusiska ir i§sami, paremta politiniais sprendimais plétros perspektyva.
Praktinio tausojancios plétros tiksly igyvendinimo sékme lemia politiky, valdzios atstovy,
visuomeniniy organizacijy aktyvumas ne tik formuojant plétros strategija, bet ir informuojant, jtikinant
ir organizuojant visuomene (Sileika, 2001).

Taigi darnig transporto plétra reikia nagrinéti kaip trijy sistemuy - ekologinés, ekonominés ir
socialinés — saveika. Kaip matyti i§ auksciau pateiktos schemos, siekti tik vieno kurio nors i$ Siy tiksly
yra nejmanoma.

Kaip pazymi R. Ciegis, darnumas gali bati pasicktas tik stabilizavus kiekybinj produkcijos
i1Seigos augima bei pakeitus ji kokybiniu ekonomikos vystymusi. Todél ir terminas darnus vystymasis
tkinéje veikloje gali biiti prasmingas tik tuo atveju, jei jis suprantamas kaip vystymasis neaugant
ekonomikai, kitaip tariant, fizinis ekonominio pagrindo kokybinis tobuléjimas, palaikant ji stacionarios
buklés medziagy energijos srautais, kurie nevir§yty ekosistemy atkiirimo ir terSaly sugérimo galimybiy.
Taigi, toks vystymasis, neaugant ekonomikai ir yra darnus vystymasis (Ciegis, 2008).

Remiantis iSvada, kad darnaus transporto plétros koncepcija i§ esmés yra darnaus vystymosi
koncepcijos tgsinys, galima teigti, kad transporto plétra neaugant ekonomikai yra darnaus transporto
plétra, todél pagrindinis darnaus transporto plétros tikslas - transporto plétra atsieti nuo ekonomikos
augimo.

Analizuojant darnaus transporto koncepcija, taip pat svarbu paminéti darnaus transporto biidus
ir priemones. Dazniausiai autoriy ir organizacijy (OECD, 1996; Damker, 1997; Litman, 2006) skiria
sekancius darnaus transporto biidus:

a) ¢éjimas arba vaiksciojimas;

b) vaZziavimas dviraciu, dviraciy naudojimas kelionéms, poilsiui, sportui.

Darnios arba kitaip “Zaliosios” transporto priemonés:

a) saulés energijos transporto priemonés iSgaunancios energija i§ saulés;

b) véjo energijos elektrinés transporto priemonés, naudojancios vejo turbinas (Litman, 2006);

c) elektriniai automobiliai. Pagrindiniai elektromobilio privalumai — jokios tarSos, jokiy alyvy,
jokiy Saldymo skys€iy, jokiy pavary ir maksimali galia pajudant i§ vietos, nekalbant apie
minimaly servisa bei energijos sanaudas. Siy varikliy naudingumo koeficientas siekia iki 90%,
t.y. trigubai daugiau negu Siuolaikinio Siluminio variklio. Pagal energetiky prognozg, nuo
2000m. iki 2060m. padidéjus energetiniams poreikiams 3 kartus, 60% enegijos bus gaunama
alternatyvios energetikos déka. Baigiantis kuro atsargoms pasaulyje, neiSvengiamai teks pereiti
po kuro elementy tiesiogiai prie elektromobiliy. Jie labai efektyviis miestuose, ypac

visuomeniniuose transporte;
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d) hibridiniai elektriniai automobiliai - naudoja vidaus degimo wvarikli turi ir integruota
pakartotinai ikraunama energijos saugojimo sistema, kad buity efektyviau naudojami degalai ir
automobilis nebiity apribotas atstumo iki ijkrovimo kolonélés, kaip elektra varomi automobiliai,
kurie naudoja baterijas, jkraunamas iSoriniy ikrovikliy;

e) Vandeniliu varomi automobiliai. Vandenilinio kuro lasteliu technologija Siuo metu atrodo
efektyviausia, nes i§ varikliy 1 aplinka iSmetami paprasciausi vandens garai. Be to, vandenili
galima iSgauti i§ vandens, tad Sio kuro atsargos yra praktiSkai neribotos. Vis délto vyrauja
isitikinimas, kad vandeniliniy varikliy technologijos masinei gamybai bus pritaikytos negreitai

(Ambrazevicius, 2001).

1.2. Transporto poveikis darniam vystymuisi

Analizuojant darnig transporto plétra, svarbu iSskirti vienus i§ pagrindiniy transporto poveikiy
darniam vystymuisi.

Transportas visuomet buvo ir liks viena pagrindiniy ekonomikos augimo varomuyjy jégu. Pagal
ekonomikos teorija, ekonomikos augimo prielaidos yra darbuotoju skai¢iaus didinimas arba darbuotoju
produktyvumo didinimas. Pagrinde transporto indélis 1 ekonomikos augima prasideda nuo efektyvios
transporto infrastruktiiros investiciniy projekty. Tai padidina transporto pajégumus, efektyvuma,
patikimuma ir aptarnavimo lygj, sumazina transportavimo piniginius ir laiko kastus. Visa tai veda prie
gamybos produktyvumo ir savo ruoztu prie ekonomikos konkurencingumo didinimo. Nuo transporto
efektyvumo priklauso ekonomikos augimas, tafiau priklausomai nuo valstybés iSsivystymo lygio,
dominuojan¢iy pramonés Saky, transporto indélis i ekonomika gali skirtis. Salyse, kurios
susikoncentravusios | aukStasias technologijas ir didel¢ dali BVP generuoja aukStos pridétinés vertés
produkcija transporto paslaugos gali turéti mazZesng itaka ekonomikai (Lietuvos Respublikos
Susisiekimo ministerija, 2008). Toks svarus indélis parodo transporto svarba ekonomikoje (Barysieng,
2009). Taciau, kaip jau buvo minéta Siame darbe, kad vystymasis neaugant ekonomikai ir yra darnus
vystymasis, todel darnus transporto vystymasis orientuojasi ne | ekonomikos augima, o kokybinj jos
vystymasi.

Be Siy, ekonominiy, taip pat labai svarbiis yra aplinkos apsaugos ir socialiniai aspektai.
Transporto sektorius yra vienas 1§ didziausiy aplinkos tarSos Saltiniy (uzima tre€igja vieta po
energetikos ir pramonés sektoriy). Taip pat neigiama poveiki daro ir visuomenés gerovei, kadangi

eismo ivykiy ir juose zuvusiy bei suzeisty zmoniy skaicius yra labai didelis (Barysien¢, 2009).
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Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija OECD pateikia tokius pagrindinius
neigiamus transporto veiksnius: oro tarSa, triukSmas, griistys ir nelaimingi eismo ivykiai.

Oro tarsa ir klimato atsilimas. Motoriniy transporto priemoniy veikla Siuo metu yra labiausia
org terSianti veikla. Miesto teritorijose tarSa nuo motoriniy transporto priemoniuy dazniausiai virSija
visus tarptautinius isipareigojimus dél oro tarSos. Aukstas oro tarSos lygis, nepaisant ir taip mazéjancios
gyvenimo kokybés miestuose, yra tiesiogiai atsakingas dél neigiamy pasekmiy sveikatai, pradedant
kvépavimo ligomis, baigiant kancerogeniniy medziagy sukeltomis ligomis.

Motoriniy transporto priemoniy emisijos yra kompleksinés, sudarytos i§ Simty junginiy, kurie
yra paleidziami i org kaip dujos, aerozolis ir kitos sveikatai zalingos medziagos. DidZiausi oro terSalai,
sukeliami motorinio transporto, yra anglies dioksidas (CO2), anglies monoksidas (CO), azoto oksidas
(NOx), sieros dioksidas (SO2), ir greit i§garuojantys organiniai junginiai (VOC).

Tarp skirtingy transporto priemoniy, automobiliai yra labiausiai terSiancios transporto
priemongs, ypac dél CO, VOC ir CO2 terSaly. Kita vertus, vilkikai ir autobiusai uz beveik pus¢ NOx
emisijy iSmetimo visame pasaulyje, nors ir tesudaro apie penkis pricentus dalies transporto
populiacijoje.

Triuk§mas. TriukSmas, nuo kurio kencia miesto gyventojai, yra neabejotinai sukeliamas keliy
eismo. Nors triuk§mo poveikis néra kol kad pakankamai iStirtas ir suprastas, taciau jis biiti susije¢s su
tokiomis sveikatos problemomis kaip streso sukélimas, Sirdies ir kraujagysliy ligos, klausos
praradimas. Zmonés jaudiasi labiausiai paveikti triukmo nei bet kokiy kity tar§os formy. Garso trasos
matavimas yra kompleksinis. Garsas yra matuojamas akustiskai svoriniais decibelais. Lygis vir§ 65 dB
(A) yra laikomas nepriimtinas gyventojams. Tafiau ne maza eilé parametry turi biti jvertinti garso
naudojant garso indikatoriy: garsas, daznumas, trukmeé, kintamumas. Didelio galingumo sunkvezimiai
yra ryskis keliy triuk§mo S$altiniai, lenkiantys kitas krovininio transporto risis.

Gristys. Eismo grustys yra bendras visy miesto ploty bruozas, ne tik miesto centry, bet ir Siuo
metu uaga ir priemiesciuose. ,,Stok ir vaziuok* eismas didina degaly sunaudojima, tarSa ir triukSma.
Pagrindiné griisCiy problema yra prarastas laikas. Papildomais laikas praleistas keliaujant yra ekvivalus
apytiksliai 7 proc. BVP. Gristys apytiksliai yra apytiksliai ekvivalenc¢ios 2 proc. BVP. Tyrimai parode,
kas papildomy keliy statymas pagrindiniuose miesty centruose nepasiteisino griis¢iy mazinimo aspektu,
prieSingai tik padidino eismo srautus. IS pozytivosios pusés, eismo gristys tampa reikSmingu
apribojimu miesto eismo augimui.

Nelaimingi eismo jvykiai. Visos valstybés siekia jvertinti nelaimingy eismo ivykiy nuostolius.
Iskilusiy kasty ivertinimui, pasirinkimas ar itraukti nematerialinius nuostolius kaip gyvybés praradimas

ir artimyjy ir draugy kancia, visuomet aktualus. Gyvybés ikainojimas yra labai jautri problema, bet i
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kaina gali apytiksliai iSmatuoti, ka visuomené pasiruoSusi mokéti gyvybiuy iSsaugojimui. Kai kuriose
valtybése nelaimingy eismo ivykiy skai¢iy mazina patobulinta keliy infrastruktiira, saugumo veiksniai
transporto priemongése, augantys skaicius ivairiy istatyminiy akty. Nepaisant to, keliy eismo augimas
(su aiSkiomis galingesniy ir greitesniy automobiliy bei vilkiky didé¢jimo tendencijomis), didina

nelaimingy eismo ivykiu rizika. GreiCio virSijimas apstatytuose plotuose laikomas pacia svarbiausia

nelaimingy eismo ivykiy priezastimi (OECD, 2000).

1.3. Darnaus transporto plétros vertinimo metodai

Yra daug priezasciy, kodél tikslinga taikyti darnios plétros jvertinima, nes tai:

(a) gali nurodyti tas sritis, kurioms reikéty skirti daugiau démesio ir nustatyti kur galimas
veiksmingumo padidinimas;

(b) padeda nustatyti, ar s¢kmingai igyvendinami numatyti uzdaviniai;

(c) ivertinti idiegty priemoniy efektyvuma, t.y. tiksliai jvertinti kaip pasikeité situacija idiegus
atskirus projektus;

(d) padeda laiku nustatyti, ar laikomasi atitinkamy teisiniy reikalavimuy;

(e) igalina stebéti veiksmingumo kitima per tam tikra laikotarpy;

(f) 1galina lengvai surinkti visg reikiama informacija, kuri patenkinty bet kuriy suinteresuoty
Saliy poreikius;

(g) suteikia galimybg palyginti Saliy darnios plétros veiksminguma.

Siekiant sukurti efektyvia darnios plétros ivertinimo sistema ir metodika, turi buti aiSkiai
apibrézti sistemos taikymo tikslai. Rengiant darnios plétros ivertinimo sistema ir metodika taip pat
bitina atsizvelgti { tai, kad darnios plétros jvertinimas turi biiti:

(a) objektyvus, padéti jvertinti tiek teigiamus, tiek neigiamus aspektus;

(b) pritaikomas;

(c) pagristas reikiamos informacijos kiekybine bei kokybine iSraiska;

(d) skirtas prioritetiniy tiksly ir uzdaviniy igyvendinimui;

(e) biiti suprantamas;

(f) buti praktiskai idiegtas ir nuolat tobulinamas.

Indikatoriy taikymas yra papras€iausias ir placiausiai paplitgs darnios plétros jvertinimo
metodas. Indikatoriai padeda sistemiskai jvertinti veiksminguma ir pateikia informacija sprendimuy

priemimui tinkama forma. Indikatoriai padeda parodyti situacijos kitima einant laikui, nustatyti
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tinkamus tikslus ir uztikrinti nuolatini veiksmingumo didinima (Staniskis, Arbaciauskas, StaniSkiené,
2008).

Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija (OECD) pateikia du pagrindinius
indikatoriy privalumus: (a) indikatoriai sumazina matavimy ir parametry, kurie paprastai bty
reikalingi siekiant tiksliai jvertinti situacija, skaiciy ir (b) supaprastina matavimo rezultaty pateikimo
procesa.

Dazniausiai nurodomos $ios svarbiausios tokiy rodikliy savybés:

(a) naudingumas suprantamas kaip rodiklio savybé, sudaranti galimybe¢ ne tik iliustruoti
vykstancius pokycius, bet ir remiantis §iais rodikliais priimti reikiamus sprendimus. Kadangi darnaus
vystymosi rodikliy sistemos svarbiausia paskirtis ir yra — pagristi racionalius, darny vystymasi
uztikrinancius sprendimus, neatsitiktinai $is rodiklis yra pirmoje saraso pozicijoje; (b) paprastumas - tai
rodiklio savybe, uztikrinanti, kad ir pats rodiklis, ir juo grindziami sprendimai bus suprantami ne tik
specialistams, bet ir placiajai visuomenei ir taip bus uZtikrinta galimybé darnaus vystymosi
igyvendinimo procese dalyvauti ivairiy visuomenés sluoksniy atstovams bei priimamy sprendimy
skaidrumas; (c) universalumas reiskia, kad rodikliy reik§Smés neturi priklausyti nuo specifiniy Salies ar
regiono savybiy, ju ekonominio iSsivystymo ar kultiros lygio. Kadangi darnus vystymasis yra
pasaulinio masto procesas, §i rodikliy savybé yra labai svarbi siekiant uZztikrinti tarptautini duomeny
palyginamuma; (d) reprezentatyvumas turi uZtikrinti, kad analizuojamas rodiklis tinkamai atstovauja
analizuojama ir vertinama darnaus vystymosi aspekta; (e) jautrumas - tai rodiklio savybe, sudaranti
galimybes laiku pastebéti bei jvertinti vykstancius pokyc€ius ir priimti savalaikius sprendimus
susidariusioms problemoms sprgsti; (f) pastovumas suprantamas kaip rodiklio savybe, uZtikrinanti, kad
jo reikSmés 1§ esmes nepasikeis, padarius kai kuriuos neZymius metodologinius pakeitimus ar pakeitus
duomeny baziy struktiira. Akivaizdu, kad rodiklio jautrumas ir pastovumas yra tam tikra prasme
prieSingos savybés, todel parenkant rodiklius svarbu kiek jmanoma suderinti Siuos reikalavimus; (g)
kiekybiné rodikliy iSraiSka yra labai svarbi formuluojant konkre¢ius darnaus vystymosi uzdavinius ir
sudaro galimybes kontroliuoti darnaus vystymosi jgyvendinimo eiga; (h) duomenu laiko seky
pakankamas ilgumas yra labai svarbi savybé¢, norint patikimai ivertinti vykstanc¢ius pokycius. Kadangi
daugumai aplinkos, ekonominiy ir socialiniy rodikliy yra buidingi ne tik sezoniniai, bet ir ilgalaikiai
svyravimai, labai svarbu, kad biity galima rodiklio vertes uz pakankamai ilga retrospektyvini perioda

(10 mety ir daugiau) nustatyti 1§ esamuy duomenuy (OECD, 2000).

Analizes lygis ir modeliai
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Rodikliai gali atspindéti jvairius analizés lygius, pavyzdziui, sprendimo priémimo procesa

(planavimo kokybé¢); reakcija (kelionés modelius), fizinius poveikius (emisijy ir avarijy lygi), poveikius

zmonéms ir aplinkai (suzeidimai ir mirtys, ekologinés nelaimés), ekonominius poveikius (kastai,

tenkantys visuomenei dél katastrofy ir aplinkos degradacijos) (Liman, 2009).

Analizes lygiai pavaizduoti zemiau pateiktoje lenteléje:

1 lentelé

Darnaus transporto plétros analizés lygiai

Lygiai

PavyzdZziai

ISorinés kryptys

Populiacijos, pajamy, ekonominés veiklos poky¢iai ir pan.

Sprendimo priémimas

Planavimo procesai, apmokestinimo politikos ir pan.

Pasirinkimas ir paskatos

Transporto paslaugos, kainos, vartotojy informacija ir pan.

Reakcija (fiziniai pokyciai)

Mobilumo pokyc¢iai, transporto blidu pokyciai, tarS$os emisijos, nelaimingi
eismo jvykiai, zemés planavimo modeliai ir pan.

Didéjancios reikSmes

Aplinkos tarSos pokyciai, eismo rizikos lygiai, bendras prieinamumas,
transportavimo kastai ir pan.

Poveikiai zmonéms ir aplinkai

TarSos nuostoliy pokyciai, sveikatos, suzeidimy ir miréiy eismo jvykiuose
poky¢iai, ekologinis produktyvumas ir pan.

Poveikiai ekonomikai

Nuosavybés praradimo ar sugadinimo nuostoliai, medicininés islaidos,
produktyvumo praradimas, Svelninimo ir kompensavimo kastai ir pan.

Atlikimo jvertinimas

Galimybé pasiekti specifinisu tikslus.

Saltinis: Litman T. (2009). Well Measured. Developing Indicators for Comprehensive and Sustainable Transport Planning..

10 p.

Pasak autoriaus, geriausia naudoti bent viena i§ kiekvienos indikatoriy grupés (Liman, 2009).

Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija OECD suformavo P-S-R (angl. pressure —

state — response) indikatoriy modeli darniai plétrai vertinti. Jame indikatoriai klasifikuojami 1 tris

grupes: (a) plinkos spaudimo indikatoriai — tai Zmoniy veiklos potencialaus poveikio aplinkai kriterijus;

(b) aplinkos buklés indikatoriai — aplinkos kokybés kriterijus; (c) atsako indikatoriai rodo socialini

reagavima | aplinkos buklés pokycius (OECD, 2000).

Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacijos modelis pateiktas zemiau esanciame

paveiksle:
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SPAUDIMAS BUKLE ATSAKAS

v

Veikla: . Aplinkos buklé ir Indikatoriai Ekonomingés ir gamtinés
Spaudimas o > . iy
- gamtiniai iStekliai: > aplinkos atstovai:
T Visuomenés
Transportas Istekliai Oras reakcija Savivalda
<+ Vanduo ~ Verslas
Zemé Sprendimai - Organizacijos
Istekliai veiksmai Individualts asmenys

Saltinis: OECD. 2000. Transport and environment. Synthesis of OECD Work on Environment and Transport and Survey of
related OECD, EA and ECMT Activities.

2 pav. P-S-R indikatoriy modélis

Sio modelio sudarymas paremtas klasikiniu Zmogaus elgsenos modeliu stebiu — vertinu —
veikiu: spaudimas, veikdamas aplinka, sukelia aplinkos daliy buklés pokycius, o Sie sukelia Zmoniy
vadybini ir politinj atsaka siekiant jvertinti ir kontroliuoti aplinkos degradacija.

Modelis gali biti prapléstas iki D-P-S-I-R (angl. driving-forces — pressure — state — impact —
response). Cia jvedamos dvi papildomos kategorijos: (a) pagrindinio veiksnio — visuomenés jtaka ir
veikla, susijusi su aplinkos salygomis, sukelianti aplinkos pokyc¢ius; (b) poveikis — spaudimo rezultatas.
Pagrindinio veiksnio — spaudimo — buklés — poveikio — atsako modelyje taip pat daroma prielaida apie
priezastiniy rySiy granding pradedant pagrindiniais veiksniais (pvz., tam tikra ekonominé veikla), kuri
daro spaudima (pvz., terSaly emisija), tai veikia jautriy aplinkos receptoriy bukle (pvz., biojvairove).
Sios buklés pokygiai, t. y. poveikis aplinkai (pvz., rasiy praradimas), skatina politinius ar

technologinius atsakus, tokius kaip tarSos limitai ir pan. (OECD, 2000).

Kokybiniai ir kiekybiniai, subjektyviis ir objektyviis rodikliai

Kiekybiniai duomenys naudojami skaitine reikSme iSreikStai informacijai gauti. Kokybiniai
duomenys naudojami kitokio tipo informacijai gauti. Kokybiniai duomenys gali biti iSmatuojami
skaitinémis reikSmémis, naudojant reitingavimo sistemas. Taip pat, naudos ir patogumo vertés gali buti
iSreiSkiamos skaitinémis reikSmémis naudojant {vairias ekonomines vertinimo technikas. Kiekybiniai
duomenys laikomi patikimesniais, taciau tai gali sukelti problema — lengviau iSmatuojamos reikSmes
dazniausiai labiau sureikSminamos, negu sunkiau iSmatuojamos reikSmés (kurios daznai laikomos

,neapciuopiamomis‘). Pavyzdziui, transporto priemonés greit] ar vélavima yra lengva iSmatuoti, tuo
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metu patogumas, lygybé yra daug sunkiau iSreiSkiami skaitinémis reikSmémis, todél jie dazniausiai

sulaukia maziau démesio, nepatvirtinant jy poveikio zmonéms (Litman, 2006).

Zemiau pateiktoje lenteléje matyti

pavyzdziai:

kiekybiniy ir kokybiniy darnaus transporto duomeny

| Lentelé

Kiekybiniai ir kokybiniai darnaus transporto rodikliai

Kiekybiniai duomenys

Kokybiniai duomenys

Transporto priemonés ir asmeninés kelionés
Transporti priemonés ir asmeniniy kelioniy atstumai
Eismo jvykiai ir mir¢iy skaiéius

Apklausy duomenys
Vartotojy pirmenybés
Nauda ir patogumas

Islaidos, pajamos, kastai Bendruomenés susigyvenimas
Nuosavybés verté Estetiniai faktoriai

Saltinis: Litman T. (2009). Well Measured. Developing Indicators for Comprehensive and Sustainable Transport Planning..
11p.

A. Staniskis iSskiria keturis pagrindinius kiekybiniy indikatoriy tipus:

(a) absoliutiniai indikatoriai, iSreiSkiami absoliuCiomis vertémis, pvz., tam tikry atlieky kiekis

tonomis per metus;
(b) santykiniai indikatoriai parodo ,,dali visumoje*;

(c) agreguoti (arba integruoti) indikatoriai skirtingy kategoriju duomenis sujungia { viena
kategorija. Sie indikatoriai naudingi dél to, kad jie igalina sumazinti bendra naudojamy indikatoriy
skai€iy ir supaprastinti jvertinimo procesa. Taciau indikatoriams truksta detalumo, o tai riboja ju

panaudojimo galimybes;

(d) indeksuoti indikatoriai (arba indeksai). Tokie indikatoriai jgalina visa informacija sujungti {
vieng skai¢iy. Indeksuotas indikatorius gaunamas kiekvieno aspekto indikatoriaus vert¢ dauginant i$
tam tikro skaiCiaus, priklausanc¢io nuo aspekto reikSmingumo, ir gautas reikSmes susumuojant
(Staniskis, 2008).

Analizuojant kiekybinius ir kokybinius indikatorius, daznai svartomas objektyvumo ir
subjektyvumo klausimas. Objektyviis indikatoriai apraSo fakta, kurio rezultatas bus visuomet vienodas,
neatsizvelgiant { ji vertinanti asmenj ar vertinimo metoda. Subjektyviis indikatoriai, prieSingai,
priklauso nuo asmens supratimo, jo poziiirio ir nuomongs.

IS Siy grupiy gali biiti formuojami keturiy skirtingy tipy darnaus vystymosi indikatoriai, pateikti

Zemiau esanc¢iame paveiksle:
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Efektyviam indikatoriy naudojimui biitina parinkti laiko dimensijas, atitinkancias konkrety
sprendimo priémimo procesa. Darniai plétrai naudojama laiko skalé BEQUEST (angl. Building
Environmental Quality Evaluation for Sustainability through Time) sistemoje sutapatinta su iprasta
laiko skale, taikoma strateginiam ir ekonominiam planavimui. Skiriami trumpalaikis periodas (0-5

metai), vidutinis (5-20 mety) ir ilgalaikis periodas (daugiau nei 20 mety) (EC, 2000).

Efektyviam indikatoriy naudojimui taip pat biitina parinkti informacijos vienetus — normuoti
matavimo vienetai palengvinantys palyginimus, pavyzdziui, per metus, kiekvienam zmogui, per
atstumo matavimo vienata, per keliong, per transporto priemong, per pinigini vienata. Informacijos
vienety pasirinkimas turi itakos problemos apibrézimui ir problemos sprendimy iSdéstymui pagal
svarba. Palyginimai gali biti grupuojami jvairiais biidais, atspindinéiais skirtingas perpektyvas

(Litman, 2006).

Kaip pastebi T. Liman, renkantis rodiklius, atsiranda itampa tarp patogumo ir visapusiSkumo.
Mazesnis rodikliy rinkinys, naudojantis lengvai gaunamus duomenis, yra patogesnis, bet gali praleisti
svarbias reikSmes. Didiesni srodikliy rinkinys gali buti visapusiSskesnis, bet turi per nelyg didelius

duomeny rinkimo ir analizavimo kastus (Liman, 2003).

Rodikliy klasifikacija pagal darnaus transporto plétros prioritetus

Literatiroje esama jvairiy darnios plétros indikatoriy sistemy kiirimo pavyzdziy. Vienos ju
orientuojasi i gyvenimo kokybe ar bendruomenés biisena, kitos skiria daugiau démesio ekonominiams
ar aplikoje vykstantiems reiSkiniams.

Pagal Barysieng, paprastai rodikliai biina sugrupuoti i tris pagrindines darnia plétra vertinancias
grupes: aplinkos biikle; ekonoming plétra ir socialini vystymasi. Toks sugrupavimas yra gana salyginis,
nes dauguma pateikiamy rodikliy yra tarpsektoriniai, charakterizuojantys sektoriy saveika.

Pagrindiniai ES nustatyti darnios transporto plétros rodikliai, anot autorés, yra energijos
sunaudojimo kiekis ir BVP sukuriama dalis transporto sektoriuje. Taciau yra ir kity rodikliy,
vertinanciy transporto plétra (Barysieng, 2009).

Ekonominiai indikatoriai.

Kaip aiskina Litman, daugumoje bendruomeniy Zmonés gali pasiekti daugeli atstumy
naudodami mazy kaSty transporto priemones, kaip pavyzdziui vaik$¢iojima, vaziavima dviraciu,
traukiniu ar vieSuoju transportu, bet iSaugusi priklausomybé nuo automobiliy sumazina mazy karty

transporto priemoniy naudojima ir netgi padaro ji pavojingu. D¢l Sios priezasties $is transportas
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nesulaukia pakankamai démesio planuojant ir investuojant | transporto sistema. Kai asmeniniai
automobiliai tampa iprasti, kitos transporto riiSys praranda statusa, tod¢l vartotojai naudoja brangesnes
transporto priemones, siekdami islaikyti prestiza.

Transportavimas gali veikti kitas ekonomines reikSmes. ISlaidos transporto priemoném ir kurui
tenka mazesniai verslo veiklos daliai ir jdarbinimui, negu dauguma kity vartotojo islaidy, nors jie yra
dazniausiai svarbesni nei darbo jégo intensyvumas. Sio islaidos ypatingai apsunkina besian¢iy $aliu
ekonomikas, kurio simportuoja kura. ISauggs motoriniy transporto priemoniy naudojimas didina keliy
ir infrastruktiros kastus, sumazina produktyvuma, atsirandantj dél griisCiy, ir neigiamai veikia tam
tikras pramonés Sakas kaip turizmas, zemés ikis, Zuvininkyste.

Darnaus transporto ekonominiai rodikliai turi atspindéti tiek nauda, tiek iSlaidas naudojant
motorines transporto priemones (Litman, 2006).

Anot Streimikienés, ekonominiai indikatoriai sujungia transporto augima su ekonomika:
energijos, suvartojamos transportui, ir BVP augimo santykis; priklausomyb¢ nuo lengvyjy automobiliy;
keliy dominavimas krovininiame transporte; motorizacijos paplitimas; seny automobiliy dominavimas;
rySys tarp krovininio transporto augimo bei BVP ir kt. (Streimikiené, 2008).

Socialiniai rodikliai.

Pagal Litman, socialiniai veiksniai apima lygybeg, Zmogaus sveikata, bendruomenés saveika
(zmoniy, gyvenanéiy bendruomenéje bendravimo kokybé¢) (Litman, 2008). Pagal Streimikien,
socialiniai indikatoriai biitinai apima eismo jvykiuose vykstangias nelaimes (Streimikiené, 2008).

Transporto lygybe gali buti jvertinta palyginant transporto pasirinkimo galimybes, paslaugy
kokybe ypac lyginant grupes, kuriose yra ekonomiskai, fiziskai arba socialiai nepasiturin¢iy ir neigaliy
asmeny. Poveikis sveikatai apima suZeidimus d¢l nelaimingy eismo {vykiy, tasros ir netinkamy fiziniy
veikly. Bendruomenés sanglauda gali biiti jvertinama, naudojant apklausas, kurio siekia iStirti Zmogaus
aplinkos poveikius, jtraukiant saveika tarp kaimyny, ir kaip tai veikia nuosavybés vertinima bei verslo
veikla. Istoriniai ir kult@iriniai Saltiniai gali buti {vertinami pasitelkiant apklausas, kurios padeda
nustatyti, kokia reikSme jie turi zmonéms (Litman, 2008).

Aplinkos indikatoriai

Pagal Litman, aplinkosauginiai veiksniai apima apima oro tar$a, triukSma, vandens tarSa,
neatsinaujinanciy Saltiniy eikvojima, Zemés ploty degradacija, laukinés gamtos nykima. Autorius
pazymi, kad yra labai sunku iSmatuoti ir vertinti ekologines reikSmes. Taciau yra tam tikry budy, kaip
pavydziui bendrai priimti oro tarSos ir triukSmo lygio standartai, kurie padeda iSvengti tam tikry

neapibréztumy (Litman, 2008).
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Pagal Streimikieng, aplinkosauginiai transporto jtakos indikatoriai: biokuro dalis bendroje kuro,
naudojamo transportui, apimtyje, sveikatai zalinguy daleliy emisijos, dujos, sukeliancios Siltnamio
efekta (Streimikiené, 2008).

ApsisprendZiant dél naudotinuy darnaus vystymosi rodikliy, be pageidaujamu ju
savybiu, labai svarbus ir rodikliy tipo klausimas - ar geriau naudoti atskiry
rodikliy derini (sistemag), ar bandyti integruoti juos i vieng visaapimanti rodikli.
Zmonés, priimantys sprendimus, daZniausiai pageidauja turéti viena rodikli ir taip supaprastinti
sprendimy priémimo proceduras. Taciau didelé dalis darnaus vystymosi specialisty laikosi nuomonés,
kad vienas kompleksinis rodiklis, kad ir koks ivairiapusis jis buty, nickada negalés tarnauti kaip realus
pagrindas konkretiems darnaus vystymosi sprendimams priimti.

Sukurti tinkama darnaus vystymosi igyvendinimui rodikliy sistema yra itin sunkus ir
sudétingas, kai kuriy mokslininky nuomone — net neimanomas uzdavinys. Pastarosios nuomonés
autoriai kaip viena rim¢iausiy argumenty nurodo ta fakta, kad toki sudétinga, kaip darnus vystymasis,
procesa, kuris apima praktiskai visus visuomenés vystymosi aspektus, i§ principo nejmanoma jsprausti
1 kokia nors ribota rodikliy sistema. Nesutinkantys su tokia kategoriska nuomone nurodo, kad mokslas
jau seniai yra susidiirgs su panaSiomis problemomis ir kad tam tikras tiriamos sistemos supaprastinimas
yra ne tik neiSvengiamas, bet ir biitinas. PripaZistant tokio redukcionistinio pozilirio pagristuma,
neiSvengiamai iSkyla klausimas — kokio lygio supaprastinimas $iuo atveju yra priimtinas
ir galety uztikrinti, kad sitlomo rodiklio ar juy sistemos pagrindu bus padarytos
teisingos igvados ir priimti teisingi sprendimai (Meadows, 1998).

IS to, kas pasakyta, galima padaryti iSvada, kad galutinio darnaus transporto plétros rodikliy
saraSo, né¢ nereikty bandyti kurti, bet racionali darnaus vystymosi rodikliy sistema yra biitina ne tik
dabartiniams darnaus vystymosi uZzdaviniams suformuluoti, bet ir ju igyvendinimo kontrolei, be kurios

judé¢jimas link darnaus vystymosi i$ principo nejmanomas.
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2. DARNAUS TRANSPORTO PLETROS VERTINIMO METODU
ES IR LIETUVOJE ANALIZE

Sioje dalyje analizuojami ES ir Lietuvos darnaus transporto prioritetai, apzvelgiamos jvairiy
organizacijy taikomi darnaus transporto plétros indikatoriai, apZvelgiama darnaus transporto situacija

ES ir Lietuvoje bei parengiama darnaus transporto plétros Lietuvoje SSGG analizé.

2.1. Darnaus transporto prioritety ES ir Lietuvoje analizé

Transportas yra neatsiejama jvairiy visuomenes veiklos rtisSiy dalis. Todé¢l juo ripinamasi visais
politiniais lygmenimis: nuo pasaulinio (t. y Jungtiniy Tauty) iki savivaldybiy. Svarbiausia iSspresti
dilema tarp i augima orientuotos politikos, kuri skatina transporto plétra, aplinkosaugos politikos,
reikalaujancios mazinti iSmetamy terSaly kiekj bei socialinés politikos, siekian¢ios uztikrinti lygias ir

saugias gyvenimo salygas (EEA, 2010).

Pasauliniu lygiu Kioto protokolas, kuris yra tarptautinés pagrindinés Klimato kaitos
konvencijos dalis, reglamentuoja iSmetamy Siltnamio duju kieki, iskaitant transporto iSmetamus

terSalus (iSskyrus aviacijg ir jiiry transporta) (JTO, 1998).
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ES lygiu, pagrindinis Sios srities dokumentas yra ES Darnaus vystymosi strategija (EK, 2006),
ES Baltoji (EC, 2001; EC, 2007) ir ES Zalioji knyga (EC, 2005).

ES yra neabejotina darnios plétros lyderé. Darni plétra yra ilgalaiké Europos Sajungos

strategija, uztikrinanti Svaria ir sveika aplinka bei geréjancia gyvenimo kokybg dabartinei ir

ateinanCioms kartoms. Ypatingas démesys $ioje strategijoje skirtas ekonomikos augimui atskirti nuo

iStekliu naudojimo ir poveikio aplinkai, t. y. siekiui, kad augant ekonomikai gamtos istekliy naudojimas

ir aplinkos tarSa didéty daug léCiau nei ekonomika arba 1§ viso nedidéty (Maciulis sud. 2009).

Europos Sajungos tvaraus transporto politikos tikslas — uztikrinti, kad transporto sistemos

atitikty visuomenés ekonominius, socialinius ir aplinkosaugos poreikius mazinant ju nepageidaujama

poveiki ekonomikai, visuomenei ir aplinkai. Strategijos tikslai:

atsieti ekonomikos augima ir transporto paklausa siekiant sumazinti poveiki aplinkai;
pasiekti tvarius transporto sunaudojamos energijos lygius ir sumazinti jo Siltnamio efekta
sukelian¢iy dujy emisijas;

sumazinti transporto priemoniy terSaly emisijas tiek, kad sumazéty poveikis zmoniy
sveikatai ir (arba) aplinkai;

subalansuotu biidu pereiti prie ekologisky transporto rusiy siekiant sukurti tvarig transporto
ir mobilumo sistema; sumazinti transporto keliama triukSma jo kélimo vietoje ir taikant jo
poveiki Svelninancias priemones, kad bendro triukSmo lygio poveikis sveikatai biity
mazesnis;

modernizuoti ES vieSojo keleivinio transporto paslaugy sistema, kad iki 2010 m. ji tapty
efektyvesné ir veiksmingesné;

vadovaujantis ES strategija dél lengvyju transporto priemoniy CO2 emisijy, turéty buti
pasiekta, kad vidutiniskai naujo automobilio CO2 emisijos biity 140g/km (2008—2009 m.) ir
120g/km (2012 m.);

iki 2010 m. perpus sumazinti zuvusiyju keliuose skaiciy palyginti su 2000 m.(EK, 2006).

ES transporto politikos tikslai, numatyti ES Baltojoje knygoje, labiau orientuoti i socialinius

matmenis: lygybés ir saugumo uztikrinima visiems visuomenés sluoksniams, taip pat nemazai démesio

susilaukia ir inovacijos. Siekiama prisidéti prie to, kad europieCiams biity sukurtos operatyvios,

veiksmingos transporto sistemos, kurios:

pilie¢iams ir imonéms visoje Sajungoje uztikrinty auksto lygio juduma;
saugoty aplinka, uztikrinty energijos tiekimo sauguma, skatinty minimaliy darbo salygu

reikalavimy laikymasi Siame sektoriuje ir apsaugoty keleivius bei piliecius;
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- biity atviros naujoveéms, kurios prisidéty prie pirmyju dvieju — judumo ir apsaugos — tiksly,
didinty besivystancio transporto sektoriaus efektyvuma ir tvaruma;

- uztikrinty tarptautini susisiekima siekiant, kad Sajungos politika didinty juduma, apsauga ir
inovacijas, dalyvaudama tarptautiniy organizacijy veikloje.

Kaip rodo $is komunikatas, jie yra ilgalaikio pobtidzio, derinant biitinus ekonominio augimo,

socialinés gerovés ir aplinkos apsaugos poreikius visais politiniy sprendimy atvejais (EK, 2006).

ES Zaliojoje knygoje keliami darnaus vystymosi uzdaviniai sukoncentruoti tik | miesto
transporta: mobilumas mieste turi leisti uztikrinti ekonoming miesty plétra, tinkama miestuy gyventoju
gyvenimo kokybe ir aplinkos apsauga. Integruoto metodo besilaikantiems Europos miestams keliami
penki uzdaviniai: miestai be spusCiy; aplinkosauga miestuose; pazangesnis miesto transportas;
prieinamas miesto transportas; saugus ir patikimas miesto transportas (EK, 2005).

Nacionalin¢ transporto politika apima ES teisés perkélima i nacionalinius teisés aktus ir
transporto sektoriaus plétra kiekvienoje Salyje. Regioninis ir vietinis lygiai itin svarbis priimant
praktinius Zemés naudojimo sprendimus, kurie savo ruoztu turi dideli poveikj transporto paklausai ir
vartotoju pasirenkamai transporto rusiai (EEA, 2007).

Lietuvoje, siekiant uZtikrinti darnaus plétojimo proceso koordinavima auksc€iausiu lygmeniu,
2000 m. buvo sudaryta Nacionaliné darnaus vystymosi komisija. Lietuvos Nacionaling darnaus
vystymosi strategija Lietuvos Respublikos Vyriausybé patvirtino 2003 m. rugs¢jo 11 diena. Lietuvos
darnaus vystymosi strateginiai prioritetai ir principai iSdéstyti atsizvelgiant 1 ES darnaus vystymosi
strategijos nuostatas bei nacionalinius Lietuvos interesus bei savituma (Barysiené, 2008). Pagrindiniai
darnaus transporto tikslai numatyti Nacionalingje darnaus vystymosi strategijoje:

llgalaikiai tikslai — sukurti saugia, ekonomiskai efektyvia ir palankia aplinkai transporto
sistema, daugiau naudojancia alternatyviy degaly, sumazinti transporto neigiama poveiki Zmoniy
sveikatai ir aplinkai, uZtikrinti vienodas konkurencijos salygas laisvam ir saugiam keleiviy vezimui.

Pagrindiniai ilgalaikiai uzdaviniai yra Sie:

- padidinti transporto sektoriaus ekonominj ir ekologini veiksminguma ir pasiekti, kad degaly
sanaudos ir | ora iSmetamy terSaly ir Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekis didéty
dvigubai 1éciau nei kroviniy ir keleiviy pervezimo apimtis;

- plétoti aplinka maziau terSianti ir mazesni poveiki Zmoniy sveikatai turintj transporta, ypac
gelezinkeliy ir jiiry transporta, multimodalines (daugiariiSes) ir intermodalines (ivairiartiSes)
transporto sistemas;

- integruoti aplinkos ir visuomenés sveikatos saugos aspektus i nacionalinés transporto

politikos sprendimo priémimo, stebésenos ir poveikio vertinimo procesus;
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- didinti keliy transporto veiklos energini veiksminguma.

Trumpalaikiai tikslai — sukurti ekonomines ir teisines salygas, skatinan¢ias maziau aplinka
terSiancio ir saugesnio transporto vystymasi, geriau organizuoti ir reguliuoti keliy transporto eisma,
didinti jo sauguma, mazinti oro tarSa ir triukSma, pasiekti, kad oro tarSa ir triukSmas miestuose
nevirSyty leistiny normatyvy.

Pagrindiniai trumpalaikiai uzdaviniai yra Sie:

- sumazinti tranzitinio transporto srautus per miestus ir ypac centrines ju dalis;

- plétoti vieSaji transporta, teikti pirmenybe¢ ne tokioms tarSioms ir mazesnj triukSma

kelianCioms transporto priemonéms;

- padidinti eismo sauguma, siekiant, kad iki 2010 mety transporto auky sumazéty apie du

kartus (Atnaujinta Nacionaliné darnaus vystymosi strategija, 2009).

Lyginant Nacionalinés strategijos darnaus transporto plétros tikslus su ES darnaus transporto
strategijos (Atnaujinta ES Darnaus vystymosi strategija, 2006) keliamais tikslais, iSskiriamas
pagrindinis skirtumas — ES, kaip viena pagrindiniy tiksly, numato: atsieti ekonomikos augimq ir
transporto paklausq siekiant sumazinti poveiki aplinkai. Nei pirmoje (Nacionaliné darnaus vystymosi
strategija, 2003), nei antroje (Atnaujinta Nacionaliné darnaus vystymosi strategija, 2009) Lietuvos
darnaus vystymosi strategijoje toks tikslas nebuvo keltas. Taip pat galima iSskirti kita akivaizdy
skirtumg - ES strategijoje numatytas tikslas - modernizuoti ES viesojo keleivinio transporto paslaugy
sistemq, kad iki 2010 m. ji tapty efektyvesné ir veiksmingesné; tuo metu Lietuvos Strategijoje yra tik
uZzuomina apie vie$ojo transporto modernizvima, nenurodant jokiy konkreciy veiksmy priemoniy ar
terminy - plétoti vieSaji transporta, teikti pirmenybg ne tokioms tarSioms ir mazesni triukSma
kelian¢ioms transporto priemonéms.

Lyginant Nacionalinés strategijos darnaus transporto plétros tikslus su ES Baltojoje knygoje
keliamais tikslais, iSskiriamas pagrindinis skirtumas — Nacionalinéje strategijoje nenumatytas vienas i
svarbiausiy socialiy darnaus vystymosi tiksly - pilieciams ir jmonéms uztikrinti auksto lygio judumq;
taip pat tokiu tikslu, kaip wuztikrinti energijos tiekimo saugumq, skatinti minimaliy darbo sqlygy
reikalavimy laikymasi Siame sektoriuje, biiti atviros naujovéms, kas rodo ES orientacijq 1 inovacijas bei
technologijas.

Lyginant Nacionalinés strategijos darnaus transporto plétros tikslus su ES Zaliojoje knygoje
keliamais tikslais, iSskiriamas pagrindinis skirtumas — Nacionalingje strategijoje néra vienos i$
pagrindiniu socialinés srities tiksly - prieinamas miesto transportas, nors, kaip minéta, Nacionaliné

strategija numato plétoti vieSaji transporta, taciau jokiy jgyvendinimo priemoniy nenumato.
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Siekiant iSsiaiSkinti, ar Nacionalinéje strategijoje numatyti tikslai atitinka darnaus transporto
plétros prioritetus, sudaryta Zemiau esanti lentelé:
3 lentele

Nacionaliniai darnaus transporto prioritetai

Prioritetai Ilgalaikiai tikslai

Aplinkosauginiai - ekonominiai | Padidinti transporto sektoriaus ekonominj ir ekologini veiksminguma ir pasiekti, kad
degaly sanaudos ir | ora iSmetamy terSaly ir Siltnamio efekta sukelianciy duju kiekis
didéty dvigubai 1é¢iau nei kroviniy ir keleiviy pervezimo apimtis;

Plétoti aplinka maziau terSianti ir mazesni poveiki zmoniy sveikatai turintj transporta,
ypac¢ gelezinkeliy ir jiry transporta, multimodalines (daugiartSes) ir intermodalines
(ivairiartiSes) transporto sistemas;

Didinti keliy transporto veiklos energini veiksminguma.

Socialiniai - instituciniai Integruoti aplinkos ir visuomenés sveikatos saugos aspektus i nacionalinés transporto
politikos sprendimo priémimo, stebésenos ir poveikio vertinimo procesus;

Trumpalaikiai tikslai

Socialiniai - aplinkosauginiai Sumazinti tranzitinio transporto srautus per miestus ir ypa¢ centrines ju dalis;

Plétoti vieSaji transporta, teikti pirmenybg ne tokioms tarSioms ir mazesnj triuk§ma
kelian¢ioms transporto priemonéms;

Padidinti eismo sauguma, sickiant, kad iki 2010 mety transporto auky sumazéty apie du
kartus

Saltinis: sudaryta autorés.

Kaip matyti 1§ pateiktos lentelés, valstybés prioritetai darnaus transporto srityje koncentruojasi
ties trimis pagrindinémis sritimis — aplinkosaugine, ekonomine ir socialine (aplinkosauginiai ir
ekonominiai tikslai — ilgalaikiai, socialiniai — trumpalaikiai (ilgalaikis socialinis-institucinis tikslas yra
labai abstraktus, neapibréZiamas jokiais terminais bei rodikliais), o tai iS dalies atitinka darnaus
transporto plétros koncepcija.

Taciau, kaip parodé pagrindiniy ES strategiju darnaus transporto srityje ir Nacionalinés
strategijos tiksly palyginimas, tikslai ties prioritetinémis krytimis nepakankamai iSplétoti ir tikslas arba
kai kuriy ypatingai svarbiy i§ vis nenumatyta: nenumatytas pagrindinis ilgalaikis ekonominis darnaus
transporto plétros tikslas - atsieti ekonomikos augima ir transporto paklausa, siekiant sumazinti poveiki
aplinkai; triiksta socialinés srities tiksly kaip - vieSojo transporto modernizavimas; vienody transporto

salygu uztikrinimas visiems gyventojams.

2.2. Darnaus transporto plétros rodikliy ES ir Lietuvoje analizé

Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo monitoringui vykdyti nustatyti gana
paprasti kiekybiniai darnaus vystymosi rodikliai, tiesiogiai susij¢ su Strategijoje numatytais tikslais,

uzdaviniais ir leidziantys reguliariai vertinti padaryta pazanga. Tacdiau Strategijoje visi rodikliai yra
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pateikti suskaidyti i1 pagrindines darnaus vystymosi kategorijas: aplinkosauginiai, socialiniai ir
ekonominiai rodikliai, bet negrupuoti pagal sektorius, kuriems jie skirti, t.y. transportui, pramonei,
energetikai, zemes tikiui ir kt.

Nacionalin¢je darnaus vystymosi strategijoje (Atnaujinta Nacionaliné darnaus vystymosi
strategija, 2009) atskirai transportui skirty rodikliy néra. IS visy pateikty bendry vystymosi rodikliy, ,
galima i$skirti darny transporta apibréziancius rodiklius pagal darnaus vystymosi prioritetus:

1. Aplinkos biikles rodikliai:

1. Siltnamio efekta sukelianc¢iy dujy emisija;
2. tersaly kiekis, iSmestas | atmosfera.
2. Ekonominés plétros rodikliai:
- darbo naSumas transporto sektoriuje;
- sunaudotas galutinés energijos kiekis transporto sektoriuje;
- kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto rasis BVP vienetui;
- biodegaly sunaudojimas transporte ir ju dalis;
- lengvyju automobiliy skai¢ius, tenkantis 1000 gyventoju;
- seny automobiliy naudojimas.
3. Socialiniai rodikliai:
- keliy eismo ivykiuose Zuvusiy bei suZeisty gyventoju skaicius;
- triukSmo garso lygio veikiamy Zmoniy skai€ius ir teritorijy plotas.

ISvardinti rodikliai su apibréZztais kriterijais, bei institucijomis, kurios atsakingos uz duomeny

Siam rodikliui rinkima, nurodyti Zemiau esancioje lenteléje:

4 lentelé

Atnaujintos Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos rodikliai, tinkantys transportui

Aplinkos biuklés rodikliai Atsakinga institucija

Al. |ISmetamy i atmosfera Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy kiekis CO, ekvivalentu — i§ viso, | Aplinkos apsaugos agentiira
mlin. tony, BVP vienetui, pagal ekonominés veiklos rusis, tony / tukst. lity

A2. |ISmetamy i atmosfera sieros dioksido, azoto oksiduy, lakiyjy organiniy junginiy ir Aplinkos apsaugos agentiira
amoniako kiekis — i§ viso, tiikst. tony, BVP vienetui, pagal ekonominés veiklos riisis,
tony / tukst. lity

Ekonomikos vystymosi rodikliai

El. |Kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto raisis, mln. tonkilometriy | Statistikos departamentas
ir BVP vienetui, min. keleivio kilometry

E2. |Biodegaly sunaudojimas transporte ir ju dalis, palyginti su visu transporte sunaudoty Statistikos departamentas
degaly kiekiu, tukst. tony ir procentais

E3. |Lengvuyju automobiliy skaicius 1 000 gyventoju Statistikos departamentas

E4. Senesniy kaip 10 mety lengvyju automobiliy i$ visy lengvyjy automobiliy, procentais Statistikos departamentas

Socialinio vystymosi rodikliai
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S1. Gyventojy mirties dél keliy transporto ivykiu atveju skaicius, i$ viso ir 100 000 Statistikos departamentas
gyventojy

S2. | Per keliy transporto ivykius suzeisty gyventojy skaicius per metus, i§ viso ir 100 000 Policijos departamentas prie
gyventojy Vidaus reikaly ministerijos

S3. | Atitinkamo triuk§mo garso lygio veikiamy teritorijy plotas, kv. kilometrais, Salia Valstybinis aplinkos sveikatos
pagrindiniy transporto infrastruktiry centras

S4. | Atitinkamo triukSmo garso lygio veikiamy zmoniy skaicius aglomeracijose ir Salia Valstybinis aplinkos sveikatos

pagrindiniy transporto infrastruktiiry

centras

Saltinis: sudaryta autorés pagal Atnaujinta Nacionaling darnaus vystymosi strategija. (2009). Vilnius.

IS pateikty rodikliy, tik ekonominiai rodikliai E1, E2, E3, E4 ir socialiniai rodikliai kaip S3 ir

S4 yra skirti iSimtinai transportui. Tuo metu kiti rodikliai yra taikomi bendrai visoms Salies tikio

Sakoms.

ES ir Nacionaliniai darnaus vystymosi rodikliai transportui skiriasi. ES taikomi darnaus

transporto rodikliai pateikti Zemiau esancioje lentel¢jé:

5 lentelé

Atnaujintos ES Darnaus vystymosi strategijos darnaus transporto rodikliai

g
. £ . .
I Lygis £ II Lygis III Lygis
&
1. Modalinis keleivinio transporto
2 pasidalinimas.
a 1. Automobiliy dalis vidaus keleiviniame | 2. Modalinis krovininio transporto
H transporte pasidalinimas.
£ 2. Keliy transporto dalis vidiniame | 3. Krovininio transporto ir BVP
2 krovininiame transporte apimtys pastoviomis kainomis
z 4. Energijos suvartojimas pagal
=

1. Transporto priemonés-
kilometrai ir

pastoviomis kainomis

BVP

la. Energijos suvartojimas

transporto risis
5. Vie$ojo transporto prieinamumas

Trabnporto
kainos

3. ISorinés transporto veiklos iSlaidos

6. Krovininio transporto kainos pagal
rusis.

7. Investicijos { transporto struktiira
pagal rusis.
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transporte ir BVP
pastoviomis kainomis 4. Oro tarSos emisijos dél transporto | 8. Zmonés Zuve avalijose keliuose
veiklos pagal amZziaus grupes

5. Siltnamio efekta sukeliandiy dujy | 9. NOx emisijos i§ keliy transporto
emisijos dél transporto veiklos, pagal | priemoniy (benzinas ir dyzelinas)

transporto priemones

Socialinis ir
ekologinis
transporto poveikis

Saltinis: Europos Komisija. (2006). Atnaujinta ES Darnaus vystymosi strategija.

ES ir Nacionaliniai darnaus vystymosi rodikliai transportui skiriasi. ES rodikliy sistema sudaro
trys lygiai:

Pirmojo lygio ES rodikliai atspindi pagrindini darnaus vytymosi tiksla — atsieti transporto augima
nuo ekonomikos augimo.

Antrame lygyje ES rodikliy sistemoje rodikliai i$skirti { tris atskiras grupes: transporto augima ir
kainas (kurios atitinka ekonominj prioriteta) bei socialing — ekologing.

Transporto augimo rodikliai i§ esmés panaSiis i Nacionalinéje sistemoje taikoma El rodiklj,
taiau neturi tokiy rodikliy kaip energijos suvartojimas pagal transporto raisis ir vieSojo transporto
pricinamumas.

Transporto kainy rodikliai — Nacionalinéje strategijoje i§ vis néra numatyti.

Socialiniai — ekologiniai rodikliai 1§ dalies atitinka Nacionalinés strategijos Al, A2 ir S1, S2
rodiklius. Taciau skirtumas tas, kad Nacionalingje strategijoje emisijos matuojamos bendrai transporto
sektoriui, kai tuo metu ES sitillo jvertinti kiekvienos transporto ruSies tar§a. Taip pat ES Zuvusiy
avarijose skai¢iy dar papildomai tirai pagal amziaus grupes.

Siekiant iSsiaiSkinti, darnaus transporto rodikliy efektyvuma pagal keliamus tikslus, buvo
sudaryta Zemiau esanti lentel¢:
6 lentele

Darnaus transporto plétros vertinimo efektyvumas pagal esamus rodiklius

Prior Ilgalaikiai tikslai Atsakinga institucija Rodikliai | Atsakinga institucija

itetai pagal tiksla pagal rodiklj
Padidinti transporto sektoriaus ekonomini ir | Savivaldybés, Susisiekimo | Al, A2, Aplinkos apsaugos
ekologinj veiksminguma ir pasiekti, kad degaly | ministerija, Aplinkos El agentiira, Statistikos
sanaudos ir | ora iSmetamy terSaly ir Siltnamio | ministerija, Sveikatos departamentas

efekta sukelianciy duju kiekis didéty dvigubai | apsaugos ministerija
léciau nei kroviniy ir keleiviy pervezimo

k=
g
g
1S
=}
S
S
' apimtis;
:g Plétoti aplinka maziau terSianti ir mazesni | Susisiekimo ministerija, Al, A2, Statistikos
B poveiki zmoniy sveikatai turintj transporta, | Valstybinis turizmo El;i8 departamentas
§ ypa¢  gelezinkeliy ir jlry transporta, | departamentas prie Ukio dalies E2,
2 multimodalines (daugiariiSes) ir intermodalines | ministerijos, Finansy E3, E4
£ (ivairiartses) transporto sistemas; ministerija, Transporto
& investicijy direkcija,
savivaldybés
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Didinti keliy transporto veiklos energinj | Savivaldybeés, Valstybiné ke] Neéra Neéra
veiksminguma. transporto inspekcija prie
Susisiekimo ministerijos

Integruoti aplinkos ir visuomenés sveikatos | Savivaldybés Neéra Neéra
saugos aspektus i nacionalinés transporto
politikos sprendimo priémimo, stebésenos ir
poveikio vertinimo procesus;

Socialiniai -
instituciniai

Trumpalaikiai tikslai

Sumazinti tranzitinio transporto srautus per | Savivaldybés, Susisickimo | Néra Néra
miestus ir ypa¢ centrines jy dalis; ministerija
.. | Pletoti vieSaji transporta, teikti pirmenybg ne | Aplinkos ministerija, I8 dalies Valstybinis aplinkos
-g tokioms tarSioms ir mazesni triukSma | Susisiekimo ministerija, S3, S4 sveikatos centras
. go kelian¢ioms transporto priemonéms; Savivaldybés
-g § Padidinti eismo sauguma, siekiant, kad iki 2010 | Susisiekimo ministerija S1, S2 Policijos
:TE < | mety transporto auky sumazéty apie du kartus departamentas prie
S = Vidaus reikaly
A s ministerijos

Saltinis: sudaryta autorés.

IS pateiktos lentelés matyti, kad praktiskai visiems darnaus transporto plétros tikslams néra
numatyta tinkamy - tiesioginiy rodikliy arba juos galima pritaikyti tik 1§ dalies.

Pvz. tikslui - didinti keliy transporto energini veiksminguma — galima pritaikyti ES rodiklj:
Energijos suvartojimas pagal transporto rusis; tikslui - plétoti vieSaji transporta, teikti pirmenybg ne
tokioms tarSioms ir mazesnj triukSma kelian¢ioms transporto priemonéms galima biity pritaikyti ES
rodiklius: VieSojo transporto prieinamumas, investicijos | transporto struktiira pagal raisis.

Taip pat lenteléje pateiktos valstybinés institucijos, pagal kuruojama darnaus transporto tiksla
arba duomeny rinkima rodikliui paruosti. Matyti, kad darnaus transporto plétros igyvendinimas
patikétas labai dideliam skaiCiui skirtingy institucijy, kas gali labai apsunkinti efektyvy darnios
transporto plétros jgyvendinima.

Apibendrintai galima teigti, Lietuva neturi i$skirtinai darnaus transporto plétrai skirty rodikliy.
Siuo metu naudojami bendri Lietuvos darnaus vystymosi rodikliai néra pakankamai efektyviis, kadangi
negali padeéti tinkamai {gyvendinti darnaus transporto plétros tiksly, t.y. yra abstraktis, nepritaikyti
nustatytiems tikslams matuoti arba reikiamy rodikliy i§ viso néra.

Siame poskyryje analizuotus ES ir Nacionalinius darnaus transporto rodiklius pagal
Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacija (OECD), galima biity laikyti universaliais, t.y.
tokiais, kai rodikliy reikSmeés nepriklauso nuo specifiniy Salies ar regiono savybiy, ju ekonominio
i§sivystymo ar kultiiros lygio; kadangi darnus vystymasis yra pasaulinio masto procesas, $i rodikliy

savyb¢é yra labai svarbi siekiant uztikrinti tarptautini duomenu palyginamuma. Tokiu biidu ES gali
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stebéti Sajungos nariy daroma pazanga bei palyginti Saliy darnios plétros veiksminguma (OECD,
2000).

Taciau yra aibé kity rodikliy, iSskiriamy ivairiy organizacijy, kuriuos kiekviena valstybé gali
taikyti kiekviena pagal savo poreikius.

Europos aplinkos agentiiros Transporto ir Aplinkos Mechanizmy Ataskaitos TERM (angl.
Transport and Environment Reporting Mechanizm) neskaido darnaus transporto rodikliy pagal
standartinis aplinkosauginius, socialinius ir ekonominius veiksnius. TERM sitilo darnumo rodiklius
vertinti pagal: transporto poveiki aplinkosaugai; transporto apimtis ir intensyvuma; erdvés planavima ir
prieinamuma; transporto tiekima; apmokestinima; technologijy ir panaudojimo efektyvuma;

TERMS, be pagrindiniy rodikliy, tokiy kaip iSmetamy i atmosfera Siltnamio efekta sukelianciy
duju ar kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto rusis, siiilo taikyti tokius

papildomus rodiklius kaip:

transporto infrastruktiirai panaudojama Zem¢;

- vidutinis kelioniy ilgis ir atstumas pagal transporto risis, tiksla (apsipirkimas, laisvalaikis) ir

teritorija (miesto/kaimo);

- transporto paslaugy prieinamumas, t.y. motoriniy transporto priemoniy dalis, tenkanti namy

tkiui;

- dalis namy tkiy, esanciy iki 500 m, atstumu nuo vie$ojo transporto;

- investicijos 1 transporto infrastruktiira pagal transporto rusis;

- Svaresniu ir alternatyviu kuru varomy transporto priemoniy skaic¢ius ir kt. (EEA, 2010).

Visi TERM rodikliai pateikti 2 priede.

Darnaus transporto centras CST (angl. Centre of Sustainable Transportations), esantis
Kanadoje, transporto rodiklius skiria pagal: transporto poveiki aplinkosaugai ir sveikatai; transporto
veikla; zemeés panaudojima ir prieinamuma; transporto infrastruktiiros ir paslaugy apriipinima;
transporto iSlaidas ir apmokestinima; technologijy pritaikyma.

CST pateikia savo 14 darnaus transporto plétros indikatoriy, vadinamy STPI (Tha Sustainable
Transportation Performance Indicators), tarp kuriy tokie minimi rodikliai kaip:

- iSkasamo kuro suvartojimas visoms transporto priemonéms;
- mokamy keliy ilgis;
- namy tkiy transporto iSlaidy santykinis indeksas (CST, 2008).

Visi STPI rodikliai pateikti 3 priede.
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SUMMA (angl. Sustainable Mobility Measures and Assessment) (darnaus mobilumo priemonés
ir vertinimas) yra Europos komisijos remiamas projektas, skirtas nustatyti esamo darnaus mobilumo
plétros rodiklius.

Palyginus su TERM rodikliais, SUMMA labiau nei TERM orientuojasi { ekonominius ir
socialinius aspektus. Ir apima tokius rodiklius: transporto priecinamumas visiems gyventojams, sveiko
gyvenimo budo tendencijos, medziagy ir transporto priemoniy perdirbimas ir kt. (EC, 2005). Visi
SUMMA rodikliai pateikti 4 priede.

Viktorijos transporto politikos institutas VTPI (angl. Victoria Transport Policy Institute) sitilo
taikyti Zenkliai daugiau rodikliy darnaus transporto plétrai ivertinti. Ekonominiai darnaus transporto
rodikliai apima tokius veiksnius kaip: vartotojy pasitekinimas transporto paslaugomis; vaziavimo {
darba laikas; laikas praleistas spustyse; namy ukiy islaidos skirtos transportui ir kiti. VTPI sitilomi
darnaus transporto socialiniai indikatoriai: apima visy gyventojy — tame tarpe ir neigaliy, nepasiturinciy
— pasitenkinimg transporto paslaugomis, vaiks$¢iojimo pésCiomis arba vaziavimo dviraciu salygy
kokybe ir kiti. VTPI pateikia galimus darnaus transporto aplinkosauginius indikatorius, kurie be iprasty
oro tarSos bei triuk§mo mazinimo rodikliy, siiilo ivertinti transporto infrastruktirai naudojama Zemes
plota ir kitus (VTPI, 2008). Visi VTPI rodikliai pateikti 5 ir 6 priede.

Instituto pateikti rodikliai dar iSskirstomi pagal duomeny prieinamuma: 1 — daZniausiai
prieinami, standartizuotos formos; 2 — daznai prieinami, bet nestandartizuotos formos; 3 — riboti, gali
pareikalauti specialiy duomeny surinkimo.

Apibendrinant pateiktus darnaus transporto plétros indikatorius, galima iSskirti daZniausiai
pasitaikan¢ias rodikliy kryptis: transporto apimtys; pasiskirstymas pagal ruSis; transporto
intensyvumas; transporto priecinamumas; transporto augimo atskyrimas; asmeniniai automobiliai; keliy
saugumas; energijos vartojimas, klimato kaita; emisijos; triukSmas; uzimamo ploto dalis.

Nemazai juy daliai duomenis surinti yra pakankamai sudétinga (duomeny prieinamumas 3).
Taciau, kaip buvo minéta Sio darbo pirmoje dalyje - lengviau iSmatuojamos reikSmés dazniausiai labiau
sureik§minamos, negu sunkiau iSmatuojamos reikSmés, kurios daznai laikomos ,,neap¢iuopiamomis
(Litman, 2008 ).

Apibendrintai galima teigti, kad Lietuvos darnaus transporto rodikliai néra efektyviis, kadangi
negali padéti tinkamai jgyvendinti darnaus transporto plétros tiksly. Tuo metu ES siiilo svarbiausius
darnaus transporto plétros rodiklius — transporto augimo ir energijos suvartojimo santykis su BVP.
Taciau vien juy nepakanka. Kiekviena Salis gali sau pritaikyti atskira darnaus transporto plétros

vertinimo modelj, naudojant jai naudingiausius indikatorius.
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2.3. Darnaus transporto apzvalga ES ir Lietuvoje

Krovininio transporto sektorius auga Siek tiek grei¢iau nei ekonomika, vezimas keliais ir oru
daugiausia iSaugo ES-27 (atitinkamai 43 % ir 35 % nuo 1997 m. iki 2007 m.). Tuo laikotarpiu veZimas

gelezinkeliais ir vidaus vandenimis sumaz¢jo, palyginti su bendru kroviniy kiekiu.

Keleivinis transportas auga léCiau nei ekonomika. Kelionés oru ES tebéra sparCiausiai auganti
sritis, nuo 1997 m. iki 2007 m. iSaugusi 48 %. Kelionés automobiliais tebéra vyraujanti keliavimo risis
ir ES-27 sudaré 72 % visy keleiviy nuvaziuoty kilometry skaic¢iaus. Nuo 1995 iki 2006 m. automobiliy
skaiCius 27 ES valstybése narése iSaugo 22 proc. arba 52 mln. vienety. 2006 m. kilometry skaicius,

tenkantis EAA valstybiy nariy keleiviams, iSaugo 65 mln. Kilometry (EEA, 2009).

Nors transportas labai prisideda prie ekonomikos augimo, jis taip pat kainuoja visuomenei. Jo
poveikio aplinkai kaina vertinama 1,1 % BVP. Pastangos siekti tenkinti did¢jancias judumo reikmes ir
siekiai laikytis griezty aplinkosaugos reikalavimy vis dazniau atrodo vienas kitam prieStaraujantys.
PavyzdZziui, oro kokybés normy jau nesilaikoma daugelyje didmiesciy, o infrastruktiiros plétra turi biiti
numatoma deramai atsizvelgiant | aplinkos apsauga ir planavimo apribojimus. Spistys keliuose

padidéjo, ir ES jos kainuoja apie 1 % BVP (EK, 2007).

EAA Salyse iSmetamy Siltnamio efekta sukelian¢iy duju kiekis transporto sektoriuje (iSskyrus
tarptautini oro ir jury transporta) nuo 1990 m. iki 2007 m. iSaugo 28 % ir dabar sudaro apie 19 % visy
iSmetamy dujy kiekio (EEA, 2009).

Aviacija yra didelé oro terS¢ja. Nors oro bendrovés per pastaraji deSimtmet; degaly vartojima
vienam keleivio kilometrui sumazino 1-2 %, gerokai sumazéjo orlaiviy skleidziamas triukSmas, bet
bendras civilinés aviacijos poveikis aplinkai padidéjo dél didelio eismo intensyvumo. Pavyzdziui, oro
transporto Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy iSmetimas per pastaraji deSimtmeti didéjo daugiau kaip 4
% per metus. Bendrai vidaus transportas iSmeta 21 % Siltnamio efekta sukelian¢iy duju; Siy duju
kiekiai nuo 1990 m. padidéjo mazdaug 23 %, ir trukdo igyvendinti Kioto tikslinius rodiklius (EK,
2007).

Keliy transporto priemoniuy iSmetamuy kenksmingyju medziaguy kiekis labai sumazéjo;
katalizatoriy, dalelyCiu filtry ir kity technologiju idiegimas transporto priemonése NOX ir kietyju

daleliy iSmetalus per pastaruosius 15 mety padéjo sumazinti mazdaug 30—40 %, nepaisant didéjanciy
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eismo apimc¢iy. Modeliavimas rodo, kad Si tendencija isliks, nors, kita vertus, CO2 iSmetimas ir

triuk$mas didés. I§ 32 EAA $aliy tik Vokietija ir Svedija eina tinkamu keliu, kad pasiekty savo 2010 m.

biokuro suvartojimo orientacinius rodiklius.

Keliy transportas tebéra didziausias transporto triukSmo Saltinis. Numatoma, kad kenksmingo

triukSmo lygio poveiki, ypa¢ nakti, patirian¢iy zmoniy skaicius didés, jeigu nebus sukurta ir visiSkai

1gyvendinta veiksminga triuk§mo mazinimo politika.

Eismo sauga smarkiai pager¢jo. Nuo 2001 m. mirtiny keliy eismo nelaimiy skaiius sumazéjo

daugiau nei 17%, nors ne visose valstybése narése. Taciau tai, kad 2005 m. keliuose zuvo 41 600

Zmoniy ir dar 1,7 mln. Zmoniy buvo suZeista, rodo, kad keliy transportas toliau lieka pati nesaugiausia

transporto rasis (EEA, 2009).

Darnaus transporto plétra:

Pagal aplinkosauginius darnaus transporto plétos rodiklius.

Kaip rodo iSmetamy Siltnamio duju kiekio statistiniai rodikliai zemiau pateiktoje lenteléje,

transporto sektoriaus emisija ir jo dalis bendrame tarSos kiekyje nuo 2000 m. kasmet nuolat didéjo. Tai

parodo vis didéjant] neigiama transporto sektoriaus poveiki aplinkai, kuri galima paaiSkinti

did¢janciomis vezimy apimtimis ir ne taip sparciai plétojamomis maziau aplinka terSianciomis

technologijomis.

2006 |

apimtyje, proc.

2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005
Bl Tokstt. COo» | 3175 | 3460 | 3567 | 3626 | 3972 | 4208 | 4508
ekvivalentu
=~ Dalis bendroje | 16,4 17 17,2 17,3 18,2 18,8 194

Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai

3 pav. Transporto sektoriaus iSmetamas Siltnamio efekty sukelianciy dujy kiekis Lietuvoje

Prie terSaly, iSmetamy i atmosfera, yra priskiriami anglies monoksidas, azoto oksidai, sieros

dioksidas, lakieji organiniai junginiai bei kietosios dalelés. Siy junginiy i$metimas transporto sektoriuje
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kito netolygiai, ta¢iau Zemiau esancioje lentel¢je galima pastebéti, jog 2004—2006 m. terSaly emisija

buvo mazesné nei ankscéiau.

200 -

150

100 -

50 -

O_
2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005 | 2006
Bl Tikst. tony 198,1|152,1 | 154,7 | 157,2| 130 |128,2|135,8
== Dalis bendroje apimtyje,| 44,5 | 37,8 | 385 | 38,5 | 355 | 329 | 34,2

proc.

Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.
4 pav. Tersaly kiekis, iSmestas j atmosfera Lietuvoje

Siuos teigiamus pokyéius daugiausia lémé tolesnis automobiliy, ypa¢ krovininiy, parko
atnaujinimas bei pakitusi naudojamo kuro struktiira.
Apibendrinant aplikos buklés rodiklius, kaip rodo statistiniai duomenys, neigiamas poveikis

aplinkai vis tik kasmet did¢ja arba i8lieka pakankamai aukstas.

Pagal ekonomikos darnaus transporto plétros rodiklius

Per 2003-2004 metus transporto sektoriuje sukuriamas BVP iSaugo 16,3 proc., o bendras
Lietuvos BVP — 18,2 proc. Létesnis transporto sektoriaus, nei viso Salies tkio, augimas darnaus
vystymosi koncepcijos poziiiriu vertintinamas teigiamai (Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos
igyvendinimo 2003 - 2004 metais ataskaita. 2005). Taciau jau 2005-2007 m. transporto ir rySiy
sektoriuje sukuriama bendroji pridétine verté augo sparciau nei bendras Lietuvos BVP ir lyginant su
2004 metais iSaugo 37,5 proc., o bendras Lietuvos BVP — 26,6 proc.

Greitesnis transporto sektoriaus, nei viso Salies ukio augimas,darnaus vystymosi pozilriu,
vertintinas nepalankiai (Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo 2005 - 2007 metais
ataskaita. 2008). Nors 2008m. Strategijoje taip pat paZymima, kad Lietuvos transporto sektorius yra
konkurencingas tarptautinéje rinkoje ir transporto paslaugy eksportas nuolat did¢ja — 2007 m. jis
padidéjo 10,4 proc.

Sunaudojamo benzino dalis bendrame motorinio kuro balanse per 2005-2007 m. sumaz¢jo nuo

27,8 proc. iki 24,9 proc., o dyzeliniy degaly dalis padidéjo nuo 55,1 proc. iki 57,2 proc. 2007 m.
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Gamtiniy dujy 2007 m. transporto sektoriuje sunaudota 3,6 karto daugiau nei 2004 m., taciau ju dalis

Siuo metu sudaro tik 1,5 proc. Neigiamai vertintinas suskystinty naftos duju dalies sumazéjimas

bendrame degaly balanse.

Itin sparciai per $i laikotarp; didéjo biodegaly sanaudos, o ju dalis 2007 m. jau sudaré 3,7 proc.

(Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo 2005 - 2007 metais ataskaita. 2008), kai tuo

tarpu per 2004 m. naudojamy biodegaly kiekis bendrame degaly balanse tesudaré tik 0,06 proc

(Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo 2003 - 2004 metais ataskaita. 2005).

Pagrindiné¢ biodegaly vartojimo augimo priezastis buvo Lietuvos Vyriausybés patvirtinta

Biodegaly gamybos ir naudojimo skatinimo programa, pagal kurig Lietuvos isipareigojimai yra

padidinti biodegaly dalj transporto degaly balanse 2005 m. iki 2 proc. ir 2010 m. iki 5,75 proc. (Dél

biokuro gamybos ir naudojimo skatinimo 2004—2010 metais programos patvirtinimo, 2004).

Zemiau esanciame paveiksle pavaizduoti transporto sektoriuje sunaudojamo kuro struktiiros

poky¢iai:
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.

5 pav. Transporto sektoriuje sunaudojamo kuro struktiiros poky¢iai Lietuvoje
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2004 - 2005 m. Lietuvoje biodegalus gamino dvi imoné¢s: AB "Stumbras" i§ javy griidu gamino
bioetanoli, kuris naudojamas bio-ETBE gamyboje, ir UAB "Rapsoila", i§ rapsy griidy gaminanti
biodyzeling (RRME). Siuo metu Salyje skystojo biokuro vidaus rinka pradeda spariai pléstis.
Dabartiniu metu veikianc¢iy ir planuojamy pastatyti imoniuy biodegalams gaminti pajégumai virsija
Salies poreikius, tad juy dalis eksportuojama (Nacionalinés darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo
2005 - 2007 metais ataskaita. 2008).

Pagal Zemiau pateikta lentele, keleiviy vezimo struktiira rodo, kad per 2005 - 2007 metus nuo 8,9
iki 7,2 proc. sumazg¢jo keleiviy, vezamy palankiausia aplinkai priemone — gelezinkeliais dalis: apie 1,5

karto iSaugo oro transportu pervezamy keleiviy dalis.
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.
6 pav. Keleiviy veZimo pasiskirstymas pagal transporto rusis (keleivio km.) Lietuvoje, %
Kroviniy gabenimo struktiiros pokyc€iai darnaus vystymosi poZzilriu taip pat néra palankds.
Nustojus tiekti nafta Mazeikiy naftos perdirbimo gamyklai vamzdynu i§ Rusijos, labai sumaZzéjo
naftotiekiy dalis (2007 m. bendroje kroviniy apyvartoje ji sudar¢ tik 2,9 proc.).
Kaip matyti Zemiau pateiktoje lentel¢je, nors per pastaruosius trejus metus gelezinkeliais
pervezamy kroviniy apimtis padidéjo, ju dalis kroviniy apyvartos struktiiroje sumazéjo nuo 41,2 proc.

2004 m. iki 40,3 proc. 2007 m., o keliy transportu — padidéjo nuo 43,5 iki 56,8 proc.
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.
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7 pav. Kroviniy veZimo pasiskirstymas pagal transporto rasis (krovinio t.) Lietuvoje, %

Sios tendencijos matyti ir lyginant su ES lygmeniu, Lietuvoje keleiviniame sektoriuje keliy
transporto sritis mazeja, tuo metu ES iSlieka stabilus, taciau krovininiame sektoriuje — atvirksciai, keliy
transporto dalis auga tiek Lietuvoje, tiek visoje ES (nors ne taip zenkliai, kaip Lietuvoje).

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja keleivinio transporto tendencijas Lietuvoje ir ES:
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Saltinis: Streimikiené D., Slapikaité¢ S. (2008). The Problems of Sustainable Transport Development in Lithuania for
2005-2020. 53p.

8 pav. Keleivinio transporto tendencijos Lietuvoje ir ES

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja krovininio transporto tendencijas Lietuvoje ir ES:
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Saltinis: Streimikien¢ D., Slapikait¢ S. (2008). The Problems of Sustainable Transport Development in Lithuania for
2005-2020. 56p.

9 pav. Keleivinio transporto tendencijos Lietuvoje ir ES
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Lyginant keleivinio transporto keliy transporto priemones ES mastu, matyti, kad Lietuva

pirmauja pagal automobiliy dali bendroje keleivinio transporto strukttroje:
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Saltinis: EEA. (2010). Towards a resource-efficient transport system. TERM 2009: indicators tracking transport and
environment in the European Union.

10 pav. Automobiliy dalis bendroje keleivinio transporto struktiiroje ES

Sia tendencija patvirtina Zemau esantis paveikslas, vaizduojantis, kad varikliniy transporto

priemoniy skaicius kasmet auga, kaip ir lengvyju automobiliy dalis.
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.
11 pav. Varikliniy transporto priemoniy paplitimas Lietuvoje

Tuo metu senesniy kaip 10 mety automobiliy dalis nuo 2002m. Lietuvoje mazéja.

Senesni kaip 10 mety lengvieji automobiliai, %
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.

12 pav. Senesniy kaip 10 mety automobiliy dalis Lietuvoje

Apibendrinant ekonominio vystymosi rodiklius, ekonominiy rodikliy analizé rodo sparcia
Lietuvos transporto sektoriaus plétra, geresni turimy resursy iSnaudojima ir jo poveiki bendram Salies
ekonomikos augimui. Taip pat did¢jantis lengvyjy automobiliy skaic¢ius 1 000 gyventoju bei senesniy
nei 10 m. automobiliy dalies bendrame skai¢iuje mazéjimas rodo did¢jancias gyventojy pajamas bei

perkamaja galia.

Pagal socialinius vystymosi rodiklius
Eismo saugumas lieka viena aktualiausiy transporto sektoriaus problemuy. Nacionalingje darnaus
vystymosi strategijoje isipareigota iki 2010 mety transporto auky skai¢iy sumazinti apie du kartus.
Taciau, kaip matyti i§ 5 paveikslo, iki 2005 mety eismo jvykiy ir zuvusiy keliuose skaicius ne tik
nemazgjo, bet augo ir tik nuo 2006 mety stebimos labai 1étos mazéjimo tendencijos (Nacionalinés
darnaus vystymosi strategijos igyvendinimo 2005 - 2007 metais ataskaita, 2008).
Tai gali buoti sietina su taikomomis prevencinémis priemonémis, kaip socialinés

reklamos ir kt.
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Saltinis: LR. Statistikos departamentas. Transportas ir rysiai.

13 pav. Eismo jvykiy, juose Zuvusiyjy ir suZeistyjy skaiciaus kaita 2000-2007 m. Lietuvoje

Apibendrinant socialinio vystymo rodiklius, eismo {vykiy bei juose Zuvusiy ir suzeisty Zmoniy
skaiCius sparciai did¢jo, taciau pradéjus taikyti atitinkamas prevencines priemones, transporto

sektoriaus neigiamas poveikis visuomenei pradéjo mazéti.

Lietuvos transporto plétros SSGG analizé
Stiprybés

Labai pakito transporto sektoriuje naudojamo kuro struktira (2007 metais 57,2 procento
automobiliy degaly sudaré¢ dyzelinas, automobiliy benzinas — 24,9 procento, suskystintos naftos dujos —
14,2 procento, biodegalai — 3,7 procento), todél aplinka terSianciuy ir klimato kaita skatinanciy
medziagy, iSmetamy i ora, buvo iSmetama maziau. Tai gali buti sietina su automobiliy parko
atnaujinimu - 10 mety automobiliy dalis nuo 2002m. Lietuvoje maZzéja. Biodegaly gamyba ir

naudojimas atitinka ES valstybiu nariy rodiklius.

Silpnybés
Lietuvoje vis dar labai daug senesniy nei 10 mety automobiliy, kurie iSmeta { ora gana daug

terSaly. Sparciausiai plétojamas tarSiausias transportas (keliy transportas), nors pastebimas ir labai
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menkas keleivinio keliy transporto mazéjimas. Palankesnio aplinkai transporo - gelezinkeliy, vidaus
vandens transporto - plaplitimas yra minimalus arba praktiSkai neigiamas. Krovininio transporto
sektoriuje ir toliau pastebimos augijo tendencijos keliy transportu. Lietuvos transporto sektoriuje
sukuriama bendroji pridétiné verté auga sparCiau nei bendras Lietuvos BVP, o tai darniu poziiriu
vertinama labia nepalankiai.Labai didelis avaringumas automobiliy keliuose, nors ir pastebimo labai
letos maze¢jimo tendencijos. Pastebima auganti priklausomybé nuo automobiliy, Lietuva yra

pirmaujanti tarp ES nariy pagal autormobily dali bendroje keleivinio transporto strukttiroje.
Galimybés

Platesnis modernesnio gelezinkeliy transporto naudojimas, ypa¢ kroviniams gabenti, leisty
gerokai sumazinti keliy transporto | atmosfera iSmetamy tersaly, ju neigiama poveiki aplinkai ir Zzmoniy
sveikatai. VieSojo transporto modernizavimas sumazinty automobiliy dali keleivinio transporto
sektoriuje ypa€ miesto zonose.

Grésmes

Intensyviai plétojant keliy transporto sektoriy, neskiriant daugiau démesio tarSos kontrolei ir
reguliavimui, neskatinant automobiliy parko atnaujinimo, gali pradéti sparciai didéti oro tarSa. Del
silpnos aplinkosauginés motyvacijos, riboty investicijy i aplinka, labiau tausojanti Lietuvos transporto

sistema nebus darni.

3. LIETUVOS TRANSPORTO SEKTORIAUS DARNUMO VERTINIMO
LIETUVOJE TYRIMAS

Sioje dalyje pateikiama tyrimo metodika, analizuojamas tyrimo objektas bei darnaus transporto

plétros tikslai ir vertinimo indikatoriai, bei ju svarba Lietuvos darnaus transporto plétros vertinimui.

3.1. Tyrimo metodika

Tyrimo aktualumas. Tyrimo aktualumas grindziamas tuo, kad Lietuvoje dar néra sukurta

darnaus transporto plétros vertinimo sistema.

42



Lietuvos darnaus transporto prioritetai numatyti Atnaujintoje Nacionalin¢je darnaus vystymosi

strategijoje (2009). Lietuvos transporto darnumui vertinti yra taikomi Strategijoje numatyti tam tikri

atskiri arba bendri, visas ukio Sakas apimantys, darnaus vystymosi rodikliai, kurie negali biiti efektyviis

tinkamai transporto plétrai jvertinti dél pernelyg placios ju paskirties. Specialiai transportui skirtos

vertinimo metodikos su vien transportui pritaikytais plétros rodikliais Lietuvoje néra.

Tyrimo tikslas - nustatyti svarbiausius darnaus transporto plétros tikslus ir vertinimo rodiklius.

Tyrimo uZdaviniai:

1. [vertinti tinkamiausius darnaus transporto plétros tikslus Lietuvai;

2. lvertinti tinkamiausius darnaus transporto plétros rodiklius Lietuvai,

Tyrimo hipotezés:

H; — Lietuvoje maziausiai démesio sulaukia socialiniai darnaus transporto vystymosi tikslai ir

rodikliai;

H, — Lietuvos darnaus transporto plétra yra neefektyvi.

Tyrimo metodas. Tyrimui pasitelktas ekspertinis apklausos metodas. Ekspertinis vertinimas

suprantamas kaip apibendrinta eksperty grupés nuomoné, kurios gavimui pritaikomos specialisty-

eksperty Zinios, patirtis ir intuicija. Sios ruSies tyrimuose formuluojamos mokslinés savokos bei

siekiama mokslinio objektyvumo (Kardelis, 2002);

Siame darbe ekspertinio vertinimo kaip vieno i§ tyrimy metody pasirinkima lémé specifiné

tyrimo sritis, kuria analizuoti gali tik specifing patirtj ir kompetencija, dirbant darnaus vystymo srityje,

turintys ekspertai.

Ekspertinis vertinimas atliktas laikantis socialiniy tyrimy etikos reikalavimy (Kardelis, 2002):

- Respondentai parinkti taip, kad pakakty kompetencijos atsakyti i klausimus;

- Respondentams sutikus dalyvauti apklausoje;

- Tyréjas neturi {takos respondentams.

Eksperty parinkimas. Siame darbe ekspertai bus atrinkti pagal ju kompetencija, atrenkant

eksperta pagal apie ji pateikta informacija.

Atsizvelgiant | formalia informacija apie ekspertus, apklausti 28 asmenys, kuriy veikla susijusi

su darnaus vystymosi skatinimu. Eksperty pasiskirstymas pagal turima darbo patirt] pateiktas Zemiau

esancioje lenteléje.

Eksperty pasiskirstymas pagal turima darbo patirtj

7 lentelé

Ekspertu darbo patirtis

iki 1
mety

nuo 1 iki 3
mety

nuo 3 iki 5
mety

nuo 5 iki 10
mety

daugiau nei 10
mety
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| Eksperty skaiGius [0 | 6 | 8 | 5 | 9

Ekspertiniame vertinime dalyvavo asmenys, atstovaujantys mokslo, valdzios ir verslo
institucijas. Mokslo srities atstovai buvo apklausiami i§ Lietuvos aukstojo mokslo institucijy, valdzios
— 1§ LR Vyriausybés, jai pavaldziu institucijy, verslo atstovai — transporto imonges, kurios laikosi
darnumo principy savo veikloje. Eksperty pasiskirstymas pagal institucijas pateiktas zemiau esancioje
lenteléje.

8 lentele
Eksperty pasiskirstymas pagal atstovaujamas institucijas

Institucijos Mokslo Verlo Vyriausybés
Eksperty skaiCius 12 5 11

Anketos sudarymo metodologija. Ekspertai apklausti anketavimo budu. Anketa (pateikta 7
priede) sudaryta siekiant i$siaiSkinti ekspertu poziiiri { darnaus transporto plétros tikslus ir rodiklius bei
ju daromg jtaka darnaus transporto plétros vertinimui Lietuvoje.

Anketos klausimai sudaryti taip, kad geriausiai atspindéty nagriné¢jama problema. Reikiamai
informacijai gauti buvo naudoti uzdari klausimai, nes juy déka gautus duomenis lengviau tarpusavyje
lyginti ar analizuoti bei ir vienas 1§ jy - pusiau atviras. Pusiau atviras klausimas leido ekspertui i$sakyti
savo nuomong, papildyti galimy atsakymuy variantus arba tiesiog pareiksti pastabas.

Anketa sudaré¢ {vadas ir trys dalys.

Ivade pateikta informacija apie tyrimo autorg ir tiksla.

Pirmoje dalyje ,,Bendra informacija apie eksperta“ pateikti 2 klausimai (1-2 anketos klausimai),
siekiant nustatyti eksperto atstovaujama institucija ir turima patirt; darnaus vystysosi srityje.

Antroje dalyje ,,Informacija apie darnaus transporto plétros tikslus bei vertinimo rodiklius*
pateikti 42 rodikliai (3-4 anketos klausimai), siekiant iSranguoti pagal svarba darnaus transporto plétros
tikslus bei vertinimo rodiklius ir juy grupes.

Trecioje dalyje ,,Informacija apie darnaus transporto plétros vertinimo nagrinéjimo aktualuma‘
pateikti trys klausimai (5-7 anketos klausimai), siekiant iSsiaiSkinti eksperto poziliri i darnaus
transporto vertinimo problematika.

Ekspertai vertinimo rodiklius vertino penkiais lygmenimis vertinimo rodikliy svarbai nustatyti.
Didziausia itaka darnaus transporto plétrai daranciam rodikliai buvo jvardinti kaip labai svarbiis;
maziausia — visiSkai nesvarbiis.

Ekspertinio vertinimo organizavimas ir duomeny apdorojimas. Informacijos i§ eksperty

gavimui buvo sudaryta preliminari anketa, kuri patikrinta anketuojant 2 ekspertus. Anketavimo
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rezultaty analizé ir jvertinimas leido nustatyti anketos trilkumus. Juos pasalinus, suformuotas galutinis
jos variantas. Eksperty apklausa vyko siunc¢iant anketas elektroniniu pastu bei vykstant pas eksperta.
Eksperty apklausa vyko 2010 m. balandzio - geguzés ménesiais.
Anketiniai duomenys apdoroti ir analizuoti naudojant programini paketa Microsoft Excel.

Ekspertinio vertinimo duomeny analiz¢ atlikta pasinaudojant Zemiau esancia lentele.

9 lentele
Ekspertinio vertinimo duomeny analizés lentelé
Ekspertas /Konkurencingumo veiksniai 1 2 i n
1 X1 X Xii Xin
2 le X22 “ee le in
j X1 Xip Xii Xin
m Xml sz Xmi an
Statistinis vidurkis §
Svorio koeficientas

Skaicius Xj; rodo, kokj jvertinima suteiké j-tasis ekspertas i-tajam konkurencingumo veiksniui,
kai m = 28, n = 28. Konkurencingumo veiksniy ir atskiry ju grupiy svorio koeficientai nustatyti
statistinio vidurkio metodu pagal formule (Cekanavi¢ius, Murauskas, 2003):

N

i

svorio koeficientas =
s

M

kur, §, - statistinis vidurkis

m
Z 5 - statistiniy vidurkiy suma
i=1

Svorio koeficientas kinta nuo 1 iki 5. Kuo jis didesnis, tuo konkurencingumo veiksnys

svarbesnis.
3.2. Tyrimo rezultaty analizé

Atlikta 28 eksperty ankety analizé leido nustatyti darnaus transporto plétros tiksly ir rodikliy

svarba darnaus transporto plétros vertinimui.

Tyrimo rezultatai pagal antrq anketos dalj.

Zemiau pateikta lentelé su darnaus transporto plétros tikslais ir ju svorio koeficientais

10 lentelé

Darnaus transporto plétros ir jy svorio koeficientai
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Darnaus transporto plétros tikslai Svorio koeficientai

Ekonominiai
T.El

Atsieti ekonomikos augima ir transporto paklausa 4,214
T. E2

Modernizuoti viesojo keleivinio transporto paslaugy sistema 4,286

Aplinkosauginiai
T. Al Pasiekti tvarius transporto sunaudojamos energijos lygius ir sumazinti

jo Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas 4,143
T. A2 Sumazinti transporto priemoniy terSaly emisijas 4,250
T. A3 Subalansuotu biidu pereiti prie ekologisky transporto riiSiy siekiant

sukurti tvarig transporto ir mobilumo sistema 4,321

Socialiniai
T. S1 . . . .. .

Uztikrinti auksto lygio mobiluma visiems gyventojams 4,321
T.S2 Sumazinti transporto keliama triukSma jo kélimo vietoje ir taikyti jo

poveiki Svelninancias priemones 4,036
T.83 Padidinti eismo sauguma 4,393

Remiantis eksperty vertinimu, visi anketoje nurodyti tikslai eksperty buvo vertinami panasiu

lygiu — visy tiksly koeficientas buvo auksciau keturiy baly ribos, o tai rodo, kad visi parinkti tikslai yra

labai svarbiis. Didziausios ir maziausios reikSmés intervalas - 0,375 balo.

Visgi pats svarbiausias tikslas, siekiant darnios transporto plétros, anot eksperty, yra padidinti

eismo sauguma (4,393 balo). Taip pat nemaziau svarblis vienoda ivertinimy kieki (po 4,321 balus)

surinke tikslai - subalansuotu btdu pereiti prie ekologiS8ky transporto rii$iy siekiant sukurti tvaria

transporto ir mobilumo sistema bei uZtikrinti auk$to lygio mobiluma visiems gyventojams. Labai

nezenkliu skirtumu maziausiai jvertintas tikslas

vietoje ir taikyti jo poveikj Svelninancias priemones (4,036 balo).

- sumazinti transporto keliama triuk§ma jo kélimo

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja darnaus transporto plétros tiksly isidéstyma pagal svarba:

reikSmiy diferenciacijq

Darnaus transporto plétros tikslai pagal juy svorio koeficienta ir

Tikslai
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14 pav. Darnaus transproto plétros tikslai pagal juy svorio koeficients ir reikSmiy diferenciacija

Kaip matyti i§ diagramos, svarbiausias darnaus transporto plétros tikslas — i socialinies
kategorijos.

Siekiant kuo iSsamiau iSnagrinéti darnaus transporto rodiklius pagal eksperty vertinima,
pradzioje rodikliy vertinimas analizuojamas atskirai pagal darnaus transporto prioritetines sritis.

Zemiau pateikta lentelé su darnaus transporto plétros ekonominiais rodikliais ir ju svorio

koeficientais.
11 lentele
Ekonominiai rodikliai ir jy svorio koeficientai
Ekonominiai rodikliai Svorio koeficientai

Keleivinio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis

El1 | kainomis santykis 3,964
Krovininio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis

E2 | kainomis santykis 4,214

E3 | Kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto risis 3,750

E4 | Lengvieji automobiliai 1000 gyventoju 3,714

ES5 Senesniy kaip 10 m. automobiliy dalis lengvyjy automobiliy rinkoje 3,893

E6 | Krovinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis kainomis 3,929

E7 | Keleivinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis kainomis 3,750

E8 | Investicijos i transporto infrastruktura pagal riisis 3,679
Vidutinis atstumas pésc¢iomis nuo gyvenamosios vietos iki pagrindiniy

E9 | visuomeniniy paslaugy (mokykly, parduotuviy, valstybés institucijy ir kt.) 3,536

E10 | Vidutinis eismo splistyse sugaistas laikas 3,500

11 lentelés tesinys
Ekonominiai rodikliai Svorio koeficientai

Namy tikiy i§laidy, skirty transportui (kurui, transporto bilietams, susijusiems

Ell | mokesciams) dalis 3,679

E12 | Valstybés islaidy, skirty vieSajam transportui, dalis 3,821
Hibridiniy, elektriniy ir vandenilio ir kitu alternatyviu kuru varomy transporto

E13 | priemoniy dalis 3,607

Remiantis eksperty vertinimu, visy anketoje nurodyty ekonominiy darnaus transporto plétros
rodikliy vertinimas beveik sutapo. ISsiskiria tik pats svarbiausias tikslas - krovininio transporto
sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis kainomis santykis (4,214 balo). DidZiausios ir
maziausios reikSmés intervalas - 0,714 balo. Nors reikSmiu intervalas salyginai nedidelis, taciau
beveik dvigubai didesni nei vertinant darnaus transporto plétros tikslus. IS to matyti, kad, vertinant

ekonominius darnaus transporto rodiklius, respondenty nuomonés labiau iSsiskyreé.
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Kaip minéta, svarbiausias ekonominis darnios transporto veiklos rodiklis, krovininio transporto
sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis kainomis santykis (4,214 balo), kiek maziau
svarbesnis nurodomas keleivinio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis
kainomis santykis (3,964 balo).

Taip pat, kaip vieni i§ svarbesniy rodikliy, nurodomi krovinio transporto ir BVP augimo
santykis pastoviomis kainomis (3.929 balo) bei senesniy kaip 10 m. automobiliy dalis lengvuju
automobiliy rinkoje (3.893 balo). Kaip maziau svarbis, nurodyti sekantys rodiliai - vidutinis atstumas
pésCiomis nuo gyvenamosios vietos iki pagrindiniy visuomeniniy paslaugu (mokykly, parduotuviy,
valstybés institucijy ir kt.) (3.536 balo) bei vidutinis eismo spiistyse sugaistas laikas (3,500 balo).

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja ekonominiy darnaus transporto plétros rodikliy

i§sidéstyma pagal svarbg ir reikSmiy diferianciacija:

Ekonominiy darnaus transporto plétros rodikliai pagal jy svorio
koeficientus ir reikSmiy diferenciacija
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15 pav. Ekonominiai darnios transporto plétros rodikliai pagal juy svorio koeficientg ir
reikSmiy diferenciacija
Zemiau pateikta lentelé su darnaus transporto plétros aplinkosaugos rodikliais ir ju svorio

koeficientais.
12 lentelé
Aplinkosauginiai rodikliai ir jy svorio koeficientai
Aplinkosauginiai rodikliai Svorio koeficientai

Al Energijos suvartojimas pagal transporto riiSis 3,964
Emisijos, sukeliancios ozono sluoksnio nykima, i§ keleivinio ir

A2 krovininio transporto sektoriy pagal transporto risis 3,893
GHG emisijos i$ keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal

A3 transporto riisis 3,571
Sveikatai zalingy daleliy emisijos i§ keleivinio ir krovininio transporto

A4 sektoriy pagal transporto riiSis 3,964

A5 Oro tarSos pazeidimy daznis 3,679

A6 Neatsinaujinanciy Saltiniy dalis, naudojama transporto sektoriuje 3,893

A7 Biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro dalyje 3,964
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| A8 | Transporto infrastruktiirai naudojamo Zemés ploto dalis 3,036

Remiantis eksperty vertinimu, visy anketoje nurodyty socialinio darnaus transporto plétros
rodikliy vertinimas taip pat panasSus, nors reikSmiy intervalas yra didesnis nei ekonominiu rodikliy
vertinime. DidZiausios ir maziausios reikSmés intervalas - 0,929 balo ir $is skirtumas yra praktiSkai
tris kartus didesnis nei darnaus transporto plétros tiksly vertinime. Taciau, §i skirtuma galima
paaiskinti tuo, kad rodiklio - transporto infrastruktiirai naudojamo zemés ploto dalis — vertinimas buvo
salyginai Zenkliai Zemenis (skirtumas nuo artimiausio rodiklio - 0,536 balo) uz kitus rodiklius. ISskyrus
81 rodiklj, reik§miy diferianciacija — 0,393.

Ekspertai nurodo tris vienodai svarbius aplinkosauginius rodiklius - energijos suvartojimas
pagal transporto riisis, emisijos, sveikatai zalingy daleliy emisijos i§ keleivinio ir krovininio transporto
sektoriy pagal transporto riiSis ir biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro dalyje (po 3,946
balo).

Taip pat Sie tiek maziau, bet vienodai vertinami ir emisijy, sukelian¢ios ozono sluoksnio
nykima, i§ keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal transporto raisis, dalj ir toki rodikli kaip
neatsinaujinanciy Saltiniy dalis, naudojama transporto priemoniy gamybai, naudojimui bei

infrastruktiros vystymui (po 3,893 balus).

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja aplinkosauginiy darnaus transporto plétros rodikliy

1Ssidéstyma pagal svarbg ir reikSmiy diferianciacija:

Aplinkosauginiai darnaus transporto plétros rodikliai ir jy svorio
koeficientai bei reikSmiy diferenciacija
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16 pav. Aplinkosauginiai darnaus transproto plétros rodikliai pagal jy svorio koeficienta
ir reik§miy diferenciacijg

Zemiau pateikta lentele su darnaus transporto plétros socialiniais rodikliais ir ju svorio

koeficientais.
13 lentelé
Socialiniai rodikliai ir jy svorio koeficientai
Socialiniai rodikliai Svorio koeficientas

S1 Eismo jvykiy skaiCius pagal transporto risis 4,143

S2 Eismo jvykiy sukeltos ilaidos 3,750

S3 Eismo jvykiy metu suzeisty gyventojy skaicius 4,321
Atitinkamo triuk§mo garso lygio veikiamy teritorijy plotas, Salia

S4 pagrindiniy transporto infrastruktiiry 3,321
Atitinkamo triuk§mo garso lygio veikiamy zmoniy skaicius Salia

S5 pagrindiniy transporto infrastruktiiry 3,714
Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas ne vairuojantiems

S6 gyventojams 3,893
Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas zemas pajamas

S7 gaunantiems namy tikiams 3,571
Transporto paslaugy ir infrastruktiiros kokybé, prieinamumas neigaliems

S8 gyventojams 3,821

S9 Vie$ojo transporto prieinamumas ir kokybé 4,214
Gyventoju, naudojanciy aktyvius kelioniy biidus (vaik$¢iojimas ar

S10 vaziavimas dviraciu) 15 ir daugiau min. kasdien, skaicius 3,821

S11 Pésciyjy ir dviraciy taky skaicius ir kokybé 3,857

Remiantis eksperty vertinimu, visy anketoje nurodyty socialinio darnaus transporto plétros
rodikliy vertinimas yra labiausiai diferencijuotas: didZiausios ir maziausios reikSmeés intervalas - 1,000
balas. Tokia nuomoniy diferianciacija gali atsirasti d¢l nevienodo socialinio poveikio traktavimo.

Eismo (vykiy metu suZeisty gyventoju skaicius (4,321 balo) , labai neZenkliai maZesnis -
vieSojo transporto prieinamumas ir kokybé (4,214 balo) ir ir dar vienas rodiklis, virsijgs 4 baly riba -
eismo ivykiy skaicius pagal transporto rasis (4,143 balo). Vienodai eksperty vertinami Sie rodikliai:
transporto paslaugy ir infrastruktiiros kokybé, prieinamumas nejgaliems gyventojams ir gyventoju,
naudojanciy aktyvius kelioniy biidus (vaik$¢iojimas ar vaziavimas dviraciu) 15 ir daugiau min. kasdien,
skaicius (po 3,821 balo).

Maziausiai vertinami socialiniai darnaus transporto plétros rodikliai - transporto paslaugu
kokybé¢ ir prieinamumas Zemas pajamas gaunantiems namy tikiams (3,571 balo) ir Atitinkamo triukSmo
garso lygio veikiamy teritorijy plotas, Salia pagrindiniy transporto infrastruktiiry (3,321 balo).

Zemiau pateikta diagrama iliustruoja aplinkosauginiy darnaus transporto plétros rodikliy

1§sidéstyma pagal svarbg ir reikSmiy diferianciacija:
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Svorio koeficientai

Socialiniai darnaus transporto plétros rodikliai pagal jy svorio
koeficientus ir reikSmiy diferenciacija
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17 pav. Socialiniai darnaus transproto plétros rodikliai pagal ju svorio koeficientg ir

reikSmiy diferenciacijg

Aptarus rodiklius pagal atskiras darnaus transporto plétros prioritetines sritis, taip pat svarbu

nustatyti, koks yra bendras aptarty rodikliy vertinimas.

Zemiau pateiktoje lenteléje matyti kaip iSsidésté darnaus transporto rodikliai bendrame

vertinime:

14 lentelé

Darnaus transporto plétros rodikliai pagal juy svorio koeficienta

14 lentelés tesinys

Rodiklis Svorio koeficientas Rodiklis Svorio koeficientas
S3 4,321 S10 3,821
E2 4,214 E3 3,750
S9 4,214 E7 3,750
S1 4,143 S2 3,750
El 3,964 E4 3,714
Al 3,964 S5 3,714
A4 3,964 E8 3,679
A7 3,964 Ell 3,679
E6 3,929 A5 3,679
E5 3,893 E13 3,607
A2 3,893 A3 3,571
A6 3,893 S7 3,571
S6 3,893 E9 3,536
S11 3,857 E10 3,500
E12 3,821 S4 3,321
S8 3,821 A8 3,036

Kaip matyti i§ lentelés, pirmosios 5 vietos pagal svarba atitenka socialinius ir ekonominius

veiksnis apimantiems indikatoriams.
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Tam, kad buty aiSkiau ijvertinamas eksperty pasirinkimas, rodiklius papildomai galima
suskirstyti i tris dalis — pagal svarbiausius, kiek maziau svarbesnius bei ne tokius svarbius darnaus
transporto rodiklius.

Kaip matyti i§ pateiktos lentelés, labiausiai vertinami rodikliai — socialiniai ir ekonominiai (4
pirmos pozicijos): eismo jvykiu metu suzeisty gyventoju skaicius (4,321 balo), vienodai svarbiis:
krovininio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis kainomis santykis ir viesojo
transporto prieinamumas ir kokybé (4,214 balo); eismo ivykiu skaifius pagal transporto rasis (4,143
balo) bei tuomet trys iS eilés vienodai svarbiis aplinkosauginiai rodikliai - energijos suvartojimas pagal
transporto rasis, emisijos, sukelian¢ios ozono sluoksnio nykima, i§ keleivinio ir krovininio transporto
sektoriy pagal transporto riisis bei biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro dalyje (po
3,964 balo), bei taip pat svarbiausiu grupei priskiriamas kovinio transporto ir BVP augimo santykis
pastoviomis kainomis (3.929 balo).

Kaip kiek maZiau svarbius rodiklius galima biity i8skirti tokius vienodai vertinamus rodiklius:
senesniy kaip 10 m. automobiliy dalis lengvuyjuy automobiliy rinkoje, emisijos, sukelian¢ios ozono
sluoksnio nykima, i§ keleivinio ir krovininio transporto sektoriu pagal transporto riisis,
neatsinaujinanciy Saltiniy dalis, naudojama transporto priemoniy gamybai, naudojimui bei
infrastruktiiros vystymui, tvaraus tansporto paslaugy kokybé ir prieinamumas ne vairuojantiems
gyventojams (po 3.893 balo).

Taip pat pésciyjy ir dviraciy taky skaicius ir kokybé (3,857 balo), po to iSsidéste - vienodai
vertinami — rodikliai: valstybés iSlaidy, skirty vieSajam transportui, dalis transporto paslaugy ir
infrastruktiiros kokybé, prieinamumas neijgaliems gyventojams, gyventojuy, naudojanciy aktyvius
kelioniy budus (vaiks$Ciojimas ar vaziavimas dviraciu) 15 ir daugiau min. kasdien, skaicius (po 3,821
balo).

Kiek Zemiau taip pat vienodai vertinami kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal
transporto risis, keleivinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis kainomis, eismo jvykiy
sukeltos i§laidos (po 3,750 balo) ir taip pat atitinkamo triuk§Smo garso lygio veikiamy zmoniy skaicius
Salia pagrindiniy transporto infrastrukttiry bei lengvieji automobiliai 1000 gyventoju (po 3,714 bala).

Investicijos | transporto infrastruktura pagal riiSis, valstybés iSlaidy, skirty vieSajam transportui,
dalis ir oro tarSos pazeidimuy daznis (po 3,679 balo); hibridiniy, elektriniy ir vandenilio ir kitu
alternatyviu kuru varomu transporto priemoniy dalis (3,607 balo), Siltnamio efekta sukeliancios
emisijos 1§ keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal transporto riisis ir transporto paslaugy

kokyb¢ ir priecinamumas Zemas pajamas gaunantiems namy tkiams (po 3,571 balg).
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Vieni 1§ maziau jvertinty rodikliy: vidutinis atstumas pés¢iomis nuo gyvenamosios vietos iki
pagrindiniy visuomeniniy paslaugu (mokykly, parduotuviy, valstybés institucijy ir kt.) (3,536 balo),
vidutinis eismo spiistyse sugaiStas laikas (3,500 balo), atitinkamo triuk§Smo garso lygio veikiamy
teritorijy plotas, Salia pagrindiniy transporto infrastruktiry (3,321 balo) bei maziausiai jvertintas
rodiklis - transporto infrastruktiirai naudojamo Zemés ploto dalis (3,036 balo).

Zemiau pateikiama diagrama su darnaus transporto rodikliais, i$sidés¢iusiais pagal svarba,

kurioje matyti, kad rodikliy svorio koeficientai yra labai panasiame lygyje.

Darnaus transporto plétros rodikliai
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18 pav. Darnaus transporto plétros rodikliai pagal jy svorio koeficient ir reikSmiy
diferenciacija

Didziausios ir maziausios reikSmés intervalas - 1,286 balo. Maziausios reikSmés svorio

koeficientas yra 3,036 balo ir tai yra daugiau uz vidutin¢ reikSmeg (2.500 — viduting reikSme).

Tyrimo rezultatai pagal treciq anketos dalj

Trecioje darbo dalyje,respondenty buvo praSoma ivertinti, ar darnaus transporto tikslai atitinka
darnaus vystymosi prioritetus.

Zemiau pateikta schema rodo, kad atsakymai pakanakamai skirtingi. Daugiausiai — 39%

eksperty mano, kad tikslai atitinka tik i§ dalies, 29 % kad atitinka nepakankamai.
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Darnaus transporto tiksly pagal darnaus vystymosi prioritetus
vertinimas

14% 0% 18%

O Taip, visiSkai atitinka;
B Pakankamai atitinka;
O Atitinka tik i$ dalies;

29% O Nepakankamai atitinka;

B Ne, visiSkai neatitinka.

19 pav. Darnaus transporto tiksly pagal darnaus vystymosi prioritetus vertinimas

Taip pat, respondenty buvo praSoma ijvertinti Siuo metu naudojamus darnaus transporto
rodiklius. Kaip matyti i§ Zemiau pateikos diagramos, eksperty nuomoné nuomoné skyrési ir pasidalino i
labai panaSias dalis: didzioji dalis - 39 % eksperty mano, kad transportui naudojami rodikliai yra
nepakankamai efektyvis, 32 % ekspertu, kad rodikliai yra visiskai neefektyviis; o 29 %, kad rodikliai
efektyvis tik 1§ dalies.

Darnaus transporto plétros rodikliy, taikomy Lietuvos
transporto darnumui matuoti, vertinimas

0%

O Taip, visiSkai efektyvis;
B Pakankamai efektyvis;
O Efektyvis tik i$ dalies;

O Nepakankamai efektyvis;

B Ne, visiSkai neefektyvis.

39%

20 pav. Darnaus transporto plétros rodikliy, taikomy Lietuvos transporto darnumui
matuoti, vertinimas
TreCiuoju Sios dalies klausimu buvo siekiema iSsiaiSkinti, kokios, respondenty nuomone,
pagrindinés priezastys, trukdancios igyvendinti darnia transporto plétra Salyje.
Visi atsakymy variantai buvo pazyméti eksperty. IS diagramos matyti, kad nebuvo vieningos
nuomonés tarp eksperty. Svarbiausios priezastys, eksperty nuomone, nepakankama valstybés parama
darnaus transproto plétrai 22 % ir nepakankamai efektyvus tarpinstitucinis bendradarbiavimas 21 %.

Neaiski transporto politika — 19 % taip pat gali biiti laikoma kaip viena i§ pagrindiniy prieZasciy.
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Pagrindinés priezastys, trukdancios jgyvendinti darnia
transporto plétra, Lietuvoje

O Nepakankama valstybes
parama darnaus transporto
plétrai;

B Nepakankamai efektyws
tarpinstitucinis

13% 22% bendradarbiavimas;

O Nepakankamas technologinis

15% Salies iSsiwstymas;
O Neaiski transporto politika;

21%

B Savanori$ky gyventojy ir

10% newyriausybiniy organizacijy
iniciatywy stoka;

0 Per maza informacijos sklaida
visuomenei

21 pav. Priezastys, trukdancios jgyvendinti darnig transporto plétra, Lietuvoje

Siekiant i$siaiSkinti platesni eksperty poziiiri i priezastis, trukdancias darnaus transporto plétrai,
buvo pateiktas pusiau atviras klausimas, respondentams paliekant galimybg iSreikSti savo nuomong,
pasitelkiant kompetencija ir darbo patirti.

ISskiriamos sekancios eksperty nurodytos papildomas priezastys:

- Sunkus elgsenos formavimo pokyc¢iy procesas urbanizuotose vietovése;

- Per didelé priklausomybé nuo asmeniniy automobiliy;

- Per mazas dviraciy tinklas Salies miestuose;

- Silpnai i8vystytas vieSasis transportas, kuris nekonkurencingas automobiliams;

- Nepakankamai ribojimas asmeniniy automobiliy naudojimas (néra grieZtesniy aplinkosauginiy
reikalavimy, ivezami netechniSki automobiliai, néra spiisties arba ivaziavimo mokesciy,
nediegiamos intermodalinés kelionés sistemos (,,park and ride“, ,bike and ride®), triiksta
efektyviy dalijimosi automobiliais programu ir kultiiros (car-sharing (car-pooling), ride -

sharing), beveik nediegiama (iSskyrus Vilniy) vieSyjuy dviraciy (bike-sharing) programy.

Tyrimo hipotezé, kad Lietuvoje maziausiai démesio sulaukia socialiniai darnaus transporto
vystymosi tikslai ir rodikliai, nepasiteisino. Socialiniai darnaus transporto plétros rodikliai eksperty
1§skiriami kaip vieni i§ svarbiausiy. Svarniausias rodiklis i§ tyrime vertinamy — taip pat 1§ socialinés
srities.

Antroji hipotezé, kad Lietuvos darnaus transporto plétra yra neefektyvi arba efektyvi tik i$
dalies, pasiteisino.
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Remiantis analitine §io darbo dalimi bei tyrimo rezultatais, buvo parengta rekomendaciné

darnaus transporto plétros vertinimo metodika Lietuvai.

Kuriant darnaus transporto plétros modeli buvo pasitelkti visi tyrime vertinti tikslai, kadangi

visi jie eksperty buvo jvertinti, kaip labai svarbis.

Taip pat, biitina pazyméti, kad modelyje pateikti tikslai yra ilgalaikiai, nurodantys transporto

plétros prioritetus ir krypti.

Trumpalaikiai tikslai, tiksly jgyvendinimo uzdaviniai, terminai bei uzdaviniy jgyvendinimo

priemonés, bei uz tam tikro tikslo kuravima bei duomenu rinkima atsakingos institucijos Siame

modelyje nenumatytos.

Rengiant transporto plétros darnumo vertinimo metodika, pastebéta, kad kai kurie rodikliai gali

biiti naudojami tiek ties viena, tiek ties kita prioritetine sritimi, pvz. pésCiyjy ir dviraciy taky skaicius ir
kokybé gali biiti taikomas tiek aplinkosaugos tikslui, kaip subalansuotu biidu pereiti prie ekologisky
transporto rasiy, siekiant sukurti tvarig transporto ir mobilumo sistema taip pat kaip ir socialiniam
tikslui - uztikrinti auksto lygio mobiluma visiems gyventojams.

Darnaus transporto plétros modelyje numatyti dviejy tipy rodikliai — bitini darnaus transporto

plétros rodikliai ir nebiitini, bet rekomenduojami darnaus transporto plétros rodikliai.

DARNAUS TRANSPORTO PLETROS VERTINIMO MODELIS

Ilgalaikiai tikslai Bitini darnaus transporto plétros vertinimo rodikliai Nebiitini, bet rekomenduojami d
Ekonominiai
1. Atsieti ekonomikos augima ir transporto 1.1. Krovininio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis - Hibridiniy, elektriniy ir vande
paklausa kainomis santykis varomy transporto priemoniy

1.2. Keleivinio transporto sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis
kainomis santykis

1.3. Krovinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis kainomis

1.4. Keleivinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis kainomis

1.5. Kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto rtisis

- Namy tikiy i$laidy, skirty tran
susijusiems mokes¢iams) dali

- Vidutinis atstumas pésc¢iomis
pagrindiniy visuomeniniy pas
valstybés institucijy ir kt.)
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2. Modernizuoti vieojo keleivinio transporto
paslaugy sistema

2.1. Kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal transporto riisis
2.2. Valstybés islaidy, skirty vieSam transportui, dalis

2.3. Lengvieji automobiliai 1000 gyventojy

2.4. Senesniy kaip 10 m. automobiliy dalis lengvyjy automobiliy rinkoje

Investicijos { transporto infras
Vidutinis eismo spustyse sugz

Aplinkosauginiai

1. Pasiekti tvarius transporto sunaudojamos
energijos lygius ir sumazinti jo Siltnamio
efekta sukelianc¢iy dujy emisijas

1.1. Energijos suvartojimas pagal transporto riisis
1.2. GHG emisijos i$ keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal transporto rasis
1.3. Biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro dalyje

2. Sumazinti transporto priemoniy terSaly
emisijas

2.1. Emisijos, sukelian¢ios ozono sluoksnio nykima, i$ keleivinio ir krovininio
transporto sektoriy pagal transporto risis;

2.2. Sveikatai zalingy daleliy emisijos i§ keleivinio ir krovininio transporto sektoriy
pagal transporto risis

2.3. Oro tar$os pazeidimy daznis

3. Subalansuotu biidu pereiti prie ekologiskuy
transporto rasiy siekiant sukurti tvaria
transporto ir mobilumo sistema

3.1. Biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro dalyje
3.2. Péséiyjy ir dviraciy taky skaicius ir kokybé

Hibridiniy, elektriniy ir vande
varomy transporto priemoniy
Transporto infrastruktiirai nau

Socialiniai

1. Uztikrinti auksto lygio mobiluma visiems
gyventojams

1.1. Vie$ojo transporto pricinamumas ir kokybé

1.2. Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas ne vairuojantiems gyventojams
1.3. Transporto paslaugy ir infrastrukttiros kokybé, prieinamumas nejgaliems
gyventojams

1.4. Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas zZemas pajamas gaunantiems namuy
tkiams

Gyventojy, naudojanciy akty
ar vaziavimas dviraciu) 15 ir

2. Sumazinti transporto keliama triuk§ma jo
kélimo vietoje ir taikyti jo poveiki
$velninandias priemones

2.1.Atitinkamo triuk§mo garso lygio veikiamy zmoniy skaiius $alia pagrindiniy
transporto infrastruktiiry

Atitinkamo triuk§mo garso ly;
pagrindiniy transporto infrastt

3. Padidinti eismo sauguma

3.1. Eismo ivykiy metu suzeisty gyventojy skaicius
3.2. Eismo ivykiy skaiéius pagal transporto risis

Eismo jvykiy sukeltos islaido:
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ISVADOS

Darnaus transporto savoka suponuoja darna tarp visy triju pagrindiniy darnaus vystymosi
komponenty — ekonomikos, aplinkos ir socialiniy; o darnios transporto plétros pagrindinis
siekis ir yra suderinti ekonominius, socialinius ir aplinkosauginius interesus, uZztikrinant
lygybe tarp karty.

Transporto plétra neaugant ekonomikai yra darnaus transporto plétra, todél pagrindinis
darnaus transporto plétros tikslas - transporto plétra atsieti nuo ekonomikos augimo, taciau
Atnaujintoje Nacionalin€¢je darnaus vystymosi strategijoje vienas pagrindiniy darnaus
transporto plétros tiksly - atsieti ekonomikos augima ir transporto paklausa, siekiant
sumazinti poveiki aplinkai — nenumatytas.

Dazniausiai pasitaikanti darnaus transporto plétros vertinimo klasifikacija: vertinimas pagal
aplinkosauginius, socialinius ir ekonominius rodilius, taciau nemazai skirtingy autoriy sitilo
ir kitokia darnumo vertinimo ridikliy klasifikacija.

Lietuva neturi darnaus transporto vetinimo sistemos. Transporto darnumui vertinti
naudojami bendri daugumai tikio Saky pritaikyti Nacionaliniai darnaus vystymosi rodikliai.
Tyrimo rezultatai parodé, kad Lietuvoje darnaus transporto plétra néra efektyvi, svarbiausios
priezastys: nepakankama valstybés parama darnaus transproto plétrai; nepakankamai
efektyvus tarpinstitucinis bendradarbiavimas; neaiski transporto politika; savanorisky

organizacijy ir nevyriausybiniy institucijy iniciatyvy stoka. Darbo hipoteze pasiteisino.
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REKOMENDACIJOS

Remiantis darbe nagrinéta medziaga ir eksperty apklausa, galima teigti, kad siekiant darnios
transporto plétros Lietuvoje igyvendinimo, visy pirma Valtybé privalo nustatyti tikslus, kurie
atspindéty pagrindinius darnaus transporto prioritetus, t.y sufomuoti darnaus transporto politika
orientuota 1 darny vystymasi pagl ekonominius, aplinkosauginius ir socialinius veiksnius.
Remiantis Sio darbo rezultatais, Valstybé turi orientuotis | visus veiksnius vienodai, nes jie visi
yra labai svarbiis.

Strateginiy tiksly igyvendinimui, biitina pritaikyti tinkamus rodiklius, t.y. sukurti darnaus
transporto plétros vertinimo metodika tam, biity galima stebéti veiksmingumo kitima per tam
tikra laikotarpi bei palyginti Salies darnios plétros veiksminguma. Remiantis $io darbo
rezultatais, Valstybé turi taikyti ivairius darnaus transporto plétros indikatorius, kaip
svarbiausius iSskiriant eismo jvykiy metu suZzeisty gyventoju skaiciy, krovininio transporto
sunaudojamos energijos ir BVP augimo pastoviomis kainomis santykis ir vie$ojo transporto
prieinamumo ir kokybés rodiklius.

Sio darbo tyrimo rezultatai taip pat parodé, kad taip pat biitina skatinti savarankiskas gyventojuy
ir nevyriausybiniy organizacijy iniciatyvas bei informacijos sklaida darnaus transporto plétros
srityje; reikéty stiprinti tarpinstitucini bendradarbiavima, nes darnaus transporto plétra apima ne
viena atsakinga institucija, o nesant aiSkios plétros politikos, atskirtos institucijos veikia

nepakankamai efektyviai.
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MIKSYTE, Simona. (2010) The evaluation of sustainable transport development in Lithuania.
MBA Graduation Paper. Kaunas: Kaunas Faculty of Humanities, Vilnius University.

SUMMARY

Transport is of fundamental importance to human society, providing mobility and
facilitating economy growth and trade. Access to people, goods and services has been, and remains,
vital to economic development. However, some have questioned whether transportation’s share of
GDP necessarily translates into improved societal welfare, especially given the many uncovered
externalities such as air and noise pollution, accidents, land-take, and loss of productivity through
congestion.

For the reasons indicated above, a sustainable transport system is required for achieving
major goals of sustainable development. The purpose of sustainable transport policy is to create the
transport systems that would correspond to economic, social and environmental control needs.

The main purpose of this paper is to model the methods of sustainable transport
development evaluation and adapt them for Lithiania transport sector in order to evaluate the
sustainability.

The objectives of this paper are: 1) to analyse the theoretical aspects of sustainable transport
development evaluation; 2) to analyse the main tasks for sustainable transport development in EU
and Lithuania; 3) to explore the evaluation methods of sustaibanle transport development and to
prepare one for Lithuania transport sector, which would be besed on sustainable transport
development indicators; 4) to adapt the created model for Lithuania transport system and to prepare
recommendations for more effective sustainable transport evaluation.

The research enabled to find out what are the most important goals and indicators for
sustainable transport evaluation and helped to model the methods of sustainable transport

development evaluation for Lithuania transport sector.
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1 PRIEDAS

DARNAUS VYSTYMOSI KONCEPCIJA

. Ekonominis vystymasis
Pakenciamas

L Bienamiols 8uglmes Tﬂ‘151ngﬂ.5

Elokcs pldim

Darnus
wyslymasis

Socialinis vystymasis

- Lygehs Aplinkosaginis vystymasis

- Fagdodioly porlkly

1anklolmas ™

Eisklly ausc)lmas

Galimas

Saltinis: Darnaus vystymosi strategija ir praktika: mokslo darbai. 2006.
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2 PRIEDAS

TERM DARNAUS TRANSPORTO PLETROS RODIKLIAI

Grupe Indikatoriai
Transporto  poveikis | Transporto galutinis energijos suvartojimas ir dalis bendrame energijos suvartojime pagal
aplinkosaugai transporto risis;

Transporto emisijos ir dalis bendroje emisijuy CO2, NOX, NM, VOCS, PM10, SOX dalyje
pagal transporto riisis;

Eismo sukeliamas triuk§mas;

Infrastruktiiros jtaka ekosistemai;

Transporto infrastruktiirai panaudojama Zemé;

Eismo jvykiy skaicius.

Transporto apimtis ir
intensyvumas

Keleiviy transportas

Bendras keleiviy skaicius

Bendras keleiviy skaic¢ius-kilometrai
Keleiviai — kilometrai zmogui
Keleiviai — kilometrai BVP

Krovininis transportas

Bendras kroviniy kiekis tonomis

Bendras kroviniy kiekis tonomis -kilometrai
Tonos— kilometrai zmogui

Tonos — kilometrai BVP

Erdvés planavimas ir
prieinamumas

Vidutinis kelioniy ilgis ir atstumas pagal transporto rusis, tiksla (apsipirkimas, laisvalaikis) ir
teritorija (miesto/kaimo);

Transporto paslaugy pricinamumas, t.y. motoriniy transporto priemoniy dalis, tenkanti namy
tkiui;

Dalis namy tikiy, esanciy iki 500 m, atstumu nuo vie$ojo transporto.

Transporto tiekimas

Transporto infrastruktiros tinklas pagal transporto rasi ir infrastruktiira (autostrada,
nacionaliniai keliai ir kt.);
Investicijos i transporto infrastruktiira pagal transporto rusis.

Apmokestinimas Faktiné keleivinio ir krovininio transporto kaina pagal riisi;

Degaly kaina;

Mokeséiai;

Subsidijos;

I8laidos asmeniniam mobilumui Zzmogui pagal pajamy grupg;
Technologiju ir | Energijos suvartojimo efektyvumas keleiviniy ir krovininiame transporte;
panaudojimo Emisijos CO2, NOX, NM, VOC, PM, SOX pagal transporto risis;
efektyvumas Svaresniu ir alternatyviu kuru varomy transporto priemoniy skaiéius;

Transporto parko dydis ir amzius;
Transporto parko dalis, atitinkati nustatytus oro emisijy standartus.

Saltinis: EEA (European Environment Agency). (2010). Towards a resource-efficient transport system. TERM 2009:
indicators tracking transport and environment in the European Union.
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3 PRIEDAS

STPI DARNAUS TRANSPORTO PLETROS RODIKLIAI

Sistema

STPI

1. Transporto poveikis aplinkosaugai
ir sveikatai

ISkasamo kuro suvartojimas visoms transporto priemonéms;
GHG emisijos visoms transporto risims;

Oro tar$os emisijy indeksas i§ keliy transporto;

Keliy transporto eismo ivykiy metu zuvusiy ir suzeisty indeksas;

2. Transporto veikla

Bendras motorizuotas Zzmoniy judéjimas

Bendras motorizuotas kroviniy judéjimas

Keleiviy dalis, keliaujanti ne Zemés pagrindu varomu vie$uoju transportu
Mazo na$umo keleiviy transporto priemoniy judéjimas

3. Zemés
prieinamumas

panaudojimas ir

Miesto zemés panaudojimas gyventojui

4. Transporto infrastruktiros ir
paslaugy apriipinimas

Mokamy keliy ilgis

5. Transporto i8laidos ir

apmokestinimas

Namy tikiy transporto islaidy santykinis indeksas
Miesto transporto iSlaidy santykinis indeksas

6. Technologijy pritaikymas

Automobiliy ir vilkiky energijos vartojimo intensyvumo indekas
Keliy transporto priemoniy parko emisijy intensyvumo indeksas.

Saltinis: CST (Centre of Sustainable Transportations). (2008). Sustainable Transportation Monitor.
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4 PRIEDAS

SUMMA DARNAUS TRANSPORTO PLETROS RODIKLIAI

Ekonominiai

Aplinkosauginiai

Socialiniai

Ekonominis prieinamumas turi du
aspektus: (1) Vietinis pri¢jimas prie
prekiy ir aptarnaujamy (janciy)
zmoniy, darbo, pramoniniy gamykly
t.t. (2) Ilgy nuotoliy rysiai tarp
regiony.

Istekliy naudojimas
Transporto sektoriaus medziagy,
energijos ir kity istekliy naudojimas

Prieinamumas ir iperkamumas
Laikas ir kaina reikalinga
pagrindinéms paslaugoms. Mazesniy
pajamy individas paprastai turi
skurdesnj prieinamuma prie
pagrindiniy paslaugy negu
pasiturintys.

Transporto eksplotacijos kaina.
Kaina transporto sistemos naudotojui,
abu: tiesioginio naudotojo kaina (
degalai, biliety kainos, transporto
iranga) ir netiesioginio naudotojo
kaina, tokia kaip perkrovimo kaina.

Tiesioginis ekologinis isikiSimas.
Transporto ir gamtos susidiirimas
sukéle infrastruktiira ( statyma,
naudojima, i§laikyma) daugiau nei
uzterStuma.

Sauga ir apsauga.

Sauga reiskia laisve nuo pavojy.
Apsauga sieja laisve nuo baimés
(Nusikalstamumo ar kity nenorimy
veiksmuy)

Nasumas/veiksmingumas.

Suteikia salygas besiplééianéiai,
nasiai ir veiksmingai ekonomikai ir
todél padidéja socialiné gerové.
Veiksmingumas padidina iSteklius,
reikalingus siekiant naudos.

ISsiskyrimas | ora.

Ters$aly i$siskyrimas i ora, kuris
paveikia sveikata ir kenkia pastatams.
Taip pat Siltnamio efekta sukelianéiy
dujy i8skiskyrimas, kuris pradeda
globalinj atSilima.

Sveikata ir sportas

Mada atlikti trumpas keliones su
masina mazina gerg fizing buklg ir
padidina mirties rizika ( per
dadidéjusi uzterStuma)

Kainos ekonomikai

Visos transporto zainos ( iSskyrus
individualiam naudotojui), Pvz.
Infrastrukttiros investicijos,
iSlaikymas, visuomenés subsidijos,
galutinis energijos sunaudojimas ir
iSorinés transporto kainos.

ISskiskyrimas i zemg ir vanden;.
Ter$aly iSsiskirimas | Zemg ir
vandeni, gamybos ir i§laikymo
nuotekos, nuotekos nuo keliy,laivy
naftos ir nuoteky paleidimas.

Tinkamumas gyventi ir patogumas
Transportas daro jtaka miisy
gyvenimo kokybei. Tai apima
individo tisioging aplinka ir
transporto jai daroma itaka. Tai apima
ne tik iSmatuojamus aspektus( garsa,
ter§ima) bet ir suvokima bei
nusistatyma.

Nauda ekonomikai

Didziulé nauda sukurta pridétiné prie
transporto skyriaus, nacionaliy
pajamy i$ mokesciy ir eismo sistemos
mokesciy, ir ekonominés plétros,
kuria sukéle transportas.

Triuk§mas

Transportas yra vienas
reik§mingiausiy triuk§mo Saltiniy
miesty apylinkése. Yra irodyta, kad
triukSmas yra susijgs su Zzmoniy ir
gyviiny sveikata ir gerove.

Nesaliskumas

Tai siejasi su teisingu kainy ir
privilegijy skirstymu tarp skirtingy
visuomeneés grupiy, tarp pajamy
kategoriju. Tarp regiony. Ir tarp karty.

Perdirbimas

Transporto priemonés ir
infrastruktiira pagamina didelj kieki
atlieky per savo gyvavimo laika, kuris
tik dalinai gali biiti perdirbamas ar
pakartotinai naudojamas,kitaip yra
iSmetamas sudeginant ar iSmetamas ar
uzkasamas

Visuomeninis rySys

Tebevykstantis bendry vertybiy
bendruomenés plétojimo procesas,
iSukiai ir galimybés pagristos
pasitikéjimu, viltimi ir abipusiskumu.
Susietas su visuomeniniu kapitalu,
visuomeneés organizacijomis ir
visuomeniniu pasitikéjimu, kuris
palengvina bendradarbiavima dél
abipusés naudos.

Saltinis: EC (European Commission). SUMMA (Sustainable Mobility, policy Measures and Assessment). (2005).
Appendices Final Technical Report and Final Publishable Report.
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5 PRIEDAS

VTPI DARNAUS TRANSPORTO PLETROS EKONOMINIAI RODIKLIAI

Rodiklis Apibudinimas Kryptis Prieina
mumas
Vartotojo Vartotojo pasitenkinimo bendra transporto sistema | Daugiau - geriau 3
pasitenkinimas reitingas
Reguliaraus vazingjimo | Vidutinis nuo dury iki dury vaziavimo i darba laikas. Maziau - geriau 1
i darba laikas
Isidarbinimo galimybés | Darbo galimybiy ir komerciniy paslaugu skai¢ius 30 min. | Daugiau - geriau 3
kelionés atstumu nuo gyventoju
Zemés panaudojimo Vidutinis  atsumas  pésCiomis nuo  pagrindiniy | Daugiau — geriau. 3
prieinamumas visuomeniniy paslaugy (mokykly, parduotuviy, valstybés
institucijy).
Elektroninis Dalis gyventoju, turintys pricinamuma prie interneto | Daugiau — geriau. 2
prieinamumas (darbas namuose).
Transporto priemonés Motorinés transporto priemonés kilometrazas, ypa¢ | Maziau - geriau 1
nuvaziuotas atstumas miesto — piko salygomis.
Transporto jvairove Transporto, prieinamo bendruomenei, jvairove ir kokybé. | AuksCiau — geriau. | 3
Uzlaikymas dél grisc¢iy | Eismo griistyse praleistas laikas zmogui. Maziau - geriau 2
Kelionés islaidos Dalis namy tikiy iSlaidy paskirty transportui. Maziau — geriau. 2
Transporto kasty Transporto kastai, kaip ekonominés veiklos dalis, per | Maziau — geriau. 2
efektyvumas BVP.
Infrastruktiiros kastai ISlaidos keliams, eismo paslaugoms ir stovéjimo aiksteliy | Maziau — geriau. 1
infrastruktirai.
Krovininio transporto Greitis, kokybé ir prieinamumas. Auksciau — geriau. | 3
efektyvumas
Pristatymo paslaugos Kokybé ir kiekybé (tarptautiniai/tarpmiestiniai kurjeriai | Auks¢iau — geriau. | 2
bei jstaigos, sitilancios pristatymo paslaugas).
Avarijy kaina Mirties ir neigalumo atvejy, avariju metu kaina. Zemiau — geriau. 2
Mobilumo valdymas Mobilumo valdymo programy igyvendinimas, siekiant | Auk$¢iau — geriau. | 2
padidinti transporto sistemy efektyvuma

Saltinis: VTPI (Victoria Transport Policy Institute). (2010). Sustainable Transportation and TDM. Planning That Balances
Economic, Social and Ecological Objectives.
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6 PRIEDAS

VTPI DARNAUS TRANSPORTO PLETROS SOCIALINIIAI IR APLINKOSAUGINIAI

RODIKLIAI
Socialiniai Apibudinimas Kryptis Prieina
Rodikliai mumas
Vartotoju Visuotinis nejgaliy ar nepasiturinéiy vartotoju Auksciau — geriau. | 3
reitingavimas pasitenkinimas transporto paslaugomis
Saugumas Nelaimingy eismo jvykiy ir mir¢iy skaiius Zmogui. Zemiau - geriau 1
Gera fiziné buklé | Dalis gyventojy, nuolatos naudojanciy aktyvius transporto | Auksciau — geriau. | 3
bidus (vaiks¢iojimas ir vaziavimas dvira¢iu) 15 ir daugiau
min. kasdien.
Tinkamumas Lygis, kuriame transporto veikla pagerina bendruomenés Auksciau — geriau. | 3
gyventi tinkamuma gyveni (vietinés gamtos kokybg).
bendruomenei
Kultiiros apsauga | Lygis, kuriame kultiirinés ir istorinés vertybés atspindi ir Auksciau — geriau. | 3
yra iSsaugojamos darant transporto planavimo sprendimus.
Mobilumas ne Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas ne Auksciau — geriau | 3
vairuojantiems varuojantiems.
Prieinamumas Dalis biudzeto, skirto transportui, zemas pajamas | MaZiau - geriau 2
gaunantiems namy tikiams.
Neigaliy Zzmoniy Transporto paslaugy ir infrastruktiiros kokybé nejgaliems Auksciau — geriau. | 2
mobilumas Zmonéms.
Nemotorizuoto Vaiksc¢iojimo péséiomis ir vaziavimo dviraciu salygy Auksciau — geriau. | 3
transporto kokybé.
pasirinkimas
Vaiky kelionés Dalis vaikuy, kurie gali eiti pésCiomis ar vaziuoti dvira¢iui { | Auks¢iau — geriau. | 2
mokykla, parduotuves, parkus, namus.
Susijusias grupes | Planavimas, jtraukiant visas susijusios grupés, ypac nejgaliy | Auks¢iau - geriau 2
apimantis ir nepasiturinciy bei savanoriy grupes.
planavimas
Aplinkosauginiai Apibudinimas Kryptis Prieina
rodikliai mumas
Klimato kaitai Kuro vartojimas, CO2 ir kitos emisijos Zzmogui. Zemiau — geriau. 1
itaka darancios
emisijos
Kitas oro terSimas | CO, VOC, NOx ir kitos emisijos Zzmogui Zemiau — geriau. 2
Oro tarSa Oro tarSos pazeidimy daznis Zemiau — geriau. 1
Garso tarSa Dalis gyventoju, kuriuos veikia aukstas triukSmo lygis. Zemiau — geriau. 2
Vandens tarsa Skysc¢iw/dujy iSmetimas transporto priemonei. Zemiau — geriau 3
Zemés naudojimo | Transporto infrastruktiirai naudojamas Zemés plotas | Zemiau — geriau. 3
poveikis Zmogui.
Arealo apsauga Laukinio gamtos arealo apsauga (pelkiy, seny misky ir pan) | Auksciau — geriau. | 3
nuo transporto jtakos.
Arealo Vidutinis laukinés gamtos, kurioje néra keliy, dydis Auksciau — geriau. | 3
suskaidymas
Saktiniy Neatsinaujinanéiy $altiniy vartojimas transporto priemoniy | Zemiau — geriau. 2
efektyvumas gamybai ir naudojimui bei infrastruktiirai.
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Saltinis: VTPI (Victoria Transport Policy Institute). (2010). Sustainable Transportation and TDM. Planning That Balances
Economic, Social and Ecological Objectives.

7 PRIEDAS

ANKETA
DARNAUS TRANSPORTO PLETROS VERTINIMAS LIETUVOJE

Gerbiamas respondente, esu VU KHF Tarptautinio verslo 2 kurso magistranté. Rasau darba, kurio tikslas
— sukurti transporto sistemos darnumo vertinimo metodika ir ja pritaikyti Lietuvos transporto
sektoriaus darnumo vertinimui. Apklausoje dalyvauja vertinga patirti ir kompetencija, dirbant darnaus
vystymo srityje, turintys ekspertai. Jisuy patirtis ir nuomoné yra labai svarbi tyrimui, todél prasau Jisy kuo
iSsamiau ir nuoSirdZziau atsakyti | klausimus. Apklausa yra anoniminé.

Pazymékite Jiisy nuomong labiausiai atitinkantj atsakymo varianta.

1. Kokiai organizacijai Jus atstovaujate?

a) Vyriausybinei
b) Mokslo

2. Jusu darbo patirtis Sioje organizacijoje yra:

a) Iki 1 mety; d) Nuo 5 iki 10 mety;
b) Nuo 1 iki 3 mety; e) Daugiau nei 10 mety.
c¢) Nuo 3 iki 5 mety;

3. Ivertinkite, kokie i§ Zemiau pateikty darnaus transporto plétros tiksly, Jisuy nuomone, yra svarbiausi,
siekiant igyvendinant darnaus transporto plétra Lietuvoje (ivertinkite balais nuo 1 iki 5, pvz. 1 — labai svarbus; 5 —
visi§kai nesvarbus).

Tikslai 1 2 3 4 5

Ekonominiai
Atsieti ekonomikos augima ir transporto paklausa

Modernizuoti vieSojo keleivinio transporto paslaugy sistema

Aplinkosauginiai

Pasiekti tvarius transporto sunaudojamos energijos lygius ir
sumazinti jo Siltnamio efekta sukelian¢iy dujy emisijas

Sumazinti transporto priemoniy terSaly emisijas

Subalansuotu budu pereiti prie ekologisky transporto rasiy siekiant
sukurti tvaria transporto ir mobilumo sistema

Socialiniai

Uztikrinti auksto lygio mobilumg visiems gyventojams

Sumazinti transporto keliama triuk§ma jo kélimo vietoje ir taikyti
jo poveiki Svelninancias priemones

Padidinti eismo sauguma
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4. [lvertinkite, kokie i§ Zemiau pateikty rodikliy, Jisy nuomone, turi daugiausiai ijtakos siekiant jvertinti
darnaus transporto plétra Lietuvoje (ivertinkite balais nuo 1 iki 5, pvz. 1 — labai svarbus; 5 — visiSkai
nesvarbus).

Rodikliai 1 2 3 4 5

Ekonominiai

Keleivinio transporto sunaudojamos energijos ir BVP
augimo pastoviomis kainomis santykis

Krovininio transporto sunaudojamos energijos ir BVP
augimo pastoviomis kainomis santykis

Kroviniy ir keleiviy pervezimo pasiskirstymas pagal
transporto risis

Lengvieji automobiliai 1000 gyventojy

Senesniy kaip 10 m. automobiliy dalis lengvuju
automobiliy rinkoje

Krovinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis
kainomis

Keleivinio transporto ir BVP augimo santykis pastoviomis
kainomis

Investicijos i transporto infrastrukturg pagal rusis

Vidutinis atstumas pés¢iomis nuo gyvenamosios vietos iki
pagrindiniy visuomeniniy paslaugy (mokykly, parduotuviy,
valstybés institucijy ir kt.)

Vidutinis eismo spiistyse sugaistas laikas

Namy tikiy islaidy, skirty transportui (kurui, transporto
bilietams, susijusiems mokesciams) dalis

Valstybés iSlaidy, skirty vieSajam transportui, dalis

Hibridiniy, elektriniy ir vandenilio ir kitu alternatyviu kuru
varomy transporto priemoniy dalis

Aplinkosauginiai

Energijos suvartojimas pagal transporto risis

Emisijos, sukelian¢ios ozono sluoksnio nykima, i$
keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal
transporto riisis

GHG emisijos i$ keleivinio ir krovininio transporto
sektoriy pagal transporto riiSis

Sveikatai zalingy daleliy emisijos i§ keleivinio ir
krovininio transporto sektoriy pagal transporto rusis

Oro tarSos pazeidimy daznis

Neatsinaujinanciy Saltiniy dalis, naudojama transporto
sektoriuje

Biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro
dalyje

Transporto infrastruktiirai naudojamo Zemés ploto dalis

Energijos suvartojimas pagal transporto rusis

Emisijos, sukelian¢ios ozono sluoksnio nykima, i§
keleivinio ir krovininio transporto sektoriy pagal
transporto rusis

GHG emisijos i$ keleivinio ir krovininio transporto
sektoriy pagal transporto rusis

Sveikatai zalingy daleliy emisijos i§ keleivinio ir
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krovininio transporto sektoriy pagal transporto risis
Oro tarSos pazeidimy daznis

Neatsinaujinanciy Saltiniy dalis, naudojama transporto
sektoriuje

Biokuro dalis bendroje transporto sunaudojamo kuro
dalyje

Transporto infrastruktiirai naudojamo zZemés ploto dalis
Eismo {vykiy skaicius pagal transporto riisis

Eismo jvykiy sukeltos i§laidos

Eismo jvykiy metu suzeisty gyventojy skaiius
Atitinkamo triukSmo garso lygio veikiamy teritoriju
plotas, Salia pagrindiniy transporto infrastruktiiry
Atitinkamo triukSmo garso lygio veikiamy Zmoniy
skai¢ius Salia pagrindiniy transporto infrastruktiiry
Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas ne
vairuojantiems gyventojams

Transporto paslaugy kokybé ir prieinamumas zemas
pajamas gaunantiems namy tikiams

Transporto paslaugy ir infrastruktiiros kokybeg,
prieinamumas nejgaliems gyventojams

Vie§ojo transporto prieinamumas ir kokybé
Gyventojy, naudojanciy aktyvius kelioniy biidus
(vaiksciojimas ar vaziavimas dviraciu) 15 ir daugiau
min. kasdien, skaiCius

Pésciyjy ir dviraciy taky skai¢ius ir kokybé

5. Ar Lietuvos darnaus transporto tikslai atitinka darnaus vystymosi prioritetus?

a) Taip, visiskai atitinka;
b) Pakankamai atitinka;

c) Atitinka tik i§ dalies;

d) Nepakankamai atitinka;
e) Ne, visiskai neatitinka.

6. Ar Lietuvoje naudojama darnaus transporto plétros vertinimo sistema efektyvi?

a) Taip, visiskai efektyvi;
b) Pakankamai efektyvi;

c) Efektyvi tik i§ dalies;

d) Nepakankamai efektyvi;
e) Ne, visiSkai neefektyvi.

7. Kokios pagrindinés priezastys, trukdancios igyvendinti darnig transporto plétra Salyje (galite
zymeéti keleta atsakymo varianty)?
a) Nepakankama valstybés parama darnaus transporto plétrai;
b) Nepakankamai efektyvus tarpinstitucinis bendradarbiavimas;
¢) Nepakankamas technologinis $alies i§sivystymas;
d) Neaiski transporto politika;
e) Savanorisky gyventojy ir nevyriausybiniy organizacijy iniciatyvy stoka;
f) Per maza informacijos sklaida visuomenei;
g I NG 1 W (T2 1337 11 TSRS
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Acit uz atsakymus!
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