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Streszczenie

Cel | Artykut dotyczy identyfikacji kluczowych barier rozwoju turystyki w Polsce mie-
dzywojennej na przyktadzie wojewddztwa wilenskiego i nowogrédzkiego oraz ocenia
skuteczno$¢ dziatari administracji panstwowej i struktur lokalnych. Zawiera poréwnanie
potencjatu krajoznawczo-kulturowego z mozliwo$ciami jego udostepnienia w warun-
kach niedoinwestowania infrastruktury, wskazuje réwniez stosowane narzedzia pro-
mocji (wydawnictwa, wydarzenia, ulgi kolejowe) i ich znaczenie dla tworzenia trwatych
podstaw ruchu turystycznego.

Metoda badan | Badanie oparto na materiatach archiwalnych Litewskiego Centralne-
g0 Archiwum Panstwowego (Lietuvos Centrinis Valstybés Archyvas, LCVA) oraz prasie
miedzywojennej, analizowanych jako zrodta opisu barier codziennosci, dyskursu moder-
nizacyjnego i praktyk promocyjnych. Wykorzystano takze dane statystyczne dotyczace
infrastruktury transportowej i bazy schroniskowej, pozwalajgce uchwyci¢ dysproporcje
regionalne. Cato$¢ stanowi jakosciowo-iloSciowg diagnoze ograniczen rozwoju turystyki
w regionach wschodnich Il Rzeczypospolitej.
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Whnioski | Rozwdj turystyki w wojewddztwie wilehskim i nowogrédzkim w latach mie-
dzywojennych hamowaty przede wszystkim bariery infrastrukturalne, zwtaszcza stabo
rozwinieta sie¢ drég. Problemem pozostawat takze deficyt bazy noclegowej i gastrono-
micznej oraz brak wykwalifikowanych przewodnikéw, co wzmacniato niszowosc i se-
zonowosc¢ turystyki. Dziatania administracyjne i promocyjne miaty szeroki zakres, lecz
ich efekty ostabiaty rozbiezno$¢ miedzy potencjatem atrakcji a mozliwosciami przyjecia
turystéw oraz ograniczone zasoby administracji wojewdédzkiej. W konsekwencji tury-
styka w tym regionie rozwijata sie wolniej niz w zachodnich i potudniowych czesciach
kraju mimo istotnych waloréw kulturowych i krajobrazowych.

Oryginalno$¢/warto$c¢/implikacje / rekomendacje | Wartos$cig opracowania jest po-
taczenie wiedzy o polityce turystycznej Il Rzeczypospolitej z analizg praktyk organi-
zacyjnych w ujeciu mikroregionu. Zestawienie archiwalidw, prasy i statystyk pozwala
uchwyci¢ mechanizm asymetrii rozwojowej: promocja i instrumenty taryfowe miaty
ograniczong skutecznos$¢ bez inwestycji w transport i ustugi, a kluczowe okazywato sie
wzmacnianie wspotpracy administracji, samorzadu i podmiotéw lokalnych.

Stowa kluczowe: turystyka miedzywojenna, Il Rzeczpospolita, wojewddztwo wilehAskie
i nowogrodzkie, infrastruktura transportowa, polityka modernizacyjna, promocja re-
gionu, Polskie Koleje Pahstwowe, organizacje turystyczne

PROBLEMS AND CHALLENGES IN RESTORING TOURISM IN INTERWAR POLAND:
THE CASES OF THE VILNIUS AND NOVOGRAD PROVINCES

Summary

Purpose | Using the example of the Vilnius and Nowogrédek voivodeships, the article
identifies key barriers to the development of tourism in interwar Poland and assesses
the effectiveness of the activities of the state administration and local structures. The
article compares the sightseeing and cultural potential of the Vilnius and Nowogrédek
voivodeships with the possibilities of making it accessible in conditions of underinvest-
ment in infrastructure. It also indicates the promotional tools used, such as publica-
tions, events and railway discounts, and their importance for creating a sustainable
basis for tourism.

Research method | The study was based on archival materials from the Lithuanian Cen-
tral State Archives (Lietuvos Centrinis Valstybes Archyvas, LCVA) and the interwar press.
These sources were analysed to provide descriptions of everyday barriers, modernisa-
tion discourse and promotional practices. Statistical data on transport infrastructure
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and accommodation facilities were also employed to highlight regional disparities. The
study as a whole constitutes a qualitative and quantitative diagnosis of the limitations
of tourism development in the eastern regions of the Second Polish Republic.

Results | The development of tourism in the Vilnius and Nowogrédek voivodeships
during the interwar period was primarily hindered by infrastructure issues, particularly
the underdeveloped road network. Other issues included a shortage of accommodation
and catering facilities, as well as a lack of qualified guides, both of which reinforced
the niche and seasonal nature of tourism. Although administrative and promotional
activities were extensive, their impact was undermined by the discrepancy between
the attractions' potential and their capacity to accommodate tourists, as well as the
provincial administration’s limited resources. Consequently, tourism in the Vilnius and
Nowogrodek voivodeships developed more slowly than in the western and southern
parts of the country, despite their significant cultural and landscape attractions.

Originality/value/implications/recommendations | The results are the product of
combining the tourism policy of the Second Polish Republic with an analysis of organi-
sational practices at the micro-regional level. By compiling archives, press reports and
statistics, we can identify the mechanism of developmental asymmetry: promotional
and tariff instruments were ineffective without investment in transport and services,
and strengthening cooperation between the administration, local government and
local entities was crucial.

Keywords: interwar tourism, Second Polish Republic, Vilnius and Nowogrédek voivode-
ships, transport infrastructure, modernization policy, regional promotion, Polish State
Railways

JEL classification: N90, N94

1. Wstep

W okresie dwudziestolecia miedzywojennego polskie wojewddztwo wilenskie
(w strukturze Il RP formalnie od 1922 r.) mierzyto sie z licznymi wyzwaniami
m.in.: rozwojem miast, rozbudowg sieci drogowej i kolejowej, samodzielnoscig
surowcowg, otwieraniem nowych szlakow handlowych oraz rozbudowg wy-
tworczosci [Musimy dozbroic sie gospodarczo..., s. 2]. Istotnym elementem pla-
ndéw rozwoju gospodarczego byto uruchomienie ruchu turystycznego, za ktére
odpowiadato Ministerstwo Robdét Publicznych, w tym utworzony 28 czerwca
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1919 r. Referat Turystyki. Ponadto w 1924 r. powstaty referaty turystyki przy
Urzedach Wojewddzkich, ktérych organem doradczym byty wojewddzkie Ko-
misje turystyczne powotane w 1925 roku. Prace nad rozwojem ruchu turystycz-
nego prowadzono w catym kraju, ale szczegdlnie interesujgcy byt przyktad wo-
jewddztwa wilenskiego i nowogrodzkiego. Regiony te dysponowaty znacznym
potencjatem krajoznawczym, przyrodniczym i zabytkowym. Jednoczesnie byt to
obszar peryferyjny w sensie infrastrukturalnym i ustugowym, co sprawiato, ze
potencjat atrakcji pozostawat w rozbieznosci z realng zdolnoscig do przyjmo-
wania gosci. Krajobraz stanowit istotny atut, jednak zaplecze instytucjonalne
i techniczne dopiero nadrabiato zalegtosci, koncentrujac sie przede wszystkim
na poprawie podstawowych warunkéw zycia mieszkancéw, a dopiero w dalszej
perspektywie na tworzeniu oferty dla przyjezdnych. Poza ziemiami dawnego
zaboru pruskiego kraj nie dysponowat infrastrukturg i zapleczem oczekiwanym
przez turystow: stabe potgczenia kolejowe, niedostatek hoteli i restauracji
oraz brak schronisk i przygotowanych szlakéw sprawiaty, iz podrézowanie
wymagato znacznej odpornosci na niewygody [Organizacja turystyki i sportu...,
1919, s. 50]. Turystyka ksztattowata sie w warunkach strukturalnej asymetrii:
na zachodzie i potudniu kraju instytucje oraz organizacje turystyczne osiggnety
relatywnie wysoki poziom rozwoju, podczas gdy na wschodzie ruch turystyczny
dopiero zaczynat sie organizowac. Promocja turystyki prowadzona w ramach
lokalnych struktur administracyjnych miata za zadanie nie tylko zachecanie
do wypoczynku w regionie, lecz takze ksztattowanie pozytywnego wizerunku
obszaréw wschodnich. Organizowano odczyty w miastach powiatowych, wy-
dawano publikacje o walorach regionu oraz urzgdzano wystawy promujgce
krajobraz i dziedzictwo kulturowe. Upowszechniano turystyke sportowg i kra-
joznawczg (przyrodniczg i zabytkowg), a takze uzdrowiskowg, wiejskg i mto-
dziezowg [Ganski, 2023, s. 13].

W artykule ukazano turystyke jako istotny element szerszej polityki moderni-
zacyjnej ll Rzeczypospolitej realizowanej w warunkach ograniczonych zasobow
finansowych, zacofania infrastrukturalnego oraz regionalnych dysproporcji
rozwojowych. Artykut na podstawie archiwalidw, prasy, danych statystycznych
i literatury rekonstruuje dziatania administracji i inicjatywy lokalne na rzecz
rozwoju turystyki na wschodnich obszarach Il Rzeczypospolitej (wojewodztw
wilenskiego i nowogrodzkiego) oraz identyfikuje bariery ostabiajgce ich sku-
tecznosc.
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2. Zatozenia i sposoby realizacji polityki turystycznej panstwa

Kierunki polityki turystycznej Il Rzeczypospolitej byly wyznaczane przez wtadze
centralne, ktére - mimo rozproszenia kompetencji - inicjowaty konkretne rozwia-
zania organizacyjne i infrastrukturalne. Jednoczesnie istotng role odgrywaty ini-
cjatywy podejmowane na poziomie regionalnym i lokalnym, ktére - cho¢ formal-
nie podporzadkowane administracji panstwowej - stanowity praktyczny wymiar
wdrazania polityki turystycznej. Relacja miedzy poziomem centralnym a lokalnym
miata charakter komplementarny: panstwo wyznaczato ramy i cele, natomiastich
realizacja nastepowata poprzez dziatania zdecentralizowane, czesto oparte na
wspotpracy z organizacjami spotecznymi i podmiotami gospodarczymi. Opieke
nad rozwojem turystyki objat Referat Turystyki, kierowany od 1 lipca 1919 r.
przez Mieczystawa Ortowicza. Okres ten miat charakter pionierski - formutowano
ambitne zatozenia organizacyjne i popularyzatorskie, ktére jednak w realiach
powojennej sytuacji gospodarczej okazaty sie trudne do realizacji [Piekarski, 2019,
s. 130]. Zaktadano aktywizacje instytucji spotecznych oraz znaczgce wsparcie
panstwa, czego wyrazem byt zjazd turystyczny w Krakowie w 1919 r., skupiajgcy
Srodowiska turystyczne i krajoznawcze z catego kraju [Ortowicz, 1922, s. 97-98].
Oczekiwania te szybko zweryfikowata praktyka - ograniczone mozliwosci finan-
sowe i inne, priorytetowe problemy panstwowe sprawity, ze turystyka zeszta na
dalszy plan, a jej rozwéj w duzej mierze opierat sie na inicjatywach spotecznych.

Pomimo barier na szczeblu panstwowym rozwoj turystyki planowano w dwoch
kierunkach. Pierwszym z nich byta identyfikacja miejscowosci przeznaczonych
do funkgji turystycznych. Wyrézniono trzy kategorie: uzdrowiska (obejmujace
zdrojowiska, kapieliska morskie oraz stacje klimatyczne wyposazone w in-
frastrukture leczniczg), miejscowosci wypoczynkowe (nieposiadajgce statusu
uzdrowisk, lecz przyjmujace co najmniej 200 0s6b rocznie na pobyty sezonowe
trwajgce ponad dwa tygodnie, z mozliwoscig kwalifikacji wyjatkowej przy nizszej
frekwencji) oraz miejscowosci turystyczne, charakteryzujgce sie walorami przy-
rodniczymi, krajobrazowymi lub kulturowymi i odpowiednim przystosowaniem
infrastrukturalnym do obstugi ruchu turystycznego. Réwnolegle formutowano
zatozenia o charakterze gospodarczym. Zaktadano rozwoj krajowego sektora
ustug turystycznych, zwiekszenie naptywu turystédw zagranicznych w celu po-
zyskiwania dewiz oraz ograniczenie wyjazdéw obywateli polskich za granice.
Turystyka byta postrzegana jako narzedzie aktywizacji gospodarczej, zwtaszcza
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w regionach stabiej rozwinietych, gdzie dochody generowane przez sezon
turystyczny mogty stanowic istotne wsparcie lokalnych gospodarek.

Realizacja zatozen polityki turystycznej wymagata przezwyciezenia rozproszenia
kompetencji miedzy resortami. W tym celu 21 lutego 1924 r. przy Ministerstwie
Robot Publicznych powotano Miedzyministerialng Komisje Turystyczng pod
przewodnictwem inz. Mieczystawa Rappego, ktorej zadaniem byta koordynacja
dziatan oraz inicjowanie wspélnych przedsiewzie¢ na wszystkich szczeblach
administracyjnych. Dziatalno$¢ Komisji koncentrowata sie na dostosowaniu
transportu do potrzeb turystéw, rozbudowie bazy noclegowej (w tym sezo-
nowym wykorzystaniu budynkéw szkolnych) oraz postulatach inwestycyjnych
dotyczacych infrastruktury drogowej, kolejowej i zeglugi [Archiwum Panstwowe
w Katowicach, s. 38]. Rbwnoczesnie wspotpracowata z instytucjami ochrony
przyrody i zabytkdédw oraz integrowata dziatania administracji z podmiotami
gospodarczymi i spotecznymi.

Z kolei na poziomie regionalnym dominujgcymi podmiotami byty Wojewddzkie
Komisje Turystyczne, ktorych zadaniem byto koordynowanie rozwoju turystyki
w regionie. Do ich kompetencji nalezato m.in. wspieranie infrastruktury tury-
stycznej (hotelarstwa, uzdrowisk, letnisk), poprawa dostepnosci komunikacyj-
nej, organizacja zaplecza dla turystyki zbiorowej oraz inicjowanie dziatalnosci
organizacji turystycznych i promocyjnych. Komisje wspotdziataty takze z insty-
tucjami ochrony przyrody i zabytkéw oraz integrowaty dziatania administracji
z podmiotami gospodarczymi i spotecznymi.

3. Infrastruktura turystyczna na ziemiach wschodnich
Il Rzeczypospolitej

W jednym z dokumentéw archiwalnych, akcentujgcym gospodarcze korzysci
turystyki, wskazywano jej znaczenie, przywotujgc przyktad Witoch: ,Italia roczny
dochdd z turyzmu oblicza na cztery i p&t miliarddw, co stanowi jedng trzecig
pokrycia bilansu handlowego. P6t miliona ztotych dla zubozatej wsi wilenskiej
bytoby btogostawienstwem” [LCVA, 19334, s. 1-2]. Zanim jednak turystyka
mogta przynosi¢ korzysci, konieczne byto usuniecie licznych barier, szczeg6lnie
na zubozatych, zniszczonych i niedoinwestowanych obszarach pozamiejskich.
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Relacje prasowe z wojewddztw wilenskiego i nowogrodzkiego ukazywaty kon-
trast miedzy walorami krajobrazowymi a niskg dostepnoscig komunikacyjng,
sezonowg nieprzejezdnoscig drég oraz deficytem infrastruktury ustugowej
i spotecznej [Miadziolanin, 1927, s. 3]. Zimg, jesienig i wiosng funkcjonowanie
w takich miejscach stawato sie ,wprost niezno$ne” [Miadziolanin, 1927, s. 3].
Inicjatywy lokalne poprawiaty codzienne funkcjonowanie mieszkancéw, ale nie
usuwaty przeszkod kluczowych dla wzrostu ruchu przyjezdnych. Przyktadowo,
pod koniec 1936 r. pisano w sprawie miejscowosci z jedng z najciekawszych
atrakcji tego regionu, zamku nad jeziorem, ktéra w okresie jesienno-zimowym
zamierata: , Troki nie sg juz atrakcjg przyciggajacg turystow. [...] Skonczyty sie
»ttuste plony« sezonowych zarobkéw i bieda zaczyna zaglagda¢ do chati dom-
kéw" [Janina, 1936, s. 8].

Dysproporcje infrastrukturalne ilustrujg dane o drogach bitych: wojewdédztwa
wschodnie dysponowaty najkrétszg siecig i mimo wzrostu w latach 30. XX w.
nie zmniejszyty dystansu wobec regionow centralnych, zachodnich i potudnio-
wych (tabela 1).

TABELA 1
Drogi bite w Il RP w latach 1929-1938, w tys. km

Wojewoddztwa

Wyszczegélnienie Ogoétem

Centralne* Wschodnie® Zachodnie¢ Potudniowe?

1929 44,8 14,3 3,0 12,4 15,1
1930 46,1 14,9 3,3 12,5 154
1931 46,6 153 34 12,5 154
1932 473 15,6 3,6 12,6 15,5
1933 46,8 15,7 3,7 12 154
1935 58,4 199 57 16,1 16,7
1936 59,3 20,5 6,1 16,1 16,6
1938 63,1 21,4 6,9 17,8 17,0

A - Warszawa, wojewddztwa: warszawskie, todzkie, kieleckie, lubelskie, biatostockie; B - wojewddztwa:
wilenskie, nowogrodzkie, poleskie, wolynskie; C - wojewddztwa: poznariskie, pomorskie, $laskie; D -
wojewodztwa: krakowskie, lwowskie, stanistawowskie, tarnopolskie.

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie: [Roczniki statystyczne za lata 1929-1939].
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Dtugos¢ linii kolejowych w wojewddztwach wschodnich nie odbiegata zasad-
niczo od czesci regiondw centralnych i potudniowych, jednak gestosc sieci
w przeliczeniu na powierzchnie pozostawata ponizej sSredniej krajowej (tabe-
la 2). Wskazniki liczone na mieszkanca bywaty relatywnie wysokie z powodu
niskiej gestosci zaludnienia, nie za$ dobrej dostepnosci lokalnej.

TABELA 2
Linie kolejowe na terenie Il RP, stan na 31.12.1937 roku

Wojewo6dztwa Na 100 km? m’;leas;k%gyc%w
Polska 20118 52 58
Woj. warszawskie 1548 52 3,9
Woj. tédzkie 909 4,8 32
Woj. kieleckie 1254 4,9 4,0
Woj. lubelskie 1236 4,0 4,6
Woj. biatostockie 1377 472 7.7
Woj. wilenskie 1097 3,8 7.9
Woj. nowogrodzkie 713 3,1 6,2
Woj. poleskie 1063 29 8,6
Woj. wotyriskie 1211 34 53
Woj. poznanskie 2684 10,1 11,7
Woj. pomorskie 1887 11,4 16,1
Woj. Slaskie 781 18,5 56
Woj. krakowskie 1138 6,5 4,6
Woj. lwowskie 1534 54 4,6
Woj. stanistawowskie 755 4,5 4,8
Woj. tarnopolskie 931 56 54

Zrédto: [Maly Rocznik Statystyczny 1939, 1939, s. 188].

Wojna doprowadzita do zniszczenia lub powaznego uszkodzenia licznych schro-
nisk turystycznych istniejgcych wczesniej na ziemiach polskich [Ortowicz, 1922,
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s. 97-98], a odbudowa infrastruktury postepowata nieréwnomiernie w za-
leznosci od regionu i zaplecza organizacyjnego. Po 1918 r. ruch noclegowy
koncentrowat sie w kilku gtéwnych osrodkach (tabela 3). Na tym tle Pojezierze
Suwalsko-Wilenskie notowato niskg frekwencje, co korespondowato z barie-
rami dostepnosci i zaplecza ustugowego.

TABELA 3

Liczba schronisk i frekwencja turystéw w niektorych schroniskach gorskich i nizinnych
w 1935 roku

Potozenie schronisk Liczba schronisk lﬁlcc)zcz?qg;(c)r?
Schroniska gérskie 56 87957
Beskid Maty i Slgski 10 7815
Beskid Zachodni 14 14319
Tatry i Zakopane 9 42576
Beskid Srodkowy 1 343
Beskid Wschodni, Huculszczyzna 22 22904
Schroniska nizinne 24 79877
Gdynia 1 28639
Pojezierze Suwalsko-Wilenskie 4 3401
Biatowieza 1 3705
Polesie 1 134
Krakow 1 33132
Gory Swietokrzyskie 1 4021
Ojcow 1 1004
Wolyr 9 3864
Podole 5 1977

Zrédto: [Maly Rocznik Statystyczny 1939, 1939, s. 3041.

Mimo barier wojewdédztwa wilenskie i nowogrédzkie dysponowaty rozpozna-
walnymi walorami przyrodniczymi i historycznymi. Programy wycieczek taczyty
Wilno jako os$rodek kulturowy z trasami krajoznawczymi i literackimi (m.in.
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tzw. Szlak Mickiewiczowski) [Nad najpiekniejsze nasze jeziora, 1935, s. 9], a takze
z celami wypoczynkowymi na pojezierzach. Duzym zainteresowaniem tury-
stéw cieszyly sie okolice jeziora Narocz, w ktérych chciano utworzy¢ rezerwat
przyrody [LCVA, 1933b, s. 19]. Istotnym osrodkiem ruchu wycieczkowego byty
takze Troki stanowigce ciekawe miejsce dla turystyki krajoznawczej i wedkar-
skiej. Natomiast kompleksy lesne (Puszcza Rudnicka, Miedzyrzecka, tawaryska
i Nalibocka) postrzegane byty jako bogate tereny towieckie.

4. Przyktady dziatan wspierajgcych rozwéj turystyki

W regionach o ograniczonych ,klasycznych” walorach masowej turystyki (np.
Nowogrodczyzna) program rozwoju dostosowywano do lokalnych mozliwosci,
akcentujac turystyke krajoznawczga, sportowg i sezonowa. Za warunek wstepny
uznawano poprawe dostepnosci transportowej, zwtaszcza poprzez programy
drogowe. W praktyce od 1934 r. intensyfikowano dziatania organizacyjne: po-
rzgdkowano regulacje pracy komisji [LCVA, 1934b, s. 1-3], uzgadniano warunki
obstugi wycieczek (ceny ustug, transport autobusowy), gromadzono materiaty
informacyjne i rozwijano punkty informacji turystycznej oraz sprzedaz wy-
dawnictw. Biuro Komitetu Mickiewiczowskiego w Nowogrédku ulokowano
w zabytkowym dworku, gdzie udostepniano pamigtki po poecie, informacje
turystyczne oraz prowadzono sprzedaz pamigtek i wydawnictw [Udogodnienia
turystyczne na Szlaku Mickiewiczowskim, 1936, s. 7].

Sposob organizacji struktur dobrze ilustruje przyktad Zwigzku Propagandy
Turystycznej Ziemi Nowogrodzkiej. Model ten opierat sie na wspoétpracy sa-
morzadu, instytucji gospodarczych i kulturalnych, prasy oraz sektora ustug
turystycznych, co wzmacniato zdolnos¢ promocyjng i logistyczng regionu.
W 1935 r. do zwigzku w pierwszej kolejnosci przystapity jednostki samorzg-
du terytorialnego, a nastepnie m.in. Izba Przemystowo-Handlowa w Wilnie,
biuro podrézy Orbis, Kurier Wilenski, Komisja Turystyczna Okregu Szkolnego
Wilenskiego, 1zba RzemiesInicza w Nowogrodku, Zrzeszenie Wtascicieli Hoteli
w Nowogrdodku oraz Zwigzek Wiascicieli Nieruchomosci. Szczegdlne znaczenie
przypisywano prasie: niemal od poczatku lat 30. XX w. publikowano w niej
specjalne dodatki poswiecone problematyce turystycznej i uzdrowiskowej
[LCVA, 1934as. 11.
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Biuro i delegatury Zwigzku Propagandy Turystycznej Ziemi Nowogrodzkiej
dziataty jako regionalny punkt obstugi turystéw, zapewniajgc informacje,
rekomendacje ustug, wsparcie w organizacji transportu i pobytu oraz dystry-
bucje materiatéw promocyjnych [LCVA, 19353, s. 8]. Organizowano réwniez
wystawy regionalne [LCVA, 1935b, s. 2] oraz uruchamiano punkty informacyj-
ne na dworcach kolejowych i autobusowych. Planowano réwniez rozbudowe
infrastruktury i porzadkowanie szlakéw (oznakowanie, tablice), rozbudowe
bazy noclegowej i gastronomicznej oraz udostepnianie wybranych obiektéw
dziedzictwa (w tym reliktow Wielkiej Wojny: schronéw, cmentarzy wojsko-
wych, wiez obserwacyjnych) [LCVA, 1935, s. 8], co miato wzmocni¢ oferte
regionu. Zabytkowe domy i dwory miaty by¢ odrestaurowane, a gospody
wyposazone i udekorowane z wykorzystaniem autentycznych, miejscowych
tkanin oraz zaopatrzone w produkty lokalne, tak aby stanowity narzedzie
budowania wizerunku regionu poprzez eksponowanie jego tradycji mate-
rialnej [LCVA, 1935b, s. 2].

W dziataniach promocyjnych regionu najczesciej wykorzystywano publikacje,
rzemiosto ludowe, wydarzenia sportowe, a takze atrakcyjne znizki na przejazdy
kolejowe. Przede wszystkim wydawano liczne przewodniki. W 1934 r. opubli-
kowano przewodnik J. Szukiewicza [Szukiewicz, 1934], opisujgcy m.in. gtéwne
szlaki turystyczne. Po opublikowanym przewodniku po Wilnie prof. J. Ktosa
[1937] przygotowano przewodnik narciarski, opracowany przez znanych wilen-
skich sportowcoéw. Publikacja, poza czescig opisowg zawierajgcg szczegdtowe
charakterystyki tras narciarskich, obejmowata zestaw ilustracji oraz mapy.
Planowano wydanie zwigztego przewodnika po wojewodztwie wilehskim, skon-
centrowanego wokot Wilna jako punktu wyjscia i obejmujgcego kilkadziesiat
tras o réznym czasie trwania - od wycieczek podmiejskich po wyprawy kilku-
dniowe - wraz z informacjami o kosztach, komunikacji i noclegach. Réwnolegle
przygotowywano plakat do rozwieszenia w wagonach kolejowych promujgcy
Wilno w zwigzku z obchodami 550-lecia miasta, planowanymi na rok 1937.
Projekt powierzono grupie wilenskich artystow.

Ukazywalty sie réwniez mniejsze publikacje o charakterze informacyjnym, np.
broszura zawierajgca wykaz dworéw przygotowanych do przyjmowania letni-
kow na obszarze wojewddztw biatostockiego, lwowskiego, nowogrédzkiego,
poleskiego, tarnopolskiego oraz wileriskiego [Kronika, 1938, s. 1]. Obejmowata
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ona informacje dotyczace zasad i wysokosci ulg kolejowych, kosztéw poby-
tu, mozliwosci dojazdu, a takze krotkie charakterystyki poszczeg6lnych miej-
scowosci. Innym przyktadem byta broszura Z pielgrzymkqg do Polski, wydana
w 1936 r. [Z pielgrzymkqg do Polski, 1936], opisujgca najwazniejsze miejsca:
Gniezno, Czestochowe, Krakow, Lwéw i Wilno. Opublikowano jg w czterech
jezykach (polskim, francuskim, niemieckim i angielskim).

Do promocji regionu chetnie wykorzystywano sztuke ludowg. Pokazywano ja
m.in. na Targach Pétnocnych. Pierwsze targi (w 1928 r.) odwiedzito 200 tys.
0s6b [Szukiewicz, 1934, s. 34-36]. W drugiej edycji (1930 r.) zorganizowano
Wystawe Sztuki Ludowej i Przemystu Ludowego. Z kolei trzecie Targi Pétnocne
(1933 r.) miaty wyodrebniony dziat Iniarski oraz pawilon eksportowy miejscowe;j
wytworczosci rzemieslnicze;.

Na poczatku grudnia 1936 r. ogtoszono konkurs ,Pamigtki z Wilna", zorgani-
zowany przez Zwigzek Propagandy Turystycznej i Polskie Towarzystwo Krajo-
znawcze [Konkurs na ,Pamiatki z Wilna”, 1936, s. 6]. Jego celem byta promocja
lokalnych wyrobow artystyczno-rzemiesiniczych oraz ozywienie produkgji pa-
migtkarskiej. Preferowano przedmioty o walorach estetycznych i uzytkowych,
jednoznacznie identyfikowalne jako wileriskie, wykonane z r6znorodnych ma-
teriatéw (drewno, len, wetna, glina, kos¢ stoniowa, skoéra, papier, szkto, metal).
Po zakonczeniu konkursu nagrodzone prace miaty zosta¢ wystawione w kilku
punktach miasta w formie ekspozycji sklepowych. Wskazywano, ze w ten spo-
sob promowane bedg tradycje wilenskie, zwtaszcza w kwestiach pielegnowania
tradycji etnograficznych [Hel. Romer, 1936, s. 6].

Waznym narzedziem promocji byty targi oraz inicjatywy zwigzane z rekodzietem
i pamigtkarstwem, ktére tgczyty funkcje wizerunkowa z korzysciami gospo-
darczymi dla lokalnych twércow. Szczegélne znaczenie miat coroczny jarmark
ludowy organizowany z okazji odpustu $w. Kazimierza w Wilnie. Najliczniejszg
grupe wyrobow stanowity produkty tkackie, w tym Iniane i wetniane samo-
dzialy, wykorzystywane w przestrzeni wiejskiej (kapy, serwety, derki), sakral-
nej (nakrycia ottarzy), miejskiej (jako elementy wyposazenia wnetrz, obicia
meblowe, makaty Scienne), a takze w produkcji odziezy [W.I., 1939, s. 4-5].
Wyrézniaty sie stonowang kolorystykg oraz ornamentyka geometryczng (krzy-
ze, gwiazdy, kwadraty, kota, szachownice, elipsy) [W.l., 1939, s. 4-5]. Waznym
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elementem miejscowego rzemiosta byty takze hafty oraz wyroby garncarskie,
rzezba w drewnie oraz plecionkarstwo stomiane.

Z kolei Zwigzek Propagandy Turystycznej na Wilenszczyznie podejmowat
aktywne dziatania na rzecz rozwoju turystyki rowniez w sezonie zimowym
[Z dziatalnosci zw. Propagandy turystyki, 1936, s. 6]. Przyktadowo, za kluczo-
wg inicjatywe w 1936 r. uznano marsz narciarski Zniow-Wilno, wydarzenie
o randze miedzynarodowej, przewidujgce udziat ponad 500 zawodnikéw.
W prasie zapowiadano duzg liczbe planowanych wydarzen towarzyszacych
(kuligi, pokazy na lodowisku, zawody hokejowe, koncerty) [Wilno szykuje sie
do nart, 1936, s. 6].

Istotnym instrumentem upowszechniania turystyki byty ulgi kolejowe [Kawalla-
-Lulewicz, 2017, s. 45], w tym oferta tzw. pociggéw popularnych, oraz zniz-
ki do Wilna i na wybrane przejazdy regionalne, czesto powigzane z kartami
uczestnictwa i ulgami w ustugach [Keller, 2017, s. 81]. Stosowano tez oferty
wyjazdéw urlopowych na ziemie wschodnie, warunkowane minimalng dtugo-
Scig pobytu i odpowiednig odlegtoscig przejazdu. Wprowadzono 50% znizke
na przejazdy do Wilna na podréz o odlegtosci co najmniej 250 km, wazng we
wszystkich pociggach i klasach [Wtod., 1936, s. 6]. Ulga byta powigzana z kartg
uczestnictwa, ktéra obejmowata znizki w hotelach i restauracjach oraz bez-
ptatne zbiorowe zwiedzanie miasta, a takze 50% rabaty na wybrane przejazdy
lokalne i regionalne [Keller, 2017, s. 81]. Znizka miata charakter sezonowy (do
konca pazdziernika) i stuzyta stymulowaniu popytu w szczycie sezonu. Osobno
PKP oferowaty 50% znizki urlopowe na ziemie wschodnie (m.in. Wilenszczy-
zne, Polesie i Wotyn) przy minimalnym tygodniowym pobycie i dystansie co
najmniej 250 km w jedng strone. Instrumenty taryfowe uruchamiano zwykle
w powigzaniu z akcjami turystycznymi, takimi jak coroczne ,Lato na Ziemiach
Wschodnich”, ktére w 1938 r. trwato do 30 wrzeénia [Lato na Ziemiach Wschod-
nich, 1938, s. 11].

5. Zakonczenie

W dwudziestoleciu miedzywojennym turystyke postrzegano nie tylko jako sek-
tor ustug, lecz takze narzedzie oddziatywania polityczno-o$wiatowego. Miata
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ona poszerza¢ wiedze o panstwie, zwtaszcza o nowo przytgczonych terytoriach,
oraz ksztattowac postawy patriotyczne poprzez promocje tradycji, rzemiosta
i dziedzictwa kulturowego, wspierajgc integracje spoteczng i przestrzennag.
W wojewodztwie wilernskim i nowogrédzkim realizowano réwnolegle dziatania
promocyjne i organizacyjne: upowszechniano walory krajobrazowe i zabytkowe
(poprzez wystawy, odczyty, punkty informacji), urzadzano wydarzenia masowe
z udogodnieniami komunikacyjnymi, a zarazem rozwijano baze noclegowg
i gastronomiczng, modernizowano transport, szkolono przewodnikéw oraz
prowadzono dziatalno$¢ wydawniczg. Deklarowano przy tym dgzenie do upo-
wszechnienia turystyki takze wsréd ubozszych warstw spoteczenstwa [LCVA,
Protokoty posiedzen..., s. 3].

Jednoczes$nie wysitki te byly ograniczane przez bariery infrastrukturalne i ko-
munikacyjne, ktére pogtebiaty sezonowos¢ ruchu turystycznego i sprawiaty,
ze rezultaty byty niewspotmierne do deklarowanych celéw. Do kluczowych
przeszkdd nalezaty stabo rozwinieta sie¢ transportowa oraz skromna infra-
struktura turystyczna. Peryferyjna pozycja wojew6dztw wschodnich w systemie
komunikacyjnym Il Rzeczypospolitej oraz polityka inwestycyjna panstwa nie
doprowadzity do zasadniczego zmniejszenia dystansu wobec reszty kraju.
Podczas gdy na zachodzie i potudniu turystyka osiggneta wzglednie wysoki po-
ziom instytucjonalizacji, na Wilenszczyznie proces ten dopiero sie ksztattowat.

Jeszcze w 1936 r. prasa podkreslata ,Swiezy” i stabo ugruntowany charakter
ruchu turystycznego [Leczycki, 1936, s. 4]. Czynniki te obnizaty dynamike ruchu
i skuteczno$¢ promocji, tym bardziej ze - w przeciwienstwie do regionéw za-
chodnich - brakowato tu silnych organizacji spotecznych o stabilnym zapleczu
finansowym. W konsekwencji ciezar inicjowania i podtrzymywania dziatan spo-
czywat gtdbwnie na administracji wojewddzkiej, zwtaszcza na jednoosobowym
referacie turystyki Wilenskiego Urzedu Wojewddzkiego, funkcjonujacym przy
minimalnych zasobach pienieznych [,,Rocznik Polityczny i Gospodarczy”, 1932,
s.397-399]. Niewykorzystany potencjat regionu wymagat natomiast intensyw-
nej, systematycznej promocji, mozliwej do prowadzenia przede wszystkim
przez organizacje dysponujgce trwatym zapleczem i sprawnymi mechanizmami
dziatania. Wigczanie instytucji oraz oséb prywatnych sprzyjato tgczeniu admini-
stracji, promocji i sektora ustugowego, tworzgc podstawy organizacyjne, ktore
w dtuzszej perspektywie mogty wspierac rozwdj turystyki w regionie.
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