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,»AS zinoma, valdau pasaulj, bet jurg valdo teisé.*

- Antoninus Plius, Romos imperatorius (138 — 161 m.)!

IVADAS

Temos aktualumas. Juros ir vandenynai visais laikais turéjo didelg reik§me visali
Zmonijai, taciau jie ypac reik§mingi laivams, besinaudojantiems laivybos juiroje teise.
Laivy plaukimo jaroje laisvé bei teis¢ yra vienas seniausiy ir labiausiai pripazinty
principy, reglamentuojanéiy vandenyno erdve?. Sparciai augant verslui ir prekybai
laivybos teisés svarba taip pat pleciasi, valstybés bendradarbiauja, pilie¢iai nevarzomai
keliauja, tod¢l laivy judéjimas ir jy laisve jiirose tampa vis aktualesné tema tarptautingje
jury teiséje. Taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo bei plaukimo salyno vandenimis
institutai uztikrina uzsienio laivy bei orlaiviy laisvg navigacija pasaulio vandenimis.
Taciau reikia atkreipti démesj, jog jury teisés raida yra cikliska, tai reiSkia, kad jos
formavimuisi didele reikSme turi besikeiCianti valstybiy teisiné praktika, todé¢l savaime
suprantama, kad teisinis reglamentavimas gali kisti priklausomai nuo valstybiy praktikos.
Be to, kiekvienas minétas teisinis institutas, taip pat kaip ir kickviena juros erdvé yra
skirtingi, tod¢él svarbu analizuoti ir iSskirti, kada laisva laivyba yra galima, o kada
ribojama ar net draudziama. Atitinkamai yra itin svarbu nustatyti, kokias teises ir pareigas
turi laivai plaukiantys Kkitos valstybés vandenimis, koks teisinis reglamentavimas
taikomas Siomis dienomis taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis atzvilgiu.

Pastebétina, kad Lietuva yra ratifikavusi JTK, be to laikytina jurine valstybe, kuri
turi tiesioginj pri€¢jimg prie Baltijos jiiros, tai reiskia, kad valstybei priklauso 12 jirmyliy
teritoriné jura, kurioje galioja taikaus plaukimo teis¢. Todél, akivaizdu, kad Lietuvos
teisei aktualiis Siame magistro darbe nagrinéjami klausimai, ypac¢ aspektai, kurie susij¢ su
taikiu plaukimu teritorine jura.

Darbo tikslas. Sio magistro darbo tikslas yra i$nagrinéti taikaus plaukimo,
tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno vandenimis raidg, reikSme bei $iuo metu
egzistuojant] teisinj reguliavima, palyginti Siuos jury teisés institutus ir nagrinéti

probleminius aspektus.

! DERKINTYTE, R.; JONKUS, J. Tarptautiné laivybos teisé. Vilnius: Registry centras, 2009, p. 7.

2 WILFRUM, R. Freedom of Navigation: New Challenges [interaktyvus] International Tribunal for the
Law of the Sea, 2008 [ziaréta 2019 m. vasario 28 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.itlos.org/fileadmin/itlos/documents/statements of president/wolfrum/freedom_navigation 08

0108 _eng.pdf.>.
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Darbo uZdaviniai. Sio darbo tikslams pasiekti yra iskeliami toliau nurodyti

uzdaviniai;

1.

iSanalizuoti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis sampratg ir raida;

iSnagrinéti bei jvertinti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo
salyno vandenimis §iuo metu egzistuojantj teisinj reglamentavimg ir atskleisti
instituty taikymga praktikoje;

nustatyti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis teisinio reglamentavimo problematika;

iSnagrinéti bei iSskirti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo
salyno vandenimis skirtumus bei panasumus;

i$siaiSkinti taikaus plaukimo reglamentavimg Lietuvos Respublikos teisés

aktuose.

Tyrimo objektas. Sio darbo objektas yra taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir

plaukimo salyno vandenimis institutai ir jy teisinis reglamentavimas.

Tyrimo metodai. Siame darbe bus remiamasi toliau nurodytais tyrimy metodais:

1.

Lingvistiniu. Tai aktualiausias metodas Siame rasto darbe. Sio metodo
pagalba siekiama iSsiaiSkinti aktualiy teisés akty (JTK) nuostaty reikSme bei
turinj. ISanalizuoti sgvoky, tokiy kaip taikus plaukimas, tranzitinis plaukimas,
plaukimas salyno vandenimis ir kity, susijusiy su nagrinéjama tema,
apibrézimus.

Sisteminiu. Sis metodas padeda sistemiskai ir detaliai i$analizuoti tarptautiniy
teisés akty, Siuo atveju svarbiausia — JTK, nuostatas bei nustatyti taikaus
plaukimo, tranzitinio plaukimo, plaukimo salyno vandenimis teisinj
reglamentavima.

Lyginamuoju. Darbe naudojamas lyginamasis metodas, kurj naudojant
palyginti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis institutai bei i§skirti tam tikri minéty trijy plaukimy panasumai
bei skirtumai.

Teleologiniu. Naudojant §j metoda buvo siekiama nustatyti ir suprasti JTK
leidéjo tikslus, kokias problemas ketino iSspresti reglamentuojant taiky
plaukima, tranzitinj plaukimg ir plaukimg salyno vandenimis.

Istoriniu. Butent $is metodas padeda atskleisti taikaus plaukimo, tranzitinio
plaukimo bei plaukimo salyno vandenimis instituty raidos etapus, istorinius

faktus, formavimasi.



Darbo originalumas. Pazymétina, jog tarptautinés jury teisés bei trijy nagrinétiny
instituty — taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno vandenimis tema
néra placiai bei detaliai analizuota sritis Lietuvos teis¢je. Remiantis vieSai priecinamais
informaciniais $altiniais, Lietuvoje §i tema per pastaruosius penkis metus nebuvo
nagrinéta moksliniuose darbuose. Atkreiptinas démesys, kad uzsienio literatiiroje galima
aptikti daug teisiniy Saltiniy taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis srityje, todél IS dalies §i tema analizuota uZsienio teisés mokslininky
jvairiuose Straipsniuose bei moksliniuose darbuose, tafiau darbuose dazniausiai buvo
nagrinéti tik konkreciai vienas ar du institutai. W. K. Agyebeng 2006 m. straipsnyje
., Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea
(liet. ,, Praktikos paieskos teorijoje: taikaus plaukimo teisé teritorinéje jiroje ‘) analizuoja
taikaus plaukimo insitutg, G.R. Ballester 2014 m. straipsnyje ,, The Right of Innocent
Passage of Warships: A Debated Issue,* (liet. ,, Karo laivy taikaus plaukimo teisé:
diskutuotinas klausimas‘) nagriné¢jamas taikaus plaukimo institutas bei problematika
susijusi su karo laivy plaukimu. Tuo tarpu S. Mahmoudi 2008 m. moksliniame darbe
,, Transit Passage“® (liet. , Tranzitinis plaukimas“) analizuojamas tranzitinio plaukimo
institutas, C. Forward 2009 m. straiprnyje ,, Archipelagic Sea-Lanes in Indonesia — their
Legality in International Law“® (liet. ,, Salyno jiry koridoriai Indonezijoje — jy teisétumas
tarptautinéje teiséje ‘) nagrinéjamas plaukimas salyno vandenimis, taiau, pastebétina,
jog tarptautinés teisés doktrinoje kiek maziau analizuojamas treciasis insitutas —
plaukimas salyno vandenimis. Zinoma, tarptautingje teis¢je galima rasti straipsniu,
kuriuose uzsimenama apie visus tris institutus, taciau moksliniai darbai raSyti pries$
daugiau nei 10 — 20 m., pavyzdziui, D. L. Larson 1987 m. mokslinis darbas ,, Innocent,
Transit and Archipelagic Sea Lanes Passage‘’ (liet. , Taikus, tranzitinis plaukimai ir
plaukimas salyno vandenimis®). Kalbant apie Baltijos jiros regiong Estijos sgsiauriy

teisinis rezimas analizuojamas A. Lott 2018 m. moksliniame darbe The Estonian Straits

¥ AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006.

4 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014.

> MAHMOUDI, S. Transit Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2008. [Zitréta 2019 m.
vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<http://opil.ouplaw.com/view/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-e1231>.

& FORWARD, C. Archipelagic Sea-Lanes in Indonesia — their Legality in International Law. Australian &
New Zeland Maritime Law Journal, Vol 23, No 2, 2009.

" LARSON, D.L. Innocent, Transit and Archipelagic Sea Lanes Passage. Ocean Development and
International Law, Vol 18, No 4, 1987.
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Exceptions to the Strait Regime of Innocent or Transit Passage (liet. Estijos sgsiauriai
sqsiauriy reZimo isimtys dél taikaus ar tranzitinio plaukimo)®.

Sis rasto darbas issiskiria tuo, jog analizuojami trys plaukimo institutai t. y. taikus
plaukimas, tranzitinis plaukimas ir plaukimas salyno vandenimis, vertinama bei
nagrin¢jama $iy plaukimo riSiy teorija, aptariami praktiniai pavyzdziai, tuo paciu
iSskiriami tam tikri instituty tarpusavio panasumai bei skirtumai. Vadinasi, Sis darbas
aktualus tiek Lietuvos, tiek tarptautinés teisés atzvilgiu.

Svarbiausi S$altiniai. Atsizvelgiant | darbo objekta, tiksla bei uzdavinius,
didziausias démesys bus skiriamas JTK analizei. Biitent Siame teisés akte yra jtvirtintas
taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno vandenimis $iy dieny teisinis
reglamentavimas. Taip pat siekiant iSskirti nagrinéjamy trijy instituty raidos etapus bus
remiamasi 1958 m. Zenevos konvencija dél teritorinés jiiros ir gretutinés zonos®. Be Kita
ko, siekiant atskleisti teorinius taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis aspektus remiamasi ir Kkita uzsienio autoriy teisine literatiira. Darbe
analizuojami tokiy teisés mokslininky darbai kaip R. R. Churchil, A. V. Lowe, D. R.
Rothwell, T. Stephens, H. Caminos, V. P. Cogliati-Bantz, W.K. Agyebeng, I. Brownlie ir
kt. Is Lietuvos autoriy bus iSskirtas S. Katuokos vadovélis ,,Tarptautiné jiry teisé®,
kuriame nagrin¢jamas taikaus plaukimo institutas. Taip pat Siame darbe analizuojami jiiry
teisés mokslininky, tokiy kaip G. R. Ballester, K. Hakapad, K. Zou, S. Mahmoudi,
staraipsniai, kurie reikSmingg jtakg turéjo darbe pateikiamoms iSvadoms. Be kita Ko,
aptariama teismy praktika, kuri yra svarbiausia bei aktualiausia nagriné¢jamos temos

atzvilgiu.

8 LOTT, A. The Estonian Strait Exceptions to the Strait Regime of Innocent or Transit Passage. Brill
Nijhoff, 2018.
® Konvencija dél teritorinés jiros ir gretutinés zonos. Valstybés Zinios, 2002, nr. 40-1472.
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1. TAIKUS PLAUKIMAS

1.1. Taikaus plaukimo teritorinéje juroje raida, reikSmé ir samprata

Taikaus plaukimo teisé yra vienas pamatiniy principy tarptautinéje jury teiséje,
kuris apibréziamas, kaip pakrantés ar kity, neturin¢iy pri¢jimo prie juros, valstybiy laivy
teisé naudotis taikiu plaukimu teritorine jiira. Taciau, pirmiausia, analizuojant taikaus
plaukimo teisés instituta placCiau, svarbu iSnagrinéti §io instituto raidg istoriniame
kontekste bei jos jtaka, kuri lémé Siy dieny taikaus plaukimo teisinio reglamentavimo
susiformavima.

Taikaus plaukimo per teritoring jurg teisé atsirado ir ilgg laikg plétojosi kaip
tarptautinis  paprotys!®, tadiau tai buvo vienas labiausiai diskutuotiny ir
kontraversiskiausiy klausimy per visa jiiry teisés istorija'l. Taikaus plaukimo instituto
atsiradimas yra susijes su jau senoveje iSryskéjusiu dviejy skirtingy pozicijy dél pakrantes
valstybés teritorinés jiiros suvereniteto apimties ir absoliucios, nevarzomos juros laisveés.
Viena pusé palaiké idéja, jog pakrantés valstybé neturi suvereniy teisiy teritorinéje juroje,
tokig pozicija rémé tokie romény teisininkai kaip Domicijus Ulpianas ir Publijus
Juvencijus Celsas, kurie tvirtino, kad mare quod natura omnibus patet — jtura natiraliai
visiems yra atvira, taip pat pridurdami, jog maris comunem usum omnibus hominibus ut
aeria — jura, kaip oras, yra bendras visos zmonijos paveldas'?>. Tuo tarpu priesingo
pozilrio atstovai sieké pripazinti teorija, kuri deklaravo, jog individai ar valstybés gali ir
turi teis¢ pasisavinti tam tikrg dalj jaros teritorijos, $ig pozicijg pirmieji iSreiSké ir palaiké
romény teisés glosatoriai®®.,

Taigi, keleta amziy i§ eilés nuolatos vyko konfliktai tarp minéty dviejy pozicijy
Salininky, taciau reikSmingas pokytis Siuo klausimu jvyko XVII a., kai du teisés mokslo
atstovai pateiké teisiniy argumenty gindami savo pozicijas. Tarptautinés teisés filosofas,
teoretikas Hugo Grocijus savo veikale ,,Laisvoji jira“!* i§reiské ir palaiké idéja, kad visi

gali laisvai naudotis plaukimo teise juroje, pridurdamas, jog nei jiira, nei pakranté negali

10 KATUOKA, S. Tarptautiné jiiry teisé. Eugrimas: Vilnius, 1997, p. 53.

11 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014, p. 88.

12 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 374.

13 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014, p. 89.

14 GROTIUS, H. The Freedom of the Seas or the Right Which Belongs to the Dutch to Take Part in East
Indian Trade. [interaktyvus]. NY Oxford University Press 1916, The Marsi and Clefrin Frelock Book Series,
2008 [zitréta 2019 m. vasario 10 d.] Prieiga per interneta:
<https://upload.wikimedia.org/wikipedia/commons/7/7b/Grotius Hugo The Freedom of the Sea %28v1.

0%29.pdf>.
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tapti privadia nuosavybe®. Angly teisininkas Johanas Seldenas kovojo uz priesinga
pozicija, teigdamas, jog jiiros naudojimas gali biiti ribojamas tam tikry valstybiy, asmeny
poreikiais. Galiausiai XVIII a. Hugo Grocijaus pozicija triumfavo, Sie debatai tarp
skirtingy pusiy Salininky sukiiré taikaus plaukimo teritorine jiira principa, kuris turi itin
didele reikSme Siy dieny tarptautinéje jiry teis¢je.

Taikaus plaukimo svarba Siomis dienomis atrodo savaime suprantama ir logiska,
kuri leidzia valstybéms iSgyventi ir klestéti bendradarbiaujant bei skatinant tarptautinius
santykius. Nepaisant to, jog pakrantés valstybé turi suvereniteta savo valstybés
teritoriniuose vandenyse, uzsienio valstybiy laivai gali plaukti per tokig teritoring jura, kai
plaukimas yra taikus®®. Taikaus plaukimo teis¢ skatina prekyba, komercinius santykius ir
valstybiy tarpusavio bendradarbiavimg, tod¢l, savaime suprantama, kad valstybés negali
paneigti §ios teisés dél valstybiy tarpusavio priklausomybés?®’.

Atkreiptinas démesys, kad nepaisant to, jog taikaus plaukimo teisé ilgg laikg buvo
taikkoma valstybiy praktikoje, tacCiau teisiSkai pirmg kartg tarptautinése sutartyse Sis
institutas jtvirtintas tik 1958 m. Zenevos Konvencijoje dél teritorinés jiros®, kurioje buvo
santykinai paprastai pateiktas taikaus plaukimo apbrézimas!®. Tag¢iau 1982 m.
vienuoliktosios ir paskutinés sesijos metu vykstant tre¢iajai Jungtiniy Tauty jury teisés
konferencijai Niujorke buvo priimta naujoji konvencija®®, taikaus plaukimo
reglamentavimas buvo pakeistas i§samiomis nuostatos jtvirtintomis JTK. Si konvencija
tebéra pagrindinis ir svarbiausias jiry teisés dokumentas Siomis dienomis.

Taigi, atsizvelgiant | visg tai, kas buvo iSdéstyta auks$ciau, galima daryti iSvada, kad
taikaus plaukimo teisés susiformavimas truko ilgg laika ir pareikalavo dideliy pastangy,
kad buty teisiskai reglamentuotas. Taciau, akivaizdu, kad tai yra pamatinis jiiry teisés
principas, kurio svarba yra itin didelé $iy dieny teisiniame reguliavime bei valstybiy

tarpusavio bendradarbiavime.

15 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 376.

16 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014,p. 91

1" AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 379.

18 Konvencija dél teritorinés jiros ir gretutinés zonos. Valstybés Zinios, 2002, nr. 40-1472.

19 CHURCHILL R.R.; LOWE. A.V. The law of the sea. Juris Publiching, 3" edition, 1999, p. 85.

20 BURKE, M.K.; DELEO, D.A. Innocent Passage and Transit Passage in the United Nations Convention
on the Law of the Sea. Yale J.INT’L. Vol 9,1983,p. 389.
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1.2. Teisinis rezimas

1.2.1. Taikaus plaukimo reglamentavimas pagal JTK

Dauguma pasaulio valstybiy JTK pripazjsta, kaip jiry teisés ,,konstitucijg®, todél,
akivaizdu, kad Siame dokumente galime rasti atsakymus j didzigja dalj jury teisés
reglamentavimo klausimy?!. Ne iimtis ir taikaus plaukimo institutas, kuris yra
eksplicitiskai jtvirtinta JTK treciame skyriuje, Siam apibrézimui yra skirti 17 — 32 str. JTK
17 str. nurodo, jog pagal Sios konvencijos nuostatas visy valstybiy — tiek pakrantés, tiek ir
neturinéiy priéjimo prie jiros — laivai naudojasi taikaus plaukimo teritorine jiira teise??.
Taciau siekiant i$§samiau iSsiaiskinti Sio instituto apibrézima, reikéty iSskirti ir atskirai
analizuoti dvi sgvokas, kurios abi yra vienodai svarbios — ,,plaukimas® ir ,,taikus®.

Pirmoji analizuojama savoka yra jtvirtinta ir apibrézta JTK 18 str., nurodoma, jog
plaukimas reiSkia navigacijg per teritoring jiirg, turint tiksla:

a) Pirma, Kirsti Sig teritoring jurg, nejplaukiant j vidaus vandenis arba
nesustojant reide ar prie uosto jrenginiy, esan¢iy ne vidaus vandenyse.
Tokiu atveju laivas plaukia teritorine jiira naudojant ja kaip jiiry greitkelj?.
Toks plaukimas vadinamas Soniniu?,

b) Antra, jplaukiant j vidaus vandenis ar iSplaukiant i§ jy, arba sustoti tokiame
reide ar prie uosto jrenginiy. Siuo atveju laivas gali naudotis uosto
teikiamomis privilegijomis siekiant iSkrauti, pakrauti krovinj, iSlaipinti,
ilaipinti keleivius ir kitais tikslais. Sis plaukimas vadinamas vertikaliu?.

Svarbu pastebéti tai, jog minéti du plaukimo budai privalo buti nenutrikstami ir
greiti, atsizvelgiant j laivo pajégumg ir navigacijos sglygas. Laivas §iuo atveju negali
sustoti Kitos pakrantés valstybés teritorinéje juroje ir vykdyti veiksmy, kurie néra susij¢ su
plaukimu. Visgi minéto straipsnio antroje dalyje jtvirtinta iSimtis, kuri leidzia plaukimo
metu laivui sustoti ir nuleisti inkarg, taciau tik tokiu atveju, jei tai yra susije su jprasta
navigacija arba biitina dél nenugalimos jégos ar nelaimés, arba jei tai butina siekiant

suteikti pagalba zmonéms, laivams ar orlaiviams, kuriems iskilo pavojus. Toks

2L AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 380.

22 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

Z ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 215.

24 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 90.

% Ibid., p. 85.
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,plaukimo* sgvokos aiSkinimas pagal JTK leidzia daryti i§vada, jog plaukimas apima tris
skirtingas situacijas, kurios atitinka ilgg ir nuoseklig bendra valstybiy praktika?.

Isanalizavus ,,plaukimo® reik§me¢ pagal JTK, galima pereiti prie sgvokos ,,taikus*
apibrézimo analizés. Pazymétina, jog antrosios sgvokos reik§mé, skirtingai nei pirmosios,
jury teis¢je sukelia daugiau diskusijy dél neapibréztumo ir neaiSkumo. JTK 19 str.
pirmoje dalyje nurodoma, jog plaukimas laikomas taikiu, jei jis nekelia grésmés pakrantés
valstybés taikai, tvarkai ir saugumui?’. Pastaroji nuostata gali biiti vertinama kiekvienos
valstybés narés itin subjektyviai ir jgyvendinama savavaliSkai, todé¢l siekiant pasiekti
objektyvy reguliavimg JTK 19 str. antroje dalyje yra pateikiamas sarasas veiky, kuriose
dalyvaudamas laivas laikomas kelianCiu grésme pakrantés valstybés taikai, tvarkai ir
saugumui, tuo paéiu sutinkama, jog jis pazeidzia taikaus plaukimo teise?®. Laikoma, kad
kitos valstybés laivo plaukimas kelia grésme pakrantés valstybés taikai, tvarkai ir
saugumui, jei teritorinéje juroje jis dalyvauja viename is Siy veiksmy:

a) grasina jéga ar panaudoja jéga prie§ pakrantés valstybés suvereniteta,
teritorijos vientisumag ar politing nepriklausomybe, ar kitaip pazeidZia
tarptautings teisés principus, jtvirtintus Jungtiniy Tauty Chartijoje;

b) bet kokiuose manevruose ar pratybose, naudodamas bet kokios rasies
ginklus;

c) bet kokiame informacijos rinkime, kelianéiame grésme pakrantés valstybés
gynybai ar saugumui;

d) bet kokioje propagandoje, nukreiptoje prie§ pakrantés valstybés gynybg ar
sauguma;

e) orlaivio paleidime, nusileidime ar priémime j laiva;

f) Karinio prietaiso paleidime, nusileidime ar priémime j laiva;

g) bet kokios prekés ar valiutos pakrovime arba iSkrovime bei asmens
jsodinime ] laiva ar iSsodinime i§ jo, pazeidziant pakrantés valstybés
muitinés, mokesCiy, imigracijos ar sanitarijos jstatymus ir kitus teisés aktus;

h) bet kokiame samoningame ir stambiame aplinkos terSime,
priestaraujanciame JTK;

i) bet kokioje zvejybos veikloje;

J) vykdant tyrimus ar stebé&jimus;

%6 CHURCHILL R.R.; LOWE. A.V. The law of the sea. Juris Publiching, 3" edition, 1999, p. 82.

27 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

28 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014, p. 92.
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K) bet kokiame veiksme, kuriuo sickiama trukdyti pakrantés valstybés rysio
sistemy ar bet kokiy kity jrenginiy ar jrengimy darbui;
I) bet kokioje kitoje veikloje, tiesiogiai nesusijusioje su plaukimu?.

Atitinkamas JTK apibrézimas leidzia daryti iSvadg, jog kai kurios straipsnio
nuostatos visgi palicka valstybéms teis¢ subjektyviai nustatyti, kada kyla grésmé jy
saugumui. Kaip pavyzdj galima pateikti 19 str. 2 d. auk$¢iau minétg paskutinj punkta,
kuris leidzia valstybei subjektyviai nuspresti, kokia kita veikla yra tiesiogiai nesusijusi su
taikiu plaukimu, Sis reguliavimas kelia nerima, nes palickama erdvés valstybiy
piktnaudziavimui®. Taigi, akivaizdu, kad JTK pateiktas sgragas néra issamus, leidziantis
valstybéms savavaliskai iSplésti jo taikymo ribas ginant savo interesus®, savaime
suprantama, kad toks reglamentavimas sukelia neaiskumus ir valstybiy tarpusavio gincus.
Be to, akivaizdu, kad tokie terminai kaip — ,,grésmé taikai®, ,,grésmé tvarkai“ ar ,,grésmeé
saugumui‘ siomis dienomis yra itin jautriis ir nestabiliis, todél visada sukelia skirtingas
interpretacijas, nepaisant to, kad JTK rengéjai stengési pateikti objektyvy minéty sgvoky
aiskinima®2.

Tesiant apie taikaus plaukimo instituto reglamentavimg JTK, atkreiptinas démesys,
kad minétas JTK 19 str. taip pat apsaugo laivus, kurie kerta teritoring jurg, nustatydami
nekaltumo prezumpcija®3. Todél priesinga valstybe, siekianti jrodyti, kad laivo plaukimas
néra taikus, turi jrodinéjimo nasta paneigiant nekaltumo prezumpcija®*. Taciau $iuo atveju
kyla klausimas, kada pakrantés valstybé gali teigti, kad kitos valstybés laivo plaukimas
teritorine jura néra taikus — teisés teoretikai iSskiria dvi skirtingas pozicijas, kurios
priklauso nuo to, kaip valstybé aiSkina JTK 19 str. Pirma, valstybé gali aiSkinti minétg
straipsnj taip, jog prieS imantis veiksmy siekiant sustabdyti plaukima, kuris néra taikus,
reikalaujama jrodyti, kad laivas faktiSkai pazeidé JTK jtvirtintas nuostatas, Sio poziiirio
Salininkai uzima laukianciaja pozicijg siekdami surinkti faktinius pazeidimo jrodymus.

Antra, valstybés gali palaikyti tokia pozicija, jog galima imtis iSanksStiniy veiksmy

29 Jtiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

30 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 217.

31 HAKAPAA, K. Innocent Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2013 [zidréta 2019
m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ilsa.org/Jessup/Jessup18/Second Batch/OPIL_Innocent Passage.pdf>.

%2 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 384.

33 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue, 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014, p. 93.

3 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 382.
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sustabdyti plaukima, kuris néra taikus, vien turint pagristy jrodymy, taciau nereikalaujant
jrodyti faktiskai, kad laivas pazeidé JTK nuostatas®.

Taigi, Siuo klausimu néra vieningos nuomongés, taciau, akivaizdu, kad baimé dél
teroristiniy iSpuoliy Siomis dienomis itin iSaugusi, todél bity tikslinga daryti prielaida,
kad 19 str. reiskia, kad valstybé turi uzkirsti kelig plaukimui, kuris néra taikus, surinkusi
pakankamus pagrjstus jrodymus.

Remiantis tuo, kas buvo iSdéstyta, darytina iSvada, kad taikaus plaukimo teisé yra
pakrantés valstybés tam tikras minimalus bei i§imtinis suvereniteto apimties apribojimas,
tac¢iau tai yra abipusis suvarzymas, todel pakrantés valstybé tuo paciu jgyja taikaus
plaukimo teise kity valstybiy teritorinése jiirose®. Visi laivai gali naudotis taikaus
plaukimo teise teritorine jiira, tac¢iau kiekvienu konkre¢iu atveju pakrantés valstybé savo
iniciatyva vertina, ar kitos valstybés laivo plaukimas yra laikytinas taikiu ir nekelia

grésmes valstybes taikai, tvarkai ir saugumui.

1.2.2. Pakrantés valstybés teisékiiros jgaliojimai

Tesiant analize, svarbu pazyméti, jog taikaus plaukimo principo taikymas valstybiy
praktikoje niekada nebuvo absoliutus, tokig iSvadg galima daryti zinant, kad Kitos
valstybés laivo plaukimo teisé¢ per teritorinius vandenis yra ribojama tam tikromis
pakrantés valstybés jstatymy ar taisykliy nuostatomis. Remiantis JTK 21 str. pakrantés
valstybé gali priimti jstatymus ir kitus teisés aktus susijusius su taikiu plaukimu, tac¢iau tik
JTK numatytose srityse, kurios negali biiti ai§kinamos plec¢iamai®’, tokiose kaip —
navigacijos saugumas ir jiry eismo reguliavimas; navigacijos priemoniy ir jrengimy bei
kity jrenginiy ar instaliacijy apsauga; kabeliy ir vamzdyny apsauga; gyvyjy juros iStekliy
apsauga; pakrantés valstybés Zvejyba; pakrantés valstybés aplinkos apsauga nuo
uzterSimo, uzterSimo kontrol¢; jury moksliniai tyrin¢jimai ir hidrografiniai tyrimai;
pakrantés valstybés muitai, mokeséiai, imigracijos ir sanitarijos klausimai®. Minéta
nuostata nurodo, jog pakrantés valstybé, bent jau formaliai, pati turi teis¢ reglamentuoti,
kada plaukimas nebus laikomas taikiu, taciau valstybés yra jpareigotos oficialiai skelbti
visus jstatymus ir taisykles, susijusias su taikiu plaukimu®®. Toks teisékiiros diskrecijos

suteikimas pakrantés valstybei reiskia, jog butent paciai valstybei atitenka pareiga

% |bid., p. 382.

% ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 215.

3T BARDIN, A. Coastal State’s Jurisdiction over Foreign Vessels. Pace International Law Review, Vol 14,
Rev 17, 2002, p. 34.

38 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

39 KATUOKA, S. Tarptautiné jiiry teisé. Eugrimas: Vilnius, 1997, p. 56.
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uztikrinti taikaus plaukimo saugumg teritorine jira®®. Taciau, pazymétina, kad minéti
valstybés jstatymali ar kiti teisés aktai turi atitikti JTK ir kity tarptautinés teisés akty
nuostatas*!, vadinasi, pakrantés valstybé neturi absoliu¢ios laisvés §ioje teisékiiros srityje.

Be to, svarbu pazyméti, kad pakrantés valstybés kompetencija yra aiSkiai apribota
dar vienu aspektu — JTK 21 str. 2 d. nurodyta, jog minéti valstybiy jstatymai ir taisyklés
néra taikomi uzsienio laivy projektavimui, statybai, jgulos komplektavimui ar jrangai, jei
to nereikalauja visuotinai pripazjstamos tarptautinés normos ir standartai*?. Taciau $i0s
nuostatos dalis — ,,visuotinai pripaZintos tarptautinés normos ir standartai*“ — kelig daug
abejoniy ir palieka erdvés interpretacijai, kadangi nei JTK, nei dokumentuota treciosios
jiry teisés konferencijos medziaga nepateikia jokio $ios frazés apibrézimo®. Visgi
Tarptautiné Teisés Asociacija (angl. International Law Association) nurodé, jog minéta
frazé turéty biti aiSkinama taip, jog ,visuotinai pripazintos tarptautinés normos ir
standartai negali buti prilyginami jprastiems teisés aktams, taCiau pirmiausia turi bati
grindziami valstybiy tarpusavio praktika, o teisinés priemones statusas ir pobudis turéty
biiti antraeilis vertinimo dalykas**,

Tesiant, svarbu pazyméti, jog 1982 m. JTK pirmg karta reglamentuojamas jiiry
koridoriy bei jiry eismo schemy sudarymo teritorinéje jiiroje klausimas® — tai sritis,
kurioje pakrantés valstybé taip pat turi teise¢ nustatyti subjektyvius reikalavimus
valstybéms, besinaudojan¢ioms taikaus plaukimo teritorine jura teise. JTK 22 str.
numatyta, kad pakrantés valstybé gali reikalauti uzsienio laivy naudoti jury koridorius bei
jiry eismo schemas, kad biity uztikrintas navigacijos teritorine jiira saugumas, taciau toks
reguliavimas privalo bati tinkamu badu paskelbtas ir aiskiai nurodytas. Neabejotinai, gali
biti reikalaujama, kad tokiy jiry koridoriy ir schemy laikytysi tanklaiviai ar kiti laivai
vezantys pagal prigimt] pavojingas bei kenksmingas medziagas. Pakrantés valstybé neturi
viena$aliSkos teisés nustatyti jury Koridorius ir schemas, §iuo atveju privalu atsizvelgti j
kompetentingy tarptautiniy organizacijy rekomendacijas, ypatingas konkre¢iy laivy ir

jury keliy charakteristikas, jiiry eismo intensyvuma bei kitus reikalavimus, kurie jtvirtinti

40 AHMED, A. International Law of yhe Sea: An Overlook and Case Study. Beijing Law Rewiev, 8, 21-40,
2017, p. 29.

41 HAKAPAA, K. Innocent Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2013 [zidréta 2019
m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ilsa.org/Jessup/Jessup18/Second Batch/OPIL_Innocent Passage.pdf>.

%2 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

4 HAKAPAA, K. Innocent Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2013 [itréta 2019
m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ilsa.org/Jessup/Jessup18/Second Batch/OPIL _Innocent Passage.pdf>.

4 Ibid.

4 KATUOKA, S. Tarptautiné jiiry teisé. Eugrimas: Vilnius, 1997, p. 56.
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JTK?*. Akivaizdu, kad laivai, kurie atsisako naudoti jiiry koridorius ar schemas, gali biiti
laikomi pazeidzianciais taikaus plaukimo teisg.

Apibendrinant iSdéstyta informacija, galima teigti, kad minétos JTK nuostatos yra
itin svarbios pakrantés valstybés tam tikro suvereniteto iSsaugojimui, bitent toks
reglamentavimas, kai suteikiama teisé valstybei priimti jstatymus, susijusius su taikiu
plaukimu, leidzia $aliai apsaugoti savo interesus teritorinéje jiiroje*’. Ta¢iau, neabejotina,
jog pakrantés valstybé, kuri naudojasi suteikta diskrecija, privalo laikytis JTK ir kity

tarptautines teisés akty nuostaty.

1.2.3. Pakrantés valstybés vykdomoji jurisdikcija

Tesiant pazymétina, kad pakrantés valstybés taip pat turi JTK apibrézta civiling ir
baudziamgjg jurisdikcijg uzsienio laivy, kurie naudojasi taikaus plaukimo teise, atzvilgiu.
Kita vertus, §i jurisdikcija turi panaSumy su pakrantés valstybés teisékiiros jgaliojimy
apimtimi, nes taip pat pasiZymi ribotumu.

Vadovaujantis JTK 27 str. pakrantés valstybés baudziamoji jurisdikcija paprastai
turéty biti vykdoma tik tuo atveju, jei nusikaltimo pasekmés susijusios su pakrantés
valstybe. Taip pat, jei nusikaltimas trikdo Salies ramybe arba tvarkg teritorinéje jiroje,
taciau $iuo atveju susiduriame su problema, nes JTK neapibrézia, kg galima laikyti Salies
ramybés ar tvarkos trikdymu, taigi pakrantés valstybei suteikiama teisé¢ subjektyviai
aiskinti bei savavaliskai spresti, kada gali biiti taikkoma baudziamoji jurisdikcija remiantis
minétu JTK straipsniu*. Zinoma, reikia nepamiriti, kad pakrantés valstybé taip pat vykdo
baudziamajg jurisdikcija, kai to praso laivo kapitonas arba valstybés, su kurios véliava
plaukioja laivas, diplomatas ar konsulinis pareigiinas, be to, paskutinis JTK nurodomas
atvejis, kai jurisdikcija yra taikoma — siekiant uzkirsti kelig neteisétai prekybai
narkotinémis ar psichotropinémis medziagoms. Pazymétina ir tai, jog pakrantés valstybe
nevykdo baudziamosios jurisdikcijos uzsienio laive, jei nusikaltimas yra padarytas pries
iplaukiant j teritoring jura ir laivas tik taikiai plaukia teritorine jiira neiplaukdamas i
vidaus vandenis (JTK 27 str. 2 d.). Pakrantés valstybés baudziamosios jurisdikcijos

teritoringje juroje taikymo ribotumg pabrézé ir Tarptautinis jlry teisés tribunolas (angl.

4 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 221.

47 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 383.

“8 Ibid., p. 380.
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International Tribunal for the Law of the Sea) M/V "Saiga"® byloje, kurioje teigiama, jog
nepaisant to, kad pakrantés valstybéms suteikta plati kompetencija teritorinés juros
atzvilgiu, taciau baudziamaja jurisdikcija uzsienio laive pakrantés valstybé gali vykdyti
tik tiksliai apibréztose situacijose, kurios jtvirtintos JTK, dazniausiai tokiose, kai
egzistuoja tiesioginis poveikis pakrantés valstybei. Be to, Nuolatinis Tarptautinio
Teisingumo Teismas S.S.Lotus® byloje suformulavo principg, jog valstybés gali
igyvendinti savo jurisdikcijg tokiu atveju, jei néra aiskiai iSreikSto draudimo tarptautingje
teis¢je, Siuo atveju JTK nustato tam tikrus minétus jurisdikcijos jgyvendinimo draudimus,
kuriy privalo laikytis valstybés.

Atsizvelgiant ] tai, neabejotina, kad pakrantés valstybés baudziamoji jurisdikcija
yra ribota, lieka galioti bendroji taisyklé — véliavos valstybé turi iSimting jurisdikcijg del
incidenty jvykusiy teritorinéje jiiroje laivui su jos véliava.

Kaip pakrantés valstybés baudziamosios jurisdikcijos taikymo pavyzdj galima
pateikti Pranciizijos teismo 1992 m. sprendimg MCRuby®' byloje, devyni laivo,
registruoto Bahamuose, keleiviai i§ Ganos buvo atrasti, kai laivas jau buvo atvirojoje
juroje, laivo jgula i§ Ukrainos nenoréjo jy gabenti atgal, tod¢l nusprendé juos nuzudyti
iSmetant kiinus uz borto, taCiau vienas i§ keleiviy sugebéjo pasislépti ir atvykus |
Pranciizija apie nusikaltima pranesti policijai®’. Pranciizijos teismas savo jurisdikcija
grindé tokiu pagrindu, jog dalis nusikaltimo buvo padaryta Pranciizijos teritoriniuose
vandenyse, kai laivas jplauké j Prancuzijos teritoring jiirg, jgulos nariai vis dar ieskojo
paskutiniojo iSgyvenusiojo keleivio. Pranciizijoje yra jprasta, kad teismai nagrinéja bylas,
susijusias su uzsienie¢iy veiksmais uz Salies riby, jei faktai yra nedalomi, o dalis jy jvyko
Pranciizijos teritorijoje. Kitaip tariant, toks pavyzdys rodo, kad pakrantés valstybé
savarankiSkai, subjektyviai nusprendzia, koks nusikaltimas trikdo Salies tvarka teritorinéje
juroje.

Kalbant apie civiling jurisdikcija, pakrantés valstybés jgyvendinant savo teis¢ gali
pateikti actio in rem — ieskinj, kuriuo siekiama i$ kito asmens iSreikalauti turta, taciau ne
actio in personam — ieskinj, siekiant patraukti asmenj atsakomybén®3. Vadinasi, pakrantés

valstybe negali stabdyti uzsienio laivo, nurodyti laivui keisti kryptj dél asmeniui iSkeltos

49 Tarptautinio jury teisés tribunolo 1999 m. liepos 1 d. sprendimas byloje The M/V "SAIGA" (No. 2)
(Saint Vincent and The Grenadines v. Guinea).

%0 Nuolatinio Tarptautinio Teisingumo Teismo 1927 m. rugséjo 7 d. sprendimas byloje S.S. Lotus (France
v. Turkey).

51 Annuaire de Droit Maritime et Océanique, 1997, Tome XV, p. 189.

52 WHITAKER, R. Life terms for stowaway massacre [interaktyvus]. Independent, 1995. [zitiréta 2019 m.
vasario 13 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.independent.co.uk/news/world/life-terms-for-stowaway-massacre-1525209.html.>.

% AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 386.
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civilinés bylos, taciau gali arestuoti laivg dél iSkeltos civilinés bylos, kai jsipareigojimus
prisiémé pats laivas®™. Tokj reglamentavimg patvirtina ir Jungtiniy Tauty 1999 m.
Zenevoje priimta, jsigaliojusi tik 2011 m. Tarptautiné konvencija dél laivy aresto, kurios
2 str. 2 d. nurodo, kad laivas gali bati suimtas tik dél jiry reikalavimy, bet ne dél jokiy
kity®>®. Akivaizdu, kad civiline jurisdikcija pakrantés valstybé taip pat gali jgyvendinti tik
ribotai.

Pazymétina, kad minétos tiek baudziamosios, tick civilinés jurisdikcijos nuostatos
yra taikomos tik prekybos laivams ar komerciniams tikslams naudojamiems valstybiy
laivams. Vadinasi, pavyzdziui, karo laivai Siuo atveju nepatenka j pakrantés valstybés
analizuotg jurisdikcijos apimtj, nes jie naudojasi JTK suteiktu imunitetu, iSskyrus tam
tikras numatytas i§imtis®®, kurios bus analizuojamos sekan¢ioje (zr. 1.3.1.) rasto darbo

dalyje.

1.2.4. Pakrantés valstybés teisés ir pareigos

Teritorinéje juroje pakrantés valstybés be ankstesnéje darbo dalyje minéty
teisékiiros jgaliojimy, taip pat naudojasi JTK suteiktomis teisémis bei privalo laikytis JTK
aiskiai fiksuojamy pareigy, susijusiy su taikiu plaukimu. Akivaizdu, toks teisiy ir pareigy
jtvirtinimas yra butinas, leidZiantis iSsaugoti tradicing pusiausvyrg tarp laivy navigacijos
laisvés ir riboto plaukimo teritorine jiira, kai to reikalauja susidariusi situacija. JTK 24 str.
nustato, kad pakrantés valstybés neturi trukdyti uzsienio laivy taikaus plaukimo per
teritoring jurg. Pazymétina, jog JTK sudarytojai patikslina $ig nuostatg apibrézdami, jog
pakrantés valstybé negali nustatyti tokiy reikalavimy, kurie praktiSskai reikSty taikaus
plaukimo teisés atémimg ar apribojimg®’.

Be kita ko, vadovaujantis JTK 24 str. galima pazyméti, jog valstybé turi negatyvig
bei pozityvig pareigas taikaus plaukimo aspektu. Pirma, negatyvioji pareiga pasireiskia
tuo, jog pakrantés valstybé negali formaliai ar faktiSkai diskriminuoti uzsienio laivy,
besinaudojanciy taikaus plaukimo teise, dél jy pilietybés ar krovinio charakteristikos®®,
taCiau, kaip jau minéta ankstesnéje darbo dalyje, valstybés turi teis¢ priimti teisés aktus

dél navigacijos saugumo, tarSos ir kt., tokiu biidu reguliuvodama laivy, pasizyminciy tam

5 Jury teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

% Tarptautiné konvencija dél laivy aresto [interaktyvus]. Jungtinés Tautos, 1999. [Ziliréta 2019 m. vasario
13 d.] Prieiga per interneta:
<https://treaties.un.org/Pages/ViewDetails.aspx?src=IND&mtdsg_no=XII1-8&chapter=12&clang=_en.>.

% CHURCHILL R.R.; LOWE. A.V. The law of the sea. Juris Publiching, 3" edition, 1999, p. 99.

57 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

%8 AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 384.
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tikra krovinio charakteristika, navigacija. Antra, pozityvioji pareiga pasireiskia tuo, jog
pakrantés valstybé privalo skelbti apie bet koki jai zinoma pavojy navigacijai teritorin¢je
jiroje. Zinoma, daugiausiai sunkumy kyla nustatant, kada atsiranda $i pozityvioji
valstybés pareiga, ar esant faktinéms zinioms dél bet kokio pavojaus navigacija teritorine
jira, ar pakanka salyginés informacijos dé¢l grésmés taikiam plaukimui. Sios nuostatos
JTK atsiradimas siejamas su TTT sprendimu byloje dél Korfu salos sgsiaurio, kuriame
buvo nagrinéjama situacija, kai DidZiosios Britanijos karo laivai 1946 m. spalio 22 d.
plauké Korfu salos sgsiauriais, kurie yra Albanijos valstybés teritorinéje juroje, ir
uzplauké ant ten buvusiy miny®®. Sio incidento metu Zuvo ir buvo suzeisti DidZiosios
Britanijos karininkai ir jireiviai. Teismas konstatavo, kad Albanija prival€jo perspéti apie
jai jau zinomus pavojus esancius teritorinéje juroje, todél valstybé atsakinga uz tai, kad
neperspéjo Didziosios Britanijos laivy apie aiSkiai Zinomg pavojy. Taigi, Albanija
nevykde JTK jtvirtinty pareigy, nedelsiant nesiémé visy reikiamy priemoniy, kad jspéty
laivus apie zinoma pavojy ir nesistengé i§vengti nelaimés teritorinéje jiiroje®’.

Taigi, galima teigti, kad toks JTK 24 str. nustatytas reguliavimas, suteikia uzsienio
laivams pasitikéjimo naudojantis taikaus plaukimo teise kitos valstybés teritoriniuose
vandenyse. Kita vertus, JTK nenurodo, kokias teises turi uZsienio laivas tokiu atveju,
jeigu pakrantés valstybeé trukdo taikiai plaukti teritorine jara®:,

Tesiant, svarbu paminéti, kad prie pakrantés valstybés pareigy galima priskirti JTK
26 str. nuostata, kuri nurodo, jog i$ uzsienio laivy negali biiti renkamos rinkliavos vien
tod¢l, kad jie naudojasi taikaus plaukimo teise, taciau tuo paciu jtvirtinama teis¢ tokias
rinkliavas rinkti, kaip uZmokestj uZ konkre¢ias laivui suteiktas paslaugas®. Zinoma,
rinkliavos negali biiti renkamos diskriminuojant laivg. Pazymétina ir tai, jog pakrantés
valstybé taip pat turi pareigg teikti pagrindines taikiam plaukimui reikalingas paslaugas,

%3, Be to, be visy minéty

tokiais kaip — Svyturius ar butinas gelbéjimosi priemones
konkreciy pareigy, valstybés privalo laikytis kity tarptautiniy sutar¢iy nuostaty, kurios
susijusios su teritorine jura. Pavyzdziui, gincai, dél jury riby nustatymo, turi buti

sprendziami taikiomis priemonémis, todél negalima naudoti jégos prie§ uzsienio laivus

%9 Tarptautinio Teisingumo Teismo 1949 m. balandZio 9 d. sprendimas byloje Corfu Channel (United
Kingdom v. Albania).

80 GOYAL, A. The Corfu Channel Case [interaktyvus]. UILS, Chandigarh, 2014 [zitréta 2019 m. vasario
10 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.lawctopus.com/academike/the-corfu-channel-case/>.

61 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 222.

82 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

63 CHURCHILL R.R., LOWE. A.V. The law of the sea. Juris Publiching, 3" edition, 1999, p. 100.
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teritoringje jiiroje, siekiant apginti pakrantés valstybés teises®®. Sios bendrosios taisyklés
vienodai taikomos visoms suinteresuotoms valstybéms.

Kita vertus, kaip ir minéta ankstesnéje darbo dalyje, JTK taip pat suteikia pakrantés
valstybei gana pladias apsaugos teises, pavyzdziui, teises imtis veiksmy, kad uzkirsty
kelig plaukimuli teritorine jiira, kuris néra taikus. Praktiskai tai reiskia, kad uzsienio laivas,
plaukiantis teritorine jura, gali buiti sustabdytas ir tikrinamas, taip pat esant reikalui
nukreipiamas iSplaukti i§ teritorinés juros, sulaikomas arba susidarius situacijai gali biiti
imamasi priemoniy pradéti ikiteisminj procesa pakrantés valstybés iniciatyva®®. Be to,
JTK 25 str. 2 d. nurodoma, jog konkreciai pakrantés valstybé gali imtis priemoniy, kad
biity uzkirstas kelias bet kokiems pazeidimams, susijusiems su laivy plaukimu j vidaus
vandenis arba naudojimusi uosto jrenginiais, esanciais uZz vidaus vandeny riby.
Neabejotinai itin svarbi JTK suteikiama teis¢ pakrantés valstybei yra teis¢ laikinai
sustabdyti laivy taiky plaukimg per tam tikrus teritorinés juros rajonus. Pazymétina, kad
sustabdymas vykdomas siekiant apsaugoti pakrantés valstybés saugumo interesus®®, taigi
valstybés saugumo uztikrinimas yra esminis reikalavimas, taciau svarbu akcentuoti, kad
pakrantés valstybé turi diskrecijg pati apibrézti, kas laikytina valstybés saugumu
kiekvienu konkre¢iu atveju®’. Kitas svarbus aspektas, kurj biitina paminéti yra tai, jog
taikaus plaukimo teisé gali bati sustabdoma tik laikinai, tadiau ¢ia iSkyla problema, nes
JTK nenurodoma virSutinés tokio sustabdymo laikotarpio ribos. Todél vienintelis
apribojimas yra tas, kad pakrantés valstybé gali taikyti taikaus plaukimo sustabdymg tol,
kol egzistuoja pavojus valstybés saugumui, taCiau sustabdymas neturi buti
diskriminuojantis nei teoriskai, nei praktiskai®®.

Kaip pavyzdj galima pateikti 1995 m. TTT bylg — Pranctzija sustabdé taikaus
plaukimo teis¢ Moruroa atolo teritoriniuose vandenyse, tafiau teismas S$iuo atveju
pasisaké, kad sustabdymas neteisétas, nes yra ne laikinojo pobiidzio®, vadinasi, teismas
taip pat kiekvienu konkreciu atveju sprendzia dél sustabdymo laikinumo pobudzio. Kita

vertus, kitos valstybés palaiké Pranctiizija nesutikdamos, jog taikaus plaukimo

8 Ibid., p. 100.

% HAKAPAA, K. Innocent Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2013 [zidréta 2019
m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ilsa.org/Jessup/Jessup18/Second Batch/OPIL_Innocent Passage.pdf>.

% BROWNLIE, I. Principles of Public International Law. Oxford University Press: Oxford, 2003, p. 173.
67 JANG, H. Jurisdiction of the Coastal state over Foreign Merchant Ships in Internal Waters and the
Territorial Sea. Spinger: Berlin, 2006, p. 147.

8 HAKAPAA, K. Innocent Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2013 [Zitréta 2019
m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ilsa.org/Jessup/Jessup18/Second Batch/OPIL_Innocent Passage.pdf>.

8 Tarptautinio Teisingumo Teismo 1995 m. rugpjucio 24 d. sprendimas byloje Nuclear Test (New Zeland
v. France).
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sustabdymas $iuo konkre¢iu atveju laikytinas ne laikinu™®. Akivaizdu, jog vieningos
nuomonés tarptautinéje bendruomengje Siuo klausimu néra, todél susiduriama su minétos
nuostatos subjektyvia interpretacija.

Apibendrinant pateikta informacija, darytina iSvada, kad taikaus plaukimo teisé néra
absoliuti, todél siekiant tinkamai jgyvendinti plaukima, tiek uzsienio, tick pakrantés

valstybés yra jpareigotos laikytis teisiy ir pareigy nustatyty JTK.

1.3. Taikus plaukimas laivams su specialiomis charakteristikomis

Ankstesnéje darbo dalyje aptarus bendrgjj taikaus plaukimo reglamentavimg JTK,
Siame skyriuje bus analizuojama taikaus plaukimo teisés jgyvendinimo laivy su
specialiomis charakteristikomis ypatumai. Bus aptarti karo laivy, branduoliniy laivy,
laivy, vezanCiy pavojingus krovinius, probleminiai aspektai, su kuriais susiduriama

lgyvendinant taikaus plaukimo teisg.

1.3.1. Karo laivai

Reikia sutikti su Australijos profesorés Natalijos Klein teiginiu, jog karo laivai vien
pagal savo pobudj atspindi jy valstybés karine galig, todél net nesant jtampos ar karo
veiksmy tarp atitinkamy valstybiy, karo laivy plaukimas per kitos valstybés teritorinius
vandenis sukuria situacija, kai yra parodoma kariné jéga’®. Dél Sios priezasties, ypatingas
démesys jiiry teisés literatliroje yra skiriamas karo laivy taikaus plaukimo teritorine jra
analizavimui. Ar karo laivai turi taikaus plaukimo teis¢, buvo vienas i§ kar$¢iausiai
diskutuotiny klausimy deryby metu prie§ priimant JTK’2. Taigi, 1982 m. pirmg kartg JTK
jtvirtina leidimg karo laivams taikiai plaukti per teritoring jiira, visgi néra aiSkios
nuorodos, kad karo laivai turi navigacijos teis¢, taciau tokia prezumpcija darytina
atsizvelgiant j JTK 17 str., kuris nurodo, kad visi laivai be i$§imc¢iy naudojasi taikaus
plaukimo teise”. Nepaistant to, karo laivy navigacijos teis¢ apibréziama keliomis

specialiomis normomis.

0 KONG, S. The Rights of Innocent Passage: A Case Study on Two Koreas. 11 Minn. J. Global Trade 373,
2002, p. 380.

"L KLEIN, N. Maritime Security and the Law of the Sea. Oxford Monographs in International Law, 2011, p.
30.

2 THEOD, O. Do Warships Enjoy the right of Innocent Passage as envisaged in UNCLOS? [interaktyvus].
Erasmus University Rotterdam. [ziaréta 2019 m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.academia.edu/20118607/Do_warships_enjoy the right_of innocent passage as envisaged
in_UNCLOS>.

8 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 90.
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Konvencijos 29 str. pateikia karo laivo sgvokos apibrézimag — tai valstybés karinéms
pajégoms priklausantis ir tai patvirtinanciais iSoriniais zenklais pazymétas laivas, kuriam
vadovauja karininkas’, tai reiskia, jog JTK nereikalauja, kad laivas biity ginkluotas.
Pazymétina, jog karo laivai naudojasi imunitetu, todél pakrantés valstybé neturi civilinés
ar baudziamosios jurisdikcijos uzsienio karo laivy atzvilgiu™. Kita vertus, JTK 30 str.
reglamentuoja, jog pakrantés valstybé gali pareikalauti, kad laivas, kuris nesilaiko
pakrantés valstybés jstatymy ir kity teisés akty, nedelsdamas palikty teritoring jira’®,
taCiau vélgi kyla neaiSkumas, kokiy veiksmy gali imtis pakrantés valstybé, jei karo laivas
nepakliista reikalavimui’’. Vis délto, JTK jtvirtina bent atsakomybe uZ tai, kad karo laivas
nesilaiké pakrantés valstybés teisés akty’®.

Karo laivy imuniteto svarbg pabrézé ir Tarptautinis jliry teisés tribunolas ARA
Libertad” byloje, kurioje Ganos valstybé arestavo Argentinos karinj laiva buvusj Ganos
valstybés miesto Tema uoste. Tribunolas vadovaudamasis minétu JTK 32 str. nurodé, jog
Gang negaléjo areStuoti kitos valstybés karo laivo, nurodydamas, kad karo laivy
imunitetas yra savaime suprantamas, kuris kyla dar i§ tarptautinés paprotinés teisés, todel
negali biiti paneigtas®.

Tesiant, atkreiptinas démesys, jog teisinéje literatiroje pastebima daug prieStaringy
nuomoniy dél karo laivy taikaus plaukimo reglamentavimo JTK, kuri aiSkiai nejtvirtina,
ar pakrantés valstybé gali savo iniciatyva nustatyti papildomus reikalavimus karo laivams
plaukiantiems teritorine jira®l. Dél §io neaiskumo praktikoje susiduriama su skirtinga
valstybiy praktika. Daugelis pakrantés valstybiy nustaté¢ apribojimus karo laivams
besinaudojantiems taikaus plaukimo teise, Salys, kurios kelia skirtingas sglygas, gali biiti
suskirstytos j dvi kategorijas®. Pirma, kai kurios valstybés leidZia plaukti laivams tik

pateikus iSankstinj praneSima pakrantés valstybei apie numatomg plaukima, kaip

74 Ttiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

> AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 387.

8 THEOD, O. Do Warships Enjoy the right of Innocent Passage as envisaged in UNCLOS? [interaktyvus].
Erasmus University Rotterdam. [ziaréta 2019 m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.academia.edu/20118607/Do_warships_enjoy the right of innocent passage as_envisaged
in_UNCLOS>.

" AGYEBENG, W.K. Theory in Search of Practice: The Right of Innocent Passage in the Territorial Sea.
Cornell International Law Journal: Vol. 39, 2006, p. 387.

8 KATUOKA, S. Tarptautiné jiiry teisé. Eugrimas: Vilnius, 1997, p. 59.

9 Tarptautinio jiiry teisés tribunolo 2012 m. gruodZio 15 d. sprendimas byloje The ARA Libertad
(Argentina v. Ghana).

8 WAIBEL, M. ITLOS order Ghana to release Argentine navy ship [interaktyvus]. EJIL: Talk!, 2012.
[ziaréta 2019 m. kovo 17 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.ejiltalk.org/itlos-order-ghana-to-release-argentine-navy-ship/.>.

81Z0U, K. Innocent Passage for Warships: the Chinese Doctrine and Practice. Taylor & Francis,
Singapore, 1998, p. 203.

81bid., p. 206.
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pavyzdziui, tokj reikalavimg yra nustaCiusios — Kroatija, Egiptas, Indija, Mauricijus,
Malta ir daug kity. Antra, Kinija, Kambodza, Iranas, Burma, Filipinai, Jungtiniai Araby
Emyratai ir kitos valstybés tokiems laivams leidzia plaukti tik gavus iSankstinj pakrantés
valstybés valdzios leidima®. Vadinasi, jei pakrantés valstybé turi pagrista pakankama
pagrinda, ji gali atsisakyti iSduoti leidimg karo laivui plaukti jos teritoriniais
vandenimis®*. Pasak Kinijos, toks reguliavimas suteikia teise valstybei pa¢iai nuspresti,
kas kelia grésme jos saugumui ir neleisti karo laivy, kai kyla pavojus siekiant apsaugoti
valstybés suverenitetg. Taciau, akivaizdu, jog bendros valstybiy praktikos nebuvimas
kelia abejoniy del karo laivy taikaus plaukimo reglamentavimo efektyvumo, todél neretai
sukelia tiek valstybiy, tiek teisés mokslininky tarpusavio gin¢us bei palicka erdvés

spekuliacijoms ir teisiniam netikrumui®.

1.3.2. Branduoliniai laivai ir pavojingi kroviniai

Kita iSskirtina laivy kategorija — laivai veZzantys pavojingas medziagas, pagal JTK
tokie laivai gali biiti atomine energija varomi laivai, vezantys branduolines ar kitas pagal
prigimtj pavojingas ar kenksmingas medziagas. Siuo atveju JTK 23 str. nurodo, kad
minéti laivai turi teis¢ j taiky plaukimg teritorine jira, taciau Siems laivams yra nustatyti
keli papildomi reikalavimai, pirma, jpareigojimas veztis tam tikrus dokumentus bei antra,
laikytis tarptautiniy saugumo priemoniy®®. Dokumentacijos ir saugumo apibrézimai yra
jtvirtinti tarptautinése sutartyse, kurios rengiamos Jungtiniy Tauty specialiosios agenttiros
— TJO (angl. International Maritime Organization)?’.

Taip pat svarbu pabrézti, jog nors ir pakrantés valstybei neleidziama trukdyti
igyvendinti taikaus plaukimo teis¢ branduoliniams laivams bei laivams, gabenantiems
pavojingus krovinius, ta¢iau esant situacijai JTK 22 str. 2 d. jtvirtina nuostata, kad tokie
laivai gali biiti nukreipti naudotis tam tikrais specialiais jiiry koridoriais®®. Kitaip tariant,
valstybei palickama teis¢, atsizvelgiant j valstybés saugumo poreikius, nuspresti naudoti

kitus jiry kelius, kurie kelty mazesne zala. Vis délto, Cia taip pat susiduriame su jau

8 BALLESTER, G.R. The Right of Innocent Passage of Warships: A Debated Issue. 54 Rev. Der. P.R. 87,
2014, p. 105.

8 Ibid., p. 105.

8 THEOD, O. Do Warships Enjoy the right of Innocent Passage as envisaged in UNCLOS? [interaktyvus].
Erasmus University Rotterdam. [ziaréta 2019 m. vasario 8 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.academia.edu/20118607/Do_warships_enjoy the right of innocent passage as envisaged
in_UNCLOS>.

8 WELIMNG, L. The Transportation of Nuclear Cargo at Sea, Shrinkage of the Right of Innocent
Passage? University of Law. 2007, p. 25.

8 BROWN, E.D. The International Law of the Sea. Dartmouth Publishing: Aldershot, 1994, p. 60.

8 HAKAPAA, K.; MOLENAAR, E.J. Innocent Passage — Past and Present. 23 Marine Policy, 1999, p.
136.
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minéta problema, kuri buvo analizuota karo laivy taikus plaukimo atveju, valstybése
vyrauja skirtinga praktika bei JTK reglamentavimo interpretacija. Todeél pakrantés
valstybés skirtingai aiskina laivy su pavojingais kroviniais plaukimg teritorine jira,
galima iSskirti kelias skirtingas valstybiy kategorijas. Pirma, valstybés, kurios aiskiai
jtvirtina ir pripaZjsta minéty laivy taikaus plaukimo teis¢ (Vokietija, Italija, Japonija,
Rusija, Tailandas, Singaptras ir t.t.), antra, visiSkai prieSingo pozitlrio valstybés —
draudziancios tokiy laivy taikaus plaukimo teis¢ (Argentina, Haitis, Filipinai, Venesuela,
Nigerija ir t.t.), treCia — valstybés, kurios reikalauja iSankstinio pakrantés valstybés
leidimo (Egiptas, Iranas, Malaizija, Omanas, Turkija, Saudo Arabija ir t.t.), ketvirta —
valstybés, kurios reikalauja isankstinio jspéjimo (Kanada, Libija, Portugalija, Malta,
Jungtiniai Araby Emyratai ir t.t.)°.

Atsizvelgiant | tai, kas paminéta, matyti, kad tarp valstybiy néra vieningos
pozicijos, todél, savaime suprantama, kad tokia susidariusi situacija kelia tarptautinius

gincus ir teisinj neaiSkuma.

1.4. Taikaus plaukimo reglamentavimas Lietuvos teiséje

Lietuvos teis¢je 1§ visy jiros erdviy teritorinés jiros rezimas sulaukes turbiit
didziausio démesio®°, vadinasi, nacionaliniuose jstatymuose taip pat galime rasti nuostaty
skirty taikaus plaukimo reglamentavimui. Kalbant apie taikaus plaukimo teise, Siuo atveju
aktualiausias yra VSAJ®, kuriame 5 str. 1 d. nurodoma, kad uZsienio valstybiy laivai
naudojasi taikaus plaukimo teise teritorine jura, detaliai apibréziama, kada plaukimas
laikomas taikiu, koks turi buti plaukimas, kokiy reikalavimy turi laikytis uzsienio laivas,
taCiau pastebétina, kad Lietuvos teisés reglamentavimas itin neiSsiskiria nuo jau
iSanalizuoty ankstesnéje darbo dalyje JTK taikaus plaukimo apibrézimy. VSAI 6 str.
nurodo, kad pakrantés valstybé taip pat turi ribota civiling bei baudziamaja jurisdikcija
prekybos laivy ir komerciniams tikslams naudojamy laivy atzvilgiu, jstatymas detalizuoja
ir papildo JTK nurodydamas, kad laivas gali buti sustabdytas siekiant sulaikyti asmenj
arba atlikti tyrimg dél nusikalstamy veiky, administraciniy nusizengimy, kai padariniai
yra susij¢ su Lietuvos Respublikos, fiziniy ar juridiniy asmeny, juridiniy asmeny filialy,

atstovybiy bei juridinio asmens statuso neturin¢iy asmeny interesais®®. Taip pat placiau

8 Ibid., p. 142.

% [SOKAITE, 1. Baltijos regiono valstybiy jiiros erdviy reglamentavimo teisiniai ypatumai. Teisé: Vilnius,
2009, nr. 73, p. 84.

%1 Lietuvos Respublikos valstybés sienos ir jos apsaugos jstatymas. 2017, TAR, nr. 12168.

%2 |bid.
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nei JTK nurodo, kad laivas gali buti sustabdytas, kad sulaikyty asmenj ar atlikty tyrimg ne
tik siekiant uzkirsti kelig neteisétai narkotiniy ar psichotropiniy medziagy prekybai, bet ir
neteisétai ginkly, Saudmeny, sprogmeny, sprogstamyjy, radioaktyviyjy, branduolinio kuro
ciklo, branduoliniy, daliyjy, pavojingy ir (ar) kenksmingy medziagy apyvartai®. Be to,
jstatymas placiau reglamentuoja JTK nurodydamas, jog laivas gali bati sustabdytas ar
sulaikytas ir tokiu atveju, jeigu reikia priverstinai jvykdyti teismo sprendimg ar arestuoti
laiva po to, kai jis paliko vidaus vandenis®*.

Kita aktualiy nuostaty grupé randama Lietuvos Respublikos Klaipédos valstybinio
jiry uosto jstatyme®, 8 str. nurodoma, kad laivams su branduolinémis jégainémis ir
branduoliniu ginklu jplaukti j uostg draudziama, taciau plaukimas teritorine jura néra
ribojamas. Nagrinéjamai temai taip pat reikSmingas Lietuvos Respublikos Vyriausybés
1992 m. sausio 10 d. potvarkis, kuriame jtvirtinama nuostata, jog toms valstybéms, kurios
yra nustaciusios uzsienio valstybiy karo laivams taikaus plaukimo teis¢ tik turint leidima,
Lietuvos Respublika $iy valstybiy kariniams laivams taip pat nustato leidimy teise®.
Vadinasi, tokie laivai gali plaukti per Lietuvos teritoring jira tik gave iSankstinj leidima.
Kita vertus, nei potvarkyje, nei kituose teisés aktuose néra nurodoma, kokia institucija yra
Jpareigota iSduoti Siuos leidimus.

Konkretumo dél karo laivy padéties suteikia viena VSA] nuostata, pabrézianti, kad
uzsienio karo laivas, pazeides Lietuvos Respublikos teisés aktus, gali buti jpareigotas ne
véliau kaip per 24 valandas palikti teritoring jurg. Vadinasi, minéta norma konkreéiai
apibrézia, per kokj laiko tarpg laivas privalo palikti teritorinius vandenis, kitaip nei JTK,
kuri tik nurodo, kad valstybé gali jpareigoti laiva nedelsiant palikti teritoring jurg.

Apzvelgus reglamentavimg Lietuvos teiséje, matyti, kad Lietuva laikosi
pakankamai grieztos pozicijos karo laivy atveju su tomis valstybémis, kurios reikalauja
iSankstiny leidimy, taciau taikaus plaukimo neriboja branduoliniy laivy atzvilgiu. Tai
reiSkia, kad tokia Lietuvos teritorinés juros apsaugos politika ir praktika siekiama

uztikrinti valstybés suverenitetg ir ginti jos interesus jiroje®’.

% Ibid.

% Ibid.

% Lietuvos Respublikos Klaipédos valstybinio jiiry uosto jstatymas. Valstybés Zinios, 1996, nr. 53 — 1245,
% |_ietuvos Respublikos Vyriausybés potvarkis 1992 m. sausio 10 d. nr. 24P, Vilnius.

" ISOKAITE, 1. Baltijos regiono valstybiy jiiros erdviy reglamentavimo teisiniai ypatumai. Teisé: Vilnius,
2009, nr. 73, p. 84.
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1.5. Taikaus plaukimo reglamentavimas uZsienio valstybiy nacionalinéje teiséje

Siekiant jvairiapusiSskiau ir plad¢iau iSanalizuoti taikaus plaukimo instituta,
neabejotinai svarbu paminéti keliy uzsienio valstybiy nacionaling teise, kuri
reglamentuoja taiky plaukimg. Todél toliau raSto darbe bus trumpai aptarti Indijos,
Jungtiniy Araby Emyraty ir Slovénijos nacionaliné teisé taikaus plaukimo atzvilgiu.
Minétos valstybés pasirinktos atsizvelgiant j jy geografinj i$sidéstyma, siekiant parodyti
taikaus plaukimo reglamentavimg valstybése, kurios yra skirtingose geografinése
platumose.

Indija yra ratifikavusi 1982 m. JTK, taigi jai galioja analizuotosios nuostatos
susijusios su taikiu plaukimu teritorine jura. Tacéiau svarbu paminéti, kad Indija taip pat
turi nacionalinés teisés aktus, kurie reglamentuoja valstybés pakranciy vandens zonas,
kuriose taikomi Sie aktai, pavyzdZiui, teritoriniuose vandenyse, kurie Indijos atZvilgiu
tesiasi 12 jurmyliy. Pagrindinis ir aktualiausias nagrin¢jant taikaus plaukimo institutg yra
1976 m. teisés aktas dél teritorinés jiros, kontinentinio elfo, IEZ ir kity jiiros zony®®. Sio
jstatymo 4 str. 1 d. nurodo, kad visi uzsienio laivai naudojasi taikaus plaukimo teise
Indijos teritoriniuose vandenyse, iSskyrus karinius bei povandeninius laivus. Taciau
minéto teisés akto 4 str. 2 d. pazymi, kad uzsienio valstybiy kariniai laivai bei
povandeninés transporto priemonés gali naudotis taikaus plaukimo teise bei jplaukti j
Indijos teritorinius vandenis tik tokiu atveju, kai apie tai i§ anksto pranes$a centrinei
vyriausybei. Be kita ko, jstatymas, nurodo, kad minéti laivai privalo plaukti vandens
pavirSiumi bei iSkelti laivo valstybés véliava. Istatymas taip pat nustato, kad centriné
vyriausybé, jei yra jsitikinusi, kad butina dél valstybés saugumo, gali sustabdyti taiky
plaukimg visiSkai arba tik tam tikry laivy, nurodant atitinkamas laivy charakteristikas,
pranesdama apie tai valstybés Oficialiajame leidinyje®®.

Jungtiniai Araby Emyratai yra pasiraS¢ susitarimg dél JTK taikymo bei turi
nacionalinj jstatymg, kuriame reglamentuojamas ir tikslinamas taikaus plaukimo institutas
— 1993 m. Federalinis jstatymas dél jiiry zony riby nustatymo'®, Jstatymo 5 str. nurodo,

kad karo laivai bei povandeninés transporto priemonés naudojasi taikiu plaukimu tik

9 The Territorial Waters, Continental Shelf, Exclusive Economic Zone and other Maritime Zones Act 1976
Act. No. 80 of 28 May [interaktyvus] United Nations, 1976 [ziaréta 2019 m. vasario 21 d.] Prieiga per
interneta:
<http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/IND_1976_Act.pdf.>.

% Ibid.

100 Federal Law No. 19 of 1993 in respect of the delimitation of the maritime zones of the United Arab
Emirates, 17 October 1993 [interaktyvus] United Nations, 1993 [zitréta 2019 m. vasario 21 d.] Prieiga per
interneta:

<http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/PDFFILES/ARE 1993 Law.pdf.>.
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gavus iSankstinj valstybés kompetentingy institucijy leidima, be kita ko, kaip ir Indijos
jstatymai numato, kad minéti laivai privalo plaukti vandens pavirSiumi ir iSkelti laivo
valstybés véliava. Jungtiniy Araby Emyraty jstatymas prieSingai nei Indijos, dar placiau
reglamentuoja branduoliniy laivy bei laivy, vezanciy pavojingy Krovinius plaukimg —
nurodoma, kad tokie laivai privalo i§ anksto pranesti valstybés institucijoms apie
planuojamg plaukimg. Pazymétina, kad Sios pietvakariy Azijos valstybés teisés aktai taip
pat nurodo, kad valstybés teritoriniais vandenimis negali plaukti laivai, kurie yra senesni
nei 20 mety, vadinasi, tokie laivai taip pat negali vykdyti taikaus plaukimo.

Slovénija taip pat ratifikavusi JTK bei tuo paciu vadovaujasi nacionaliniu teisés
aktu — 2001 m. Slovénijos jiiry teisés kodeksu'®. Jstatymo 18 str. nurodo, kad uZsienio
kariniai laivai, tanklaiviai, branduoliniai laivai bei laivai, vezantys pavojingus krovinius,
vykdydami taiky plaukimg Slovénijos teritorine jira privalo naudotis valstybés
nustatytais jary koridoriais ar eismo atskyrimo schemomis. Be kita ko, karo laivai turi ne
véliau kaip 24 valandas iki jplaukimo j Slovénijos teritoring jlirg, apie plaukima
informuoti uzsienio reikaly ministerijg. Pastebétina, jog jstatymas nustato draudimg
uzsienio laivams, kurie naudojasi taikaus plaukimo teise, Zvejoti arba kitaip medzioti jiry
organizmus Slovénijos teritorinéje juroje, iSskyrus atvejus, kai zvejybos laivas turi
atitinkama Slovénijos valstybés leidima.

Apibendrinant, galima pastebéti, kad dauguma pasaulio valstybiy, kurios
papildomai nacionalinéje teiséje reglamentuoja taikaus plaukimo institutg, iSskiria ir
tikslina nuostatas susijusias su kariniy, povandeniniy bei branduoliniy ar pavojingus
krovinius gabenanéiy laivy plaukimu. Todél retai valstybiy nacionaliniuose jstatymuose
randamos nuostatos, kurios reglamentuoja Kitas sritis susijusias su taikiu plaukimu

valstybés teritorine jiira.

101 Maritime Code (PZ) 2001 [interaktyvus] United Nations, 2001 [Zidréta2019 m. vasario 21 d.] Prieiga per
interneta: <http://www.un.org/Depts/los/LEGISLATIONANDTREATIES/STATEFILES/SVN.htm.>.
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2. TRANZITINIS PLAUKIMAS

2.1. Tranzitinio plaukimo raida ir samprata

Tranzitinio plaukimo institutas apibrézia plaukimo bei skridimo rezimg per ir vir$
sasiaurius, naudojamus tarptautinei laivybai. Taciau, pazymétina, jog Si sagvoka buvo
reglamentuota tik 1982 m. JTK po intensyviy valstybiy tarpusavio deryby®.

1958 m. Zenevos Konvencijoje dél teritorinés jiiros ir gretutiné zonos'%® navigacija
per sgsiaurius, taikomus tarptautinei laivybai, buvo reglamentuojama bendromis
nuostatomis, kurios taikomos taikiam plaukimui. Iki priimant JTK dauguma juriniy
valstybiy tradiciskai turéjo 3 jurmyliy plocio teritoring jura, todél teritorinés juros
iSplétimas iki 12 jirmyliy plo¢io sukélé nesutarimus tarp valstybiy. Toks iSplétimas
reiské, jog daugiau nei 100 sgsiauriy, naudojamy tarptautinei navigacijai, tapo pakrantés
valstybiy teritorine jira, todél toks reglamentavimas sumazina laivybos teis¢
svarbiausiuose tarptautinéje laivyboje naudojamuose sasiauriuose'®®. Be to, pakeitimas
turéjo didelj poveikj juriniy valstybiy ekonominiams, politiniams ir kariniams
interesams®. Kita vertus, pakrantés valstybés buvo sunerimusios dél navigacijos
sgsiauriais intensyvumo bei laivybos poveikio.

Dél Siy nesutarimy Jungtinés Amerikos Valstijos, Soviety Sajunga bei kitos
valstybés 1971 — 1973 m. Jungtiniy Tauty Generalinés Asamblg¢jos jiiros dugno komitetui
pasitlé jvarius skirtingus reglamentavimo variantus, kaip iSspresti susidariusig situacija,
visgi 1974 m. tranzitinio plaukimo sgvoka pirmg karta buvo pasitlyta Jungtinés
Karalystés'®. Pasiiilytas teisinis reglamentavimas ateinanéiais metais iki JTK priémimo
buvo nezymiai modifikuotas, taciau nepaisant ilgy diskusijy, konferencija pasieké
susitarimg dél naujojo tranzitinio plaukimo rezimo ir tai atsispindéjo galutiniame

Konvencijos tekste.

102 MAHMOUDI, S. Transit Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2008. [Zitréta 2019
m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<http://opil.ouplaw.com/view/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-1231>.

103 Konvencija dél teritorinés jiiros ir gretutinés zonos. Valstybés Zinios, 2002, nr. 40-1472.

104 MAHMOUDI, S. Transit Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2008. [zitiréta 2019
m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<http://opil.ouplaw.com/view/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-e1231>.

105 BURKE, M.K.; DELEO, D.A. Innocent Passage and Transit Passage in the United Nations Convention
on the Law of the Sea. Yale J.INT’L. Vol 9,1983, p. 400.

106 1bid., p. 400.
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2.1.1. Tarptautinio sasiaurio samprata

Pirmiausia prie§ pradedant analizuoti JTK tranzitinio plaukimo reglamentavima,
svarbu tiksliai apibrézti, kg JTK klasifikuoja kaip sasiaurj, skirta tarptautinei laivybai.
Pazymétina, kad JTK aiSkiai nejtvirtina sgsiaurio, naudojamo tarptautinei laivybai,
sampratos, taciau apibrézia tik rezimy tipus'®. Nepaisant to, naudojant terminologija,
kurig pateiké TTT jau minétoje Korfu sgsiaurio byloje, taip pat 1958 m. konvencijoje
galima isskiria du kriterijus, pagal kuriuos nustatoma, ar sgsiauris laikytinas tarptautiniu —
geografinis bei funkcinis®,

Geografinj kriteriju mokslininkai apibiidinama jvairiai, taiau placiausiai
naudojamas apibrézimas, jog tarptautinis Sgsiauris laikomas toks — kai egzistuoja vandens
telkinys, esantis tarp dviejy zemés ploty: Zemyno sausumos (Beringo sgsiauris), Zemyno
ir salos (Duvro sasiauris) arba dviejy saly (Kuko sasiauris)!®®. Profesorius E. Bruelis taip
pat pazymi, jog sagsiauris geografiniu poziiriu gali biiti apibréZiamas kaip jiros
Susiauré¢jimas tarp dviejy zemes teritorijy, esantis tam tikro riboto plocio bei jungiantis ar
atskiriantis dvi skirtingas jiiras'!’. Svarbu paminéti, jog sasiauris privalo bati natiiralus
gamtos darinys, todél tarptautiniai dirbtiniai kanalai, tokie kaip Panamos, Kylio ar Sueco,
néra laikytini sasiauriais pagal JTK'!!. Kita vertus, Nuolatinis Tarptautinio Teisingumo
Teismas praktikoje, Wimbledon byloje!?, ir pastaruosiuose dirbtiniuose kanaluose yra
pripazings laivy laisvo plaukimo teise, taigi, nors dirbtiniai kanalai neturi tokio pacio
teisinio statuso kaip tarptautiniai sgsiauriai, taCiau juose egzistuoja toks pats laisvy
judéjimo teisinis rezimas!*3.

Tuo tarpu antrasis funkcinis Kkriterijus laikomas lankstesniu, jis parodo sasiaurio
naudojimo intensyvumg, reikSmingumg. Minétoje Korfu sgsiaurio byloje teismas
pasisaké, jog Sis kriterijus turi parodyti, ar marSrutas yra naudingas tarptautiniam jiry
eismui, paZymétina, jog nauda turi pasireiksti ne tik nacionaliniu, bet pasauliniu lygiu!4,

Kita vertus, néra nustatyta, kokio intensyvumo privalo biiti eismas, kad sgsiaurj galima

107 UNLU, N. The Legal Regime of the Turkish Straits [interaktyvus]. Martinus Nijhoff Publishers, 2002.
[zitréta 2019 m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<https://books.google.lt/books?id=R878VUyOyfcC&hl=It&redir_esc=y.>.

108 |hid.

109 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 237.

110 YTURRIAGA, J.A. Starits Used for International Navigation: A Spanish Perspective [interaktyvus]
Martinus Nijhoff Publishers, 1991 [Zidréta 2019 m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<https://books.google.lt/books?id=Iw861pC5eZAC&hI=It&redir_esc=y>.

11 1bid.

112 Nuolatinio Tarptautinio Teisingumo Teismo 1923 m. rugpjucio 17 d. sprendimas byloje S. S.
Wimbledon (United Kingdom, France, Italy & Japan v. Germany).

113 CUNDICK, R. P. International Straits: The Right of Access. GA. J. INT‘L & COMP. L. VOL..8, 1975,
p. 128.

114 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 237.
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biity laikyti tarptautiniu, taciau mokslininkai aiskina, kad reikia vertinti jvairius aspektus:
sgsiaurio faktinj naudojima; ar Sis kelias buvo svarbus istoriSkai; taip pat reikia vertinti
laivy praplaukianéiy jiry keliu bei jy véliavy skai¢iy!®.

Taigi, vertinant, ar sgsiauris yra laikytinas tarptautiniu, privalu atsizvelgti tiek ]
geografinj, tiek j funkcinj kriterijy ir kiekvienu konkrefiu atveju situacijg vertinti
individualiai. Tai reiskia, kad sgsiaurio pripazinimas tarptautiniu yra vertintinas dalykas,
todél, magistro darbo autorés nuomone, siekiant suteikti objektyvumo JTK reikéty
jtvirtinti objektyvius bei aiSkius nurodymus, kurie leisty konkreé¢iai nustatyti tarptautinius
sgsiaurius iS§vengiant vertintiny nuostaty.

Be to, JTK taip pat atskirai isskiria tam tikrus sgsiaurius, kuriems néra taikoma JTK
I11 dalis, taciau atitinkamai pripazZjstami alternatyviis navigacijos rezimai:

e sgsiauriai, kurie visiSkai ar i§ dalies reguliuojami ilgametémis tarptautinémis
konvencijomis (JTK 35 str. c.). Pavyzdziui, Toreso''® arba Tirano!’
sgsiauriai, taciau Siuo atveju kyla neaiSkumai, nes JTK neapibrézia, kas yra
laikoma ilgametémis konvencijomis, kiek mety konvencija privalo gyvuoti,
kad galima biity taikyti minétg JTK nuostatg.

e sgsiauriai, kuriuose egzistuoja panaSaus patogumo marSrutai atvira jara arba
IEZ (JTK 36 str.), teorijoje tai apima visus sgsiaurius, kuriy plotis yra
didesnis nei 24 jarmylés.

e sgsiauriai, esantys tarp zemyninés dalies ir pakrantés valstybés salos, kai
egzistuoja ne blogesniy navigaciniy ir hidrografiniy charakteristiky keliai
atvira jira arba IEZ (JTK 38 str. 1 d.). Tokiy sasiauriy pavydziai — Mesinos,
Hainano, Pembos sgsiauriai.

e sgsiauriai, naudojami tarptautinei laivybai tarp vienos atviros juros ar IEZ ir
uzsienio valstybés teritorinés jiros (JTK 45 str.). Siuo atveju, net jei
sgsiauris atitikty tarptautinio sgsiaurio charakteristikas, bus taikomas

nesustabdomo taikaus plaukimo rezimas!?2,

115 PHARAND, D.; LEONARD, H. The Northwest Passage: Artic Straits [interantyvus] Martinus Nijhoff
Publishers, 1984 [ziaréta 2019 m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<https://books.google.lt/books?id=TmSFPvmQa-gC&hl=It&redir_esc=y.>.

118 Torres Strait Treaty [interaktyvus] National Archives of Australia, 1978 [Zifréta 2019 m. vasario 17 d.]
Prieiga per interneta:

<http://www.naa.gov.au/collection/fact-sheets/fs258.aspx>.

117 Treaty of Peace Between the States of Israel and the Arab Republic of Egypt [interantyvus] United
Nations Peacemaker, 1979 [ziaréta 2019 m. vasario 17 d.] Prieiga per interneta:
<https://peacemaker.un.org/egyptisrael-peacetreaty79>.

18 WILLIAM, L.; SCHACHTE, JR. International Straits and Navigational Freedoms. Ocean Development
and International Law, Volume 24, 1993, p. 188.
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Vadinasi, $iose keturiose auks¢iau iSvardytose, valstybiy praktikoje susidariusiose,
situacijose remiantis JTK néra taikomas III dalyje nustatytas rezimas, todél priklausomai

nuo padéties taikomi Kiti rezimai, kurie pateikti JTK.

2.2. Tranzitinio plaukimo reglamentavimas JTK

Tranzitinio plaukimo teisés apibrézimas yra jtvirtintas JTK 11l dalyje 38 str., kuris
nurodo, jog tranzitinis plaukimas reiSkia, naudojimagsi laivybos ir skrydziy laisve
tarptautiniais sgsiauriais, kurie naudojami tarptautinei laivybai tarp vienos atviros jiiros ar
IEZ dalies ir Kkitos atviros juros ar IEZ dalies. Akivaizdu, kad tranzitinj plaukimg nuo
ankstinéje darbo dalyje nagrinéto taikaus plaukimo instituto galime iSskirti pagal jtros
teritorijg, kuria plaukia laivas (skrenda orlaivis) — taikaus plaukimo teisé egzistuoja tik
konkre¢ios valstybés teritorinéje juroje, tuo tarpu tranzitinis plaukimas ir orlaivio
skirdimas vykdomas tarptautiniais sgsiauriais, vadinasi, plaukimas neapsiriboja vien
teritorine jiira.

Tranzitinis plaukimas, taip pat kaip ir jau analizuotas taikus plaukimas, apima tiek
Soninj, tiek vertikaly laivy plaukima, tai reiskia, kad uZzsienio laivui neuzkertamas kelias
atvykti, iSvykti bei grjzti i§ sgsiaurio pakrantés valstybés. Be to, tranzitinis plaukimas
nesiskiria nuo taikaus plaukimo ir $iy teisiy jgyvendinimo pobudziu — abiem atvejais
laivai privalo vykdyti nenutrikstamg ir greitg plaukimg. Taciau siekiant tinkamai
iSnagrinéjanti tranzitinio plaukimo teise, svarbu iSskirti Kelis pagrindinius aspektus,
kuriais §is institutas skiriasi nuo taikaus plaukimo teisés.

Pirma, JTK 38 str. reglamentavimas aiskiai jvirtina nuostatg, jog tranzitinio
plaukimo teise naudojasi visi laivai bei orlaiviai, tuo tarpu taikus plaukimas taikomas
iSskirtinai tik laivams. Tranzitg vykdantys orlaiviai néra jpareigoti i$ anksto pranesti ar
gauti leidimg i$ sgsiaurio pakranéiy valstybiy, be to JTK nedraudzia kariniams orlaiviams
lygiomis teisémis naudotis tranzitinio skridimo teise!°.

Antra, tranzitinio plaukimo teis¢ yra taikoma visy charakteristiky laivams,
nei§skiriant atskiry kategorijy, tokia iSvada darytina atsizvelgiant j JTK 38 str.
formuluote, kuri nurodo, jog visi laivai ir orlaiviai naudojasi Sia teise. Vadinasi,
pavyzdziui, povandeniniai laivai, skirtingai nei taikaus plaukimo atveju, neturi jokiy
apribojimy kertant tarptautinius sgsiaurius. Negana to, JTK neiSskiria branduoliniy laivy

bei laivy, gabenan¢iy pavojingus krovinius, tranzitinio plaukimo metu, tuo tarpu, kaip

119 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 102.
30



minéta ankstesnéje darbo dalyje, taikaus plaukimo atveju Siems laivams taikomi
apribojimai*?°.

Trecias svarbus aspektas, susijgs su povandeniniais laivais, kurie taikaus plaukimo
metu privalo plaukti jaros pavirSiumi su iSkelta véliava (JTK 20 str.), tuo tarpu JTK
nejtvirtina jokios aiskios nuostatos, kokiu biidu minéti laivai privalo plaukti tranzitinio
plaukimo metu. Atsizvelgiant j JTK 39 str. 1 d., kuri nurodo, kad visi laivai privalo
plaukti normaliais tranzito budais, kurie atitinka laivo charakteristikg, Vvadinasi,
atsizvelgiant ] laivo charakteristikas, povandeniniams laivams vadovaujantis JTK
suteikiama teisé plaukti po vandeniu be jokiy i§im&iyt?.,

Ketvirta, skirtingai nei taikaus plaukimo atveju tranzitinis plaukimas negali biti
laikinai sustabdyta (JTK 44 str.), tai reiskia, kad sgsiaurio pakrantés valstybés negali
uzblokuoti, sustabdyti ar kitaip trukdyti laivams praktiskai naudotis §ia teise?2.

Paskutinis aspektas, kurj privalu iSskirti, jog tranzitinio plaukimo atveju pakrantés
valstybéms néra suteikta tokia plati suvereniteto jgyvendinimo teisé lyginant su taikiu
plaukimu teritorine jiira, kai pakrantés valstybés suvereniteto ribojimas néra taisykle,
verdiau tik iSimtis'?3, tadiau pladiau pakrantés valstybiy teisiy ir pareigy apimtis
tranzitinio plaukimo atveju bus nagrinéjama sekancioje darbo dalyje (zr. 2.2.2.).

Atsizvelgiant | aukS$¢iau minétus aspektus, galima daryti iSvada, jog tiek taikaus
plaukimo atveju, tiek tranzitinio skridimo ir plaukimo atveju galima jzvelgti panasumy,
kuriy svarbiausias iSskirtinas, jog abu institutai suteikia uzsienio laivams teis¢ vykdyti
navigacija tam tikrose juros teritorijose. Taciau, savaime suprantama, kad tuo paciu
analizuojant institutus jzvelgiama esminiy skirtumy, kurie leidzia atriboti tranzitinio
plaukimo bei taikaus plaukimo (skridimo) teises.

Siekiant detaliau iSanalizuoti tranzitinio plaukimo teise, kitose darbo dalyse bus
nagrin¢jamos pakran¢iy valstybiy bei laivy ir orlaiviy, kurie naudojasi tranzitinio

plaukimo ir skridimo teise teisés bei pareigos.

120 ORPHANOS, C. International straits and transit passage: focus on Bosporus and Drandelles
[interaktyvus] World Maritime University, 2000. [ziaréta 2019 m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<https://commons.wmu.se/cgi/viewcontent.cgi?article=1216&context=all_dissertations>.

121 CHURCHILL R.R.; LOWE. A.V. The law of the sea. Juris Publiching, 3" edition, 1999, p. 107.

122 ROTHWELL, D.R;, STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 239.
123 MAHMOUDI, S. Transit Passage [interaktyvus]. Oxford Public International Law, 2008. [zitiréta 2019
m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<http://opil.ouplaw.com/view/10.1093/law:epil/9780199231690/law-9780199231690-e1231>.
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2.2.1. Laivy ir orlaiviy pareigos tranzitinio plaukimo ar skridimo metu

Tranzitinio plaukimo ar skridimo metu pagal JTK 39 str. laivai ir orlaiviai turi tam
tikras pareigas, kuriy dalis atspindi jau nagrinéto taikaus plaukimo metu egzistuojancias
laivy pareigas, tadiau jos jokiu biidu néra tokios plagios apimties'?*. Sis straipsnis i§
esmés taikomas visiems laivams ir orlaiviams, neatsizvelgiant | jy statusg (viesasis ar
privatus, civilinis ar karinis)?. Sias pareigas galima i§skirti j tris tipus: bendrosios laivy
ir orlaiviy pareigos, laivy pareigos bei orlaiviy pareigos.

Kalbant apie bendrasias pareigas reikia nagrinéti JTK 39 str. 1 d. reglamentavima.
Pirma, laivai bei orlaiviai nedelsdami plaukia sgsiauriu arba skrenda vir§ jo, $i nuostata
suderinta su reikalavimu, kad tranzito budas privalo biti nenutrikstamas ir greitas,
transporto priemonés privalo judéti jprastu greiCiu, atsizvelgiant | visus svarbius
veiksnius, jskaitant saugumo reikalavimus, oro sglygas, kity laivy ar orlaiviy buvimag
sasiauriuose ir kita?®,

Antra, laivai bei orlaiviai privalo susilaikyti nuo bet kokio grasinimo jéga ar jégos
panaudojimo prie§ sasiaurio pakrantés valstybés suvereniteta, teritorijos vientisumg ar
politing nepriklausomybe bei nepazeisti jokio kito Jungtiniy Tauty Chartijoje jtvirtinto
tarptautinés teisés principo?’. Akivaizdu, kad §is reikalavimas kiekvienos valstybés gali
biiti vertintinas placiai ir subjektyviai apibréziama sgvoky reikSmé.

Trecia, galima teigti svarbiausia JTK isskirta pareiga — susilaikyti nuo bet kokios
veiklos, kuri néra susijusi su normaliu orlaivio ar léktuvo tranzito badu, Kitaip tariant
laivai ir orlaiviai privalo naudotis laivybos teise jprastu jiems budu, vadinasi, Vvisos
veiklos, kurios néra jprastos, laikytinos neleistinomis. Tokiu JTK pateikiamu metodu
buvo sickiama iSvengti ilgo veikly sgraso, tokio, kaip anksc¢iau rasto darbe minéto, taikaus
plaukimo atveju 19 str. 2 d.!?8, Pavyzdziui, normaliu navigacijos biidu povandeniniams
laivams yra laikytinas plaukimas po vandeniu. Taciau, akivaizdu, kad neretai §i
formuluoté ,,normalus plaukimo ar skridimo budas“ gali kelti abejoniy dél skirtingos
subjekty interpretacijos. Taip pat svarbu paminéti, jog JTK pateikia i§imtj, kada galima
nukrypti nuo Sios treciosios pareigos — jei tokie veiksmai biitini dél nenugalimos jégos
(pavyzdZiui, uraganas) ar nelaimes.

Paskutiné paminétina pareiga — laivai bei orlaiviai laikosi kity atitinkamy JTK III

dalies nuostaty, kaip pavyzdziui, jpareigojimas gerbti jury eismo koridorius ir eismo

124 ROTHWELL, D.R., STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 240.
125 ROTHWELL, D.R. Law of the Sea. International Law 3, 2013, p. 393.

126 [pid., p. 393.

127 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

128 ROTHWELL, D.R. Law of the Sea. International Law 3, 2013, p. 394.
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schemas bei laikytis pakrantés valstybiy taikomy jstatymy ir teisés akty, kurie aptarti
tolimesniuose Sio darbo skyriuose.

Apzvelgus bendrasias laivams ir orlaiviams taikomas pareigas, galima daryti i§vada,
kad visos paminétos pareigos yra panasios ] taikaus plaukimo metu taikomas pareigas
laivams teritorinéje jiiroje, taciau pastarosios JTK yra pateikiamos detaliau apibréziant.

Be Siy bendryjy pareigy isskiriama antroji kategorija — pareigos, taikytinos
isskirtinai laivams tranzitinio plaukimo metu. JTK 39 str. 2 d. nurodo, jog laivai yra
Ipareigoti laikytis visuotinai pripazinty tarptautiniy taisykliy, procediry, paprociy, del
saugumo juroje, dél terSimo i§ laivy prevencijos, sumazinimo ir kontrolés, taip pat
iskaitant ir Tarptautines taisykles, skirtas i§vengti laivy susidarimy jiroje. Si formuluoteé
apima platy spektrg tarptautinés teisés akty, taip reglamentuojama sgmoningai siekiant
uztikrinti, jog buty laikomasi nuostaty, kurios visuotinai pripazintos tarptautinés
bendruomenés. Matyti, kad pareigos yra suskirstytos j dvi pagrindines sritis: saugumas ir
tarSa juroje. Pavyzdziui, laivai privalo laikytis taisykliy, kurios jtvirtintos TJO parengtoje
1972 m. Konvencijoje dél tarptautiniy taisykliy susidiirimams jiroje i$vengtil?®, ypag
atsizvelgiama ] jiry koridoriy ir eismo schemas, kuriy daugelis yra susijusios su
tarptautiniais sasiauriais'*°. Be to, TJO taip pat yra sudariusi tarptautines taisykles dél
tarSos, kuriy privalo laikytis visos valstybés — 1973 m. Tarptautiné konvencija dél terSimo
i3 laivy prevencijos®.

Nebejotinai Siai pareigy kategorijai svarbus ir JTK 40 str., kuris nurodo, kad
uzsienio laivai tranzitinio plaukimo metu negali vykdyti moksliniy tyrinéjimy ar
steb&jimy, jei tai néra i anksto suderinta su sasiauriy pakranc¢iy valstybémis. IS tiesy, Si
nuostata tik papildo JTK 39 str. taisykles, pridédama konkre¢ias nuostatas dél laivy
moksliniy tyrimy ir stebéjimo veiklos. Vadinasi, jei tarptautiniame sgsiauryje norima
atlikti minétas veiklas, reikalingas tos pakrantés valstybés sutikimas, kurios jurisdikcija
galioja atitinkamo sasiaurio dalyje. Darytina i§vada, kad tranzitinio plaukimo metu galima
atlikti tyrimo bei stebé¢jimo veiklas turint pakrantés valstybés sutikimg, tuo tarpu taikaus
plaukimo metu dalyvavimas tokiose veiklose yra laikytinas kelian¢iu grésme pakrantés
valstybés taikai, tvarkai ir saugumui (JTK 19 str. 2d.)

Kalbant apie isskirtinai laivy pareigas taip pat svarbus JTK 43 str., kuriame
jtvirtinta bendradarbiavimo pareiga. Tai reiskia, kad valstybés, kurios naudojasi sgsiauriu,
bei pakranciy valstybés turi pareiga bendradarbiauti siekiant tinkamai palaikyti laivyba,

jos sauguma, be to, bendradarbiavimas bitinas siekiant uzkirsti kelig terSimui i$ laivy.

1291972 m. Konvencija dél tarptautiniy taisykliy susidiirimams juiroje i§vengti. TAR, 2018, nr. 7493.
130 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 239.
131 1973 m. Tarptautiné konvencija dél tersimo i3 laivy prevencijos. Valstybés Zinios, 2004, nr. 138 — 5030.
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Paskutiné treCioji kategorija — orlaiviy pareigos, kurie naudojasi tranzitinio
skridimo teise. JTK 39 str. 3 d. reglamentuoja, jog civiliniai orlaiviai laikosi TCAO
nustatyty skrydziy taisykliy; valstybés orlaiviai paprastai laikosi $iy saugumo priemoniy
ir yra eksploatuojami atsizvelgiant j skrydziy saugumg. Atsizvelgiant j Sig konvencijos
nuostatg, kyla klausimas, ar valstybés, besiribojancios su sgsiauriais, turi teis¢ pacios
reglamentuoti ir taikyti savo taisykles skirtas tranzitiniam skridimui oro erdvéje
tarptautiniuose sasiauriuose. Taciau Jungtinés Amerikos Valstijos priestaravo tokiai
Ispanijos interpretacijai'®?, kol teisétyrininky nuomonés issiskyré, TCAO sekretoriatas
laikési nuomonés, kad TCAO tarybos priimtos oro navigacijos vir$ tarptautiniy sgsiauriy
taisyklés yra privalomos, tuo tarpu besiribojanéios su sgsiauriais valstybés negali priimti
minéty reguliavimy savo iniciatyva®3.

Be to, minéta straipsnio dalis taip pat nurodo, jog orlaiviai privalo sekti radijo
daznius, kuriuos nustato oro eismo kontrolés institucija, arba tarptautinius radijo daznius,
skirtus perduoti pavojaus signalus.

Taigi, aukS¢iau iSnagrinéty laivy bei orlaiviy tranzitinio plaukimo ir skridimo metu
egzistuojanCiy pareigy saraSas leidzia daryti iSvada, kad tiek tranzitinio plaukimo, tiek
taikaus plaukimo atvejais galime jzvelgti nemazai paraleliy. Taciau, savaime supranta,
kad skirtingas instituty pobiidis geografine prasme sglygoja, kad laivai bei orlaiviai taip

pat susiduria su skirtingomis pareigomis tranzitiniame ir taikiame plaukime (skridime).

2.2.2. Pakrandiy valstybiy teisés ir pareigos

Apzvelgus laivy ir orlaiviy pareigas tranzitinio plaukimo ir skridimo metu, toliau
vertéty taip pat iSsiaiSkinti pakranciy valstybiy tarptautiniuose sgsiauriuose teises bei
pareigas, kuriy analizé turi didele reik§me siekiant istirti §j instituta, jo reglamentavima.
JTK 41 str. suteikia teis¢ sgsiaurio pakranciy valstybéms imtis iniciatyvos, kad uZztikrinty
laivybos saugumg tranzito metu. Minétas straipsnis nurodo, jog valstybés sgsiauryje gali
nustatyti jury koridorius ir eismo atskyrimo schemas, jei tai biitina saugiam laivy
plaukimui. Atkreiptinas démesys, kad Siuo atveju schemos bei koridoriai taikomi tik
laivams, todél orlaiviy atzvilgiu jos negali biiti nustatomos. Pazymétina, kad esant
situacijai, kai sglygos sgsiauryje pasikeicia (pavyzdziui, dumbléjimas) pakrantés valstybés

turi teise perdaryti jau egzistuojancias schemas, taciau privalu laikytis JTK salygy, kuriy

12 ROACH, J.; SMITH, RW. United States Responses to Excessive Maritime Claims. Springer
Netherlands, 1996, p. 301.
133 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 104.
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svarbiausia — tinkamai paskelbti apie atitinkamus pakeitimus'®*. Paminétina, jog pirmoji
jury schema buvo savanoriskai nustatyta 1967 m. Doverio sgsiauryje, tac¢iau susidiirus su
keliais incidentais juroje TJO pateiké rekomendacijg, kad Sios schemos bei koridoriai
tapty privalomi tarptautinei bendruomenei, kuri véliau buvo patvirtinta ir jtvirtinta 1972
m. Konvencijoje dél tarptautiniy taisykliy susidirimams jiiroje i§vengtil®®.

Savaime suprantama, jog tranzitinis plaukimas yra aktualus institutas visoms
pasaulio valstybéms, kurios naudojasi laivybos teise, todél Siuo atveju JTK tikslingai
nustato, kad schemos bei koridoriai privalo atitikti visuotinai pripazjstamas tarptautines
taisykles. Atkreiptinas démesys, jog taikaus plaukimo metu JTK suteikia pla¢ig diskrecija
pakrantés valstybei nustatant minétas schemas ir koridorius (JTK 22 str.), tuo tarptu
tranzitinio plaukimo atveju prieSingai — reikia atsizvelgti | tarptautinés bendruomenés
interesus. Tai lemia, jog valstybé nustatydama minétus objektus yra jpareigota laikytis
atitinkamos procediros, visy pirma, perduoti savo pasitlymus kompetentingai tarptautinei
organizacijai — TJO yra laikytina pagrindine institucija $ioje srityje!®®. Antra, TJO gali
patvirtinti schemas bei jury koridorius be abejonés tik tas, kurios yra suderintos su
sgsiauriy pakran¢iy valstybémis, pastarosios, zinoma, gali sitilyti pagrjstus ir reikalingus
pakeitimus. Akivaizdu, kad schemy bei koridoriy nustatymas tranzitinio plaukimo atveju
yra labiau ribotas, reikalaujantis tarptautiniy organizacijy jsiki§imo, prieSingai nei taikaus
plaukimo atveju — kai tarptautiniy organizacijy patvirtinimy néra reikalaujama.

Be kita ko, vadovaujantis JTK 42 str., galima isskirti tam tikras teisékiros teises,
kurios suteikiamos sgsiauriy pakranéiy valstybéms, kaip pavyzdziui tokios teisés
suteikiamos Indonezijai, Malaizijai, Singapiirui — Malakos ir Singaptro sasiauryje.
Konvencija iSskiria keturias grupes teisés akty, kuriuos besiribojancios valstybés gali
priimti. Pirma, laivybos atveju tokie jstatymai gali apimti laivybos sauguma bei jiry
eismo reguliavima, antra grupé susijusi su tarSos prevencija, mazinimu ir kontrole, taciau
Siuo atveju $i nuostata yra susijusi su naftos, naftos atlieky bei kity kenksmingy medziagy
iSmetimu ] jurg. Trecia, Zvejybos laivams gali biti uzdrausta Zvejoti sgsiauriuose
nustatant tam tikras zvejybos taisykles. Paskutin¢ kategorija, kurig svarbu iSskirti susijusi
su kontrabandos sgsiauriuose prevencija, kaip pavyzdZiui, valstybé gali priimti jstatymus
nustatancius prekiy ar valiutos pakrovimo ar iSkrovimo taisykles. Apzvelgus Sias
kategorijas, galima daryti iSvada, jog sasiauriy pakran¢iy valstybéms suteiktos ribotesnés
teisékiiros teisés, prieSingai nei ankstingje darbo dalyje nagrinéto taikaus plaukimo atveju,

kai pakrantés valstybés gali priimti jstatymus jvairesnése, sKirtingose srityse, kaip

134 ROTHWELL, D.R. Law of the Sea. International Law 3, 2013, p. 398.
135 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 242.
136 [bid., p. 242.
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pavyzdziui, valstybés gali savarankiSkai nustatyti pakrantés valstybés aplinkos
iSsaugojimo ar kabeliy bei vamzdyny apsaugos reglamentavima.

Atkreiptinas démesys, kad pakranCiy valstybiy jurisdikcija teisékiiros srityje yra
ribojama dviem aspektais: pirma, teisés aktai negali formaliai ar faktiSkai diskriminuoti
uzsienio laivy, antra, minéty jstatymy ir kity teisés akty taikymas neturi atimti, Kliudyti
arba apsunkinti naudojimosi tranzitinio plaukimo teise®®’. Atsizvelgiant j tai, kyla
klausimas, ar tuo atveju, jei bty paZeisti auk$¢iau minéti pakrantés valstybés nustatyti
teises aktai, $i valstybé galéty vienaSaliSkai nutraukti laivo tranzitinio plaukimo vykdyma.
JTK 42 str. 2 d. formuluoté leidzia daryti iSvada, jog pakranciy valstybéms néra leidZziama
esant tik tokiam pazeidimui vienaSaliSkai riboti tranzitinio plaukimo vykdyma bei tokiu
biidu paneigti plaukimg. Kita vertus, kalbant apie pakrantés valstybés jurisdikcijos
vykdyma svarbu analizuoti JTK 34 str., kuris nurodo, jog kitais klausimais, kurie
nereglamentuoti JTK Il d., sgsiauriy pakranciy valstybiy suverenitetui ar jurisdikcijos
vykdymui nedaro jtakos, vadinasi taikomos bendrosios teritorinés jiros taisyklés, pagal
kurias pakrantés valstybés jurisdikcija vykdoma tik, kai sutrikdoma $alies tvarka, ramybé
arba pagalbos praso kompetentingos laivo véliavos valstybés institucijos'®. Kita vertus,
taip pat susiduriame su iSimtimi nustatyta JTK 233 str., kuri numato, jei uzsienio laivas
pazeidzia pakrantés valstybés teisés aktus susijusius su laivybos saugumu ir terSimo
prevencija, tuo padarydamas didelio masto Zalg ar sukeldamas grésme juros aplinkai
sgsiauryje, tokiu atveju pakrantés valstybés gali imtis atitinkamy priemoniy. Taigi, Siuo
atveju galima teigti, kad taikaus plaukimo institutas pakrantés valstybéms suteikia
platesnes jurisdikcijos vykdymo teises nei tranzitinio plaukimo atveju turi pakrancéiy
valstybéms, nes matyti, kad jurisdikcijos vykdymas pastarosioms yra labiau apribojamas.

Taip pat svarbi JTK 42 str. 5 d., kuri nurodo, jog pakranéiy valstybés neturéty bati
paliktos be teisiy gynimo priemonés, kai uzsienio laivai turintys imuniteta (pavyzdziui,
karo laivai) pazeidzia minétus jstatymus ar kitus teisés aktus. Siuo atveju taikoma tokia
pati taisykle kaip ir taikaus plaukimo institute — valstybe, su kurios véliava plaukioja toks
laivas, arba valstybé, kurioje jregistruotas toks laivas, atsako pakrantés valstybei uz bet
kokig Zalg ar nuostolius atsiradusius dél pazeidimo®*®. Akivaizdu, kad toks reguliavimas
yra logiskas ir pagrijstas, kuris suteikia pakran¢iy valstybéms uZtikrintumo, jog imuniteta
turintys laivai neliks nebaudziami.

Tesiant atkreiptinas démesys, jog kaip ir minéta ank$c¢iau Siame rasto darbe, JTK

reikalauja, kad wvalstybés besinaudojanios tranzito teise bei pakranciy valstybés

137 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 105.
138 ROTHWELL, D.R. Law of the Sea. International Law 3, 2013, p. 403.
139 [pid., p. 403.
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bendradarbiauty, kiek tai susij¢ su navigacijos saugumo sritimi bei tarSa i§ laivy.
Pavyzdziui, Japonija skatina tarptautinj bendradarbiavimg Malakos ir Singapiiro
tarptautiniuose sasiauriuose atlikdama hidrografines apklausas, suteikdama navigacijos
pagalba, sudarydama navigacines diagramas, jurinius zemélapius, Salindama suduzusiy
laivy liekanas'*®. 2007 m. Singapiiro susitikime buvo sutarta, jog Singapiiras ir kitos
suinteresuotos Salys turéty savanoriskai siekti dalyvauti bendradarbiavimo mechanizmo
veikloje bei sutelkti pastangas stiprinant sauguma sasiauriuose'*!. Toks bendradarbiavimo
pavyzdys yra sveikintinas, taCiau tarptautinéje bendruomenéje su tokiomis situacijomis
néra susiduriama daznai, todél, manytina, kad Sios pareigos laikymagsi galima bty
i8spresti  grieztinant teisin} reglamentavimg bei nustatant atitinkamas sankcijas uz
nuostatos nesilaikyma.

Tolimesnei analizei reikéty aptarti ir iSskirti sgsiauriy pakranciy valstybiy pareigas,
kurios jtvirtintos JTK 44 str. Sia nuostata galima suskirstyti j tris dalis pagal valstybéms
tenkanCias pareigas. Pirma, neabejotinai viena svarbiausiy pareigy, jog pakranciy
valstybés negali trukdyti tranzitiniam plaukimui. Tai reiSkia, kad judéjimas neturi buti
trukdomas fizinémis kliGtimis. Taip pat sgsiaurio valstybés negali nustatyti teisiniy
reikalavimy, kurie suvarzyty tranzitinj plaukimg. Pavyzdziui, nustatyti reikalavima rinkti
rinkliavas tik d¢l to, kad naudojamasi tranzitinio plaukimo teise, taciau $iuo klausimu
tarptautinéje bendruomeneéje kyla diskusijos. Sgsiauriy pakranciy valstybés, pavyzdziui,
Indonezija'#?, isreiske susirlipinima dél finansinés nastos, su kuria susiduriama siekiant
iSlaikyti saugig navigacija bei apsaugoti jiiry aplinka, visgi kompromisas Siuo atveju néra
pasiektas, taciau manytina, jog turéty biiti leidziama rinkti rinkliavas ne konkreciai uz
tranzitinio plaukimo ar skridimo teise, bet uz uzsienio laivams suteiktas Kitas
paslaugas'®.

Be to, tarptautiniuose sgsiauriuose neleidZziama statyti jrenginiy ar vykdyti darby,
kurie trukdyty vykdyti tranzitg laivams ar orlaiviams. Paminétina, kad areStuoti laivus
vykdancius tranzitg taip pat yra minétos pareigos pazeidimas, toks bandymas areStuoti

laiva sasiauryje, kuriame vyksta intensyvus eismas, gali buti itin pavojinga operacija,

140 TERASHIMA, H. Transit Passage and Users Contributions to the Safety of the Straits of Malacca and
Singapore. Leiden and Boston, Nijhoff, 2009, p. 357.

141 The Singapore Statement on Enhancement of Safety, Security and Environmental Protection in the
Straits of Malacca and Singapore [interaktyvus] International Maritime Organization, 2007 [Zitréta 2019
m. vasario 18 d.] Prieiga per interneta:<https://www.mpa.gov.sg/web/wcm/connect/www/d2e4c94c-1b69-
4b12-9c56-fab9dbbe84f7/spore_statement.pdf?MOD=AJPERES.>.

142 ROTHWELL, D. R.; ELFERINK, A. O.; SCOTT, S.; STEPHENS, T. The Oxford Handbook of the Law
of the Sea. Oxford University Press, 2015, p. 123.

143 VALENCIA, M. J.; JAAFAR, A. B. Environmental Management of the Malacca — Singapore Straits:
Legal and Institutional Issues. Natural Resources Journal, 1985, p. 195.
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pavyzdziui, jei yra sickiama areStuoti didelj tanklaivj, ta¢iau suémimas pakrantés uoste
yra leidziamas ir néra laikytinas minétos pareigos pazeidimu#4,

Antra, pakranCiy valstybés atitinkamu biidu privalo vieSai skelbti apie bet koki
jiems zinomg pavojy laivybai bei skrydziams sgsiauryje. Pazymétina, kad kiekviena
pakrantés valstybé yra atsakinga uz jspé€jimus tik dél savo pakrantés teritorijoje
egzistuojanéius pavojus, vadinasi, kiekvienu konkreCiu atveju svarbu iSsiaiskinti, kuri
valstybé privalo prisiimti atsakomybe¢ uz Sios pareigos vykdyma. Su tokia pacia pareiga
taip pat susiduriame ir taikaus plaukimo institute.

Kaip ir buvo minéta anks¢iau Siame rasto darbe, svarbiausia pareiga, kurios pagal
JTK reglamentavimg yra jpareigotos laikytis pakranciy valstybés yra tokia, jog negalima
laikinai sustabdyti tranzitinio plaukimo teisés. Taigi, net jei sgsiaurio valstybéms kyla
susiriipinimas dél savo saugumo, kurj kelia vidiniai eismo sutrikimai sagsiauryje, net tokiu
atveju neturi siekti sustabdyti tranzitinj plaukimg ar skridima.

Kaip pavyzdj iliustruojant situacija, kai sgsiaurio pakrantés valstybé nesilaiko
minéty JTK jtvirtinty pareigy, galima pateikti 2018 m. lapkric¢io ménesio incidentg Kerceés
sgsiauryje, kuris jungia Juodaja ir Azovo jiras, todél remiantis minétu geografiniu
kriterijumi yra laikytinas tarptautiniu sgsiauriu. Taciau taip pat yra funkcinis kriterijus,
kuris, kaip ir minéta ankstesnéje darbo dalyje, yra vertintinas, todél kyla klausimas, ar
Kercés sasiauris yra toks reikSmingas tarptautiniam jiiry eismui, kad bity galima
pripazinti tarptautiniu sgsiauriu. Remiantis vieSai prieinamais duomenimis, kuriy néra
daug, galima teigti, kad Keréés sgsiauriu naudojasi jvairiy valstybiy laivai, eismas yra
intensyvus®®, todél sutiktina, kad Keréés sasiauris laikytinas tarptautiniu, Kuriame galioja
tranzitinio plaukimo teisé. Taigi, minéto incidento metu pakrantés valstybé — Rusija,
sulaiké ir apSaudé Ukrainos karinius laivus bei jgula, kurie bandé pasinaudoti tranzitinio
plaukimo teise tarptautiniu Keréés sasiauriul®®. Sutiktina su profesoriaus S. Katuokos
nuomone, jog Rusijos valstybé trukdydama Ukrainos laivams pasinaudoti tranzitinio
plaukimo teise bei sulaikydama karinius laivus, Siurks$ciai pazeidé auk$ciau minétas JTK
nuostatas, pakrantés valstybés pareigas'’. Pazymétina, kad incidento metu sulaikyti

Ukrainos valstybés kariniai laivai, kurie remiantis JTK naudojasi imuniteto teise (JTK 32

144 ROTHWELL, D.R. Law of the Sea. International Law 3, 2013, p. 405.

145 GORBUN, O. The Status of Kerch Strait. Mykolas Romeris University, 2018, p. 29.

148 KRASKA, J. The Kerch Strait Incident: Law of the Sea or Law of Naval Warfare? [interaktyvus] EJIL:
Talk!, 2018. [ziaréta 2019 m. kovo 17 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.ejiltalk.org/the-kerch-strait-incident-law-of-the-sea-or-law-of-naval-warfare/>.

147 KATUOKA, S. Incidentas Ker&és sasiauryje ir tarptautiné teis¢ [interaktyvus] Mykolo Romerio
Universitetas, 2018. [zitréta 2019 m. kovo 17 d.] Prieiga per interneta:
<https://www.mruni.eu/lt/naujienos/detail .php/saulius-katuoka-incidentas-kerces-sasiauryje-ir-tarptautine-
teise/245289/149#.X14 _b21S-Uk.>.
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STR.), velgi tokie veiksmai akivaizdziai rodo, kad Rusija pazeid¢ JTK jtvirtintas
nuostatas.

Taigi, visos auk$éiau iSvardytos pakranciy valstybiy teisés bei pareigos leidzia
konstatuoti, kad tranzitinio plaukimo institutas suteikia maziau ribotas navigacijos teises
uzsienio laivams nei taikaus plaukimo rezimas'“. Tokia i§vada darytina, atsizvelgiant j
tai, kad sasiauriy pakranciy valstybés neturi tokios placios diskrecijos teisés priimant
jstatymus bei vykdant jurisdikcijg tranzitinio plaukimo atveju, be to valstybés yra
jpareigotos laikytis griezty pareigy, kurios neleidZzia jokiomis aplinkybémis riboti
uzsienio laivams suteiktos tranzito teisés. PrieSingai taikaus plaukimo atveju pakrantés
valstybés naudojasi placiomis teisémis tiek teiséktiros, tiek jurisdikcijos vykdymo srityje
bei ne tokiomis grieztomis pareigomis. Taciau tarptautiniy sgsiauriy rezimas iSlieka
vienas svarbiausiy jury teisés aspekty, atspindintis pusiausvyrg tarp laivybos laisvés bei

pakranciy valstybiy teiséty interesy°.

2.3. Svarbiausi tarptautiniai sasiauriai

Tesiant tranzitinio plaukimo instituto analize bitina iSskirti svarbiausius
tarptautinius sgsiaurius, kurie geriausiai pabrézia, kaip praktikoje taikoma jiry teisé
sgsiauriuose bei daro didZiausig jtakg tranzitinio plaukimo instituto formavimuisi. Toliau
Siame skyriuje bus aptarti — Gibraltaro, Hormtizo bei Malakos ir Singapiiro tarptautiniai
sgsiauriai, kurie magistro darbo autorés nuomoné¢ yra tinkamiausi aptariant tranzitinj

plaukima.

2.3.1. Gibraltaro sasiauris

Gibraltaro sgsiauris yra vienas i§ tarptautiniy sgsiauriy, kuriame yra bene judriausias
jury transportas pasaulyje, jungiantis VidurZemio jira bei Atlanto vandenyna, Afrika ir

Europg*®®

. Gibraltaro sgsiaurio pakranc¢iy valstybés yra Ispanija, Marokas bei Gibraltaras,
kurj valdo Jungtin¢ Karalysté. Akivaizdu, kad vien Sio sgsiaurio geografiné — strategine

padétis lemia jo svarbg tarptautinei laivybai bei tuo paciu jiry teisei, per vieng dieng $iuo

148 SCHACHTE, W. L. International Straits and Navigational Freedoms. Ocean Development &
International Law, Vol 24, 1993, p. 190.

1499 ROTHWELL, D. R,; ELFERINK, A. O.; SCOTT, S.; STEPHENS, T. The Oxford Handbook of the Law
of the Sea. Oxford University Press, 2015, p. 133.

150 MORENO, V. R. The Delimitation the Spanish Marine Waters in the Strait of Gibraltar [interaktyvus]
IEEE, Oponion Document, 2011. [zitréta 2019 m. vasario 20 d.] Prieiga per interneta:
<http://www.ieee.es/en/Galerias/fichero/docs_opinion/2011/DIEEEO292011 DelimitationSpanishMarine
WatersGibraltar VLGutierrezCastillo ENGLISH.pdf.>.
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sgsiauriu praplaukia apie 250 jvairiy laivy, tiek civiliy, tiek kariniy. Iki 1869 m. Sueco
kanalo atidarymo Gibraltaro sasiauris buvo vienintelé¢ galimybé patekti | Vidurzemio
jira®®l, 1982 m. JTK tarptautiniu mastu pripazinus 12 jirmyliy teritorinés jiiros plota,
sasiauris beveik visiSkai patenka j Ispanijos ir Maroko teritorinius vandenis, iSskyrus
sasiaurio Siaurés ryty dalj, kurig gincija Jungtiné Karalysté.

Akivaizdu, kad Gibraltaro sasiauris atitinka abu minétus kriterijus — tiek geografinj,
tiek funkcinj, todél laikytinas tarptautiniu sgsiauriu naudojamu tarptautinei laivybai,
kuriame galioja tranzitinio plaukimo teisé'®2. Be kita ko, tai yra natiiraliis darinys, kuris
atskiria du zemés plotus, kuriuos jungia vandens telkinys, taigi, neabejotina, jog
Gibraltaro sgsiauris atitinka tarptautiniam sasiauriui keliamus reikalavimus. Tai sglygoja,
kad Siam sgsiauriui yra taikomos aukS¢iau Siame raSo darbe analizuotos tranzitinio
plaukimo nuostatos JTK 37 — 44 str. Kaip pavyzdziui, Siuo atzvilgiu abi valstybés —
Marokas bei Ispanija, yra jpareigotos bendradarbiauti sieckiant nustatyti jury koridorius ir
jury eismo atskyrimo schemas sgsiauryje. Kita vertus, kaip ir buvo analizuota, nei
Marokas, nei Ispanija neturi kompetencijos vienaSaliSkai nustatyti jary koridorius bei
schemas, privalo laikytis JTK nuostaty, jpareigojanciy bendradarbiauti ir teikti
pasiiilymus TJO3,

Apibendrinant, darytina iSvada, kad Gibraltaro sgsiauris yra laikytinas tarptautiniu
sgsiauriu, naudojamu tarptautinei laivybai, todél jame taikoma tranzitinio plaukimo ir
skridimo teisé, atitinkamai pakranciy valstybés yra jpareigotos bendradarbiauti tiek viena
su Kita, tiek su laivais bei orlaiviais besinaudojanciais tranzito teise, siekiant sudaryti

tinkamas sglygas, kad JTK nuostatos biity jgyvendintos.

2.3.2. Hormiizo sgsiauris

Hormizo sasiauris laikytinas vienu svarbiausiy jiry keliy pasaulyje ekonomiskai,
politiskai bei strategiSkai dél naftos tiekimo, S§is sasiauris jungia Persijos ir Omano
jlankas'®*. Remiantis JTK nuostata dél teritorinés jiiros plo¢io — §iuo atveju sgsiauris
sutampa su Irano bei Omano teritorinémis juromis. Jiry teisés atzvilgiu tai klasikinis

tarptautinis sgsiauris, kuriame turéty buti leidZiamas tranzitinis plaukimas be jokiy

151 YTURRIAGA, J.A. Starits Used for International Navigation: A Spanish Perspective [interaktyvus]
Martinus Nijhoff Publishers, 1991 [zitréta 2019 m. vasario 16 d.] Prieiga per interneta:
<https://books.google.lt/books?id=Iw861pC5eZAC&hI=It&redir_esc=y>.

152 GALVIN, M.A.C. Control of Maritime Traffic in the Straits of Gibraltar. Spanish Yearbook
International Law, 2013 — 2014, p. 301.

153 |hid., p. 303.

1% VAN DYKE, J.M. Transit Passage Through International Straits. The Future of Ocean Regime —
Building, 2009, p. 216.
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trukdymy. Visgi Hormiizo sgsiauryje yra susiklos¢iusi jdomi teisiné padétis. Omanas yra
ratifikaves JTK, taciau Iranas yra pasirases, bet neratifikaves JTK bei 1958 m.
Konvencijag dél teritorinés juros ir gretutinés zonos (kuri tuo metu numaté taikaus
plaukimo teis¢ sasiauriais), vadinasi, remiantis 1969 m. Vienos konvencijos dél
tarptautiniy sutaréiy teisés® 18 str. Iranas, kaip ne minéty sutaréiy $alis, néra teisiskai
jpareigotas laikytis joje jtvirtinty nuostaty'®. Kita vertus, Jungtinés Amerikos Valstijos
pasisako, jog tranzitinio plaukimo teisé yra laikytina teisiniu paprociu, kuris atsispindi
ilgalaikéje valstybiy praktikoje, todél be iSimties visos valstybés privalo laikytis Sios
praktikos!®’. Teisinio paprocio svarbg tarptautinéje jiiry teiséje pabrézia ir TTT North Sea
Continental Shelf Cases (liet. Siaurés jiros kontinentinio Selfo bylos) byloje, kurioje
nurodoma, jog bendrosios paprotinés taisyklés yra privalomos tarptautinés bendruomeneés
valstybéms, be kita ko, Sios taisyklés deél jy pobiidzio turi buti vienodos visiems
tarptautinés bendruomenés nariams®®®. Taigi, biitent dél Sios teisinés padéties neretai kyla
tarpvalstybiniai gincai.

Pastaraisiais metais neretai susiduriama su lrano grasinimais blokuoti tranzitinio
plaukimo teis¢ sasiauryje. Pavyzdziui, 2018 m. liepos ménesj Irano revoliucijos sargy
atstovas Esmaeilas Kousari grasino, kad wvalstybé sustabdys naftos gabenimg per
Hormiizo sgsiaurj. Taciau, galima daryti iSvadg, jog tokie Irano veiksmai, kaip tranzito
teisés tarptautiniais sgsiauriais Sustabdymas, bity tarptautinés teisés pazeidimas ne tik
pagal JTK, bet taip pat 1958 m. Konvencijg dél teritorinés jiiros ir gretutinés zonos, kurig
yra pasirasiusi Irano valstybé, bei tarptautinj paprotj*>°. Be kita ko, pakrantés valstybés
veiksmai, kai trukdoma laivy navigacijos teisé tarptautiniais sgsiauriais, kuomet laivas
naudojasi Sia teise, gali kelti grésme kity sgsiaurio pakranciy valstybiy suverenitetui,
teritoriniam vientisumui ar politinei nepriklausomybei arba pazeisti kitus tarptautinés
teisés principus reglamentuotus Jungtiniy Tauty Chartijoje!®®. Akivaizdu, kad tranzitinio
plaukimo sustabdymas tokiame tarptautiniame sasiauryje yra tarptautinés teisés

pazeidimas.

1%5 Vienos konvencija dél tarptautiniy sutaréiy teisés. Valstybés Zinios, nr. 13 — 480.

1% KRASKA, J. The Law of the Sea in the Strait of Hormuz: Contending Legal Regimes at the Cusp of
Conflict. Virginia Journal of International Law, Forthcoming, 2013, p. 4.

157 Ibid., p. 5.

1%8 Tarptautinio Teisingumo Teismo 1969 m. vasario 20 d. sprendimas byloje North Sea Continental Shelf
Cases (Federal Republic of Germany/Denmark; Federal Republic of Germany/Netherlands).

159 ORAL, N. Transit Passage Rights in the Strait of Hormuz and Iran’s Threats to Block the Passage of Oil
Tankers [interaktyvus] American Society of International Law, 2012 [zitréta 2019 m. vasario 20 d.] Prieiga
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Taigi, galima teigti, kad tarptautiniy sasiauriy rezimas bei tranzitinio plaukimo ar
skridimo teisé yra itin svarbiis institutai visai tarptautinei bendruomenei, bitent laivybos
navigacijos teis¢ leidzia jvairiems subjektams vykdyti veiklas, bendradarbiauti
tarptautiniu mastu. Tai reiSkia, kad neabejotinai svarbu uztikrinti tranzitinio plaukimo
teisés reglamentavimo laikymasi visuose tarptautiniuose sasiauriuose, jskaitant Hormiizo,

siekiant, kad biity iSvengta gincy tarptautiniu mastu.

2.3.3. Malakos ir Singapiiro sgsiauriai

Malakos ir Singapiiro tarptautiniai sgsiauriai yra tarp dviejy pagrindiniy pasaulio
vandenyny — Indijos vandenyno vakaruose besit¢sianCio per Andamany jiirg ir Ramiojo
vandenyno rytuose jsidés¢iusio per Piety Kinijos jira'®?. Svarbu paminéti, kad sasiauris
visada buvo laikomas kaip vienas, nors akivaizdu i§ pavadinimo, kad vandentiekj sudaro
du skirtingi sasiauriai — Malakos ir Singapiiro. Sis sasiauris pasizymi unikalia geografine
padétimi, jj supa trys skirtingos valstybés — Indonezija, Malaizija, Singaptras. Be to, tai
ilgiausias navigacinis sasiauris pasaulyje — 600 jarmyliy ilgio®?. Malakos ir Singapiiro
sgsiauriai atitinka visas minétas JTK 37 — 38 str. jtvirtintas charakteristikas taikomas
tarptautiniam sgsiauriui bei tranzitiniam plaukimui, taigi jame galioja tranzitinio
plaukimo, skridimo teisé.

Intensyvi laivyba neigiamai paveiké sgsiauriy jury aplinka, todél kalbant apie
Malakos ir Singaptiro sgsiaurj reikia paminéti, kad §is sgsiauris susiduria su itin didele
tarSos bei saugumo problema, todél pakranCiy valstybés kartu su TJO sudaré
mechanizma, kuris kovoja su Sia problema. Bendradarbiavimo mechanizmas yra svarbi
platforma, kuri leidzia kovoti su aplinkos tarSos bei navigacijos saugumo problemomis
tarptautiniuose sgsiauriuose. Sis pavyzdys, puikiai iliustruoja bei akcentuoja anki&iau
analizuotg JTK 43 str., kuris jpareigoja valstybes bendradarbiauti jgyvendinant
navigacijos sauguma, uzkertant kelia tarsai tarptautiniuose sasiauriuose’®?,

Taigi, apibendrinant galima teigti, kad Malakos ir Singapiiro sasiauriai yra
tarptautiniai sasiauriai, skirti tarptautinei laivybai, todél juose taikoma tranzito teise,
taciau didéjanti laivyba nuolat kelia grésme jury aplinkai. Vadinasi, siekiant suderinti

navigacijos teise ir jury aplinkos apsauga, pakrantés valstybés privalo toliau laikytis JTK

161 MOHD RUSLI, M.H. The Application of Transit Passage Regime in Straits Used for International
Navigation: A Study of the Straits of Malacca and Singapore. Asian Politics & Policy, Vol 4, 2012, p. 549.
162 M. LOWE. Malacca Strait Cooperation [interaktyvus] Maritime Security Review, 2012 [zitiréta 2019 m.
vasario 20 d.] Prieiga per interneta:

<http://www.marsecreview.com/2012/07/malacca-strait-cooperation/>.

163 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 247.
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nuostaty ir testi tarpusavio bendradarbiavima, kad iSsaugoty sasiauri nuo zalos, kurig

sukelia laivy navigacija.
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3. PLAUKIMAS SALYNO VANDENIMIS

3.1. Plaukimo salyno vandenimis instituto atsiradimas

Plaukimo salyno vandenimis teis¢ taip pat kaip ir salyno valstybés teisinis
apibréZimas yra ganétinai nauji institutai tarptautinéje teis¢je, kurie buvo jtvirtinti ir
pradéti naudoti tik jsigaliojus JTK, todél tiek teisés teorijoje, tiek praktikoje néra daug
analizuoti ir tirti lyginant su taikiu bei tranzitiniu plaukimais. Nors salyno vandenys yra
sui generis teisiné kategorija, taciau naujasis teisinis rezimas visiSkai nenukrypsta nuo
zinomos klasikinés jiiry teisés®*,

Procesas jtvirtinant salyno valstybiy bei salyno vandeny rezimg truko daug mety.
Tam buvo prieZastis — pagrindinés jiiry valstybés, kurios priestaravo, baimindamosis, kad
toks teisinis reguliavimas leisty salyny valstybéms riboti navigacijos teises tose juros
dalyse, kurios anks¢iau buvo atvirosios juros ar teritorinés juros, todél uzsienio laivai
galéjo naudotis laisvomis plaukimo teisémis!®®. Atitinkamai ilga laika salyno valstybiy
principas Jungtiniy Tauty jury teisés konferencijose (I ir 1) nebuvo netgi diskusijy tema,
vis délto, situacija pasikeité III jary teisés konferencijoje, kurioje grupé salyno valstybiy —
Fidzis, Indonezija, Mauricijus ir Filipinai, itin aktyviai propagavo specialy salyno
valstybiy rezimg, sickdamos apsaugoti tokiy valstybiy interesus, remdamosis politiniais ir
saugumo interesais, istoriniais, ekonominiais, geografiniais veiksniais bei aplinkos
apsaugos svarba'®®. Pagaliau buvo pasiektas konsensusas ir palaipsniui suformuluotas
salyny valstybiy teisinis apibrézimas galiausiai jtrauktas ] 1982 m. Konvencijos IV dalj,
vadinasi, galima teigti, jog teisiné salyno valstybiy sistemos samprata yra tarptautinés
jiiry teisés vystymosi bei plétros, ta¢iau ne teisés kodifikavimo rezultatas®®’,

Minéty valstybiy sékmé simbolizavo salyno valstybiy nepriklausomybg nuo
kolonijy statuso bei jy vaidmens svarbos pripazinimg formuojant tarptauting
bendruomeng ir jiiry teise'®. Vienas i§ svarbiausiy JTK tiksly, kai pagaliau pasieké
susitarimas dél salyno valstybiy apibrézimo, buvo nustatyti navigacijos rezimus, kurie

jtvirtinty laivy plaukima salyno vandenimis'®, to pasekoje, $ie rezimai taip pat buvo

164 CAMINOS, H.; COGLIATI-BANTZ, V.P. The Legal Regime of Straits: Contemporary Challenges and
Solutions. Cambridge University Press, 2014, p. 176.

185 SANTOS, F.A. Beating the deadline: archipelagic state compliance under UNCLOS article 47. The
Maritime Commons: Digital Repository of the World Maritime University, 2008, p. 10.

166 JAYEWARDENE, H.W. The Regime of Islands in International Law. Dordrecht, Nijhoff, 1990, p. 106.
167 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 108.

188 KU, C. The Archipelagic States Concept and Regional Stability in Southeast Asia. Case Western
Reserve Journal of International Law, Vol 23, 1991, p. 463.

189 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 248.
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reglamentuoti ir jtvirtinti minétoje JTK IV dalyje. Taigi, siekiant tinkamai iSanalizuoti
plaukimo salyno vandenimis teis¢ bei teisinj rezimg, pirmiausia svarbu aptarti, kas yra
laikytina salyno valstybe, todél sekancioje dalyje bus aptarta ,,salyno valstybés* sgvokos

samprata.

3.1.1. Salyno valstybeé

Salyno valstybés ir salyno sgvokas expressis verbis reglamentuoja JTK 46 str.,
apibrézimas neapsiriboja vien geografinémis ypatybémis, tac¢iau apima ir papildomus
kriterijus. Minéto straipsnio ,,a* punktas nurodo, jog salyno valstybé yra laikytina tokia,
kurig visg sudaro vienas ar daugiau salyny, be to, Siai valstybei gali priklausyti ir kitos
salos'’®. Tokiu atveju kyla klausimas, ka JTK laiko salynu. Todé¢l straipsnio ,,b* punktas
apibrézia salyno sampratg nurodant, kad tai yra saly grupé, jy dalys, jas jungiantys
vandenys ir kiti gamtiniai dariniai, kurie yra glaudZiai susij¢ ir sudaro geografing,
ekonomine ir politine visuma, arba kurie tokia visuma yra laikomi istoriskai'’*. Darytina
iSvada, jog aptarta nuostata iSskiria keturis kriterijus, kurie visi privalo buti taikomi
siekiant, jog saly grupé biity pripazinta salynu pagal JTK: pirma, saly grupés buvimas,
antra, saly tankumas ar sgsajumas, trecia, geografiné, ekonomin¢ ar politiné visuma,

172 Vis délto, profesorius Yoshifumi Tanaka pazymi, kad §iuo

ketvirta, istorin¢ praktika
atveju kriterijai yra dviprasmiski, pavyzdziui, néra nustatytas minimalus saly skaiciaus
reikalavimas arba Kita vertus, istorinés praktikos reikalavimas kelia klausima, kaip buty

galima jrodyti tokia salyga'’>.

Tai reiskia, jog siekiant, kad $i teis¢ biity tinkamai
jgyvendinama, magistro darbo autorés nuomone, privalu konkreéiai reglamentuoti,
tiksliau aiskinant reikalavimy apibrézimus.

Pazymétina, kad valstybés, kurioms priklauso kontinentinés salos, esancios netoli
zemyno pakrantés, nepatenka j salyno valstybés apibrézima nepaisant to, kad jai priklauso
viena ar daugiau saly. Pavyzdziui, Pranciizija, negali pretenduoti | salyno valstybés

statusg, nepaisant to, kad kelios jos uzjurio teritorijos, tokios kaip, Pranciizijos Polinezija

ar Naujoji Kaledonija, yra laikomos salomis®’,

170 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.

71 1bid.

172 TANAKA, Y. The International Law of the Sea. 2" edn, Cambridge University Press, 2015, p. 109.

13 HERMAN, L.L. The Modern Concept of the Off-Lying Archipelago in International Law. 23 Canadian
Yearbook of International Law, 1985, p. 181.

174 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 182.
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Be to pazymétina, kad dvi salyny valstybés taip pat gali dalintis viena bendra sala,
tokia situacija Siai dienai yra susikloscCiusi tarp Indonezijos ir Papua Naujosios Gvingjos,
kurios tarpusavyje dalinasi Naujosios Gving¢jos sala.

Taigi, ne visos salos yra laikomos salyno valstybémis, taciau remiantis JTK
nuostatomis sala privalo atitikti tam tikrus auk$ciau minétus kriterijus, kad ja teisiSkai
galima buty vadinti salyno valstybe ir taikyti plaukimo salyno vandenimis teisinj rezima,

kuris bus aptartas sekan¢iame $io rasto darbo skyriuje.

3.2. Teisinis rezimas

Kalbant apie plaukimo salyno vandenimis teisinj rezima svarbu pastebéti, kad Siuo
atveju yra iSskiriami bei JTK reglamentuojami du skirtingi plaukimo badai. Kitaip tariant,
salyno valstybés turi teise pasirinkti, kokj teisinj rezimg taikys uZsienio laivams
besinaudojantiems navigacijos teise salyno vandenimis. Vadinasi, toks reguliavimas tik
jrodo, kad JTK naujasis salyno valstybiy reglamentavimas suteikia tokioms valstybéms
teis¢ apsaugoti bei ginti savo valstybés interesus.

Siuo atveju ypatingai svarbiis du JTK straipsniai — 52 str. ir 53 str. Pirmasis
reglamentuoja taikaus plaukimo teise, kuri be iSimties taikoma laivams plaukiantiems
salyno vandenimis, tuo tarpu antroji JTK nuostata reglamentuoja plaukimo ir skridimo
salyny jury koridoriais teis¢. Pastebétina, jog salyno valstybé turi diskrecija nuspresti
savo nuozitra, ar yra poreikis nustatyti minétus jary koridorius. Taigi, toliau rasto darbe

iSsamiai analizuojami abu minéti teisiniai plaukimo rezimai.

3.2.1. Taikus plaukimas salyno vandenimis

Kaip ir minéta ank$Ciau Siame raSto darbe, taikaus plaukimo teis¢ salyno
vandenimis reglamentuoja JTK 52 str., kuris nurodo, jog visy valstybiy laivai naudojasi
taikaus plaukimo salyno vandenimis teise!”. Tai reidkia, kad $is plaukimas salyno
vandenimis yra vienodo pobtidzio bei apimties kaip jau analizuota taikaus plaukimo teisé
teritoringje juroje, vadinasi, taikomos teisés normos, kurios reglamentuoja taiky plaukimg
biitent teritorinéje jiiroje'’®. To pasekoje, salyno valstybé taip pat kaip ir taikaus plaukimo
teritorinéje jiiroje atveju, gali laikinai sustabdyti taiky plaukima, jei tai yra biitina siekiant

valstybés saugumui uZztikrinti, tiesa, valstybés saugumo savoka JTK néra tikslinama, todel

175 Jiiry teisés konvencija. Valstybés Zinios, 2003, nr. 107 — 4786.
176 CAMINOS, H.; COGLIATI-BANTZ, V.P. The Legal Regime of Straits: Contemporary Challenges and
Solutions. Cambridge University Press, 2014, p. 181.
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paliekama teisé valstybei paciai subjektyviai nuspresti, kada kyla pavojus jos saugumui.
Kita vertus, prieSingai nei numatyta JTK 25 str. 3 d. dél taikaus plaukimo teritorine jira,
Siuo atveju salyno valstybé remiantis JTK 52 str. 2 d. negali sustabdyti taikaus plaukimo
dél karo pratyby vykdymo. Vadinasi, toks neaiSkumas gali sukelti pakran¢iy valstybiy
gincus arba privalo buti tikslinamas nacionalinéje ar tarptautinéje teis¢je, kaip $iuo atveju
taip iIr pasielgé Indonezija 1996 m. nustaciusi, jog taikus plaukimas Indonezijos salyno
vandenyse gali biiti sustabdytas ir dél karo ar ginkly naudojimo pratybyl’’. Probleminis
aspektas yra toks, kad $iuo atveju neegzistuoja bendra valstybiy praktika, todél siekiant
iSvengti ginCiy, reikéty konkreCiai reglamentuoti bendra reguliavimg visoms JTK
valstybéms naréms.

Be kita ko, minétas taikaus plaukimo salyno vandenimis sustabdymas privalo biiti
nediskriminacinis bei tinkamu budu, priemonémis vieSai paskelbtas, tokie patys
reikalavimai jtvirtinti ir taikaus plaukimo teritorinéje jiiroje atveju.

Darytina iSvada, kad taikaus plaukimo teisé salyno vandenimis Siuo atveju yra
lygiagreti taikaus plaukimo teritorin€je juroje teisei, tai reiSkia, jog teisinis reguliavimas
1§ esmés nesiskiria. Galima iSskirti tik minimalius teisinio reglamentavimo skirtumus,
kaip minéta nuostata d¢l taikaus plaukimo sustabdymo, kuri salyno vandeny atzvilgiu
nenumato galimybés vykdyti tokj ribojima, kai juroje atliekamos karo pratybos, priesingai

nei taikaus plauko teritorinéje jiiroje atveju, kai toks sustabdymas yra leistinas.

3.2.2. Plaukimas ir skridimas salyno jiiry koridoriais

Antrasis, iSskirtinis navigacijos rezimas taikomas salyno vandenyse — plaukimas ir
skridimas jiiry koridoriais, kuris kaip minéta yra jtvirtintas JTK 53 str., visgi, §is institutas
nemaza dalj nuostaty skolinasi i§ tranzitinio plaukimo teisés'’®. Tai jrodo JTK 54 str.,
kuris nustato, jog tam tikri tranzitinio plaukimo reikalavimai mutatis mutandis yra
taikomi jury koridoriy reglamentavimo atzvilgiu. Visy pirma, jury koridoriy atveju
taikomi tokie patys reikalavimai kaip tranzitinio plaukimo institutui, kurie susij¢ su laivy
ir orlaiviy pareigomis, be to, salyno valstybés turi teis¢ leisti jstatymus bei kitus teisés
aktus tose srityse kaip sasiauriy pakranciy valstybés. Pastebétina, kad Siuo atveju, kaip ir
tranzitinio plaukimo metu jury koridoriai yra naudojami tarp vienos IEZ ar atvirosios
juros ir kitos IEZ ar atvirosios jiros, prieSingai nei taikaus plaukimo atveju, kuris

vykdomas teritorin¢je jiiroje. Be kita ko, jury koridoriai tiek tranzitinis plaukimas apima

17 Ibid., p. 183.
178 CAMINOS, H. Categories of International Straits Excluded from the Transit Passage Regime under
Part 111 of the United Nations Convention on the Law of the Sea. Martinus Nijhoff, Leiden, 2007, p. 583.
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tiek orlaiviy, tiek laivy navigacija, kita vertus, taikiu plaukimu naudojasi vien laivai. Jury
koridoriai taip pat negali bati laikinai sustabdyti dél valstybés saugumo interesy, S$is
reikalavimas nustatytas ir tranzitiniam plaukimui, taciau netaikomas taikiam plaukimui.
Reikalavimas nesustabdyti plaukimo teisés yra viena didziausiy salyno bei pakranciy
valstybiy atsakomybiy tarptautinei bendruomeneil’®.

Plaukimas jiry koridoriais privalo biiti vykdomas jprastu, normaliu rezimu, galima
daryti iSvada, kad toks pats rezimas taikomas tranzitinio plaukimo atveju. Tai reiskia, jog
vélgi susiduriame su skirtingos interpretacijos problema. Probleminis aspektas yra toks,
jog valstybés gali skirtingai interpretuoti, kg reiSkia jprastas plaukimas salyno
vandenimis, to priezastis — néra jokio teisinio dokumento, kuris tai reglamentuoty®. Kaip
pavyzdj, iliustruojant] tokj nesutarimg, galima pateikti Indonezijos atvejj, kai prie$
nustatant jiiry koridorius kilo gincai su Australija, abi Salys skirtingai interpretavo minéta
apibrézimg. Siekiant, kad §i teis¢ biity tinkamai jgyvendinama, magistro darbo autorés
nuomone, reikia apibrézti ,,jprasto ar normalaus plaukimo* reikSme, kad bty iSvengta
gincy ir teisinio neaiSkumo.

Apibendrinant pateikta informacija, galima jzvelgti plaukimo jiry koridoriais
salyno vandenimis teisés panaSumy tiek su taikiu, tiek su tranzitiniu plaukimais. Taciau,
neabejotina, kad tiek taikus, tranzitinis bei plaukimas salyno vandenimis — visi rezimai
reiskia navigacijos teise, kuri privalo bati nenutriikstama, greita ir nekliudoma su tikslu
Kirsti tam tikrg vandeny teritorijg.

Be kita ko, plaukimo bei skridimo jiry koridoriais teisé iSsiskiria tam tikrais
specifiniais aspektais, minéto JTK 53 str. 1 d. leidZia suprasti, kad oro koridoriai yra
leistini tik tokiu atveju, jei jau egzistuoja jury koridoriai, tai reiSkia, kad Siuo atveju
ribojama valstybés teis¢, priesingai nei tranzitinio plaukimo atveju, kur tokio reikalavimo
nejzvelgiama. Svarbu pazyméti ir kitg specifinj aspekta, jog salyno valstybés nustatan¢ios
jury koridorius néra jpareigotos bendradarbiauti su valstybémis, kurios naudojasi
navigacijos teisémis, siekiant nustatyti laivybos saugos taisykles ar tarSos prevencijos

reikalavimus, skirtingai nei tranzitinio plaukimo atveju'®l. Tai tik jrodo, kad salyno

179 PRESCOTT, V.; SCHOFIELD, C. The Maritime Political Boundaries of the World. Leiden: Martinus
Nijhoff Publishers, 2005, p. 178.

180 KUMALA, M.T.; SUNYOWATI, D. Designation of Archipelagic Sea Lanes According to the United
Nations Convention on the Law of the Sea 1982 (Indonesia Archipelagic Sea Lanes Case) [interaktyvus]
International Journal of Business, Economics and Law, Vol.10 Issue 4(Aug.), 2016 [zitGréta 2019 m. vasario
28 d.] Prieiga per interneta:

<https://www.ijbel.com/wp-content/uploads/2016/09/K10 211.pdf.>.

181 CAY, V.JE. Archipelagic sea lanes passage and maritime security in archipelagic Southeast Asia.
World Maritime University Dissertations, 2010, p. 34.
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valstybéms §iuo aspektu suteikiamos gana placios suvereniteto teisés jgyvendinant ir
nustatant jury koridorius salyno vandenyse.

Plaukimo jiiry koridoriais teisé¢ gali biti jgyvendinama dviem biidais, pirma, visais
jprastais jary ar oro keliais, kurie paprastai naudojami susisiekti valstybés viduje, antra,
salyno valstybés konkrediai nustatytais specifiniais jiry ar oro koridoriais'®?. Teisés
mokslininkai pazymi, jog valstybé paskirdama jiiry koridorius turi galimybe apsaugoti
savo interesus, kitu atveju laivai plaukdami jprastais marsSrutais gali zaloti Siuos valstybés
interesus, taciau salyno valstybé néra jpareigota nustatyti jury koridorius. Tai jrodo JTK
53 str. 1 d. formuluoté, kurioje jtvirtinta, kad valstybé ,gali nustatyti jiry ar oro
koridorius. Valstybé, kuri siekia pati nustatyti jiry koridorius privalo laikytis nustatytos
procediiros.

Atkreiptinas démesys, jog salyno jury koridoriy atzvilgiu susiduriama su grieZtesne
jury koridoriy nustatymo procediira nei tranzitinio plaukimo atveju. Procediira papildomai
reglamentuoja TJO priimtos 1998 m. Bendrosios nuostatos dél salyno jury koridoriy
nustatymo, paskyrimo ir pakeitimo'®®. Siy nuostaty 3.1. str. nurodo, kad TJO yra
kompetentinga tarptautiné institucija, kuri atsakinga uz valstybiy nustatytus jiry bei oro
kelius. Tai reiSkia, kad valstybé be TJO patvirtinimo negali savavaliSkai nustatyti jury bei
oro keliy. Pastebétina, kad JTK ir minétos bendrosios nuostatos nurodo, jog nustatyti
keliai privalo apimti visus jprastus plaukimo bei skridimo kelius, kurie egzistuoja salyno
teritorijoje, taCiau susiduriama su neaiSkumais. Gana sunku nustatyti, ar salyno valstybés
sitllomi jury keliai apima visus jprastus oro ir juros kelius ar ne, JTK nepateikia
apibrézimo ar papildomy nuostaty dél tokiy marSruty reikSmes. TJO suteikti jgaliojimai
tvirtinti sitilomus marSrutus automatiskai suteikia teis¢ ir nustatyti, ar pateikti valstybiy
keliy nustatymai apima Visus jprastus salyno kelius'®*, vadinasi tik TJO turi galia leisti
arba neleisti nustatyti plaukimo bei oro koridorius. Taciau valstybei, kuri siekia pateikti
paraiska dél koridoriy nustatymo néra savaime suprantama, kg reiskia jprasti keliai, todel
Siai dienai dél Sio nepakankamo detalizavimo tik viena salyno valstybé visame pasaulyje

yra nustaciusi specifinius jiry bei oro koridorius. TJO minétos bendrosios nuostatos

182 JOHNSON, C. A Right of Passage: the IMO Consideration of the Indonesian Archipelagic Sea Lanes
Submission. The International Journal of Maritime and Coastal Law, Vol 15, Nr. 3, 200, p. 318.

183 General Provosions for Adoption, Designation, and Substitution of Archipelagic Sea Lanes
[interaktyvus] International Maritime Organization, 1998 [zitréta 2019 m. vasario 28 d.] Prieiga per
interneta:

<http://www.imo.org/en/KnowledgeCentre/IndexofIMOResolutions/Maritime-Safety-Committee
(MSC)/Documents/MSC.71(69).pdf>.

184 KUMALA, M.T.; SUNYOWATI, D. Designation of Archipelagic Sea Lanes According to the United
Nations Convention on the Law of the Sea 1982 (Indonesia Archipelagic Sea Lanes Case) [interaktyvus]
International Journal of Business, Economics and Law, Vol.10 Issue 4(Aug.), 2016 [ziGréta 2019 m. vasario
28 d.] Prieiga per interneta: <https://www.ijbel.com/wp-content/uploads/2016/09/K10 211.pdf.>.
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turéjo iStaisyti susidariusig situacijg pateikiant isamesnius reikalavimus Susijusius su
koridoriy nustatymu, visgi Sios bendrosios nuostatos nenustaté jprasty plaukimo ir
skridimo keliy reikSmeés.

Vadinasi, gincas dél Sio apibrézimo reikSmés iSlieka. Ypatingai svarbu pateikti
teisinj, tiksly jprasty keliy apibrézima salyno valstybiy atzvilgiu, kitu atveju valstybéms
néra suteikiama visavertiSka galimybé naudotis JTK teisémis. Be to, nenustadius jprasty
keliy apibrézimo kyla grésme, kad laivai ar orlaiviai besinaudodami navigacijos teise
pazeis tokiy salyny valstybiy interesus. Kaip ir minéta auk$¢iau, Siai dienai vienintelé
Indonezija yra nustaciusi jiry bei oro koridorius salyno vandenyse, todél toliau bus
aptarta Sios valstybés praktikos analize, siekiant suprasti, kaip praktiSkai veikia

analizuojama teise.

3.2.2.1. Valstybiy praktika nustatant plaukimo ir skridimo jiiry koridorius

Jiiry bei oro keliai yra itin svarbis tarptautinei prekybai ir laivybai, ypa¢ einantys
per Indonezijos salyno, kuris laikytinas didZiausi visame pasaulyje, vandenis ir

tarptautinius  sasiaurius®.

Kaip minéta, Indonezija siekdama apsaugoti valstybés
vientisumg bei sauguma yra nustaCiusi plaukimo bei skridimo kelius. Indonezijos
poziuriu, tik nustaCiusi kelius valstybé gali vykdyti savo suvereniteta vandeny
atzvilgiu®e®.

Remiantis minétu JTK 53 str. 1996 m. Indonezija oficialiai pateiké nustatyta jiry
bei oro koridoriy marsruto pasiiilyma TJO Jiiry Saugumo Komiteto sesijai'®’, taciau ne
visi pasitlymo nurodymai buvo patenkinti. Akivaizdu, kad kai kurios pagrindinés jury
valstybes, tokios kaip Australija, Jungtinés Amerikos Valstijos ar DidZioji Britanija,
nesutiko su Indonezijos pasitlytais marSrutais, atitinkamai negaléjo buti pasicktas
konsensusas nustatant visus Indonezijos pasiiilytus kelius®®. Savaime suprantama, jog
toks gincas kilo dél ank$¢iau minétos prieZasties, jog néra nustatyti reikalavimai, kurie
keliai yra vadinami jprastiniais. Siuo atveju, TJO iSsprendé¢ §ig susidariusig situacija

nustatydama dalinj jiiry bei oro koridoriy rezimg, taciau dalyje Indonezijos salyno

185 LARSON, D.L. Innocent, Transit and Archipelagic Sea Lanes Passage. Ocean Development and
International Law, Vol 18, No 4, 1987, p. 417.

188 DIJALAL, H. Indonesia’s Archipelagic Sea Lanes. ISEAS — Yusof Ishak Institute, 2009, p. 62.

187 ROTHWELL, D.R.; STEPHENS, T. The International Law of the Sea. Hart Publishing, 2010, p. 256.
18 WARNER, R. Implementing the Archipelagic Regime in the International Maritime Organization
Disputes. Navigational The Hague, Martinus Nijhoff, 2000, p. 293.
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teritorijoje liko galioti jprasti plaukimo ir skridimo marsrutai pagal JTK 53 str. 12 d.1%
Vadinasi, Indonezija nebuvo suteikta teis¢ visiSkai pasinaudoti JTK jtvirtintomis teisémis
nustatant specifinius koridorius, kurie leisty salyno valstybei apginti savo valstybés
teritorinj vientisumg, sauguma. Tai reiskia, kad ateiCiai problema nebuvo iSspresta.
Valstybés, kurios teiks pasitilymus TJO gali susidurti su ta pacia problema, su kuria
susidare Indonezija dél JTK nuostaty neaiSkumo.

Pritartina Indonezijos teisés mokslininky M. T. Kumala bei D. Sunyowati
nuomonei, jog analizuoti nesutarimai leidzia teigti, kad tarptautinéje jury teiséje
egzistuoja poreikis sukurti tokj teisinj dokumentg, kuriame bty apibrézti marSruty,
jprastai naudojamy laivybai ar skridimui, Kkriterijai, be kita ko, dokumente turéty bati
pateikti keliy kriterijai, kurie negaléty biiti pripazinti jiry ar oro koridoriais'®.
Neabejotina, kad toks teisés aktas suteikty tikslumo nustatant jary, oro koridorius bei
iSspresty gincus, kylancius tarp valstybiy. Kita vertus, tokiu atveju sumazéty kity
valstybiy, besinaudojanciy plaukimo, skridimo institutu, teis€ nevarzomai naudotis
navigacija jvairiais marSrutais salyno vandenyse, biity taikytini tik nustatyti keliai. Bet
kokiu atveju, detalizuotas dokumentas leisty lengviau salyno valstybéms pateikti jy

sitilomus kelius bei i$spresty teisinj neaiSkuma.

189 FORWARD, C. Archipelagic Sea-Lanes in Indonesia — their Legality in International Law. Australian &
New Zeland Maritime Law Journal, Vol 23, No 2, 2009, p. 153.

190 KUMALA, M.T.; SUNYOWATI, D. Designation of Archipelagic Sea Lanes According to the United
Nations Convention on the Law of the Sea 1982 (Indonesia Archipelagic Sea Lanes Case) [interaktyvus]
International Journal of Business, Economics and Law, Vol.10 Issue 4(Aug.), 2016 [zitGréta 2019 m. vasario
28 d.] Prieiga per interneta: <https://www.ijbel.com/wp-content/uploads/2016/09/K10 211.pdf.>.
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ISVADOS IR PASITLYMAI

Taikus plaukimas yra vienas pamatiniy jury teisés principy, kuris ilgg laika
plétojosi kaip tarptautinis paprotys, Siai dienai jtvirtintas JTK. Institutas suteikia
teise uzsienio laivams taikiai plaukti kitos valstybés teritorine jira. Pakrantés
valstybé turi suverenitetg teritorinéje juroje, taciau taikaus plaukimo teisé yra tam
tikras minimalus $io suvereniteto apimties ribojimas. Kita vertus, taikaus
plaukimo principo taikymas uzsienio laivams néra absoliutus, ribojamas pakrantés
valstybés jstatymy ir taisykliy nuostatomis, kurios leidzia pakrantés valstybei
apsaugoti savo interesus teritorinéje juroje, pavyzdziui, laikinai sustabdant taiky
plaukima.

Aktualiausia problematika taikaus plaukimo atzvilgiu yra teisinis neapibréztumas
karo ir branduoliniy laivy atZvilgiu. JTK aiskiai nejtvirtina, ar pakrantés valstybeés
gali savo iniciatyva nustatyti papildomus reikalavimus minétiems laivams,
besinaudojantiems taikiu plaukimu. Dél Sio neaiskumo praktikoje susiduriama su
skirtinga valstybiy praktika. Lietuva Siuo atveju jtvirtina reikalavimg gauti
iSankstinj valstybés leidimg tiems laivams, kuriy valstybé taip pat reikalauja tokio
leidimo, leidzian¢io karo laivams plaukti teritorine jura, prieSingai — branduoliniy
laivy plaukimas Lietuvos teiséje papildomai nereglamentuojamas.

Po intensyviy valstybiy deryby tranzitinio plaukimo institutas pirmg kartg
reglamentuotas JTK. Tranzitinis plaukimas naudojamas ne tik laivy plaukimui, bet
tuo paciu orlaiviy skrydziams tarptautiniais sgsiauriais, kurie yra taikomi
tarptautinei laivybai tarp vienos atviros juros ar IEZ dalies ir kitos atviros juros ar
IEZ dalies. Tarptautiniy sasiauriy geografiné padétis salygoja, jog pakrantés
valstybéms néra suteikta tokia plati suvereniteto jgyvendinimo teis¢ lyginant su
taikiu plaukimu, tod¢l tranzitinis plaukimas negali biiti laikinai sustabdytas.

JTK aiSkiai nejtvirtina sgsiaurio, naudojamo tarptautinei laivybai, sampratos,
taciau teismy praktikoje iSskirti du kriterijai — geografinis ir funkcinis, pagal
kuriuos nustatoma, ar sasiauris laikytinas tarptautiniu. Funkcinis kriterijus yra
vertintinas dalykas, tai sukelia teisin] neaiSkumga nustatant, kuriuose sgsiauriuose
galioja tranzitinis plaukimas. Todé¢l siekiant suteikti objektyvumo JTK reikéty
jtvirtinti aiSkias nuostatas, kurios leisty konkre€iai nustatyti tarptautinius
sgsiaurius i§vengiant subjektyviy vertinimy.

Plaukimas salyno vandenimis yra naujas institutas, jtvirtintas ir pradétas naudoti

tik jsigaliojus JTK, naudojamas uzsienio laivy bei orlaiviy plaukimui ir skridimui
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salyno vandenimis reglamentuoti. Institutas iSskiriamas j dvi kategorijas — taiky
plaukimg salyno vandenimis bei plaukimg jiry ir oro koridoriais. Salyno
valstybéms suteikta diskrecija nuspresti savo nuozilira, ar yra poreikis nustatyti
minétus koridorius, kitu atveju taikomos taikaus plaukimo nuostatos.

Plaukimo salyno jury koridoriais teis¢ gali biiti jgyvendinama dviem budais —
visais jprastais jury ir oro koridoriais arba salyno valstybés konkreciai nustatytais
specifiniais keliais, kurie apimty jprastus kelius valstybés vandenyse. Visgi JTK
nepateikia apibrézimo, ka reikéty laikyti jprastais keliais, todél susiduriama su
teisiniu neapibréztumu. Atsizvelgiant ] tai, nesant jprasty jiry bei oro keliy
tikslaus apibréZimo salyno valstybés negali visavertiSkai naudotis JTK suteiktomis
teisémis, vienintelé TJO turi galig leisti ar neleisti nustatyti specifinius koridorius.
Siekiant uztikrinti salyno valstybiy interesus, turéty bati priimtas dokumentas

apibréziantis marsrutus, kurie jprastai naudojami laivybai ir skridimui.
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SANTRAUKA

Laivy judéjimas ir jy laisvé jirose bei vandenynuose buvo ir tebéra vienas
svarbiausiy tarptautinés jury teisés principy. Todél Siame magistro baigiamajame darbe
sickiama iSanalizuoti taikaus plaukimo, tranzitinio plaukimo ir plaukimo salyno
vandenimis instituty dabartinj teisinj reglamentavimg. Darbe nagrinéjama instituty raida,
samprata, siekiama palyginti institutus tarpusavyje, iSskirti panaSumus bei skirtumus.
Atskleidziami Siy skirtingy instituty aktuallis probleminiai aspektai. Atsizvelgiant | tai,

magistro darbg sudaro trys esminés struktiirinés dalys.

Sio darbo pirmosiose dalyse aptariami taikaus plaukimo bei tranzitinio plaukimo
institutai, jy raidai bei samprata. Didziausias démesys skiriamas JTK analizei, kurioje
jtvirtintas $iy instituty dabartinis teisinis reglamentavimas. Atkreipiamas démesys j laivy
su specialiomis charakteristikomis taikaus plaukimo reglamentavimo iSskirtinumus. Be
kita ko, atskleidziamas problematinis aspektas susijes su karo laivais, kuris susidaro dél
skirtingos valstybiy praktikos. Nagriné¢jant tranzitinio plaukimo institutg analizuojama
tarptautinio sgsiaurio samprata bei iSskiriami probleminiai aspektai susij¢ su Sios sagvokos
taikymu. Atkreipiamas démesys, jog nesant JTK jtvirtinto tikslaus tarptautinio sgsiaurio
apibrézimo sukuriamas teisinis neaiSkumas. Darbe taip pat pateikiamas praktinis Kercés

sgsiaurio incidento pavyzdys siekiant parodyti probleminio aspekto egzistavimo svarba.

TreCiojoje darbo dalyje nagrinéjamas ganétinai naujas tarptautin€je jlry teis¢je
plaukimo salyno vandenimis institutas, jo raida ir teisinis reglamentavimas JTK.
Prieinama iSvada, jog taikaus plaukimo atveju pakrantés valstybé turi daugiausiai
suvereniteto lyginant su tranzitiniu plaukimu bei plaukimu salyno vandenimis. Taip pat
atskleidziamas salyno valstybés apibréZzimas bei akcentuojamas plaukimo salyno
vandenimis teisinis rezimas, kuris iSskiriamas i du skirtingus navigacijos btidus — uzsienio
laivy taiky plaukimg bei plaukima ir skridima salyno jiiry ir oro koridoriais. Nustatoma,
jog susiduriama su teisiniu neaiSkumu dél nepakankamo jiry ir oro koridoriy keliy
nustatymo reglamentavimo. Sios dalies svarbus aspektas yra Indonezijos jiiry ir oro keliy

praktings situacijos vertinimas bei probleminio aspekto nagrin¢jimas.
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Innocent Passage, Transit Passage and Archipelagic Sea Lanes Passage

SUMMARY

Ships movement and freedom of the seas and oceans has been and remains one of
the most important principles of international law of the sea. Therefore, this master thesis
aims to analyze the current legal regulation of innocent passage, transit passage and
archipelagic sea lanes passage institutes. The paper examines the development and
concept of these institutes, compares and distinguish similarities and differences. This
work reveals problematic aspects of these different institutes. Taking into account, the

master thesis consists of three essential structural parts.

The firsts parts of the thesis discusses the institutes of innocent passage and transit
passage, their development and conception. The focus is on United Nations Convention
on the Law of the Sea analysis, where is enriched the current legal regulation of these
institutes. Attention is drawn to the regulation distinctions of the ships with special
characteristics. Among other things, the work discloses problematic aspect related with
warships that results from different national practices. Examining the transit passage
institute the concept of international strait is analyzed and problematic aspects related to
this conception are identified. Attention is drawn to the fact that, in the absence of a
precise definition of the international strait established in Convention on the Law of the
Sea, legal uncertainty is created. The work also provides practical example of Kerch strait

incident to illustrate the importance of the existence of problematic aspect.

The third part of the thesis examines relatively new institute in the international
law of the sea — archipelagic sea lanes passage, development and regulation in the
Convention on the Law of the Sea. The conclusion is that, in the case of innocent passage
the coastal state has greatest sovereignty compared with transit passage and archipelagic
waters passage. It also reveals the definition of the archipelagic state and emphasizes the
legal regime through archipelagic waters, which is distinguished into two different
navigation modes — the innocent passage of foreign vessels and right to pass through and
over archipelagic waters on designated sea lanes and air lanes passage. It is established
that there is legal uncertainty due to lack of sea and air corridors routes identification
reglamentation. An important aspect of this part is assessment of the practical situation of

Indonesian sea and air routes and the examination of the problematic aspect.
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