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IVADAS

Temos aktualumas
Eismo jvykis yra ne tik nusikalstama veika, numatyta Wiets Respublikos baudziamojo

kodeksd (toliau darbe — BK) 281 straipsnyje, bet kartirtétin skaudus socialinis reiskinys, kuris

gali paliesti bet kurvisuomegs naf. Lietuvoje vidutiniSkai per 2004 — 2008 m. kasriwyko

3154 eismavykiai®, kuriuose per metus vidutinikai Zuvo 476 Zg®ir suZeisti 6265 Zmeg’.

Sékmingas eismavykio tyrimas didzaja dalimi priklauso nuo pareigo zinuy apie tai, kokia

informacija apie eismgvyki yra reikSminga, kaip ggb ivykti eismoivykis, kaip galima surinkti

reikiamus duomenis apie eisnwyki, kaip tokius duomenis galima patikrinti, tiriansmo jvyki.

Pastaruoju metu doktrinoje nebuvo skiriama daggesio eismojvykiy tyrimui. Metodires

rekomendacijos, kaip turidfi tiiamas eismojvykis, buvo neiSsamios, pasenusios ir nebetiko

Siandieniniai situacijai. Sis darbas yra aktualus, kad jame yra pateikiama eisriwykiy tyrimo

metodika, jos tobulino perspektyvos, kas yra reik§a tiek teorijai, tiek praktikai.

Darbo objektas, tikslas ir uzdaviniai

Sio darbo objektas yra eisniaykio tyrimo metodika: Sios nusikalstamos veikosidiEamoji
teisine ir kriminalistiné charakteristikos, nusikalstamos veikos atskleidiimayrimo planavimo
ypatumai, atskir tyrimo proceso veiksm turinciy tam tikros specifikos, tiriant eismgvyki,
atlikimo ypatumai.

Darbo tikslas — atskleisti eismivykio, kaip nusikalstamos veikos, esmypatumus,
iISanalizuoti Sios nusikalstamos veikos tyrimo agigpecifila, iSryskinti problemas ir pasiti
galimus tyrimo metodikos, atskirprocesini veiksmy atlikimo tobulinimo kryptis. Siam  tikslui
pasiekti yra iSkeliami tokie pagrindiniai uzdavinia
. iISanalizuoti ir pateikti eismgvykio baudziamja teisirg ir kriminalisting charakteristikas;

. iISnagrireti Sios nusikalstamos veikos atskleidimo, tyrimag#ios specifinius aspektus;

. apibendrinti susiklostaias tipines tyrimo situacijas, keliamas tipinesrg versijas;

. iStirti svarbiausi eismojvykiu tyrimui proceso veiksmatlikimo ypatumus;

. atskleisti pagrindines problemas, kurios iSkyl@atit eismojvykius, pasilyti Siy problemy
sprendimo variantus, o kartu Sios nusikalstamadsogetyrimo metodikos tobulinimo kryptis.
Metodai
Rasant g§darka, buvo naudoti tokie tyrimo metodai — istorinisjndrinimas, palyginimas,

analiz, statistinis, anketavimas ir kai kurie kiti. Nagijant baudziamja teisirg eismo jvykiy

! Lietuvos Respublikos baudZiamasis kodek¥asstyl’s Zinios 2000, Nr. 89-2741.

Z Informatikos ir ry$i departamento prie Lietuvos Respublikos vidausateikninisterijos duomenys. [ificta 2009 m.
sausio 21 d.]. Prieiga per interget
<http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Siatika/index2.phtml|?id=198

® Lietuvos policijos eismo prietios tarnybos duomenys. {itéta 2009 m. sausio 21 d.]. Prieiga per intemnet
<http://www.|pept.It/It/statistika/index.php.




charakteristig daugiausiai remiamasi istoriniu, lyginamuoju, @@ ir teleologiniu metodais,
kriminalisting Sios nusikalstamos veikos charakterigtik analizs, statistiniu, apibendrinimo,
anketavimo metodais. Atliekant nusikalstamos veiggsno analiz, labai svarbs yra analizs,
statistinis, anketavimo bei apibendrinimo metodai.

Darbo originalumas ir naujumas

Sis darbas laikytinas nauju, nes jame detaliai in@mi eismoijvykiy tyrimo metodikos
klausimai. Sie klausimai nebuvo pastaruoju metdizuati doktrinoje. Eismojvykiy daznumas,
besiketiancios transporto priema@s, technigs tyrimo galimylds slygoja hitinybe naujai
analizuoti eismavykiy tyrimo metodikos klausimus.

Darbe nagriatos eismojvykio baudziamoji teisié@ ir kriminalistiné charakteristikos, §iSios
nusikalstamos veikos atskleidimo ir tyrimo planawispecifika, atskir proceso veiksm atlikimo
klausimai. Taip pat atskleidziamos pagrirdirsiandienos eismwykiy tyrimo problemos beiyj
sprendimo bdai.

Saltiniai

RaSant g darls remiamasi Lietuvos ir uzsienio mokslininldarbais, analizuojama teigm
praktika, normig medziaga, pareigy anketavimo rezultatai.

Pagrindiniai teorias medziagos Saltiniai yra V. Gurskio, D. ir N. Badsy bei C. Malikovo,
K. Stungio, H. Stefano ir kitmokslininky darbai eismavykiu tyrimo metodikos tema ir atskirais
kriminalistikos klausimais.

Buvo iSanalizuotos ir apibendrintos 27 baudzianmdiglos @l eismo jvykiy, iSnagrirtos
2007-2008 m. Panéxio miesto apylinks teisme, Lietuvos Aukfausiojo Teismo praktika,
Lietuvos teismo ekspertig centro praktiét medziaga bei Informatikos ir rySdepartamento prie
Vidaus reikal ministerijos (toliau darbe — Informatikos ir rySdepartamentas) bei Lietuvos
policijos eismo priefiros tarnybos pateikiami statistikos duomenys.

Darbe buvo analizuojami BK, Lietuvos Respublikosidiiamojo proceso kodekéa@oliau
darbe — BPK), Estijos Respublikp&atvijos Respublikdsir kai kuriy kity valstybiy baudZiamieji
kodeksai.

Taip pat darbe analizuojama 20 ikiteisminio tyrirpareidginy bei prokuron atsakymaij

klausimus, pateiktus anketavimo métu.

* Lietuvos Respublikos baudZiamojo proceso kodeWsdstytss Zinios 2002. Nr. 37-1341.

® Estijos Respublikos baudZiamasis kodeksastdiz 2009 m. vasario 5 d.]. Prieiga per integnet

< http://www.legislationline.org/download/action/downldiddl 666/file/1f0a92298f6ba75bd07e101cdb93.htm/Enev>.
® Latvijos Respublikos baudZiamasis kodeksasrdta 2009 m. vasario 5 d.]. Prieiga per integnet
<http://www.legislationline.org/download/action/downloiad! 683/file/4b5d86c3826746957aa400893abc.htm/presi.
" Pareiginams pateikta anketa yra $io magistro darbo priede.




1. Baudziamoji teisiné ir kriminalistin & eismojvykiy charakteristikos

BK XXXIX skyriuje yra numatytos nusikalstamos vegouz kurias atsako asmenys, kurie
sutrikceé transporto eismo saugamAtsizvelgianti Sio skyriaus normas, transporto eismo saugumas
apima ne tik kelj transporto eismo saugubet ir oro transporto, gelezinkglivandens transporto
saugum. Tik BK 281 ir 282 straipsniai yra skirtiabent keliy eismo saugumui. 281 straipsnis
numato baudziaaja atsakomyb vairuotojui, kuris pazeid keliy eismo saugumo ar transporto
priemoni; eksploatavimo taisykles, jeigéldo Zuvo Zmogus, buvo sunkiai ar nesunkiai sugri&d
Zmogaus sveikata, nuképusiajam asmeniui padaryta dideurtiné Zala. 282 straipsnyje numagyt
baudziamoji atsakomybkitiems eismo dalyviams, kurie, nevairuodami tporsd priemoas,
pazei@d transporto eismo tvarkos ir saugumo taisyklesdiito Zuvo zmogus ar buvo sunkiai
sutrikdyta Zmogaus sveikata.

Analogiskos nusikalstamos veikos buvo numatytdkii003 m. gegu&s 1 d. galiojusiame
Lietuvos Respublikos baudZiamajame kod&Ksaeliau — anksiau galiogs BK). Sio kodekso 246
straipsnyje buvo numatyta baudziamoji atsakoinybh eismo saugumo ar transporto priemoni
eksploatavimo taisykli pazeidim, jei toki paZeidina padaé transporto prieman vairuojantis
asmuo, 249 straipsnyje numatyta baudziamoji atsgkénuz pazeidim transporte galiojaiiy
taisykliy eismo tvarkai ir saugumui uZtikrinti. Siame steaigje, kitaip nei mistame 246
straipsnyje, nebuvo nurodyta, kas gaiitibSio nusikaltimo subjektu, t.y. nenurodoma, kad t
transporto priemass vairuotojas galiiti subjektu.

PanaSios nusikalstamos veikos eismo saugumui yrenatytos ir kitp valstybiy
baudZiamuosiuosgstatymuose. Estijos baudZiamojo kodeék4a@2 straipsnis numato atsakomyb
transporto priema¥s vairuotojui, kuris pazeidzia saugaus eismo reilkalus bei transporto
priemoreés eksploatavimo taisykles iréldto ziova zmors, sutrikdoma sveikata arba padaroma
didek turtiné Zala. Pagal Sigstatymo 424 straipsrbaudziamoji atsakomytkyla asmeniui, Kkuris
vairavo motorig transporto prieman apsvaigs, jei toks asmuo buvo anrksu baustas uz
vairavimg apsvaigus, 425 straipsnyje numatyta, kad baudziatsakomy gali Kilti ir asmeniui,
kuris pats nevairavo transporto priemagnbet buvo atsakingas uz transporto eismo orgamaair
dél jo netinkamai atliki veiksmy iSkilo gresme Zmoniy gyvybei, sveikatai bei aplinkai.

Latvijos Respublikos baudZiamojo kodeks860 straipsnis numato baudZigmatsakomyb
asmeniui, kuris pazetdkeliy eismo taisykles arba tinkamos transporto prietaagksploatavimo
reikalavimus ir dl to nukentjo Zmores. Sio jstatymo 262 ir 262 straipsniuosenumatoma

baudzZiamoji atsakomybasmenims, kurie vairavo transporto priemobadami apsvaig nuo

8 Lietuvos Respublikos baudziamasis kodeksas. \4|ri994.

° Estijos Respublikos baudZiamasis kodeksagtdie 2009 m. vasario 5 d.]. Prieiga per integnet

< http://www.legislationline.org/download/action/downiidial/1666/file/1f0a92298f6ba75bd07e101cdb93.htnviere >.
19 atvijos Respublikos baudziamasis kodeksasrda 2009m. vasario 5 d.]. Prieiga per intesnet

< http://www.legislationline.org/download/action/downtidial/1683/file/4b5d86c3826746957aa400893abc. htrigne>




alkoholio, narkotiki, psichotropini, toksiniy ar Kity svaiginanaju medziag arba atsisako tikrintis
apsvaigim. 263 straipsnyje numatyta baudziamoji atsakomgbmenims, kurie, Zinodami, jog
transporto priemanyra technisSkai netvarkinga, leidzia tekransporto priemaneksploatuoti.

Ukrainos baudZiamojo kodekSo 286 straipsnyje numatyta baudZiamoji atsakamyk
eismo taisykhp pazeidim, padarom vairuojant transporto priemen jeigu cl to nukengjo
Zmores. 287 straipsnyje numadytbaudziamoji atsakomyb asmenims, kurie eksploatavo
netinkamas transporto priemones ar kitaip pazemhsporto priemais eksploatavimo taisykles ir
dél to nukengjo Zzmores, o 288 straipsnyje numatyta baudziamoji atsakénmagmeniui, kuris,
budamas atsakingas uz keliuose €aairenginius, konstrukcijas, prigita ar remond, netinkamai
atlieka savo pareigas igldo Ziva Zmores ar jiems yra sutrikdoma sveikata.

Taigi tiek misy valstyles BK, tiek kity valstybiy baudziamiejistatymai numato baudziam
atsakomyhb ne tik transporto priem@s vairuotojams, bet ir kitems asmenims, kurie bewmo
dalyviai ar @&l savo pareig buvo atsakingi uz saugtransporto eism ar tinkamy transporto
priemoniy eksploatavim, jei cl ju neteigty veiksmy atsiradgstatym; numatyti padariniai.

Atsizvelgiant| tai, kad pagal Informatikos ir rysidepartamento pateikiamus duoméhis
daugiau nei 99 proc. wis 2008 m. uzregistruotnusikalstam veiky transporto eismo saugumui
sudaé¢ nusikaltimai, numatyti BK 281 straipsnyje, @& ity nusikalstam veiky transporto eismo
saugumui praktikoséma, Siame darbe eismwykis bus analizuojamas kaip keliransporto eismo
saugumo ar transporto priemoneksploatavimo taisykli pazeidimas, kurpadaé transporto
priemorgs vairuotojas.

Lietuvos Respublikos saugaus eismo automgphiliais jstatymé? bei Lietuvos Respublikos

Vyriausybes nutarimu Nr. 1950 patvirtintose “Kelieismo taisykise*

(toliau — KET) eismo
ivykis apibéziamas kaip jvykis kelyje, vieSose ar pri¢ase teritorijose, kurio metu, judant
transporto priemonei, Zuvo ar buvo suzeista zmosugadinta ar apgadinta bent viena transporto
priemor¢, krovinys, kelias, jo statiniai ar bet koks kitagsmo jvykio vietoje buws turtas”.
Analizuojant eismavyki, kaip nusikalstamveika, toks apibéZzimas yra per platus. Pagal BK 281
straipsi, eismo jvyki galima apilidinti kaip ivyki, kuris ivyksta @l to, jog kely transporto
priemores vairuotojas pazeidzia kelieismo saugumo ar transporto priersreksploatavimo

taisykles ir dl to Ziva ar yra suzeidZziami Zzmés ar padaroma dideturtiné Zala.

1 Ukrainos baudziamasis kodeksasif&ia 2009m. vasario 5 d.]. Prieiga per integnet
<http://law.edu.ru/norm/norm.asp?normiD=1243%22

12 Informatikos ir rySij departamento prie vidaus reikahinisterijos pateikiami statistikos duomenysiiféta 2009m.
vasario 5 d] Prieiga per interaet

< http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistikhtml_file.phtml?metai=2008&menuo=12&ff=1G&fnr=12

¥ jetuvos Respublikos saugaus eismo automokiiaisistatymasyValstytés Zinios,2007, Nr. 128-5213.

4 Lietuvos Respublikos Vyriausyb nutarimas ,Bl keliy eismo taisykli patvirtinimo*, Valstyts Zinios, 2003, Nr. 7-
263.
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1.1. Baudziamoji teisiré eismojvykiy charakteristika

Baudziamoji teisia eismojvykiy charakteristika — tai informacijos apie Sios natskamos
veikos sudties elementus, pozymius, kvalifikavanir kitus baudziamuosius teisinius eistivykiu
ypatumus visuma.

Viena iS svarhj baudziamosios teisis charakteristikos elementyra Sios nusikalstamos
veikos sudtis ir atskiri jos elementai. Eism@ykio baudziamja teisirg charakteristiif pradsime
analizuoti nuo Sios nusikalstamos veikos objekto.

Analizuojamo straipsnio prasme, pagrindistatymo saugoma vertgpt.y. tiesioginis Sios
nusikalstamos veikos objektas, yra transporto eisaugumas. Viena nusikalstamos veikos:gsid
gali apimti ir kelias papildomas baudziamggbatymo saugomas vertybes. Kaip teisingai pagieb
V. Piesliaka¥®, BK 281 straipsnyje apradyta tig turi viery tiesiogiri objekt — transporto eismo
saugum ir tris papildomus — zmogaus sveikafmogaus gyvybir nuosavyk. Tais atvejais, kai
nusikalstamos veikos sétis jtraukia kelias papildomas baudziam@gtatymo saugomas vertybes,
daZniausiai nusikalstamai veikai vertinti pagal ipakta BK straipsi@ pakanka, kad buvo
pasikesinta bent vierg papildony jstatymo saugomvertyly. Taigi kvalifikavimui pagal BK 281
straipsn pakanka, kad, pazeidziant transporto eismo saaghiity paZzeista bent viena papildoma
baudZiamojojstatymo saugoma vertygbTaiau, jeigu darant veik bus paZzeistas tik pagrindinis
objektas — transporto eismo saugumas, bet nekdsmgrpapildomiems objektams — Zmani
gyvybel, sveikatai ar turtui, tai asmens veika heghiti kvalifikuojama pagal BK 281 straipgn

Sios nusikalstamos veikos nukgosiuoju yra bet kuris eismo dalyvis, kurigva ar kuriam
yra sutrikdoma sveikta él to, jog transporto priem@s vairuotojas, pazeisdamas KET
reikalavimus, sudé eismoijvyki. Tam, kad asmuoily pripazintas nukegfusiuoju, jam turi kti
padaromas ne bet koks sveikatos sutrikdymas, weskinkus (pagal BK 281 straipsnio 1 ir 2 dalis)
arba sunkus (pagal BK 281 straipsnio 3 ir 4 dalis).

Pagal Sio straipsnio 2 dahusikalstamos veikos dalyku galitb bet koks svetimas turtas,
kuris yra sugadinamas ar sunaikinamas eigayio metu, tai gali bti tiek kitos transporto
priemores, tiek keliojrenginiai, statiniai.

Remiantis Informatikos ir ry§i departamento pateikiamais duomenifisiaZniausiai $ia
nusikalstama veika yra padaroma Zala Zmeneikatai ir turtui. 2008 m. buvo uZregistruotd=t2
nusikalstamos veikos, numatytos BK 281 straipsnie 4 dalyse, ir 310 nusikalstanveiky,

numatyt; Sio straipsnio 5 ir 6 dalyse.

> PIESLIAKAS, V. Lietuvos baudZiamoiji teisPirmoji knyga Vilnius, 2006, P. 228.

18 |nformatikos ir ry&i departamento prie vidaus reikahinisterijos pateikiami statistikos duomenysiifta 2009m.
vasario 6 d] Prieiga per internet
<http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statistikxt_file.phtml?fv=200812/f-3z-iti-200812.data&*f=<!--|3Z-
IT1|2|>&tt=Duomenys%20apie%20ikiteisminio%20tyrimo@iRaigose%20uzregistruotas%20nusikalstamas%20vel@s %
Forma_3Z-1T) >.
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Sio nusikaltimo objektyvioji pusapima visus materialios nusikaltimo stids poZymius:
veika, pasekmes ir priezastirysi.

Nusikalstama veika, numatyta BK 281 straipsnypesifeiskia tiek veikimu, tiek neveikimu.
Sio straipsnio dispozicija yra blanketjriai reidkia, jog pareiga veikti atitinkamadu ar susilaikyti
nuo tam tikg veiksmy yra numatyta ne geje baudziamosios te&is normoje, t.y Siuo atveju
nusikalstamos veikos turinys atskleidziamas anajant kelipy eismo saugumo ar transporto
priemores eksploatavimo taisykles. Taigi Sioje normoje granatyta baudziamoji atsakongyhz
daugel vienaiSiy veiky, kurios yra tiksliai iSvardintos specialiame tsisakte — Vyriausys
nutarimu Nr. 1950 patvirtintose “Kelieismo taisykdse“. Siekiant nustatyti, ar asmuo padar
nusikalstam veika, numatys BK 281 straipsnyje, reikia iSsiaiskinti, ar jiseikdamas tam tikru
budu ar susilaikydamas nuo aktyweiksmy, pazeid konkretius KET reikalavimus.

Nusikalstamos paselé®s tai zala, kuri atsirandaéginantisi teisinius grius, kurie ir yra
saugomi baudziamojgstatymo. Darant §inusikalstam veika gali atsirasti turtias, neturtigs bei
fizinés pasekrs. Fizires pasekres — tai, Siuo atveju, sunkus ar nesunkus sveikaitskdymas
arba gyvyles atmimas. Turtigs pasekrés yra numatytos tik 281 straipsnio 2 dalyje — digel
turtinés zalos padarymas. Pabtina, kad baudziamoji atsakondyluz dideés turtints zalos
padaryna atsiranda tik tuomet, kai vairuotojas pa2eiKET reikalavimus, bidamas apsvaég nuo
alkoholio, narkotiki, psichotropiny ar kity psichiky veikiantiy medziag. Kokia turtire Zala yra
laikoma didele, BK nenurodo. Tai yra vertinamagymis, o tai reiSkia, kad Sio pozymio turinys
priklauso ne tik nuastatymo bei pwtatyminio akto, bet ir nuo konktie bylos aplinkybi;: tas
aplinkybes, kurios keéia pozymio turim, vertina teismas. Lietuvos Aukausiasis Teismas
baudZiamojoje byloje Nr. 2K-601/2006 nuépdkad ,turtines Zalos dydis, kuris yra pagrindas
teismui pripazinti zaj didele, priklauso nuo konkie; bylos aplinkyhj. Teismas, sgsdamas, ar
atsiradusi turtik zala yra didet, pirmiausia turi atsizvelgti; sugadinto turto ve# jo
reikalingumy, pataisymo galimybes ir iSlaidas. Padarytos Zalgdis vertinamas neatsizvelgight
vélesnius kaltininko veiksmus — ar jis atlygino padarzaly ar ne. Nukerjusiojo asmens turtin
padetis gali tureti jtakos vertinant, ar padaryta turtérzala yra didet tik tada, kai sugadinto turto
verts palyginti nedidet“!’. Neturtirss paseknss — asmens fizinis skausmas, dvasiniai i$gyvenimai,
nepatogumai, dvasinis swkimas, emocia depresija, pazeminimas, reputacijos padiotas,
bendravimo galimyhi sumagjimas ir kita. Neturtids pasekrss gali atsirasti bet kuriuo atveju,
nors tai tiesiogiai ir éra numatyta Sio straipsnio dispozicijoje.

Kai neatsiranda turtis ar fizires pasekrss, o KET reikalavimai buvo pazeisti, asmuo gali
buti traukiamas tik administracin atsakomyén. Jeigu dl eismo jvykio atsiranda neturtis

pasekns, bet neatsiranda turés ar fizires — eismojvyki sukéles asmuo negaliti traukiamas

7 Lietuvos Auksiausiojo Teismo baudZziamoji byla Nr. 2K-601/20060j& byloje asmuo apsvaig nuo alkoholio
vairuodamas transporto priemgmazeid KET reikalavimus d ko kilo eismojvykis, kurio padariniai — turtinzala uz
beveik 22 tikstartius lity (teismai $i Zah pripazino didele).
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baudZiamojon atsakomgb. Taigi Siuo atveju pasek®s svarbios dar ir tuo, kad padeda Si
nusikalstam veika atriboti nuo administracinio teis pazeidimo.

Kity valstybiy baudziamuosiuose kodeksuose yra numatomos pameSeknis. Estijos BK
422 straipsnyje yra numatyta, jog baudziamoji adsa), asmeniui pazeidusiam kelieismo
saugumo taisykles ar transporto priegsreksploatavimo reikalavimus, atsiranda tada, ki d
tokios veikos yra padaroma didetala Zzmoni sveikatai, atimama gyvybar padaroma didel
turtiné zala. Uz analogigknusikalstam veika Latvijos BK numato, kad baudziamoji atsakorayb
atsiranda tik tuomet, kai padaromas sunkus ar midusveikatos sutrikdymas. Turéis pasekrés
¢ia réra hatinas objektyviosios pis pozymis (Latvijos BK 260 straipsnis). Kaip ir izgos BK,
taip ir Ukrainos BK nenumato turéis Zalos kaip #tino objektyviosios pus pozymio. Sios
valstyles BK 287 straipsnis numato, kad pasékngali hiti tik fizinés — vidutinis arba sunkus
sveikatos sutrikdymas arba gywgatmimas.

Tarp mirety padarini ir konkretaus KET reikalavimo pazeidimo turiitb nustatomas
priezastinis rySys, t.y. turiiiti nustatoma, jog tokie padariniai atsiradél do, kad asmuo,
vairuodamas transporto priemgrpazeid KET reikalavimus. Lietuvos Auk&usiasis Teismas
baudziamojoje byloje Nr. 2K-55/2008 nufgdjog ,kvalifikuojant veik pagal mirtg BK
specialiosios dalies straipgnbitina nustatyti ne tik pavojing veik (keliy eismo saugumo ar
transporto priemoes eksploatavimo taisyklipazeiding), bet ir padarinius (Zmogausiti) bei
priezastin ry§ tarp eismo saugumo taisyklpazeidimo ir zmogausities. ISvada apie priezastinio
rySio buving tarp padaryty KET pazeidim ir kilusiy padariny daroma nustéus, kuris eismo
dalyvis pazeid KET reikalavimus ir ar Sie kiekvieno eismo dalypadaryti KET paZeidimai buvo
batinoji padariniy kilimo sglyga. Eismo dalyvio veika, kuria pazeidziamos Kifingja autgvykio
priezastimi yra tada, kai analogiSkoje situacijg@am eismo dalyviui laikantis KET reikalavjm
eismojvykis ngvyky. Be to latina nustatyti ar ki¢ padariniai yra dsningi ar atsitiktiniaf *°.

Kadangi Sios nusikalstamos veikos &igl yra materiali, tai nusikalstama veika laikoma
baigta, kai dl KET reikalavimy pazeidimo atsirado bent vienas BK 281 straipsi§yardintas
padarinys.

Sios nusikalstamos veikos subjektas — tai fizisidauks baudZiamojdstatymo nustatyto
amziaus ir pakaltinamas asmuo. Pa&yma, kad nusikalstamos veikos, numatytos BK 281
straipsnyje, subjektu galiahi ne bet koks asmuo, o tik transporto priegsmairuotojas. Visuomet
tik pats transporto priemés vairuotojas yra atsakingas uz transporto priésomiravin ir jo
metu padarytus KET reikalavippazeidimus. Baudziamosios atsakogsykilimui reikSnmes neturi
tai, ar tokie asmenys vairavo jiems patiems nudsavieise priklausaig transporto priemay ar

ta transporto priemarpriklaus kitiems asmenims.

18 Lietuvos Auksgiausiojo Teismo baudZiamoji byla Nr. 2K-55/2008.



Atsizvelgiantj tai, kad Sios nusikalstamos veikos subjektu gatii fik transporto priemois
vairuotojas, gali iskilti klausimas, nuo kokio amds asmuo galidi traukiamas baudziamojon
atsakomybn uz Sios nusikalstamos veikos padagynhietuvos Respublikos saugaus eismo
automobiliy keliaisjstatymo 23 straipsnis nurodo minimalaus amziaus nbo kurios suteikiama
tei$s vairuoti transporto priemen Teis vairuoti transporto priemones, priklausomai nuo |
kategorijos, asmenys gadjyti, sulauk penkiolikos, SeSiolikos, aStuoniolikos ar dvideSvieneriy
met;. T&iau jstatymy leidéjas netapatina transporto priendervairuotojo su asmeniu, kuris turi
teis; vairuoti, todl uz Sh nusikalstam veika gali atsakyti ir toks asmuo, kuris pagal savo anaar
negalijgyti teiss vairuoti. Taigi Sios nusikalstamos veikos suhjelta taikomi bendrieji amziaus
reikalavimai, t.y. uz Sios nusikalstamos veikos grgon atsako asmuo nuo SeSiolikos met
Dazniausiai Sios nusikalstamos veikos subjektu tapiimameiai asmenys.

Analizuojamo straipsnio antroje, ketvirtoje bei t6gS dalyse yra numatytas nusikalstam
veika kvalifikuojantis pozymis — asmens, vairavusio $§@porto priemo@ apsvaigimas nuo
alkoholio, narkotini, psichotropini ar kity psichiky veikiantiy medziag. Sio straipsnio astuntoji
dalis numato, kad asmuo, laikomas apsyaiguo alkoholio, kai jo kraujyje yra nemaziau kajg
promilés alkoholio.

Remiantis Informatikos ir rysidepartamento pateikiamais duomenirfhigalima teigti, jog
neblaivis asmenys g&tinai daznai padaro analizuojamusikalstam veika. Apie 20 proc. vig
asmen, per 2008 m. patrauktbaudziamojon atsakom§h uz Si nusikalstam veika, buvo
neblaivis, kuomet sulé eismoivyki, dél kurio kilo BK 281 straipsnyje numatyti padariniai

Kity valstybiy baudziamiejiistatymai taip pat numato, jog uz tam tikras nusiieathas veikas
eismo saugumui atsako tik asmenys, kuri@éidami apsvaig nuo alkoholio, narkotini,
psichotroping ar kity psichikg veikiartiy medziag, sukélé eismojvyki. Latvijos BK 260 straipsnio
3 dalyje asmens apsvaigimas nuo alkoholio, narkgtipsichotropini ar toksini medziag yra

kvalifikuojanti aplinkyke. Kartu Siameistatyme numatoma ir atskira nusikalstama veika

transporto priemass eksploatavimas apsvaigus nuo alkoholio, nariptisichotropini, toksiniy

ar kity svaiginanaju medziag (Latvijos BK 262 straipsnis) — uz karbaudziamoji atsakomyb
kyla nepriklausomai nuo atsirandan padaring. Estijos BK rra numatyto 422 straipsnio
kvalifikuojarcio poZzymio — vairuotojo apsvaigimo nuo alkoholioarkotiniy, psichotropini,
toksiniy ar kitokiy psichilky veikiartiu medziag, taiau, kaip ir Latvijos BK,¢ia yra numatyta
atskira nusikalstama veika - vairavimas apsvai@istijos BK 424 straipsnis). Sios nusikalstamos

veikos sudtis yra formali, todl baudziamoji atsakomybiSkyla nepriklausomai nuo padamni

19 Informatikos ir rySij departamento prie vidaus reikahinisterijos pateikiami statistikos duomenysiiféta 2009m.
vasario 6 d] Prieiga per interaet<
http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statika/txt_file.phtmI?fv=200812/f-2-200812.data. tff&<!--

[2]15]--
>&tt=Duomenys%20apie%2@riam%20(kaltinany)%20asmen%20nusikalstamun®20Lietuvos%20Respublikoje

%20(Forma_2p.
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Ukrainos BK asmens neblaivumo ar apsvaigimo Kkaimlizamojamos nusikalstamos veikos
kvalifikuojarncio poZzymio nenumato.

Pareiginy anketavimo rezultatai rodo, jog ne visi respondiemano, jog dabar Lietuvoje yra
tinkamai reglamentuojama baudziamoji atsakoényli eismojvyki. 33 proc. vig respondent
nurock, kad, 1 nuomone, didZiausia problema yra ta, jégannumatyta baudziamoji atsakongéyb
asmenims, kurie vairuoja transporto priemgoibidami apsvaig nuo alkoholio, narkotini ar
psichotropini medziag, kaip tai buvo reglamentuota ackksi galiojusiame BK. Atsizvelgiant
Siandienir situacip, kai &l girty vairuotop kaltes jvyksta penktadalis vis eismo jvykiy,
manytumeijstatymy leidéjas tuéty numatyti baudziamja atsakomyb tokiems vairuotojams, kaip
tai yra padaryta aptartvalstybiy baudziamuosiuosstatymuose.

Prie subjektyvdja nusikalstamos veikos paissudaratiy pozymip priskiriami kalé,
nusikaltimo padarymo motyvas ir tikslas. Kiekvie$io pozymio baudziamoji teisirreikSne yra
skirtinga, t&iau ju visuma parodo asmengnsores ir valios ry§ su pavojinga veika ir pasekmis,
atspindi asmens viduje vykstams psichinius procesus, darant pavajingika®.

Analizuojamos nusikalstamos veikos subjektyvusigypas — kal¢ — apilidinama kaip
neatsargumas (BK 281 straipsnio 7 dalis). Neatsaagupagal BK 16 straipgryra apillidinamas
nusikalstamu pasitéimu ir nusikalstamu n@pestingumu. Siuo atveju, esant nusikalstamam
pasitikejimui, kaltininkas numato, kad jo padarytas KETkedavimy pazeidimas (pvz., gr&o
virSijimas, vairavimas, esant neblaiviam, netinkamaanevras ir t.t.) gali sukelti eisnpoyki, cl
kurio gali kuti padaryta didel turtiné zala, sutrikdyta kito Zzmogaus sveikata ar neigji Zmogus,
taciau lengvahdiskai tikisi tokiy padarini iSvengti. Nusikalstamas ngrestingumas pasireiskia
tuo, kad vairuotojas, vairuodamas transporto priem@, paZeisdamas KET reikalavimus,
nenumato, kad &l to pazeidimo galijvykti eismo jvykis, nenumato sunkitokio eismojvykio
padarini;, nors pagal veikos aplinkybes ir savo asmeninegoss gali ir turi tai numatyti.

Nei BK 16 straipsnis, nei BK 281 straipsnio 7 dd&onkreiai nenurodo neatsargumasies,
kuria padaroma nusikalstama veika, numatyta BK @&dipsnyje. Si veika galidti padaroma tiek
nusikalstamu pasitédfimu, tiek nusikalstamu n@pestingumu. Lietuvos Aukgusiasis Teismas
baudziamojoje byloje Nr. 2K-2/2005 nuroddigk pirmosios, tiek apeliaais instancijos teismai,
konstatay, kad D.N. padarytas nusikaltimas yra neatsargugsidgiai nenurod, kuria
neatsargumo #Simi pasireiSk nuteistojo D.N. kaét Pastaroji aplinkyb, nors ir yra teism
sprendiny trzkumu, neturi reikS@s baudziamojgstatymo — BK 281 straipsnio 6 dalies — taikymui,
nes, nepriklausomai nuo neatsargumaSies, veika kvalifikuojama pagal vignir tg pat

w2l

baudziamyj; jstatyna“ <.

2 ABRAMAVI CIUS, A. et al.Baudziamoji teis. Bendroji dalis: vadodlis. Vilnius, 1996, P.194.
L Lietuvos Aukgiausiojo Teismo baudziamoji byla Nr. 2K-2/2005.
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Asmens kalts formos nustatymas yra labai svarbus, négen pagal kalis formy galima
atriboti Sia nusikalstamveika nuo kity nusikalstam veiky. KET reikalavimy pazeidimas, sukes
BK 281 straipsnyje numatytus padarinius¢ida padarytas tya, nusikalstamoms veikoms,
kuriomis kesinamasij transporto eismo saugamnepriskiriamas. Siuo atveju transporto priemon
yra tik nusikalstamos veikogankis. Atsizvelgiantj tycios kryptinguma ir kilusius padarinius,
nusikalstamomis veikomis, padaromomis kaip veikaski naudojant kelj transporto priemones,
késinamasi ne keliy transporto eismo saugamkaip objeks, o i zmogaus gyvyl sveikad,
nuosavyhk ir pan.

Kaltés formos nustatymas Sio straipsnio dispozicijgjginant su anksau galiojusiu BK, yra
naujiena. Kaip pastebi |. Truncs#if, jstatymy leidéjas 1961 met BK 246 straipsnio,
reglamentavusi atsakomybuz transporto priemones vairuofan asmen eismo saugumo ar
transporto priemonieksploatavimo taisykli pazeidim, dispozicijoje ar atskirose straipsnio dalyse
tiesiogiai nenurodél kaltts formos. Tokia situacijaab/gojo prieStaring mokslininky praktiky
pozicijy formavimsi. Baudziamosios teis doktrinoje 1961 met BK 246 straipsnis buvo
nurodomas kaip klasikinis nusikaltimo stids, kuriai Widinga misri kak, pavyzdys. T&au
vieningos nuomats kl Sios nusikalstamos veikos kadtformos nebuvo, tatl jstatymy leidéjo
valiajtvirtinti konkregia kaltes forma BK 281 straipsnyje yra vertintina labai teigiamai.

Motyvai ir tikslai, kuriais vadovavosi Kkaltininkaspazeisdamas KET reikalavimus,
nusikaltimo suéciai apikbudinti reikSmes neturi. T&iau patys motyvai ir tikslai gali tbi ir
pozityviis, ir negatyus. Elgesio motyvacija Siuo atveju galitblabai svarbi, sprendziant bau&sn
dydZio klausin?®.

Taigi eismo jvykio, kaip nusikalstamos veikos, numatytos BK 2&taipsnyje, sugies
element, ju pozymi, kvalifikuojartiy pozymi; zinojimas leidzia pareimams efektyviau spsti
irodinéjimo uzdavinius,irodinéjimo dalyko ir riby klausimus, tinkamai kvalifikuoti ir vertinti $i

nusikalstam veika.

1.2. Kriminalistin & eismojvykio charakteristika

Pagal M.Kazlausi’®, konkreiy nusikaltimy rasiy kriminalistine charakteristil sudaro
tipiSkos nusikaltimo @do apraiskos, dmlingos kuriai nors nusikaltimoagiai. Kiek pl&iau Sh
savoka traktuoja P.Kuconfs. Jis kriminalistim nusikaltimy charakteristik apitadina, kaip

duomem (informacijos) apie nusikalstamos veiklos elementu ju kriminalistiSkai svarbius

2 TRUNCAITE, I. Kalt ir jos nustatymas bylose, susijusiose sujkietinsporto eismo saugumo ir transporto
priemoniy eksploatavimo taisykli paZeidimaisJurisprudencija 2004, Nr. 53 (45), P. 33.

2 ABRAMAVI CIUS, A. et al.Baudziamoji teis. Specialioji dalis: vadadlis. Vilnius, 2000, P. 254.

2 PALSKYS, E., KAZLAUSKAS, M., DANISEVCIUS, P.Kriminalistika. Vilnius, 1985, P. 263.

25 KUCONIS, P.Nusikaltim finansams, tirianp sumarinio proceso tvarka, kriminalistinharakteristika ifrodinétinos
aplinkyhes. Kriminalistikos ir teismo ekspertiz problemosMokslo darly rinkinys Vilnius, 1996, P. 24.
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pozymius sistem A. Barkauska® kriminalistine nusikalstam veiky charakteristil apitadina
kaip nusikaltiny kriminalistiniy ypatumy ir désninguny sara%. Pastagjy dvieju mokslininky
nuomonei yra pritartina, nes kriminalis§imusikalstamos veikos charakterigtiguprasti tik kaip
vieno i$ jos element— nusikalstamos veikos padarymiadb — apraiSk yra per daug siaura. Toks
kriminalistines nusikalstamos veikos apéirmas nepriimtinas ir @ to, jog misy analizuojamos
nusikalstamos veikos atveju Sis kriminalisincharakteristikos elementas yra nesavarankiskas il
negali iti analizuojamas atsietai nuo kito elemento — meizmao.

Taigi kriminalistirg eismojvykio charakteristii galima apiladinti kaip duomen, padedaéiu
efektyviai atskleisti ir tirti eismavykio aplinkybes bei turigiy pazintirg tiriamaja reikSng, visuma.

Kiekvienos nusikalstamos veikos kriminalistinei ddideristikai yra bdingi tam tikri
kriminalistines charakteristikos elementai — kriminalistiniu po#i reikSming; duomem dalis,
apibadinanti tam tikg nusikalstam veiky ris; pagal tam tikg kriteriju. Kriminalistikos literaiiroje
néra vieningos nuomas, kokie kriminalistiégs charakteristikos elementai yraidingi eismo
ivykiui. V. Gurski$¢’ nurodo, kad Siai nusikalstamai veikaidingi tokie kriminalistires
charakteristikos elementai: duomenys apie aplinkechanizry, subjek4, priezastis, nusikalstamos
veikos padarymo priemanitransporto priemass) technig bikle. V. Gerasimovas isskiria tokius
elementus, tdingus eismgvykiy kriminalistinei charakteristikai, — duomenys apiechanizm,
aplinka, nusikalstamos veikos padarymo priemones, ngkesibjo bei subjekto asmenines
savybes. V. Karagodinds nurodo, kad $iuo atveju svarbiausi kriminalissircharakteristikos
elementai yra Sie — duomenys apie eigiykio situacip, mechanizra, subjeks bei nukentjusjji.
E. Latauskie&™ nurodo, kad eismgvykiu kriminalisting charakteristilf apibidina tokie elementai:
susiklogiusi eismo jvykio aplinka, eismojvykio baduy (mechanizm) charakteristika, tipiniai
materialiniai gdsakai, pazeigo asmenybs bruozai, pagrindis eismavykio priezastys.

Kriminalistikos literafiros, praktigs medziagos anabizir apibendrinimas leidzia daryti
iSvadi, kad pagrindiniai kriminalistiégs eismajvykio charakteristikos elementai yra:

e duomenys apie eismwykio bida (mechanizm);

e duomenys apie eismuykio priezastis;

e duomenys apie eismuykio aplinka;

e duomenys apie subjekto asmeegyb

e duomenys apie nukefisiojo asmenyk

% BARKAUSKAS, A. Nusikaltimo tyrimo versij teorijos realizavimo galimys. Jurisprudencija 2005, Nr. 65 (57).
P. 39.

2" TYPCKUM, B. I1. Joposrno — mpancnopmibie npoucuecmsus: Memoouxa pacciedosanus. Yuebnoe nocotue.
Munuck, 1992,C. 10.

8 Kpumunanucmuxa | Tox. pexn. SIBJIOKOBA, H. I1., KOJIZIUHA, B. 1. Mocksa, 1990, C. 423-424.

2 Kpumunanucmuxa | Tox. pen. TEPACUMOBA, W.®., JIPAIIKAHA, JI. 5. Mocksa, 1994, C. 479.

% BURDA, R. et alKriminalistikos taktika ir metodikaVilnius, 2004, P. 133.
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Nusikalstamos veikos padarynt@&das turi bati suprantamas kaip Zmogaus nusikalstamos
veikos iSoris aplinkylkes, kurias lemia objektyds ir subjektyvds veiksniai. Jis suvokiamas kaip
nusikaltlio veiksmy (pasiruoSimo, darymo, &limo) sistema, nukreipta nusikalstamam tikslui
pasiektf™.

Eismo jvykis yra priskiriamas prie neatsaggnusikalstam veiky. Tai reiSkia, jog tokiai
veikai iS anksto rengtis yra imeanoma, jokie paruoSiamieji veiksmai negailitibatliekami.
Praktines medziagos anabizrodo, jog dazniausiai eismgykiy padarymui yra fidinga vienos
grandies strukira, t.y. veikos padarymoidas. Gali lati iSskiriama ir dviey grandzy strukiira —
tai tie atvejai, kuomet asmuo savo veiksmais nestikelia eismavyki, bet ir atlieka veiksmus,
kuriais siekia paspti nusikalstam veika. Eismojvykiy slepimo veiksmai gali titi labai jvairas —
pasisalinimas iSjvykio vietos, gdsaly, likusiy ant transporto priemés sunaikinimas (pvz.,
suremontuojant transporto priengdir t.t.

Eismo jvykio buda, kaip savarankigkkriminalistines charakteristikos elementiSskiria tik
Lietuvos mokslinink — E. Latauskieit. UZsienio mokslininkai (V. Gurskl§ V. Gerasimova,

M. Chiloboka$® ir kt.) eismojvykio bido nelaiko savarankisku charakteristikos elemekaip

teisingai nurodo V. Gerasimovas — eisiwykio budas, turintis savit bruoz;, dazniau vadina
pagalbin vaidmen mechanizmo ir kit kriminalistines charakteristikos elementatzvilgiu.

Atsizvelgiantj tai, jog &l eismo jvykio bido, kaip savarankiSsko eismaykio kriminalistines

charakteristikos elemento, doktrinojéra vieningos nuomas, Siame darbe eismuwoykio budas,

kaip eismojvykio kriminalistines charakteristikos elementas, yra analizuojamasuausiejant su
kitu elementu — eismgykio mechanizmu.

Daznai yra sunku atriboti, kokie duomenys yra prisk eismo jvykio badui, o kokie —
mechanizmui. V. Gerasimovds nurodo, jog eismoijvykio budas, kaip savarankikas
kriminalistinés charakteristikos elementas¢l dSios MSies nusikaltim savitumo, dazniausiai
nagrircjamas kaip asmeanelgesio ypatumai aplinkoje, buvusioje prieS eisimgki, veiksmai,
kuriais asmenys stedésj iSvengti Zaling pasekmi ar veiksmai, kuriais stengtasi bent jau sumazinti
7alingas pasekmes. Kiti mokslininkai — V. Karagadi bei V. Gurskig® — asmens veiksmus iki
pavojingos situacijos atsiradimo, paties eisiugkio metu bei po jo, priskiria eismgvykio

mechanizmui. Jei pritartume V. Gerasimovo &man kad eismojvykio padarymo bdas yra ir

31 KAZEMIKAITIEN E, E., MATULIENE, S. Kriminalistiré nusikaltimy charakteristika — vienas i§ kriminalists
justicijos informacigs sistemos modeliotkimo pagrinady Lietuvoje.Jurisprudencija 2005,Nr. 65 (57), P. 48.
%2 BURDA, R. et aKriminalistikos taktika ir metodikaVilnius, 2004, P. 133.

3 IYPCKU, B. I1. Joposicho — mpancnopmrsie npoucuiecmeus. Memoouxa pacciedosanus. Yuebnoe nocobue.
Munuck, 1992,C.10.

% Kpumunanucmuxa | Tox. pex. SIBJIOKOBA, H. I1., KOJIJIUHA, B. 5I. Mocksa, 1990, C. 423-424.

% Kpumunanucmuxa | Tox. pex. OBPA3LIOBA, B.A.. Mocksa, 1997,C. 697.

% Kpumunanucmuxa | Tox. pexn. SIBJIOKOBA, H. I1., KOJIJIUHA, B. 5I. Mocksa, 1990, C.424.

% Kpumunanuemuxa | Tlox. pen. TEPACUMOBA, U.®., JIPAIIKHMHA, J1. 5. Mocksa, 1994, C. 479.

8 TYPCKUM, B. I1. Joposrho — mpancnopmibie npoucuiecmsus: Memoouxa pacciedosanus. Yuebnoe nocotue.
Munck, 1992,C.10
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vairuotojo veiksmai iki pavojingos situacijos as&limo, tai reikty pripazinti tokius vairuotojo
veiksmus kaip pvz., néthesingum, atsipalaidavira vairuojant transporto priemergerai Zinomu
kelio ruozu, kurie patys savaiméra neteisti, kaip pasirengim padaryti nusikalstamveika, o tai

nesuderinama su tuo, jog eisnuwykis yra neatsargi nusikalstama veikadia néra pasirengimo
stadijos. Bitent &l Sio argumento yra pritartina V. Karagodino bei &urskio nuomonei, kad
vairuotojo veiksmai iki pavojingos situacijos kylm paties eismavykio metu bei po jo, yra
priskiriami eismavykio mechanizmui, o ne padarymadui.

A. Gorbatkova¥ nusikalstamos veikos padarymo mechanizapibidina kaip jvairiy
(kriminalistiniu poziiriu svarbi)) objekt, subjeky, santyki;, rySi, aplinkybiy bei reiskini
saveikos sister, kuri egzistuoja nusikalstamos veikos metu irz&datkurti nusikalstamos veikos
proces, jo dinamiskum, iSskirti Sio proceso etapus, nustatyti tiriamgkio detales bei iSaiskinti
galimas tiikstamy materiali ir idealiy nusikalstamos veikosefisalq buvimo vietas. P. Kucorfi$
nusikalstamos veikos mechanizrapibidina lakoniskiau — kaip materialinusikaltimo element

saveikos sisteny.

Vargu ar galima sutikti su P. Kuconio pateiktu hatstamos veikos mechanizmo
apibadinimu, nagrigjant eismojvykiu kriminalistine charakteristif. Eismojvykis yra dinamiskas
procesas, jo eignulemia ne vien tik materigd nusikalstamos veikos elementai, bet ir asmen
dalyvaujatiy Siame procese elgesio ypatumakl [Bios priezasties eismgyykio mechanizrm
tiksliau hity apibidinti remiantis jau miétu A. Gorbatkovo nusikalstamos veikos mechanizmo
apibrzimu, ji pritaikant prie analizuojamos nusikalstamos vesjoscifikos.

Taigi eismo jvykio mechanizmas— tai kriminalistiniu poZiriu svarbiy objektyviy ir
subjektyviy eismo jvykio metu egzistavusi aplinkybiy, reiSkiny, santykii saveikos sistema,
padedanti atkurti jo procgsdinamisSkum, iSskirti jvykio etapus, nustatyti tiriamos nusikalstamos
veikos detales bei iSaiskinti galimagskstam; materialiy ir idealiy nusikalstamos veikoségsaky
buvimo vietas.

V. Karagodina$' nurodo, jog eism@vykio mechanizme galima i§skirti dvi stadijas —npiine,
kurioje dar nesusidaro avagisituacija, ir tolimesg kurios metu ifjvyksta eismavykis.

Pirmirgje ivykio stadijoje transporto priemapjudéjime atsiranda faktoriai, kurie pazeidzia
funkcing pusiausvyi ir reikalauja papildom transporto priemoni vairuotop pastang, kad ity
iSlaikytos saugios eismalggos. Tokiais faktoriais galiti tiek iSoriniai, tiek vidiniai transporto
priemoniy atzvilgiu reiskiniai. Prie iSorimi priskirtini faktoriai: @sCiyju veiksmai Salia kelio,
meteorologiis silygos (prasidjes lietus, sniegas), ypatinga eismoémo rezimo situacija tam
tikrame kelio ruoze ir pan. Vidiniams faktoriamsisgirtini: transporto priemots gedimai,

% GORBATKOV, A. Kontrabandos tyrimas: daktaro disertacijgilnius, 2005, P. 40.

40 KUCONIS, P. Nusikaltim finansams, tiriam sumarinio proceso tvarka, kriminalistinharakteristika ifrodinétinos
aplinkybes. Kriminalistikos ir teismo ekspertig problemos. Mokslo daglrinkinys Vilnius, 1996, P. 26.

“ Kpumunanucmuxa | Tlox. pex. TEPACUMOBA, U.®., JPATIKMHA, JI. 5. Mocksa, 1994, C.479.
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vairuotojo psichofiziologias hiklés anomalijos. Praktés medziagos anabiz parod, jog
budingiausi iSoriniai faktoriai, taitdent gsciyjuy ir dviratininky elgesys Salia kelio. Akcentuotina ir
tai, kad zymiai daugiau eismuwykiy kilo dél vidiniy faktoriy— dél vairuotop ir kity eismo dalyvi
psichofiziologiniy savybiy (girtumas, neémesingumas) ir netinkam transporto priemoni
eksploatavimas.

Reagavimag minétus faktorius dar nesukelia pavojingos situacijssne saugumui, taau
gali pareikalauti papildomvairuotojo pastang kuriosiprastomis eismoa/gomis réra hitinos.
Tokiy faktoriy atsiradimas reikalauja eismo dalywilémesingumo, atitinkam veiksmy atlikimo:
transporto priemass sustabdymo, gr&d sumazinimo, garsinio signalo panaudojimo.

Tolimesre stadija pasireiSkia tuo, kad jos metu susidar@mjiaga eismo saugumui situacija ir
jos metujvyksta eismojvykis. Sioje stadijoje & to, jog pats transporto priememn vairuotojas
netinkamai reaguojaatsiradusi klitatj (vidini ar iSorin faktoriy, pazeidziariteismo saugug) arba
Kiti eismo dalyviai nereaguoja ar neadekaareaguojg vairuotojo veiksmus pirmgje stadijoje,
transporto priemads vairuotojas visiSkai arba iS dalies prarandangdd kontroliuotijvykio eiga
dél ko ir susiformuoja nevaldoma pavojinga eismo semgi situacija.

Tokios pavojingos eismo saugumui situacijos, anoK¥ragodind?, gali hiti skirstomosj
atviras ir uzmaskuotas. Atvira situacija, tai tokiari néra netikéta eismaojvykio dalyviams. Jie turi
galimyle laiku aptikti kylar€ios pavojingos situacijos pozymius ir imtis veiksrokiam pavojui
iISvengti. Ar laiku bus aptikta tokia situacijanifpriklauso nuo pay eismo dalyw tokios situacijos
suvokimo bei nuoy psichofiziologires bisenos, asmenipisavybi;. Uzmaskuotos pavojingos
eismo saugumui situacijos metu egzistuoja tokibgyes, kurios neleidzia eismo dalyviams laiku
aptikti tos situacijos pavojingumo.

Kaip matyti iS paties eismykio mechanizmo apibzimo, tai réra vien tik eismo dalywi
veiksmai iki pavojingos eismo saugumui situacijasigdarymo ir jos metu. DidelreikSne eismo
ivykio mechanizmui turi ir Kiti veiksniai, egzistavokios situacijos metu. Prie takiveiksniy yra
priskirtina ir transporto priemonj dalyvavusi eismojvykyje, technig biklé, transporto priemoni
judéjimo tuo metu ypatumai ir pan.

Tiek Lietuvos mokslinink, tiek uzsienio mokslinink darbuose eismavykiai pagal
mechanizm yra skirstomij rasis. S. Skvernelis bei V. Girsvildds eismo ivykius skirsto
susidirimus, susidrimus su dvirdiais, uzvaziavimus antégtiojo, uzvaziavimus ant Kities,
apvirtimus bei kitus eismgvykius. B. Zotova¥' isskiria: uzvaZiavim ant gsciojo, dviratininko ar
kliaties, susidrima, apsivertim, keleiviy iSkritima bei kitus. V. Karagodind? i§skiria tik tris

eismo jvykiuy rasis: susidrimus, uzvaziavimus bei apsivertimus. Akivaizdug jeisi mirgti

*2 Kpumunanucmurca | Tlon. pex. TEPACUMOBA, .., IPAITIKAHA, JI. 5. Mocksa, 1994, C. 481.

“3 GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeiskaitirés autoavarijos tyrimo metodik¥ilnius, 1999, P. 5.

“ AP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmeso ons credosameneii. FOpuouueckas aumepamypa. Mocksa, 1971,
C.677.

4 Kpumunanuemuxa [ Tlox. pex. TEPACUMOBA, U.®., JIPATIKMHA, JI. 5I. Mocksa, 1994, C. 481.
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mokslininkai iSskiria beveik tokias pat eisnpgykiu rasis, traktuodami jas plau ar siauriau.
Apibendrinus miaty mokslininky nuomones, galima iSskirti tokias eisivgkiy rasis: susidrimus,
uzvaziavimus (antgsciojo, dviratininko, kliaties), apvirtimus bei kitus eismaykius. Toks eismo
ivykiu skirstymas yra pats tinkamiausias, natebt taip eismagvykiai yra skirstomi ir praktikoje.

Eismojvykiy rasis galima apitdinti taip:

Uzvaziavimas (ant 43¢iojo, dviratininko, kliities) — eismojvykis, kurio metu transporto
priemorg uzvaziavo ant zmogaus ar jis pats atsittankaziuojatia keliy transporto priemaparba
transporto priemanuzvaziavo ant vaziuojém dviratininko ar jis pats atsitrealki vaziuojartia
transporto priemanarba transporto prieméruzvaziavo ar atsitregki kliatj (tilto atram, stulm,
med, ikrito i duokg ir pan.).

Susidirimas — eismojvykis, kurio metu vaZziuojafios transporto priemas susidré. Siai
raSiai priskiriami susidrimai su staiga sustojusia transporto priemoneeesofa, automobily
spistyje ir pan. V. Karagodin&Spapildomai nurodo, jog susidmus dar galima skirstyti detaliau:
prieSprieSine kryptimi vazZiuoj&n transporto priemoni susidirimas, ta pé&a kryptimi
vaziuojartiy transporto priemonisusidirimas bei Soninis susidmas.

Apvirtimas (vaziuojamojoje dalyje arba nuvaziavus nuo kekogismoivykis, kurio metu
transporto priemanapvirto. Siai @Siai nepriskiriami apvirtimai, pries tarykus kitos fiSies eismo
ivyKiui.

Kiti eismojvykiai — uzvaziavimai ant gyany, keleiviy ar krovinio isSkritimas IS vaziuoj&s
transporto priemass arba kritimas jos viduje.

Praktiress medziagos analig parod, jog dazniausi eismgykiai — uzvaziavimai antgsciyju
(52 proc.) ir susidrimai (37 proc.), visos susidmuy rasys yra vienodai daznos.

Kitas reikSmingas kriminalistés eismoivykio, kaip nusikalstamos veikos, elementas yra
duomenys apigvykio prieZastisS elemeny iSskiria tik kai kurie mokslininkai: D. ir N. Basavai
bei C. Malikovas®’, V. Gurskié®, N. Zogina&® ir E. Latauskies™®. Manytume, kad duomenys apie
eismo jvykio priezastis yra labai svarb, tiriant eismojvykius ir renkant duomenis apie kitus
kriminalistinés charakteristikos elementus, ¢bd elememy bitina analizuoti.

Priezastis, & kuriy jvyksta eismojvykiai, galima skirstytii objektyvias ir subjektyvias.

Batent tolf eismojvykio kilimo priezagiu skirstymy nurodo B. Zotovad. D. ir N. Balagovai bei C.

4 Kpumunanuemuxa [ Tlox. pex. TEPACUMOBA, N.®., JIPATIKMHA, JI. 5I. Mocksa, 1994, C. 481-482.
*"BAJIALLIOB, [I. H., BAJIAILIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunamucmuxa: Yue6nux. Mocksa, 2005, C. 462-
463.

8 'YPCKUH, B. I1. Jopoorcro — mpancnopmuble npouciiecmeus: Memoouxa pacciedosanus. Yuebroe nocobue.
Munck, 1992,C.10.

49 AP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmeso ons credosameneii. FOpuduueckas numepamypa. Mocksa, 1971,
C.677.

Y BURDA, R. et al Kriminalistikos taktika ir metodika/ilnius, 2004, P. 133.

L AP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmeo ons credosameneii. FOpuduueckas aumepamypa. Mocksa, 1971,
C.677.
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Malikovas °? nurodo, kad eismgvykio prieZastys, tai yra psichologiniai, $alutiniaobjektyvieji
faktoriai, lemiantys pavojingos eismo saugumuiagtjos atsirading ir eismojvykio kilima. Siame
darbe bus remiamasi B. Zotovo skirstymu ir priegasgfrupuojamos objektyvias ir subjektyvias,
nes D. ir N. Balasayir C. Malikovo pateikiamas eismuykio priezasgiy skirstymas yra netikslus.
Nepateisinamas mokslininkpateiktas priezasy skirstymag psichologines, kurios anot B. Zotovo,
yra subjektyvios, bei Salutines, kurios tarsi igkeetiek iS subjektywi prieZasiy, tiek iS objektywi.
Toks netikslus eismvykio priezagiu skirstymas apsunkinayspriezasiy suvokiny bei tinkamy
duomenm apie jas surinkim

Subjektyvios eismavykio kilimo priezastys, tai tokios, kurios susijos su eismo dalyyi
veiksmais ar neveikimu iki pavojingos situacijossigiarymo, pvz., asmuo is#tikina, kad
transporto priemanyra tinkama eksploatuoti ir takiransporto priemaneksploatuoja. Pavyzdziui,
Panevzio miesto apylinks teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-274-334/200&tatyta, jog
traktoriaus K-701 vairuotojas V. S. nepatikrino,jartransporto priemoéyra techniskai tvarkinga,
todel nepastebjo, kad nedega pakiy signal; zZibintai. Vaziuodamas keliu Pasvalys — Patigs,
jis pristabd savo transporto priemenir pradéjo daryti posikio ; kaire manevg. 1S paskos
vaziavusio automobilio SEAT Toledo vairuotojas Al&s@jo sustabdyti savo transporto
priemores ir susidiré su traktoriumi K-70F° Taip pat prie tokj priezagiy priskirtini ir tokie
atvejai, kai jpstieji ar transporto priemes keleiviai netinkamu elgesiu sukelia avarinesasijas.

Vairuotojo psichofiziologia biisena bei asmenia savyls taip pat gali iti priezastis eismo
ivykiui kilti, todél, tokius faktorius kaip vairuotojo neblaivumas, segigimas nuo psichik
veikiantiy medziag, nepatyrimas, nuovargis, ngdesingumas vairuojant ir pan. turiatb
priskiriami bitent prie subjektywi eismojvykio kilimo priezasiy. Pavyzdziui, kitojePanevzio
miesto apylinks teismo baudziamojoje byloje buvo nustatyta, kache@jvykis kilo @&l to, jog
automobilio AUDI 80 AVANT vairuotoja J. M., nep@busi vairuoti savo sutuoktinio automobilio,
sumaig stabdzio ir sankabos pedalus¢l dko nesugedjo laiku sustabdyti savo transporto
priemores ir susidiré su automobiliu OPEL KADET.

Prie objektyviy eismo ivykio kilimo priezasiy priskirtinos tokios aplinkyés, kurios
nepriklaug nei nuo transporto priemés vairuotojo, nei nuo kit eismo dalyw valios, pvz.,
gyvino iskegimasi kelia, gatviy planavimo tikumai, suge¢ Sviesoforai, kelio vazZiuojamosios
dangos stovis, gatyiir keliy dirbtinio apSvietimo ttkumai tamsiu paros metu ir pan.

Gali susidaryti tokios situacijos, kuomet eismgkis kilo tiek cl objektyviy, tiek ckl

subjektyviy priezagiy. Tokiu atveju yra Btina nustatyti, kurios iS gipriezagiy buvo lemiamos.

52EAJ’IAH_IOB, J. H., BAJIAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunarucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 462-
463.

*3 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-274-334/2008.

> Pane¥Zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-233-334/2008.

18



Baudziamyju bylu analiZ rodo, kad itin retos tokios situacijos, kuometnaisjvykis bity
kiles vien tik @&l objektyviy priezagiu, nors paties objektywi priezagiu egzistavimo negalima
paneigti. Dazniausiai pasitaikéos objektyvios priezastys, tai yra netinkamas igaapsvietimas
tamsiu paros mett, kelio vaZiuojamosios dalies dangoskk.’® Visais nagrigtais atvejais
lemiama vaidmern vaidino hitent subjektyvios priezastys, kuridaZzniausia — tiek transporto
priemoniy vairuotoyy, tiek psciuyjuy neblaivumas.

Eismo jvykio priezastys yra glaudziai susijusios tiek ssn® jvykio aplinka, tiek su
nukenejusiyjy bei nusikalstamos veikos subjelkdsmenidamis savylmis. Analizuojant praktig
medZiag, pastebta, jog tais atvejais, kai nusikalstamos veikogekth yra jaunas, maaairavimo
patirti turintis asmuo, pagrindinvaidmen vaidina subjektyvios priezastys, ypausijusios su
asmens psichofiziologinetkle: ne@mesingumas, nepakankamas KET reikalavismanymas,
savo ggu pervertimas ir pan. Tais atvejais, kai eisiwgki sukelia dide} vairavimo patiri turintys
asmenys, Salia subjektyvpriezagiu paprastai egzistuoja ir objektyvios priezastys.

Tiriant eismojvykius, analizuojant kaip vyko visas Sios nusikatsts veikos procesas bei
aiSkinantis priezastis apie patyki, yra labai svaris duomenys api@plinkg. Eismo jvykio
aplinka, kaip savarankiskeismojvykio kriminalistines charakteristikos elemeniSskiria daugelis
analizuot, mokslininkg®’.

Aplinka turi bati suprantama, kaip visuma objekt ju basen, kuriems esanivyksta eismo
ivykis. Kaip teisingai nurodo tiek A. Gorbatkov3stiek S. Matulied®, aplinka apilidina p&ia
terpe, kurioje yra padaroma nusikalstama veika. Aplitka biti apibidinama ne tik nusikalstamos
veikos padarymo vieta ir laiku, bet ir informacigpie daiktinius, erdvinius, konstrukcinius,
gamtinius Klimatinius, fizikinius cheminius faktas, kurie turijtakos nusikalstamos veikos
padarymuli, jos eigai. Analizuojant eisriiwykiy aplinka svarbiausiasdmesys turi bti kreipiamas
kelio bikle, oro slygas, matomumoadygas, eismo intensyvuarkonkretiame kelio ruoze, paros ir
mety laika ir pan.

Analizuojant Lietuvos policijos eismo prigos tarnybos pateikiamus duoméRigarytina
iSvada, kad eismgvykiai jvyksta visais metlaikais, bet kuriuo paros metu. Lyginant su Kitaisi;
ménesiais, daugiau eismaykiuy kyla gegués — lapkréio ménesiais, tai yra Siltuoju ir Sviesiuoju
mety periodu. Pamiétina, kad daugiausiai per 2008 m. eisiwgkiy ivyko vasas, batent Siuo met

laiku daugiausiai eismvykiy uZregistruota, kuriuos sélé neblaivis asmenys. Avaringiausios

% Pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr. 1-290-749/2008367-591/2008.

* Pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-215-184/2008.

" Pavyzdziui, BURDA, R. et aKriminalistikos taktika ir metodika/ilnius, 2004, P. 133 Kpumunanucmuxa | Tlo.
pen. IBJIOKOBA, H. I1., KOJIJJUHA, B. 5. Mockgsa, 1990, C.424TYPCKUY, B. I1. Jopoosicno — mpancnopmmvie
npoucuLlecmeust: MemoouKa pacciedosanus. Yueonoe nocobue. Munck, 1992,C.10 ir kt.

* GORBATKOV, A. Kontrabandos tyrimas: daktaro disertacijgilnius, 2005, P. 42.

% KAZEMIKAITIEN E, E., MATULIENE, S. Kriminalistire nusikaltimy charakteristika — vienas i§ kriminalisti
justicijos informacigs sistemos modeliotkimo pagrind; Lietuvoje.Jurisprudencija 2005, Nr. 65 (57), P. 148.
% Eismojvykiy Lietuvoje statistika [Ziréta 2009m. vasario 17 digh Prieiga per internet
<http://www.lpept.It/it/statistika/2008#
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savaits dienos — ketvirtadienis, penktadienis bei Sedtasli Atsizvelgiani pamirétus duomenis,
galima teigti, jog daugiausiai eismgykiu jvyksta ltent tuo metu, kuomet dauguma Zmpni
poilsiauja, yra atsipalaidayvtoctl galimai yra maziau susikagpne tokie dmesingi.

Analizuojant eismavykiy laika, galima pastedti, kad daugiausiai eism@ykiy jvyksta 17 —
19 valandomis, t.y. tuomet, kada yra intensyviaigi@nsporto priemonijudéjimas.

Daugiausiai eism@vykiy jvyksta dien, tai yra tuomet, kada geriausias matomumas, lbsketu
kelio vietose, kur yra neengtas dirbtinis apSvietimas, ant sausos asfalhgals, zymiai maziau ant
Slapios asfalto dangos, apsnigtos dangos bei sangkelio. Sie duomenys parodo, kad eismo
ivykiai jvyksta tuomet, kai ghygos vairavimui yra tinkamos, o iS to seka iSva@lay esant
palankioms vairavimoatygoms, vairuotojai tna labiau atsipalaiday maziau sutekk démesg, dél
ko ivyksta eismavykiai.

Kitas svarbus kriminalisti#s charakteristikos elementas yra duomenys apiekalasamos
veikossubjeki. Sios nusikalstamos veikos subjektu gali ik asmuo, kuris eism@vykio metu
vairavo transporto priemaenr yra sulauks 16 mei. Eismoivykiu subjekt; amziaus diapazonas yra
labai platus. Dauguma asmgmatraukii baudziamojon atsakomit uz Si nusikalstam veika yra
pilnameiai. 2008 m. uz eismgvykio sulkélima baudziamojon atsakomgt buvo patraukti tik 34
nepilnaméiaiel, o tai sudaro vos 1,8 proc. wjsuz Si nusikalstam veika 2008 m. patraulgt
asmem. Galima iSskirti, kokios amziaus grigpasmenys dazniausiai yra patraukiami baudziamojon
atsakomybn uz Sios nusikalstamos veikos padagymuomenys apie subjektamziy atspindti
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IS grafiko akivaizdziai matyti, jog dazniausiairisjvykius sukelia 18 — 29 mgasmenys.

Pastebtina, kad Zymiai dazniauédeismoijvykio padarymo baudzZiamojon atsakoraybyra
patraukiami vyrai, nei moterys. 2008 m. uz Siosikalstamos veikos padaryrbaudziamojon
atsakomybn patrauktas 1561 vyras (tai sudaro 84 procy vig Si nusikalstam veika

%1 Informatikos ir rySii departamento prie vidaus reilgahinisterijos pateikiami statistikos duomenysiifta 2009m.
vasario 6 d] Prieiga per interaek http://www.vrm.lt/fileadmin/Image_Archive/IRD/Statika/txt_file.phtml|?fv=200812/f-1g-a-

200812.data.txt&ff=<!--[1G-A|12|--
>&tt=Duomenys%20apie%2tariamus%20(kaltinamus)%20ir%20nukigosius%20asmenis%20Lietuvos%20Respublikoje%20(Fo

rma_1G-A)>
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baudZiamojon atsakomyi patraukii asmen) ir 304 moterys (16 proc. wis uz Si nusikalstam
veika baudziamojon atsakomégth patrauki asmen).

Kitas pozymis, pagal kursvarbu analizuoti eismgvykiy subjeks, yra apsvaigimas nuo
alkoholio, narkotik ar kity psichiky veikiartiy medziag. 2008 metais 365 asmenys (20 procyvis
uz Sk nusikalstam veika baudziamojon atsakomgi patrauki asmen), sukelé eismo jvyki
budami neblaids ir 2 asmenys (0,1 proc. visuZz Si nusikalstamm veika baudziamojon
atsakomybn patraukii asmen), badami apsvaig nuo narkotik ar psichotropini medziag.

Dar vienas svarbus pozymis eisiwykio subjekt; diferenciacijai — ar eismgvyki sukéles
asmuo tugjo teis vairuoti transporto priemenar ne. 2008 m. Lietuvoj@yko 405 eismavykiali,
kuriuose Zuvo 74 Zmes ir buvo suzeisti 565 ¢titeises vairuoti neturittiy asmen kaltes.

Praktires medziagos analizparoa, kad dazniausiai, neitgdami teigs vairuoti transporto
priemorg, vairuoja neblaits asmenys. Toki tendenclh galima paaiskinti tuo, kad neblas
asmenys paprastai labai pasitiki savimi bei daidaidingai mano, jog jie turi pakankamai
gekejimu vairuoti transporto priemen bei tiki, kad policijos pareignai ju nesustabdys
vairuojartiy. Butent tokias priezastis paprastai ir nurodo tie asme kurie Iadami neblaivs
vairavo transporto priemones, nors ir n&iteisss vairuotfZ

Eismo jvykio subjektus svarbu analizuoti ir pagal tai, &olra j; transporto priemas
vairavimo stazas. Baudziau byly analiz parod, kad dazniau eism@ykius sukelia tie asmenys,
kurie transporto priemanvairuoja ne ilgiau kaip 2 mettis

Analizuojant praktin medziag, pastebta ir tai, kad dazniausiai eism@ykius sukelia
asmenys, turintys pagrindin vidurini arba speciaji vidurini iSsilavinima. Analizuojant
baudZiamsias bylas nebuvo nustatyta nei vieno atvejo, kuadéleeismo jvykio sukélimo buvo
kaltas aukgiji iSsilavinima turintis asmuo.

Informacijos apie nusikalstaan veika gali suteikti ir duomenys apienukentéjusij;.
Atsizvelgianti Sios nusikalstamos veikos specifilgalima teigti, jog nukegjusiuoju gali tapti bet
kuris asmuo, nepriklausomai nuo jo amziaus, lytiemtumo, asmenini savybiy ar vaidmens
eismojvykyje.

Dazniausiai eism@vykiuose nuked&ia péstieji ir transporto priemonikeleiviai. Per 2008 m.
Lietuvoje Zzuvo 174 ¢stieji ir 156 keleiviai, kas sudaro 66,7 proc.wiuvusiju, suzeisti buvo
1990 keleiviai, 1798 vairuotojai ir 1695giieji®®. Pastebtina, kad réiausiai eismojvykiuose

nukertia dviratininkai.

%2 panezio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-847-529/2008263-768/2008.

% pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-209-389/20D&2-581/2008, 1-460-529/2008, 1-
807-389/2008, 1-430-768/2008 ir 1-370-749/2008.

® Lietuvos policijos eismo prieifios tarnybos pateikiama statistikaif2ta 2009 m. vasario 19 d.]. Prieiga per
internet: < http://www.lpept.lt/It/statistika/2008/eismo vikiu_analize 2008.pdt.
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Nukengjusiyjy, kaip ir Sios nusikalstamos veikos subjgkamziaus diapazonas yra labai
platus. DaZznai eismgvykiuose nuketia vaikai (per 2008 m. eismgvykiuose Zuvo 33 vaikai,
suzeisti — 1163).

Praktines medziagos analiz atskleidzia tam tikrus é&ningumus, susijusius su
nukentjusiaisiais. Pastela, jog eismadvykiuose daZniausiai nuk&ia vyresnio amziauseptieji®®
Tokie asmenys dazniausiai nukensSviesiu paros metu. Kartu pasigia ir tai, jog tais atvejais,
kuometjvyko eismojvykis, kurio metu nukeijo vyresnio amziausgstysis, labai svarbu analizuoti
tokio jvykio priezastis, nes daznai vyresnio amziaus Asolesegi atSvaif vaziuojamja kelio dal
kerta ne specialiai tam skirtoje vietoje ir pan.

Taip pat analizuojant baudzZiasias bylas, pastéta, kad tas atvejais, kai eism/kio metu
nukertia transporto priemas keleiviai, kurie eismgvykio metu buvo apsvaggnuo alkoholio, tai
ir tos transporto priemas vairuotojas eismgvykio metu lidavo apsvaigs nuo alkoholit’.

Akivaizdu, jog duomenys apie nukeépisiji padeda surinkti duomenis apie Kkitus
kriminalistinés eismoivykio charakteristikos elementus: eisiwykio priezastis, mechanizmar
subjekd,.

Taigi eismojvykiy kriminalistiné charakteristika yra labai svarbus informacijodisal apie
tiriama nusikalstam veika, ji padeda kelti versijas, rinkirodomyja informacip ir planuoti tyrimo
eida.

Kartu reikia pazyriti tai, jog pareigny anketavimo rezultatai rodo, kad respondentai hetur
pakankamai zimj apie eismavykiy kriminalisting charakteristik, jos elementus bei koreliacinius
rySius tarp y. Tokia iSvada darytina, atsizvelgiananketavimo rezultatus, kurie rodo, jog net 60
proc. respondentnuroct, kad kriminalistie eismoivykiuy charakteristika nepadeda kelti vexsij
Ne maziau nustebino ir paraiy; atsakymaii klausimy, ar duomenys apie vierkriminalistinés
eismojvykiy charakteristikos elemenpadeda surinkti duomenis apie kitus elementuspros.
respondent nuroct, jog tokie duomenys niekuo nepadeda rinkti infacijos apie kitus elementus.
Vélgi tai verkia manyti, jog pareignai neturi tinkam Ziniy nei apie kriminalistin nusikalstamos
veikos charakteristik nei apie atskirus jos elementus bei koreliacimy$sus tarpy. Kartu reikia
pastebti, kad ir kriminalistikos literatroje rera pakankami émesio skiriama koreliaciniams
rySiams tarp atskir kriminalistines eismo jvykiu charakteristikos elemant Tokia doktrinos
pozicija vertintina neigiamai, nesitent koreliaciniai rySiai tarp atskirelement ir padeda surinkti
duomenis apie kitus charakteristikos elementusaiosavo ruoztu palengvina pareny darh,

tiriant eismo jvykius. Atsizvelgiantj tai kas iSdstyta, silytume daugiau émesio skirti tiek

% panezio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-209-389/20a890-749/2008, 1-287-591/2008, 1-
460-529/2008, 1-430-768/2008, 1-397-529/2008.

% pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-610-334/200%1-581/2008, 1-847-529/2008 ir 1-
42-581/2008.
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doktrinoje, analizuojant eismaykiu charakteristil, jos elementus ir rySius tang, jtiek praktikoje,

rengiant mokymus, konsultacijas paf@gms, tiriantiems eism@ykius.
2. Tyrimo pradzios ir tyrimo planavimo ypatumai

2.1. Tyrimo pradzia ir pirmini y duomeny, reikSmingy eismojvykiy tyrimui, surinkimas

Ikiteisminis tyrimas dl eismojvykiy yra pradedamas tuomet, kai yra gaunama informacija
apie tai, jogivyko eismoivykis, &l ko atsirado BK 281 straipsnyje numatyti padaiinianéra
aplinkybiy, dél kuriy baudziamasis procesas yra negalimas.

Informacija apie eismvyki gali biti gaunama igvairiy Saltiny. Reikia pazynati, kad KET
231.4 punktas nurodo, kad, jei eisiwykio metu Zuvo ar buvo suzalotas Zmogus, eisny&io
dalyviai turi apie tai pranesti policijai. Taigi t® seka iSvada, kad teoriSkai visuomet informacij
apie jvykus eismo jvyki policijos pareignai tugty gauti iS eismojvykio dalyviy. Pareiginy
anketavimo rezultatai, parodo, jog duomenys apykus eismojvyki gaunami ne tik iS eismo
ivykiy dalyviy, bet ir iSjvykio liudytoju. Praktires medziagos analizodo, kad daznai eismuoykio
dalyviai, tiek gstieji ar dviratininkai, tiek transporto priemanvairuotojai ar keleiviai iSkart po
eismojvykio biina labai susijaudiy sukgsti jvykusios nelainas, toal daznai jie skuba prieiti prie
eismojvykio metu nukeriusiy Zzmoni, o tuo tarpu Salia bgvivykio liudytojai pranesSa apigryki
policijai. Taip pat liudytojai apie eism@yki pranesa ir tais atvejais, kai visi eisingkio dalyviai
patiria stiprius suzalojimus, prarandar®re ir dél objektyviuy priezasiy negali apigvyki pranesti
policijai®’. Apie eismojvyki daZniausiai prane$a patys eismo dalyviai tuomeit,elsmoijvykis
ivyksta nakties metu, uzmiestyje ir pan., ty. tatsejais, kai éra tiesioging eismo ivykio
liudytojy®®. Taip pat informacija apigvykusi eismoijvyki gali biti gaunama ir vaizdo technikos,
kuria stebimos miestgatws, pagalba.

Imanomas ir toks atvejis, kai prokuroras ar ikitersm tyrimo pareignas pats nustato
nusikalstamos veikos (Siuo atveju eisijmgkio) pozymius, téiau tokia situacija yra palyginus labai
reta ir mdinga tiems atvejams, kavykus eismoivykiui, nors ir kilus jstatymo numatytiems
padariniams, ikiteisminis tyrimas nepradedamas, ra surasomas tik administracinio teis
pazeidimo protokolas, ir tik po kurio laiko yra mta®ma, kad toks eismivykis yra ne
administracinis teis pazeidimas, o nusikalstama veika, uz &grnesia baudziamoji atsakomyb
Batent tokia situacija nustatyfanevzio miesto apylinds teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-81-
581/2007: Kelyje Panexys — Aristava — Sifikai neblaivus A. S., vairuodamas automoBiUDI
80, susidre su automobiliu FORD ESCORT, kwairavo A.S. AtvaZigvpareiginai, nepatikrino

AUDI 80 vairuotojo neblaivumo, suradik administracinio teigs pazeidimo protokalir dél Sio

® pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr. 1-140-591/2008)49-389/2008, 1-274-334/2008, 1-
307-749, 1-42-581/2008.
% pane¥Zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-263-768/20a8)0-768/2008.
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eismojvykio nebuvo pradtas ikiteisminis tyrimas. Ikiteisminis tyrimas Siatveju buvo praétas tik
tuomet, kai nukedjusieji kreipesi ; policijos virSininkg dél to, jog nevykdomas tyrimagldeismo
jvykio. Patikrinus surinkt medziag, buvo nustatyta, kad mitas jvykis yra ne administracinis
teises pazeidimas, o galima nusikalstama veika, numaBKa281 straipsnio 2 dalyje. Tik per
tarnybin patikrinimg i$siaiskinus &fakiz, buvo pradtas ikiteisminis tyrimds. Taip pat praktikoje
egzistuoja ir tokios situacijos, katldeismoivykio néra pradedamas ikiteisminis tyrimas, nesan
aiSku, kokie suzalojimai buvo padaryti nukguasiems ir ar iS viso jie buvo suzeisti. Kartais
nukenej¢ asmenys isSkart po eisnioykio jokiais suzalojimais nesiskundzia, §gasi visiSkai sveiki,

o tam tikrus sveikatos sutrikimus pajautik prazjus kuriam laikuf®. Tokiu atveju eismgvykis yra
traktuojamas kaip administracinis t&spazeidimas, o paaigls, kad atsirado baudziamajame
istatyme numatyti padariniai, pradedamas ikiteissnigrimas. Dazniausia praktikoje sprendimo
prackti ikiteismini tyrima forma — rezoliucija, uzraSoma ant pafeig, neturi€io teiss priimti
sprendimo dl ikiteisminio tyrimo pradjimo, tarnybinio pranesimo.

Tik atitinkamo subjekto sprendimu pkgus ikiteismin tyrima, gali bati atliekami proceso
veiksmai. Pragus ikiteismin tyrima dél galimai padarytos nusikalstamos veikos, humatyRis
281 straipsnyje, tyjas privalo surinkti pirminius duomenis apjeykus eismo ivyki. Kokia
informacija bus surenkama jaucpge tyrimo pradzioje labai priklauso nuo susikiosios tyrimo
situacijos. Visais atvejais, jau tyrimo pradzidjeskinga atliktijvykio vietos apZira bei joje esatiu
objekty apziiras (transporto priemeés, lavono, daikt), iSsiaiskinti, kas yra nukeyjtsieji, kas
vairavo transporto prieme@n dalyvavusi eismo jvykyje, atlikti liudytoju, nukengjusiyju bei
itariamojo apklausas. Taip pat tyrimo pradzioje tiri atliekama nukerjusiojo kino apZzira
(tyrimas), medicininiai (toksikologiniai) tyrimaekspertizs).

Tyrimo pradzioje gauta informacija turiath analizuojama, nes tai padeda atsakiyti
klausimus, ar kigs eismoijvykis yra nusikalstama veika, ar administracinisése pazeidimas, ar

surinktoje informacijoje éra sprag, neatitikimy, prieStaravim.

2.2. Tipinés eismajvykiy tyrimo situacijos, versijos ir pagrindinés tyrimo kryptys

Eismoivykiy tyrimas labai priklauso nuo to, ar ¢éas pakankamai gerai planuoja savo darb
ar atlieka visus reikiamas tyrimo veiksmus ir avguatlieka laiku ir pan. Tyrimo planavimas wis
pirma priklauso nuo susiklosisios tyrimo situacijos. Eismavykiuy tyrimo situaciag galima
apibadinti, kaip Sios nusikalstamos veikos tyrimo pracdsikle, kuri kinta, priklausomai nuo
ivairiy kriminalistiniu poziiriu reikSming; veiksni. Tokie veiksniai gali tti: eismojvykio kilimo

laikas ir vieta, paliki pédsaky stabilumas,y uzfiksavimo ir tyrimo galimybs, galirtios tuti

% pane¥zio miesto apylinks teismo baudziamoji byla Nr. 1-81-581/2007.
0 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-213-719/2008.
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irodomyja reikSne informacijos turinys ir apimtis, eismaoykj sukélusio asmens poiiis i tyrima,
laikotarpis, kuris prgo nuo paties eismgykio ir pan.

Tyrimo situacijos pagalvairius kriterijus gali bti skirstomosij rasis’?, pavyzdziui, pagal
bendrumo laipsin tipines ir specifines (individualias); pagal precedalyviy santykiy pohkad; i
konfliktines ir nekonfliktines, pagal tyrimo etapupirmines, tarpines ir galutines, pagal palankum
tyrimui { palankias ir nepalankias ir kt. Siame darbe dausigé dmesio yra skiriama tipirms
eismojvykiy tyrimo situacijoms, nesitent pastarosios yra reikSmingiausios kalbant amseno
ivykiu tyrimo metodik. Ju pagalba yra planuojamas eisiwgkio tyrimo procesas bei procesini
veiksmy atlikimas.

Apie tipines tyrimo situacijas yra pataemaZai mokslinink? D. ir N. BalaSovai bei C.
Malikovas, pagal tai, kiek laiko ptms nuo eismavykio yra gaunami duomenys apig fipines
tyrimo situacijas skirsta palankias ir nepalankias. Siuo atZvilgiu palarikiaxija yra tokia, kai
apie eismavyki yra praneSama isSkart arba gus labai nedaug laiko po jo. Nepalanki situacija —
tokia, kai apie eismavyki informacija gaunama p¥ps ilgesniam laiko tarpui (savaitei ar net
keliems n¢nesiams). Pareigu anketavimo analiz paro@, kad apraSoma nepalanki tyrimo
situacija susiklosto itin retai. Dazniausiai duolyeapie eismgvyki yra gaunami is karto po jo.

Dar viery eismo jvykiy tyrimo tipiniy situacijy skirstymy pateikia M. Chilobokds. Sio
mokslininko siilomo tipiniy tyrimo situacijy skirstymo kriterijus - turima informacija apie &ie
ivykyje dalyvavusios transporto priemisnvairuotog. Jis iSskiria dvi tipines eismykiy tyrimo
situacijas: a) vairuotojas yra zinomas (tai toktgegi, kuomet tiek transporto priemgyntiek
vairuotojas yra eismivykio vietoje arba, nors vairuotojas i$ eistiwykio vietos ir pasiSalino su
transporto priemone ar be josgital vis tiek turima informacijos apig)j b) vairuotojas yra
nezinomas (vairuotojas pasisalino su transportenpone iS eismgvykio vietos ir jokiy duomem
apie j neturima). PanaStipiniy eismo jvykiuy tyrimo situacijy skirstymy pateikia ir D. ir N.
BalaSovai bei C. Malikova$ Jie tipines eism@vykiy tyrimo situacijas skirsto pagal tai, amykio
vietoje yra nukerdjusysis, transporto priemés vairuotojas ir transporto priemonPagal §
kriteriju iSskiriamos tokios tipigs tyrimo situacijos: a) vairuotojas, transportoeprore ir
nukenejusysis yrajvykio vietoje arba @ tam tikny priezagiy ju néra jvykio vietoje, t&iau apie
juos turima informacijos; b) nukesnusysis yra eismavykio vietoje, o transporto priemés ir

vairuotojo rera; ¢) nukenfjusysis ir transporto priemeéryrajvykio vietoje, t&iau réra vairuotojo.

L 7r. Kpumunanucmuxa | Tlox. pen. TEPACUMOBA, U.®., IPATIKMHA, JI. 5. Mocksa, 1994, C.49,
Kpumunanucmuxa | Nox. pen. IBJIOKOBA, H. T1. Mocksa, 1996.C.31 ir kt.

2 7r. Kpumunanucmuxa | Tlox. pen. SIBJIOKOBA, H. 1., KOJITUHA, B. £. Mocksa, 1990, C. 4265AJTAIIIOB, /1.
H., BAJIAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunarucmuxa: Yuebnux. Mocksa, 2005, C. 464; BURDA, R. et.al
Kriminalistikos taktika ir metodikaVilnius, 2004, P.Kpumunanucmuxa / Tlox. pen. OBPA3IIOBA, B.A. Mockaa,
1997,C. 699 ir kt.

8 Kpumunanucmuxa | Tox. pex.. OBPA3LIOBA, B.A. Mocksa, 1997,C. 699.

" BAJIALLIOB, JI. H., BAJIALLIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunamcmuxa: Yue6nux. Mocksa, 2005, C.465.
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Toliau darbe bus analizuojamos pastarosios dpaismojvykiu tyrimo situacijos, nesibent toks
tipiniy situacip skirstymas, padeda efektyviausiai planuoti eigwyiy tyrima.

Practjus ikiteismin tyrima dél nusikalstamos veikos, humatytos BK 281 straipsngsmuo,
tiriantis Sk veika, turi kelti Sio jvykio versijag®. Jomis remiantis, modeliuojamas eistivgkio
mechanizmas bei kitagykio aplinkyles.

Kriminalistikos literatiros’® analiz leidZia teigti, kad tipiés eismojvykiy tyrimo versijos
gali bati jvairios: cl jvykio esnes ( a)ivyko eismojvykis, b) padarytas tynis nuzudymas,
panaudojant transporto prienyokaip irankj, ¢) eismojvykio inscenizavimas, siekiant népti kita
nusikalstam veika), dé¢l eismojvykio mechanizmo elemenipvz., eismavykio dalyviy veiksmy,
ju nuoseklumo, ¢dsaky, aplinkos veiksni), dél eismojvykio subjekto paprastai keliamos paieSkos
versijos. Visgi pagrindiés tipinés eismoivykiy tyrimo versijos yra: a) eism@ykis ijvyko cl to,
kad vairuotojas (ar vienas iS vairuatej susidirimy atveju) pazeid KET reikalavimus ir transporto
priemores eksploatavimo taisykles; b) eismwykis jvyko dl to, jog pestysis pazeid KET
reikalavimus; c) eismgvykis jvyko dél atsitiktinio aplinkybi; susiklostymo, ko nei vairuotojas, nei
kiti asmenys negéjo numatyti; d) eismgvykis kilo dél grubaus nukegjusiojo neatsargumo.

Pareiginu anketavimo rezultatanaliz paroa, jog dazniausiai keliama versija yra susijusi
butent su vairuotojo KET reikalavimmpazeidimu, gaétinai daznai keliamos versijos, jogysis
pazeid@ KET reikalavimus, grubus nukefisiojo neatsargumas arba atsitiktinai susikiost
aplinkybkés, kurios nuimé tai, jog ivyko eismoijvykis. Tokios versijos kaip inscenizacija arba
transporto priemais, kaip nusikalstamos veik@gsnkio, panaudojimas yra keliamos itin retai.

Versijas, @l ko kilo eismojvykis gali kelti ir eismavykio dalyviai. Pastelia, kad vairuotojai
daZniausiai iSkelia versijas, susijusias su tug, pats nukerfusysis, nepaisant koks jo vaidmuo
eismoivykyje, buvo kaltas & eismoivykio arba nurodoma, kad atsitiktinai susiktoaplinkykes,
dél kuriy vairuotojas negdjo iSvengti eismavykio. Tokiais atvejais, kuomet vairuotojai iSkelia
minétas versijas, jie paprastai nurodo, kad nggaglastebti klitties, nes juos apakino prieSprieSine
Kryptimi vaZziavusi transporto priemoni Sviesos, @stysisi vaziuojamja dal iShégo pries pat
transporto priemag) &l ko buvo ngmanoma sustabdyti transporto priergngpestysis éjo per
pestiujy pekja, degant draudZiamam Sviesoforo signalui ir Pafikrindamas tokias ir visas kitas
imanomas tyrimo versijas, §as turi analizuoti liudytaj, nuken¢jusiy asmen parodymus, itin

atidziai analizuotijvykio vietos apZiros, objeki tyrimo rezultatus, reikiamais atvejais atlikti

> Teorinius kriminalistin versijy klausimus nagrigjo jvairis mokslininkai, pvz., PALSKYS, E., KAZLAUSKAS, M.,
DANISEVICIUS, P.Kriminalistika, Vilnius, 1985, P.186, BARKAUSKAS, AKriminalistinés versijos Vilnius, 2000,
P. 6-7 ir kt.

® AP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmeo ons credosameneii. FOpuduueckas aumepamypa. Mocksa, 1971,

C. 683,Kpumunanucmuxa | Tlox. pen. IBJIOKOBA, H. I1., KOJIIUHA, B. 5. Mocksa, 1990, C.424-425, BURDA, R.
et al Kriminalistikos taktika ir metodika/ilnius, 2004, P. 133 ir kt.

" Pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-357-591/2008)2-389/2008, 1-307-749/2008, 1-
209-389/2008.
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eksperiment ir pan., t.y. atlikti visugmanomus veiksmus tam, kad tokias versijasy lgalima
atmesti arba patvirtinti.

Susiklogius bet kuriai iS tipini tyrimo situacij, turi biti atliekami tokie tyrimo veiksmai:
ivykio vietos apZira (kartu gali [ati atliekamas irjvykio vietos tyrimas), transporto priemn
apzira (tyrimas), lavono bei nukefpisiojo kino apzira (tyrimas), liudytay, nukengjusiyju bei
itariamojo apklausos, parodynpatikrinimo veiksmai, daikt dokumeni, nukengjusiy asmen
drabuziy poémis ir apziira. Taip pat turi Bti pateikiamos uzduotys specialistams arba skiremo
reikiamos ekspertis. Praktikoje dazniausiai atliekami nukguasiojo kiino tyrimai, toksikologiniai
tyrimai, lavono tyrimai bei eismgvykio tyrimai. Pazynitina ir tai, kad visada turithi nustatoma,
ar vairuotojas éra apsvaigs nuo alkoholio, narkotigipriemoni;, psichotropini ir kitos svaigiju
medZiag’® Be to, eismavykj tiriantys pareignai turi i$ fiziny ar juridiniy asmen gauti svarbius
tyrimui duomenis ir gauti dokumentus, kurie tumniityui svarbios informacijos. KET 231.3 punktas
numato, jogivykus eismavykiui, su juo susi vairuotojai privalo pateikti tegsvairuoti transporto
priemorg patvirtinant dokumend, transporto priemas registravimo ir privalomosios techam
apziiros dokumentus, transporto priendsrvaldytojo civilires atsakomyés privalomojo draudimo
liudijima (polisa). Susiklogius pirmajai tyrimo situacijai, Sie dokumentai phi@mi policijos
pareiginams, pirmiems atvykusienmgvykio vieta. Susiklogius antrajai ir tréiajai situacijai, tokie
dokumentai turi bti iSreikalaujami iS transporto priemaniairuoto, vadovaujantis BPK 97
straipsniu. IS fizini ar juridinip asmen gali biti iSreikalaujami ir kiti dokumentai amjkopijos:
asmens ligos istorija, ambulata¥idigonio kortek, priemimo skyriaus ambulatorén kortek,
greitosios medicinigs pagalbos palydimasis lapas (Sie dokumentai paprgsa perduodami
specialistams ar ekspertams, atliekantiems asmams tyrima), pazymos iS hidrometeorologijos
tarnybos apie eismgvykio metu buvusias meteorologineglygas, itariamyji charakterizuojanti
medziaga, Y ,Regitra“ esantys dokumentai apie ketransporto priemonesy jteisin statug ir
savininkus, automobili parke esafiuose kontrals punktuose laikomuose transporto priemoni
iSleidimo i reiss Zurnalai (pvz., jeigu eismgvykyje dalyvavo marsrutinis autobusas), Lietuvos
automobiliy keliy direkcijoje prie Susisiekimo ministerijos bei reginése kel tarnybose esantys
dokumentai, kuriuose nurodoma informacija apieugebei j bukle. Atlikto anketavimo rezultatai
rodo, jog pareignu nuomone, eismgykiu bylose pagal BPK 97 straipsgali biti iSsireikalaujami
tik dokumentai iS medicinos prieiZos istaig;, hidrometeorologijos tarnybos bétariansji
charakterizuojanti medziaga. Akivaizdu, kad paisigpateikiamas dokumentsarasas yra labai

siauras ir, pakztina, per siauras, siekiaritksningai istirti eismavyki.

"8 Lietuvos Respublikos Vyriausyb nutarimo ,l transporto priemones vairuojén ir kity asmen neblaivumo
(girtumo) ar apsvaigimo nustatymo taisyklpatvirtinimo* analiz leidZia teigti, kad po eismqgvykio policijos
pareiginai privalo 1 valandos dgyje po eismoijvykio pristatyti { sveikatos priefiros istaigy asmef vairavus
transporto priemay) siekiant nustatyti ar jiséna apsvaigs nuo alkoholio, narkotini psichotropini ar kity psichilkq
veikiantiy medziag.
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Pirmoji iS analizuojam tyrimo situacij yra pati palankiausia, nes nuo pat tyrimo pradyras
palankiausios gygos surinkti tyrimui reik3ming informacip. Si situacija daZzniausiai susiklosto
susidirus transporto priemeéms.

Antroji bei trefioji situacijos dazniau susiklosto esant uzvaziaviant @sciojo, dviratininko
ar kliaties bei apvirtimui. PavyzdZziuRanevzio miesto apylinés teismo baudZiamojoje byloje Nr.
1-140-591/2008 nustatyta, kad PasBo mieste, ties Marijapngatws 43 namu, neblaivus I. M.,
vairuodamas automobilAUDI 90, parbloSk pésciyjy perejoje vairuotojui iS kaies pugs éjusi
pestji J. B. Po eismg@vykio vairuotojas su transporto priemone pasisaliggvykio vietos. |. M.
apklausos metu paredjog i§ eismqvykio pasisalino, nes nepasth jog kliuck pestj;i.”® Kitoje
byloje nustatyta, jodanevzio rajone, kelio Paneiys — Skaisgiriai — PuSalotas 10 kilometro 950
metre, D. J., vairuodamas automgb¥W GOLF, nepasirinko saugaus gfiei ir nuvaziavo nuo
kelio. IS eism@vykio vietos pasisalino tiek eismuyki sukéles asmuo, tiek nukeitsysis (keleivis).
Veéliau D. J. apklausos metu parédog iS eismgvykio vietos pasiSalino, nes buvo Soksdnoje ir
labai isigand®”. Susiklosius Sioms situacijoms be jau mtn veiksmy, kurie paprastai atliekami
susiklogius bet kuriai iS analizuojaim eismo jvykio tyrimy situacip, turi bati atliekami
daktiloskopiniai tyrimai (ekspertts) (pvz., transporto prieme@nvairavusio asmens nustatymui),
kriminalistines medziag ir gamini tyrimai (ekspertizs), tyejas turi organizuoti pasigbusio
vairuotojo ar transporto priemés paiesSk, gali kiti kvieciami kareiviai ir atliekamas vietég
»Sukavimas*®, taip pat gali tti atliekamos kratos, siekiant surasti eisniwykyje dalyvavusi
transporto priemapar kitus objektus, turiius reikSngs nusikalstamai veikai tirti.

Kartu pamirtina ir tai, jog susiklo§us antrajai arba ttgajai tyrimo situacijai (kuomet eismo
ivykio vietoje reéra vairuotojo), tikslinga atlikti eismgvykiy tyrima ,karStais gdsakais”, siekiant
kuo operatyviau rasti asmgrgalimai suklus; eismoijvyki. Tokiai huomonei pritér dauguma
anketavimo dalyvi (75 proc.).

Tiek anketavimo rezultatai, tiek prakisimedziagos anaklizparoa, jog dazniausiai susiklosto
pirmoji situacija — kuomet tiek eismgyki suléles asmuo, tiek nuketjtisysis, tiek transporto

priemore yra eismavykio vietoje.

3. Atskiry procesinig veiksmy atlikimo ypatumai

TradiciSkai nusikalstam veiky tyrimas yra skirstomag etapus. Pirminis tyrimo etapas
prasideda nuo sprendimo pétidikiteismin; tyrima iki tol, kol yra nustatomagtariamasis ir jis
pradeda aktyviai dalyvauti tyrime. Tolimesnis tyometapas ¢siasi iki tyrimo pabaigos.

Atsizvelgiantj Sios nusikalstamos veikos tyrimo specifikeikia pastetti, kad daznai pirminis ir

" panezio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-140-591/2008.
8 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-213-719/2008.
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tolimesnis tyrimo etapai sutampa, nes dazniausiaiiyykio vietoje yra nustatoma, kas yra
potencialusijtariamasis ir jis pradeda aktyviai dalyvauti tyrini@¢l Sios prieZzasties darbecna
iISskiriami pirminis ir tolimesnis tyrimo etapai, tgrimo veiksmai gra skirstomij pirminius ir
tolimesnius.

Praktits medzZiagos analizrodo, kad, paprastai, tiriant eismaykius atliekami tokie
procesiniai veiksmai: eismgvykio vietos, transporto priemés, nukentjusiojo kino (lavono)
apziiros (tyrimai), liudytoy, nukengjusiyju bei jtariamojo apklausos (Sie veiksmai buvo atlikti
visose analizuotose baudziamosiose bylose); nékentjy drabuzi apziiros ( 20 proc. analizugt
byly), daikiy ir dokument apziiros (15 proc.), parodymmpatikrinimo veiksmai (40 proc.), eismo
ivykio pédsakg tyrimai ( 40 proc.).

Pareiginy anketavimo rezultatai par&djog pagrindiniai procesiniai veiksmai eismgkiy
bylose yra tokiejvykio vietos ir joje esafiy tyrimui reikSming; objekiy (transporto priemais,
lavono) apZira (tyrimas), liudytaj, nekengjusiyjy ir jtariamojo apklausos befiko tyrimas. Siuos
veiksmus, kaip titinus, tiriant eismojvykius, nuro@ visi respondentai. 56 proc. anketavime
dalyvavusi pareidginy nuroc, kad, siekiant surinkti informaaijapie eismojvyki, yra hitinas
speciali Ziniy panaudojimas.ywnuomone, be nukeijtsiyjy ir itariamojo Kino tyrimo, Sio tipo
bylose turi lati atliekamas ir eismgvykio tyrimas bei reikiamais atvejais ir kompleksintyrimai.
40 proc. respondentnuroct, kad tiriant eismavykius yra utini parodymy patikrinimo veiksmai,
IS kuriy, anot respondemt dazniausiai turi iiti atliekamas parodym patikrinimas vietoje ir
eksperimentas. Nei vienas IS responder@nurod, jog turi kiti atliekamos daikt ar dokument,
reikSmingy nusikalstamai veikai tirti, apiios, bet praktiss medziagos bei doktrinos anélimdo,

kad Sie procesiniai veiksmai tam tikrais atvejais bati atliekamf™.

3.1. Apziara

Tiriant eismo jvykius, svarbiausia yra atlikti iobjekiy apZziira: jvykio vietos, lavono,
transporto priemass, drabuzi, dokumentd, transporto priemars nuolaug, dvira&iy ir kity daikty,
turintiy reikdme tyrimui. Sio procesinio veiksmo atlikimo pagrindasubjektai ir eiga yra

reglamentuojami BPK 207 straipsnyje.

3.1.1. Eismajvykio vietos apziira
Tiriant eismojvykius, ivykio vietos apZira yra svarbiausias informacijos, kuri galitib

pripazintairodymais, rinkimo bdas. Tinkamai neatlikus eismwoykio vietos ap4iros, hity itin

8 Taip pat nei vienas i$ respondenenurod, jog tiriant eismavykius, turi kiti atliekama krata, panis, akistatos, bet
tam tikrais atvejais Sie veiksmai taip pat tuditibatliekami, pvz., susikl@sus tyrimo situacijai, kuomet vairuotojas is
ivykio vietos pasiSalina su transporto priemone.tiK@azyngtina ir tai, kad 3i procesini veiksmy atlikimas eismo
ivykiu bylose specifikos neturi.
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sunku, o kartais netgi raanoma, kelti versijas, planuoti tyrymustatytijvykio mechanizm, kitas
eismojvykio aplinkybes beivykio kaltininka.

Analizuojant praktiQ medziag, pastebta, kad ne visais atvejaisykio vietos apZira yra
atliekama kokybiSkai. Daznai Sis veiksmas atliekarslaubotai, é&ra surenkama visa reikSminga
informacija, esanti eismgvykio vietoje. Pareignams buvo pateiktas klausimas, kaip jie vertina
eismojvykio vietos apZiros kokyke. 15 proc. respondaennuroct, kad, 1 nuomone, eismgvykiy
vietos apziros kokyle yra aukSta, 30 proc. 4 jvertino kaip vidutig ir net 55 proc. respondent
nurock, kad eismojvykio vietos apiros kokyle yra Zema. Atsizvelgiani tokius anketavimo
rezultatus ir tai, kadivykio vietos apZira yra vienas iS svarbiauseismoivykiy tyrimo veiksmy,
Siame darbe jam yra skiriamas ypatingaselsys.

Ivairis mokslininkai iSskiria tiek tokius paus, tiek ir skirtingus Sio procesinio veiksmo
uzdavinius. I. Laucius ir J. Rutkauskaakcentuoja eismgrykio vietos apZiros uzdavinius, kurie
yra susi¢ tik su informacijos apie eismi@yki rinkimu: nustatyti, ar tikrai buvo eismaykis, kiek
yra nukengjusiy asmen, ar padaryta didélturtine Zala, koks tikslus aupeykio laikas, nustatyti
kokios mSies yra eismavykis, kokios transporto priemés likusios jvykio vietoje, o kokios
pasisalino, nustatytvykio metu nukerdjusius asmenis bgvykio liudytojus ir pan.

B. Zotova&® papildomai i§skiria ir kitus svarbius eismg/kio vietos apZiros uzdavinius —
kuo gretiau atkurti normaj transporto priemoni judéjima eismojvykio vietoje bei pirmiausia
eismojvykio vietoje apziréti tuos gdsakus, kurie yra maziausiai patvarpvz., gdsakai rodantys,
kur buvo uzvaziavimo ant kities ar susidrimo vieta, ir tik po 8 pédsaky uzfiksavimo reikia
pereiti prie protektoriausépsaky apziiros, stabdymo qusaky apziiros taip pat prie transporto
priemores apgadinim apZziiros.

D. ir N. Balasovas bei C. Malikov&$ prie jvykio vietos apiiros uzdavini i§skiria duomen
surinkimg tam, kad bty galima iSkelti pirmines tyrimo ir paieSkos versijaei kiekvienojyvykyje
dalyvavusio asmens vaidmens nustaty®iy mokslininky pozicijai yra pritartina, nes jau eismo
ivykio vietos apZiros metu ty&jas tugéty ne tik rinkti informaciy, bet ir kelti pirmines versijas, nes
tik tokiu atveju bus kryptingai renkama informagci@santi eismavykio vietoje ir tokie tygjo
veiksmai gali nulemti viso eismaykio tyrimo skme.

Kriminalistikos literatiroje galima rastijvairiu huomoni;, kas yra eismaojvykio vietos
apziiros objektai. Antai ausirmokslininkas H. Steffan&s nurodo, jog svarbiausi informacijos
Saltiniai jvykio vietoje yra: transporto priemés ir Zmoniy packtis po eismojvykio, pédsakai,

esantys ant kelio,gosakai esantys ant transporto priegsohei suzalojimai, kuriuos patiria eismo

8 Tardytojo atminti@ / Red. LAUCIUS, I., RUTKAUSKAS, J., Klaigla, 1998, P. 97.

BAP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmso ons credosameneii. Fopuduueckas aumepamypa. Mocksa, 1971,

C. 678.

84 FAJIAIIIOB, . H., BAJTAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunarucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 462-
463.

% Encyclopedia of forensic sciende&dit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amstam, 2000, P. 16.
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ivykio aukos. V. Gurskf§ nurodo, kadjvykio vietos apiiros objektai yra kelio (gate)
vaziuojamosios dalies atkarpa, kiwyko eismoivykis, aplinkire teritorija, kurioje iSlikojvykio
pédsakai ir kiti objektai, reikSmingi tyrimui, lavogsabei transporto priemés p:dsakai ir pati
transporto priemanbei zibingy stikly Sukés, daz daleks, tepalai, transporto priemannuolauzos

ir kt. Siai nuomonei pritartina, nes pirmuoju atvepZziiros objeki sarasas yra labai susiaurintas ir,
apziréjus tik H. Steffano iSskiriamus objektus, m&b surenkama visa informacija, reikSminga
tyrimui.

Eismojvykio vietos apZira galima suskirstyti tris etapus: parengia etap, kuri sudaro
pasirengimas iki iSvykstamivykio vieta bei pasirengimas atvykusvykio vieta, pagrindin etap ir
baigianaji etap.

Tam kad Sis procesinis veiksmagtibatliktas tinkamai ir bty surasti bei uzfiksuoti tyrimui
reikSmingi duomenys, tyjas turi itin atsakingai pasiruosti Siam veiksmuair goriesS iSvykstant
p&ia jvykio vieta. Tyréjas turi iSsiaiSkinti, kur konkegai yra jvykes eismoijvykis, kaip yra
saugomavykio vieta. Jeiguyvykio vieta rera saugoma — nedelsiant tutitborganizuojama apsauga
— vieta aptveriama, panaudojant plastmasiniuséatitno stovelius bei polietileninjuost su uzrasu
,POLICIJA®, jeigu sninga ar lyja —d@isakai turi lati uzdengianfl’. Tyréjas privalo pasipinti, kad
eismojvykio vietoje hity reguliuojamas eismas.

Tyréjas turijsitikinti, kad yra suteikta medicintnpagalba nukeajusiesiems. Jei pagalbara
suteikta — imtis veiksip kad tai laty padaryta. Taip pat turitli pasifipinta, jog reikiamais atvejais
1 eismo jvykio vieta iSvykty ne tik medicinigé pagalba, bet ir prieSgaisés civilinés saugos
tarnybos (pvz., kai eismoijvyki pateko pavojingus krovinius gabenantis transpprbes kitos
tarnybos, galitios iS nelainds vietos pasalinti (nuvilkti) transporto priemones.

Pries iSvykdamagivykio vieta tyréjas turi nuspgsti, kas dalyvaugvykio vietos apiroje bei
uztikrinti Siy asmen dalyvavima. [vykio vietos ir joje esahiy objeky tyrima apZziiros vietoje gali
atlikti tik specialistai, tod tyréjas turi nuspgsti, kokie lutent specialistai turi dalyvauti atliekarit §
veiksma. Kaip nurodo K. Stungy§ atliekantjvykio vietos apiira turéty dalyvauti Sie specialistai:
autotechnikas, teismo medikas, transporto traseldgaie ir atlikt; objeki tyrima apziiros metu.
Praktines medziagos analizparoa, jog paprastai specialistgiivykio vieta kvieciami labai retai.
Analizuojant pasirinkisias Panedzio miesto apylinks teismo baudzZiassias bylas, rastas tik
vienas atvejis, kuomet eismoykio vietos apiiroje dalyvavo specialistas ir pateiidvad.®®
Pareiginy anketavimo rezultatai parédkad didzioji dalis respondantmano, jog specialisto

dalyvavimas yra iitinas (60 proc.), 30 proc. respondemturoct, kad specialisto dalyvavimas

86FYPCKI/H7L B. I1. Zlopooicho — mpancnopmubvie npoucuiecmaus. Memoouxka pacciedosanus. Yuebnoe nocooue.
Munck, 1992 C. 33.

8 GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeiskaitires autoavarijos tyrimo metodik¥ilnius, 1999, P. 6.

8 STUNGYS, K.Autgvykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 12.

8 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-380-768/2008.
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butinas tik iSimtiniais atvejais, pvz., kai keliamascenizavimo versija, vairuotojas pasiSalina is
ivykio vietos; 10 proc. anketavime dalyvawugpareiginu mano, jog specialisto dalyvavimas,
atliekant eismojvykio vietos apZira, yra absolidiai nereikalingas. Tokia situacija, kuomet
specialistag ivykio vieta kvieCiamas itin retai, vertintina neigiamaiii@nt specialistas gali péiil
surasti ir uzfiksuoti tyrimui reikSmingusegsakus, objektus, jo dalyvavimas gali pagerintmeis
ivykio vietos apZiros kokyle, kuri Siuo metu vertintina kaip Zema.¢lDiSvardiny priezasiuy,
siekiant tobulinti eismg@vykiy tyrima, sialytina, jog specialistai eismoivykio vieta bty kvieciami
kaip imanoma dazniau.

Taip pat atsizvelgiani eismojvykio poladj, gali kiti kvieciami | eismoivykio apziiros
atlikima ir policijos pareignai, tam kad reguliuattransporto priemonieisma bei uztikrint; eismo
ivykio vietos apsaug

Tyréjas, iki iSvykdamag eismoivykio vieta, turi numatyti, kokios technés kriminalistires
priemoreés jam bus reikalingos, atliekant eismuykio vietos apira. D. ir N. BalaSovai bei C.
Malikovas®, nurodo, kad be kriminalisto laganiiio, kuris yra sukomplektuotas iStiniausi
priemonti; ir reikalingas visais atvejaigtokio polidzio apziira taip pat turi lati paimami vaizd
irasSanti aparata bei fotografavimo priem@s, geodezinio matavimo priem&n (eklimetras,
teodolitas), tam kadidby galima iSmatuoti kampus kelyje. Atsizvelgianbro slygas, gali Iati
naudojamos Silumiis — aerodinamigs masinos, tam kaduty iStirpdytas sniegas ir atrasti
pédsakai, esantys po sniego danga. Jeigu eisykao metu transporto prieménvaziavoj vandens
telkini, tyréjas turii apziira paimti portatyvinius echalotus, kadith galima iSmatuoti vandens
telkiniy gyli bei atrasti jame paskendusias transporto priemoBesto, jeigui jvykio vieta reikia
vaziuoti tamsiu paros metu, naudinga yra paimtiildapus Sviesos Saltinius. Pargémg@ms
pateiktoje anketoje buvo uzduotas klausimas, keki&sniai lemia eismavykio vietos apziros
kokybe. Daugelis respondantatsak, kad vienas iS pagrindipi veiksnp — turjimas tinkany
techniniy priemoniy, kuriy jie dabar neturi, pvz., respondentai nuog tamsiu paros metu yra
itin sucktinga tinkamai atlikti eisma@vykio vietos apZira, nes ®ra apfipinti tinkama apsSvietimo
technika. Tokia situacija yra vertintina neigiamaisiekiant tobulinti eismagvykio vietos apZiros
kokybe, pareiginai turi biuti apripinami reikiamomis technémis priemogmis.

Atvykus i eismojvykio vieta, tyréjas turi atlikti parengiamuosius veiksmus, kurielatyiy
salygas tinkamai atlikti jvykio vietos apiira. Kriminalistikos literairoje®> nurodomi tokie
pagrindiniai veiksmai, kuriuos t§jas turi atlikti, atvyksi eismojvykio vieta:

1. Jis turijsitikinti, kadjvykio vieta yra tinkamai saugoma ir yra uztikrineassmo reguliavimas;

% BAJIAIIIOB, . H., BAJTAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunarucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 466.
1 STUNGYS K.Autavykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 175AJIALLIOB, JI. H., BAJIAIIIOB, H. M.,
MAJIUKOB, C. B. Kpumunanucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 465 AP3YMAHJIH, T. M. et al.Pyxosoocmeo ons
cnedosameneil. FOpuouueckas rumepamypa. Mockgsa, 1971, C. 679.
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2. PrieS praddamas apiira, privalo iSsiaiskinti, ar nepakitgvykio vieta nuo eismaqvykio
momento, jei buvo tam tikri pakitimai, tai kokiekas juos padar® Informacija apigvykio
vietos pakitimus paprastai gaunama iS tiesiaginrykio liudytojy, toctl tyréjas turi
iSsiaiskinti, ar yra tiesioginijvykio liudytoju ir kokia informacip jie gali suteikti;

Tyréjas privalo pasitikslinti, ar visi kviesti asmenyg® atvyle | eismojvykio vieta;

4. Jeigu eismavykio vietoje yra nukemfusiyju, tyréjas privalo imtis veiksng, kad jiems bty
suteikta pirmoji medicinié pagalba ir iSkviesti greita medicinirg pagalla, o tais atvejais, kai
néra galimybi; to padaryti — organizuoti nukeisiy asmen pristatym | medicinosstaig;

5. Tyréjas turi nustatyti eismgvykio vietos ap4iros ribas.lvykio vietos apZiros ribos #ra
apibrztos — jos priklauso nuo eismuwykio pohidzio, situacijos. Jeigu eismwykis jvyko
sankryzoje, rekomenduojama apéti patia sankrya, privaziavimus prie sankryzos, kelio
zymgjimus bei kelio Zenklus; jeigu transporto priemapsiveré podikyje, tai tokiu atveju
reikia atlikti viso pogkio apZziira. Minimalus tokio kelio ruozo, kurio apii reikia atlikti
tokioje situacijoje, yra 300 — 400 metrKriminalistikoje eismojvykio vieta yra ne tik
nusikaltimo padarymo vieta, bet ir vieta, kur daiiti surandami pdsakai, daiktai bei Kiti
objektai, turintys reik3@s tyrimui. Siame konteksteibna pamirti ir B. Zotovo nuomos,
kad daznai objektus, reikSmingus tyrimui, tuomei k#&mo jvyki sulkles vairuotojas
pasiSalina i§vykio vietos, galima surasti uz kelkilometry nuo p&ios eismojvykio vietos,
nes asmuo, sikes eismojvyki, pavaziags keleg kilometn, sustoja apiréti savo transporto
priemorg, jvertinti eismojvykio metu padarytus transporto priendsrapgadinimus, ir, kiek
imanoma, juos pasalinti, siekdamas iSvengti apliokidemesio. Tokiu ladu transporto
priemores vairuotojas paliekaédsakus, kurie gali suteikti itin reikSmingos infaaijos,
identifikuojant transporto priemerbei asmej) pasisalinusis jvykio vietos.

6. Tyréjas turi pasirinkti eismgvykio apziiros lida. Eismoivykio vietos ap4irai tinkamiausias
yra juostinis (frontinis) tdas, nes dazniausiai eisniaykio vieta yra pailgos formos t.y.
paprastai daugumasgsak; (pvz., stabdymo zyas, Zibint; Sukés, nukentjusiojo pedsakai)
yra iSsigste ant kelio ir zymiai maziawjgalima aptikti Salia kelio.

Atlikus parengiamuosius veiksmus, pradedama eigiykio vietos ap4ira, t.y. pagrindinis
ivykio vietos apZiros etapas. Pagrindietap taip pat galima suskaidyitiatskiras stadijas — sta¢in
(bendnja) ir dinamirg (detalaja). Pirmosios stadijos mefuykio vieta turi kiti apziarima neli€iant
joje esaniiy objekin. Sios stadijos metu yra uzfiksuojarivykio vietos aplinka. Vienas if/ykio
vietos aplinkos fiksavimo iuly yra fotografavimas. Sios stadijos metu pagal besias
kriminalistines fotografijos taisykles daromos orientasnir apzvalgigs fotonuotraukos.

Orientacir¢je fotonuotraukoje siekiama visapusiskai parodgim® jvykio aplinka: vietows reljet,

%2 pakitimai eismdvykio vietoje gali liiti padaryti gmoningai, siekiant sukurti tokipedsak visuma, kuri patvirtin
norima eismo jvykio versip, pvz., pakeiiama lavono pagtis. Taip pat eismoivykio vieta gali hiti pakeista
nesistengiant suklaidinti t§jo, pvz., nukergjusieji iSlaisvinami i$ transporto priemési
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kelio irenginius bei glygas, Sviesoforus, kelio Zenklus ir Zgima, situacip po eismojvykio.
Tokias nuotraukas tikslinga daryti iS ketugrieSprieSini tasky: du nuo aSiés kelio linijos ir du i$
Sony. Vietos, iS kump buvo fotografuojama, turi b pazymimos eismojvykio schemoje.
Apzvalgiré nuotrauka naudinga tuo atveju, kai ji padarytago@ojant matuojamosios fotografijos
galimybes. Tokia fotonuotrauka perteikia, kaip eisrivykio pédsakai iSsidste erdwje, ju
matmenis. Praktds medzZiagos analiz parod, jog eismo jvykio vieta rera tinkamai
fotografuojama. Baudziamosiose bylose galima maséintacini nuotrauk, tafiau apzvalgini —
rasti nepavyko. Taip pat pasétd, kad schemoseéra zymimos vietos, iS kuri buvo
fotografuojama eismavykio vieta. Teigiamai vertintina tai, kad visgisgeio jvykio vieta yra
fotografuojama, bet kartu reitq pabgZzti, jog pareignai, tugty Zinoti, kaip reikia tinkamai
fotografuoti eismo jvykio vieta, nes kriminalistids fotografijos taisykles atitink&ms
fotonuotraukos gali suteikti daugiau informacijgseaeismaojvykio viets, situacip po eismavykio,
ivykio mechanizm ir pan. Taip pat pareigai tugty pazyneti schemoje vietas, iS kur buvo
fotografuojama, nes tai reikalinga, siekianiliau tinkamai uzfiksuoti parodym patikrinimo
veiksmy atlikima. Be kriminalistires fotografijos eismojvykio aplinka gali lti fiksuojama
filmuojant, atliekantvairius matavimus beavykio vieta susiejant su supaia aplinka — nustatomas
artimiausias kilometr Zymgjimo stulpelis, artimiausia gyvenvietar kitas stacionarus objektas
(namas, elektros stulpas, gatwuilirbtinio apSvietimo stulpas ir pan.étd gerai kaip orientyrus
naudoti medZius, nestacionarius (kilnojamuosiuskyloos kioskus ir part).

Tyréjo veiksmai dinamigs (detaliosios) stadijos metu priklauso nuo sijoaci
susiklogiusios eismdvykio vietoje. D. ir N. BalaSovai bei C. Malikov&surodo, jog, jeiguvykio
vietoje yra lavonas, rekomenduotina, kadtjgs taip organizuat apziiros atlikima, kad lavonas
buty apziirimas pirmiausia ir taip iy sukuriama tolimesniam tyrimo grés darbui teigiama
psichologire aplinka bei ity galima susikoncentruoti kity objekiy apziira. Lavono paétis
fiksuojama apihiziant jo kontira tokia medZiaga, kuri yra atspari aplinkos povéiKiuTaip
pazynejus lavono vied, ji galima iSveZztii teismo medicinos laboratayijir testi jvykio vietos
apZziira. I. Laucius ir J. Rutkausk®snurodo, kad pirmiausiai turioki apZiiréti pedsakai, kurie @
meteorologing ar Kity veiksniy gali bati sunaikinti. Jie nedelsiant turiab nufotografuojami,
iSmatuojami bei apraSomi protokole. Pabeigms pateiktoje anketoje buvo uzduotas klausimas,
nuo ko veréty prackti eismojvykio vietos apira — ar nuo lavono, ar nuo greitai kintanpédsalk;.
95 proc. respondentatsak, jog eismojvykio vietos apZira reikia pradti nuo greit kintagiy
pédsaky, 0 ne nuo lavono, tik 5 proc. nukgdog tiek lavonas, tiek qgusakai turi [t apziarimi
vienu metu. Bty klaidinga teigti, jog D. ir N. BalaSavbei C. Malikovo nuoma#) nuo ko tuéty

% GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeskaitires autoavarijos tyrimo metodik¥ilnius, 1999, P.11.

o4 BAJIAIIIOB, . H., BAJTAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunarucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 466.
% Kpumunanucmuxa: Yuebnux ons ¢ysos | lloxa. pen. BEJIKUHA, P. C. Mockga, 2003,C. 845.

% Tardytojo atmintii / Red. LAUCIUS, I., RUTKAUSKAS, J., Klaimla, 1998, P. 98.
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buti pradedama eismovykio vietos apZira, yra neteisinga, &&u, ntisu manymu, tinkamiausia
buty taip organizuoti pareigu, dirbartiy eismojvykio vietoje, darh, kad lavono ir galitiy pakisti
ar iSnykti eismavykio pédsaky apziira bity atliekama vienu metu.

Atlikdamas kelio apiira, tyréjas turi bendradarbiauti su specialistu, jei toka gtvyles |
eismoivykio vieta. Tyréjas privalo pildyti protokal, | kuri gali biti jraSoma specialisto teikiama
iSvada. Tyeéjas turi iSmatuoti kelio Zenklinimo linjj ilgi, protokole nurodyti, kaip matosi
zenklinimo linijos. Taip pat tyjas turi iSmatuoti vaziuojamosios dalies, kelkra®loti ir visa tai
fiksuoti protokole. Protokole taip pat turiito nurodoma kelio reikSg magistralinis, krasto,
rajoninis, vietinis. Bitina nurodyti ir kelio ar gats vaziuojamosios dalies dan@sfaltas, betonas,
asfaltbetonis, skalda, Zvyras, &im, bei kelio dangos pavirSiaudikde: Siurksti, lygi, uZtersta,
sausa, Slapia, apsnigta, purus ar nuvdgdmsniegas, aplégisi, nes Sios aplinkys paprastai turi
didek jtaka eismoivykiui, pvz., nuo vaziuojamosios dalies pavirSidiklés priklauso transporto
priemores stabdymo kelias. Protokole taip pat tuitimurodoma, kokie kelio Zenklai yra eismo
ivykio vietoje ir kaip jie matosi — ar jieera sugadinti, anj neuzstoja medziai ar kiti objektai, ar yra
péstiyju pekja toje vietoje. Atsizvelgiantgalimas eism@vykio vietos situacy, protokole gali oti
aprasomas ir Saligatvis, jeigu jis &jar itakos eismavykiui, jo padariniams arba jeigu ant Saligatvio
yra likg eismojvykio pedsaks. S. Skvernelis ir V. Girdvildd§rekomenduoja, kad t§fas protokole
nurodyt; Saligatvio krasto aukghuo kelio vaziuojamosios dalies. Tokiai rekomenmdadcs dalies
yra pritartina, télau tik tais atvejais, kai eism@ykio mechanizmui bei situacijai po eismgykio
itakos tugjo Saligatvis. Kitais atvejais fiksuoti jo auk$tra svarbu ir tai tik apkrautpareiginu
dartky eismo jvykio vietoje, t&iau tokie duomenys naby reikSmingi tyrimui. Eismojvykio
priezastis, pvz., kai transporto prienéamuvaziuoja nuo kelio, galiti ir kelio forma, toal tyréjas
privalo nurodyti Siuos duomenis: ar tai tiesus agzr yra kelio vingiskalné, nuokalre. Taip pat
reikia nurodyti ir kelio profil: iSgaubtas, horizontalus, skersinius ir iSilginketio nuolydzius, juos
iSmatuoti ir nurodyti,j kuria pus; jie yra. D. ir N. BalaSovai bei C. Malikov&srekomenduoja,
jeigu transporto priema@nnuléké nuo kelio poskyje, iSmatuoti tokio pakkio radiug. Tokiai
rekomendacijai pritartina, kadangi duomenys apisikio spindul gali kati labai svarlas tiriant
eismoijvykj ir nustatant jo mechanizmJeigu eismavykio priezastimi gajjo bati klititys, esatios
ant kelio — vaziuojamosios dalies désbneuzdengti kanalizacijos Suliniai bei kitodils (plytos,
medziy Sakos ir pan.), - jos turiali nurodomos protokole, apraSant kokios kogkaetai kliatys ir
kurioje vaziuojamosios dalies vietoje jos buvo. [gs tugty apziiréti, ar ant kelio ara provézy,
jei jos yra, jas reikia iSmatuoti — tielf gyli, tiek plot, reikia apziréti, kas yra provzose — silis,
vanduo, suvazitas sniegas. Duomenys apie @ras yra svaiis, nes proézu buvimas kelyje turi

itakos transporto priemés valdymui ir manevravimui, t.y. Sie duomenys gadictti atskleisti

9" GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeiskaitinés autoavarijos tyrimo metodik&ilnius, 1999, P.8.
% BAJIALLIOB, JI. H., BAJIALLIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunamcmuxa: Yue6nux. Mocksa, 2005, C. 467.
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eismojvykio mechanizm. Praktikoje ®gra fiksuojama, ar yra préxos kelyje ir kas jose yra. Nors
eismo jvykio dalyviai, duodami parodymus nurodo, jog kelygjuvo proe¢zos, jos buvo pilnos
vandens ar sniego ir tai su& sunkunmy valdant transporto priemennei vienu nagriétu atveju
ivykio vietos apiiros protokole nebuvo uZsiminta apie prbas®. Akivaizdu, kad tai galima
laikyti jvykio vietos apZiros tikumu, nes éa surenkama svarbi informacija, o kartu nevykdomi
Sio procesinio veiksmo uzdaviniai.

Atsizvelgianti tai, kurivyko eismoivykis, tyréjas turi fiksuoti skirtingus duomenis. Jeigu
eismojvykis jvyko sankryzoje, tyjas turi nurodyti atstumus nuo Sviesafarba kelio zenki iki
kertamyu gatviy vaziuojamyju daliy. Jeigu eismavykiui jtakos gadjo turéti kelkrastis, tyéjas
privalo protokole nurodyti, koks yra to kelkt&$ plotis, kokia yra to kelkr&®o danga, ar prie
kelkragio auga medziai, kmai, Sie duomenys gali tir jtakos nustatant, ar buvmmanoma
iSvengti eismoijvykio uzZvaZiuojant ant kelkr&®, taip pat nustatant kitas tyrimui svarbias
aplinkybest® Baigus kelio vaZiuojamosios dalies, jei reikia kkekiy ir 3aligatviy, apZiira,
rezultatus uZfiksavus protokole, &as privalo nurodyti kelio matomumo ir oroalggas.

Pazynitina ir tai, kad tiek kriminalistikos literatoje*’

, tiek eismojvykio apZziiros protokole
reikalaujama iSmatuoti tik kelio matomuant.y nuotol, kuriame iS vairuotojo vietos stebimi kelio
Zenklai, kelkra&o ir vaziuojamosios dalies riba. Taéra visiSkai pagstas reikalavimas. Kelio
Zenklai lina nudazyti specialiais dazais, kurie atspindisyi®c:! jie, tamsoje apSviesti transporto
priemoreés Svies, matosi iS gattinai toli. Tikslingiau eismaivykio vietoje ity matuoti kliities
matomuna. Matomumas ir oroatygos protokole turi Bti apraSomas labai iSsamiai, nurodant, kada
ivyko eismojvykis — dier, ar naki, ar eismaojvykio vietoje yra dirbtinis gais apSvietimas, ar jis
veikia, kokiomis oro glygomis jvyko eismoivykis — giedra, apsiniagk rikas, lietus, sniegas,
ljundra, piga, stiprus Soninisgyas. Taip pat turi #ti nurodomi ir objektai, kurie géjo turéti itakos
matomumui kelyje — medziai, tvoros, reklaminiai déiy bei kiti objektai. Matomumas turiab
fiksuojamas iS vairuotojo vietos, kurioje jis bupdes pat eismoivyki, nes tik tokiu idu gauta
informacija gali paéti atskleisti, ar vairuotojas ggb objektyviai pamatyti Kkiitj, péstiji ar kita
transporto priemay bei nustatyti, ar vairuotojas & objektyvia galimykg iSvengti eismavykio.
Praktires medziagos analzrodo, jog Sie duomenys yra fiksuojami ¢lamai gerai, nes yra
pildomas eismojvykio vietos apZiros protokolo priedas, kurio atskiros grafos nurokokia

informacija apie aplink turi biti surinkta. Kartu reikia pastét, kad gana daznai toks protokolo

% pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-274-334/200821.5-184/2008.

190 GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNejskaitines autoavarijos tyrimo metodik&ilnius, 1999, P.8.

101 GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeskaitines autoavarijos tyrimo metodikilnius, 1999, P.8 BAJIAILIOB,
J. H., BAJIAIIIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunanucmuxa: Yueonux. Mocksa, 2005, C. 468; STUNGYS, K.
Autavykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P.17.
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priedas yra uZpildomas pavirdutiniskai, nei$saftfiaiAtliekant eismojvykio vietos apiira gali
buti braizoma ir eismgvykio schema. Ant schemos privaldtbeismojvykio dalyviy parasai.

Atliekant eismoijvykio vietos apiira, labai svarbu apiréti transporto priemomi raty
pédsakus — riegimo, stabdymo, Soninio slydimo, padangos prote&tws, nes pagal juos galima
nustatyti transporto priemés vaziavimo krypt iki eismo jvykio ir po jo, krypties pok§ius,
transporto priemass viet kelio vaziuojamojoje dalyje sigio metu, transporto priemés greii iki
eismo jvykio. Minéti pédsakai turi lti tiksliai apraSomi protokole, pazymimi schemojei b
tinkamai nufotografuojami. Taip pat reikia nurodsgtabdymo pdsak ilgius, pradzios bei pabaigos
koordinates kelio vaziuojamosios daliesgubair ilgio atzvilgiu. Transporto priemas rat; pedsak
apzira tukty bati atliekama kartu su specialistais: autotechnikuransporto trasologu. Bene
svarbiausi transporto priemaniaty pédsakai — stabdymoédsakai, nes jie parodo, kaip transporto
priemore buvo stabdoma, t.y. tablokavimo pradz ir transporto priemais juckjima blokuotais
ratais (Sliauzim). Sie gdsakai suteikia duomerapieivykio mechanizm ir transporto priemars
technirg bukle. Jei randamasépsakas rodo, jog tikslus rato sukimasis perdiremorfin ir,
blokavus ratus, pereinaistisini slydimo dsalg, tai liudija apie tai, kad stabdgisistema yra
tvarkinga ir kad vairuotojas prgo stabdyti iskart pames kliatj'®. Padangos, kuriose yra per
mazas sigis, palieka specifinpédsalky, banguojantis slydimo édsakas rodo, kad galimai buvo
netvarkingi transporto priemés amortizatoriai ir tai, kad vairuotojas nesitagaugaus atstumo ir
transporto priemap pracjo stabdyti per #lai. Susidirimo viets galima nustatyti pagal tai, jog
pakinta slydimo pdsakai — stabdymo zyimpasislenkaj Sora smigio kryptimi. Jeiguivyksta
prieSprieSinis susidimas, stabdymo Zzyés gali nutiikti arba pasidaryti maziau matomos.
Atliekant eismojvykio vietos apira ir tyrima, tikslinga apiréti pédsakus, esaius po transporto
priemorémis. Dazni atvejai, kai po transporto priemone eand Soninio slydimo, stabdymo
pedsakat®.

Apziarint stabdymo pdsakus, neretai yra sétthga nustatyti tikgji stabdymo kelio ilg
kadangi stabdymo kelias dazniausiai nesutampa sarmastabdymo pdsakg ilgiu. Transporto
priemonei ¢téjant, neiSkart lieka stabdymegsakas, togl matuoti reikia matomodulsako ilg, taip
pat reikia iSmatuoti kiek ant kelio dangos matositgktoriaus, jeigu protektoriaus nesimato, tai
matuojamas tik slydimo kelias. Jeigu eismuwykyje, dalyvavusi transporto priem@nturéjo
antiblokavimo sistem (ABS), nebusimanoma matyti slydimo gasaki, nes ratai neblokuojami.
Transporto priemass, turirtios antiblokavimo sistem stabdymo gdsakai yra punktyriniai, éra

vientiso slydimo pdsako. Stabdymo kelio iSmatavimas turi lemiaraikSng, nes latent pagal 8

192 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-357-591/2068)2-389/2008, 1-430-768/2008, 1-
726-581/2008.
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atstum yra skatiuojamas transporto priemésmgreitis eisma@vykio metu, leidZia nustatyti, kokios
buvo technigs galimykes eismavykiui iSvengti.

Transporto priemass rat; pédsakai gali suteikti identifikacés informacijos apie konkéea
transporto priemanTokiu atveju reikia tiksliai uzfiksuoti transporforiemorés asi plotj, rato
plotj, protektoriaus pieSinio pabj ir individualius ypatumus, kurie atsiranda gaminaadangas ar
jas eksploatuojant, transporto prienasinaz.

Raty pédsakai turi Iti tiksliai apraSomi protokole, matuojami, fotoguajami bei
pavaizduojami eismgvykio plane ar schemoje. Je¢dsakai tieds ir lygiagretis, fiksuojamay
pradzios ir pabaigos pétis kelkragio ir kelio aSies atzvilgiu. Jei¢psakai lenkti, fiksuojama ir
lenkimo padtis kelkragiy ir kelio aSies atzvilgiu. Sie ¢dsakai fotografuojami panorangs
fotografijos metodu, panaudojant mastelimiuote, suskirstys 10 cm nespalvotomis padalomis.
Jei skiriasi kainjy ir deSiniyju raty pédsakai, tai turi bti atskirtai matuojama abigjraty palikti
pédsakai. Jeigu stabdymo kelias yra nevientisas stiypertiikimais, tai fiksuoti reikia kiekvieno
tokio pertiikimo ilgj ir tarpus tarp y. ° Jeigu jvykio vietoje randamijspaustiniai padamg
pédsakai, juos reikia ne tik nufotografuoti, bet adaryti gipso isligj. Tai itin svarbu tuomet, kad
transporto priemais, dalyvavusios eismgvykyje, réra jvykio vietoje. Analizuog baudziamju
byly medziaga rodo, kad transporto priert®nat; pédsakai ira tinkamai fiksuojami. Jie ne visais
atvejais yra aprasomi protokole bei gamai retai yra fotografuojami. Paprastai jie fatafyojami
nesilaikant kriminalistias fotografijos taisykli. Situacija, kuomet ratpédsakai yra fotografuojami
netinkamai, gali Bti vertintina tik neigiamai. Siekiant pagerinti gie ivykio vietos apZiros
kokybe, pareiginai turi tinkamai fiksuoti ten esaius pedsakus.

Eismojvykio vietos apZiros metu yra #itina surinkti kuo daugiau informacijos, leidzéaws
spresti apie jvykio mechanizma. Ypatingy reikSne turi transporto priemoni susidirimo vietos
nustatymas. Apie susidmo vieta liudija ne tik transporto priemoipiraty pédsak pakitimai, bet ir
stiklu duzenos, plastmagiskeveldros, dulki ir purvo dalets, kurios nubyra nuo transporto
priemoniy apa&ios, iSsilieg sky<iai, naudojami transporto priemanieksploatavimui (tepalai,
vanduo, antifrizas), qguisakai, kurie susidaro $igio metu, iskritus kroviniui, ant vaziuojamosios
dalies transporto priemés nukritusi detaly palikti pédsakai. Transporto priemés dugmn
dengianti Zemj, purvo bei antikorozis dangos massnuigio metu daznai krenta iS po transporto
priemores, t&iau reikia tuéti omenyje ir tai, kad Zeés luitas smgio metu gali nukristi IS po
keleto transporto prieméa viety, t. y. nelitinai iS po detalj, kurios tiesiogiai lieisi smigio metu.
Stikly, plastmass Suks dazniausiai rodo pa susidirimo vieta, tafiau svarbu tai, kad zibiat
Sukiy po susidrimo lieka transporto priemeés juckjimo kryptimi apie 4 mety atstumu. Taip pat

ekspertiniai tyrimai rodo, kad stambésntransporto priema@s Zibiny Sukés, suduZusios

105 Py PCKUIA, B. 11 Jlopoaicno —mpancnopmuvle npoucuecmeus. MemoouKa pacciedosanus. Yueonoe nocooue.
Munck, 1992,C. 15.

38



susidirimo metu, nuskrieja toliau, o smulkios —iau susidrimo vietos® Taigi, nors pagal
plastmasini detali, stikly Sukes tiksliai nustatyti transporto priem@rsusidirimo vietos yra
ngmanoma, t&au Sie pdsakai gali pagti nustatyti apytiksl susidirimo viet. Siekiant gauti
daugiau duomen apie eismojvykio mechanizma, svarbu atkreipti émeg | Soniny transporto
priemores stikly Sukiy vieta, nes pastarosios parodo transporto prigis@irtimo viet.

Transporto priemass plastmasini detaly, stikly Sukes, daf lako daleles, dulki, purvo
daleles, ledo, sniego gablals, iSsiliejusius eksploatavimui naudojamus skys reikia tinkamai
uzfiksuoti, kad tokius duomenidity galima panaudoti tolesniame eistngkio tyrime. Fiksuojant
Siuos gdsakus yra fiitina nustatyti iSsibarstymo vigtjos ribas bei iSsibarstymo ploto foam
stambesni ir smulkesni Sukiy, Zemes gaballiy iSsibarstymo ribas. Transporto priensrdaliy
pédsakai, palikti ant kelio, turidti detaliai apraSomi, nurodant fosammatmenis, susiformavimo
kryptis. Visy Siu pédsaky padktis fiksuojama kelio aSies ir kelkr&8 atzvilgiu, jie tugty bati
nufotografuoti pagal metrés fotografijos taisykles. Prakéim medziagos analizrodo, kad
paprastai eismgvykio vietos apZiros metu yra fiksuojami sugsidmo pédsakai, nurodoma smulki
Zibinty Suki, plastmasi koncentracijos vieta, &¢@mu pasteltina, kad dazniausiai tokiecgsakai
fiksuojami protokole ir eismgvykio schemoje, bet tgau — fotonuotraukose. Manytume, kad tokie
pédsakai visgi tusty bati fotografuojami, nes iitent nuotrauly pagalba tyjas gali susidaryti
iSsamesp vaizch apie situacy po eismojvykio, pédsaky buvimo viet. Stiklo Suks turi huti
surenkamos, neg jtolimesni tyrimai gali suteikti svarbios informgas, padedatios identifikuoti
konkresia transporto prieman Surenkant tokias Sukes, reikia paimti maZiaugiaint dydzio
kiekvieno stiklo pavyzdzius ir juos atskirai supakiu plastikinius négintuwvelius ar ¢zutes. Jei ant
kelio dangos yra matyti transporto priemguiaz; daleks, jos turi lati surenkamos chirurgémis
znypkmis ar pincetu ir supakuojamg@9olietileninius maiselius arbaperlenks popieriaus lag
kuris turi hbiti jdedamosi voka'”’. Labai svarbu yra tinkamai surinkti skjiss, naudojamus
transporto priemars eksploatavimui (antifrizas, tepalai, stalbdskystis). Sios medziagos gali
pactti nustatyti ne tik eismgvykio mechanizm, bet ir suteikti informacijos,ttinos identifikuojant
transporto priemag ldentifikacijai labai svariis yra variklio tepalai, nes pagal juos yr@aanoma
nustatyti, kada apytiksliai pagamintas automobdiglyvaws eismojvykyje. Tai galima nustatyti
pagal tepal rasj, kurie gali Witi mineraliniai, pusiau sintetiniai ar sintetinialaujos transporto
priemorés naudoja tik sintetinius tepalus, senos — minarai Ant kelio ar ki objeki iSsilieje
tepalai gali Iati surenkami naudojant bet kakiSvara skysi sugeriadia medziag (virtuvini

Sluostomji popiery, servetlés ir pan.). Toki medziag reikia supakuoti hermetiSk polietilenin

1% STUNGYS, K.Autgvykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 28.
197 jvykio vietos tyrimo atmintin/ Red. DROBNYS, V., Vilnius, 2006, P. 75-76.
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maide] ar stikling inda su sandariu kami&i*®® Siy pédsalg tinkamas surinkimas ir uzfiksavimas
labai svarbus tuomet, kai eisriuykio vietoje réra transporto priemas.

Priklausomai nuo eismgvykio raSies, Wtina apziiréti ir uzfiksuoti kop slydimo, vilkimo,
péstiojo tempimo zZymes, quisakus, susidaraius partrenkus ¢stiji ar dviratininky, kraujo ir kitus
biologinés kilmés pedsakus. Sie qusakai turi liti apraSomi, nurodanijmatmenis ir vieta kelio
aSies bei kelkra$o atzvilgiu. DrabuZziai, batai, daiktai, biologmkilmés pedsakai, tiksliai juos iry
buvimo viet apraSius protokole bei nufotografavus, paimamiiatol tirti. Nereikia itin
smulkmeniskai aprasyti drabuzar avalygs, nes taip bus bereikalingai apkraunamas protekola
Siy objekt individualieji poZzymiai bus atskleisti, atliekahkitus procesinius veiksmus. Skirting
asmem drabuZzius, batus dkina pakuoti ir laikyti atskirai. Kraujo pavyzdzi&g kraujo klano turi
buti paimami naudojant kelis tampd#ius. Jeigu kraujo klanas yra didelis, pavyzdziai toati
paimami skirtingose klano vietose. Sie tamiian sudedami specialius aplankus ar@erlenktus
popieriaus lapus, kurie turiib supakuojamij vokus ir saugomi sausoje igsioje vietoje. Jeigu
kraujo cmés yra randamos ant sniego ar vandenyje, tai kgusimeg ar vandepnreikia surinkti
Svaria pipete ar SvirkStu ir supilii saug meégintuwel; su kams8iu arba iSpilti ant maék ir
iISdziovinti, wliau tokia mar¢ turi bati supakuota popieryy. Jeigu kraujo émiy yra randama ant
kilnojamuju daikty, tokiy kaip transporto priemomnidalys, drabuZziai ir pan., tai reikia paimti ais
objekt, ant kurio yra tos kraujoethes'®. Ant kiekvieno objekto ar qusako pakuas turi hiti
aiSkinamasis uzraSas su medziagos apraSymu irtobjgistracijos numeriu.

Jeigu eismavykio metu buvo uzvaziuota anéggiojo ar dviratininko, labai svarbu apiéti,
ar eismojvykio vietoje yra psciojo péedsakg takelis, kuris leidzia nustatytiégiojo ¢jimo Kkrypt.
Taip pat pagal ¢gdsaky takel galima nustatyti, kokie buvo vairuotojo veiksmai pismojvykio.
Radus pstiojo ar vairuotojo kaj pédsakus, reikia juos nufotografuoti panoraésiriotografijos
metodu, tiksliai apraSyti protokole bei nurodytogueismavykio schemoje. &s¢iojo pédsakai yra
labai svarlas, nes pagal juos galima nustatyti ar iki uzZvarmvimomento ji€jo, bégo, stoejo ir
pan.

Baigus eismavykio vietos ap4ira, turi biti patikrinama, ar viskas yra apfdta, ar nereikia
dar i ka nors atkreipti dmes. Baigiamojo etapo metu ne tik uzpildomas eisimgkio vietos
apziros protokolas bei jo priedai, braizomos schemed, ib uzfiksuojami bei surenkami visi
tyrimui reikSmingi objektai.

Ivykio vietos apZiros yra skirstomosj pirming, pakartotig ir papildomy. Praktires
medziagos analiz paro@, kad rera daromos pakartotis ar papildomos eismgvykio vietos
apziiros. Tokia situacija vertintina itin neigiamai. Kais &l objektyviy priezagiy (eismoivykio

vietos apiira atliekama tamsiu paros metwgran tinkamy techniniy priemoniy) gali bati sunku

198 fyykio vietos tyrimo atmintin/ Red. DROBNYS, V., Vilnius, 2006, P. 79.
199 vykio vietos tyrimo atmintin/ Red. DROBNYS, V., Vilnius, 2006, P. 54.
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surinkti visy jvykio vietoje esatia informacip, todl tokiais atvejais yra reikalinga atlikti
pakartotire eismojvykio vietos apiira.

Praktiness medziagos analizrodo, jog dazni atvejai, kavykio vietos apiira atlieka ne
tyréjas, o kel policijos patruli$®®. Paprastai §i pareiginy uZpildyti eismojvykio vietos apZiros
protokolai ir j priedai lna neinformatyus, juose neuZfiksuota reikiama informacija. Siekian
tobulinti eismojvykiy tyrimo kokyle, batina, kad eismavykio vietos apiira atlikty tyréjas, kuris
turi turéti ziniy apie tai, kokie pdsakai gali bti eismojvykio vietoje, kaip reikia tinkamai juos
fiksuoti, surinkti. Siuo tikslu tysjai turi biti specialiai ruoSiami, turiidi keliama jp kvalifikacija.
Siems pareignams turi lati rengiami mokymai btent apie eismavykio vietos apiiros tinkam
atlikima. Turi bati rengiamos tikslios ir iSsamios metoésn rekomendacijos, kaip tinkamai ir
efektyviai atlikti § procesin veiksma.

Pareiginy anketavimo rezultatai pagrindzia nuompjog siekiant kelti eismgvykio vietos
apziros atlikimo kokyle, pirmiausia dmesys turi bti skiriamas pareigny, kurie § veiksm
atlieka, kvalifikacijai. Tik 10 proc. respondanhuroc, jog eismojvykio vietos apZiros kokyle
priklauso vien tik nuo iSorimi veiksniy — meteorologini salygu, paros meto, tinkamtechnini
priemoniy. 90 proc. respondanhuroc, jog be migty iSoriniy veiksny, lemiamy vaidmern atlieka

pareidiny, atliekartiy eismojvykio vietos ap4ira, kvalifikacija.

3.1.2. Transporto priemores apziira

Atliekant eismojvykio vietos apiira, yp& atidziai reikia apdiréti jvykyje dalyvavusias
transporto priemones. Transporto priegg@apzira gali hiti tiek suctiné jvykio vietos apziros
dalis, tiek atskiras procesinis veiksmas. Atliekait veiksmy turéty dalyvauti specialistas
autotechnikas, nes jo pagalba galima itin kokybiskainkti informacip, batina tolimesniam
tyrimui. Tiek kriminalistikos literatroje (S. Stungys?), tiek praktikoje transporto priemésm
apziira skirstoma iSorirg ir technirg. ISorines apziiros metu yra nustatomi eisniaykio pedsakai,
esantys ant transporto priemoprar jose. Techniis transporto priemas apZziiros metu tygjas,
padedamas specialisto, jei toks dalyvauja@pi, sprendzia apie transporto prier@®nechni
bukle, ar jos eksploatavimo parametrai atitinkadeiakt; keliamus reikalavimus.

Pracdtdamas transporto priememn apzira, tyréjas privalo nurodyti transporto priemani
iSsidestymy jvykio vietoje. Tai turi lati nurodoma tiek protokole, tiek eismwykio schemoje. S.
Skvernelis ir V. Girdvildas? rekomenduoja transporto priemgnipackti nurodyti trimis
matmenimis (du skersinai, vienas isilginis) iSmasatstumus nuo transporto prieré®masy iki

pasirinkiy orientyny. Kartais @l eismojvykio vietos ypatum transporto priemoni packtis trimis

110 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-290-749/20682-581/2008, 1-215-184/2008, 1-
140-591/2008 ir kt.

1 STUNGYS, K.Autgvykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P.19.

12 GIRSVILDAS, V., SKVERNELIS, SNeiskaitines autoavarijos tyrimo metodik¥ilnius, 1999, P.11.
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matmenimis gana sunku nurodyti. Tokiu atveju galpaginaudoti spinduliniu metodu. NurodZzius
eismoivykio schemoje transporto priemaniSsictstyma, reikia jas sunumeruoti. T&as jvykio
vietoje tugty mazgirgje fotonuotraukoje uzfiksuoti transporto priemoja supawcioje aplinkoje,
parodant jos ryssu kitais objektais, p&t tarp .

UZfiksaws transporto priemonipackti jvykio vietoje, tygjas gali pradti iSsama transporto
priemores apziira. Pradedant transporto prienésrapziira, reikia nustatyti josats; ir skiriamuosius
zenklus. Taip pat svarbu, kad &as rasy transporto priemass dalis ant kelio, kelkraStyje ar kitose
vietose bei nustatyf kuriai iS eismojvykyje dalyvavuai transporto priemoni tos detals
priklauso. Visus Siuos objektus &jas turi uzfiksuoti, nurodyti, pagal kokius pozymiyie
priskiriami konkreéiai transporto priemonei. Tokias detales reikicofpafuoti, darant detakias
fotonuotraukas. Praki#s medziagos analzodo, jog itin retai daromos detaliosios fotonaakos.
Paprastai transporto priemamukritusios detgébk arba iS viso nefotografuojamos, arba tai daroma,
nenaudojant mastelio. Toks, daznai atsainusjipezifotografavinmy vertintinas neigiamai, kadangi
néra padaromos informatyvios fotonuotraukos IS eigmy&io vietos, o tai savo ruoztu rodo, jog
eismojvykio vietoje réra surenkami visi ten esantys duomenys.

Transporto priemass apziira eismo jvykio vietoje gali padti nustatyti eismojvykio
mechanizm. Pédsaky analizavimas pradedamas nuo kontakto vietos mnymstat Transporto
priemorés apziiros metu turi bti nustatyti ir uzfiksuoti pdsakai bei pazeidimai, susidaant
transporto priemoni Tyréjas, apzirédamas transporto priemépazeidimus, turi nustatyti, kokia
transporto priemass dalimi tokie pazeidimai ggb buti padaryti. Apziirint transporto priemais
Sonuose ar gale esams apgadinimus, didis démesys turi bti kreipiamasj kitos eismojvykyje
dalyvavusios transporto priemamissikiSadias detales ir dalis, tokias kaip Soniniai galimgzdo
veidroctliai, priekinis ir galinis bamperis ir pan., nesgtént Siomis automobilio dalimis galiit
padaromi apgadinimai. Itin séihga yra tinkamai uzfiksuoti transporto prienésnsogje esagius
pédsakus protokole. ApraSant iSorinius transporterpaniy apgadinimus, reikia tiksliai nurodyii j
dydi, pohidi (jlenkimas, sulankstymas, nubrozdinimaszid ir pan.), geometrinforma, viets,
atstumy nuo zZends pavirSiaus. Sugadintos transporto priemowietos tuéty biti nurodomos
transporto priemass apgadinim schemoje. Neretai tai padaryti gaiitbsudttinga, tocdl geresni
rezultaty galima pasiekti fotografuojant arba filmuojant ussiSorinius transporto priemani
pazeidimus. Pazeidimai turiath fotografuojami pagal mastelia fotografijos taisykles. Tyjas,
jeigu tai yraimanomaivykio vietoje, turi apdiréti apatirg transporto priemais dal, siekiant
nustatyti, ar ara cl eismo jvykio atsiradusi pakitimy, t.y. ar transporto priemés detats,
esartios apatigje dalyje yra techniskai tvarkingos. Turitbuzfiksuojamos (apraSomos protokole
bei nufotografuojamos) visos apgadintos destakurios galjo palikti pcdsakus ant kelio dangos ar
ant Zmogaus ikno. Praktigs medziagos analzrodo, jog transporto priemés apgadinimai éra

tinkamai ap4irimi. Apgadinimy dydis rera nurodomas, nors to ir reikalauja eisiugkio vietos
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apziaros protokolo priedas, retai apgadinimai yra foédgojami kartu su masteliu. Analizuojant
pasirinkisias Panezio miesto apylinks teismo baudziaasias bylas, nepavyko surasti pavyzgzi
kad ity apziirima apatig transporto priemass dalis. Pastela, kad daznai eism@ykio vietoje
transporto priemais apziira atliekama pavirSutiniSkai, dau wliau neatliekama pakartotin
transporto priemas apzira. Siekiant surinkti kuo daugiau duongesipie eismavyki, transporto
priemore turi bati apziarima itin atidziai, o jeigu é kokiuy nors priezaSy to padaryti ngnanoma,
turéty bati atliekama pakartotinapziira.

Atsizvelgianti eismojvykio ri§j, tyréjas turi ieskoti ir vertinti skirtinguségalsakus. Transporto
priemoni; susidirimo atveju, transporto priemanapZziira yra tikslinga praéti nuo kontaktavusi
pavirSiy. Priklausomai nuo to, koks @@ bati susidirimas (prieSprieSinis, Soninis ar transporto
priemorems vaziuojant ta @a kryptimi), turi kuti itin jdémiai apziirimos atitinkamos transporto
priemoniy dalys. Susidrimo atveju ant transporto priem&émndaly gali bati like kitos transporto
priemorés daiz liekany. Jos turi lati apraSsomos protokole, nufotografuojamos bei paios
tolesniems tyrimams. Geriausia tyrimui paimti eisiwgkyje dalyvavuai transporto priemoni
dalis su nudazytais pavirSiais. Jei yranm@noma to padaryti, skalpeliu turiitb surinktos dag
liekanos. Moksligje literatiroje rekomenduojama jas surinkti kartu su medziagagia po dazais

(to negalima daryti, naudojant lipnjuost) **3

Lyginamieji vig; sluoksniy daz; pavyzdziai turi
bati paimami nuou transporto priemars daly, kurios kontaktavo susidimo metu. Visi paimti
daz; pavyzdziai turi [ati tinkamai supakuojami.

Jei eismoivykio metu buvo uzvaziuota an€giojo ar dviratininko, tyéjas privalo labai
atidziai apziréti priekines transporto priemés dalis (priekin bamper, valstybin numerio Zenk,
priekinius Zibintus ir pan.), nesitent Siomis dalimis dazniausiai yra traumuojamastysis ar
dviratininkas. Apziros metu turi bti tiksliai apraSoma 8i detalyy deformacija, biologiés kilmés
pédsakai, purvo ar dazatsisluoksniavimai, drabugaudiny likuciai, esantys ant méty transporto
priemoreés detali. Visa tai turi liti nufotografuojama. Praktikoje eismieykyje dalyvavusios
transporto priemais ne visuomet yra fotografuojamos arba fotografmojs netinkamai, 8iytina,
tiriant eismojvykius, iS draudimo bendray; iSsireikalauti fotonuotraukas, jeigu po eisingkio
tokios buvo daromos. Past¢s, kad draudimo bendrése darytos transporto priemani
fotonuotraukos yra informatyve&s) nei tas, kurias padaro pareigi.

Apziaréjus transporto priemas iSok, tyréjas turi apiréti ir transporto priemos salon ar
kabira. Cia reikia apziréti ir uzfiksuoti valdymo prietais bikle, begiy perjungimo svirties,
rankinio stabdzio, elektronés jrangos, spidometro ir kit prietais; parodymus. Praktikoje tai
daroma itin retai, ta# siekiant surinkti kuo daugiau duomgapie eismavyki, rekomenduotina,
kad pareignai, atliekantys transporto priemi@napziira, i Siuos transporto priemés prietaisus

atkreipty démesg ir bet kokg reikalinga informacip fiksuoty protokole bei nufotografuet Batinybé

14nykio vietos tyrimo atmintin/ Red. DROBNYS, V., Vilnius, 2006, P. 76.
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apziréti transporto priemass vidy iSkyla ir tuomet, kai numatoma, jog galitbsunku nustatyti,
kas vairavo transporto priemgrismoijvykio metu. Esant tokiai situacijai, itin atidziairi bati
apZziirima vairuotojo vieta: vairas, pavaros, vairuotgmyné, oro pagal¥s, ilenkimai, kraujo
pédsakai ant stikl, ssdynés, oro pagalwi, kity automobilio dali, svetimkiniai ant stiklo (plaukai,
kraujas ir t.t.). Tygjas turi paimti pir&3i pédsakus nuo vairo, pawaperjungimo svirties, galinio
vaizdo veidrodliy, nes daznai asmuo, nugslpirsty peédsakus nuo vairo,égiu perjungimo svirties
ir kity jrengimy, pamirSta nuvalyti ggdsakus nuo mito veidroalio. Vairuotojo nustatymui tygjas
taip pat turi surasti, uzfiksuoti ir paimti ant uatojo £dynés esanius plaukus, drabugidaleles,
pluostus, kraujo ¢dsakus, seiles, kvapo pavyzdzius. PavyzdBanevzio miesto apylinds teismo
baudZiamojoje byloje Nr.1-42-581/2008 nustatytal ikakarot po eismgvykio nebuvo Zinoma, kas
vairavo transporto prieman Dél Sios priezastiegvykio vietoje iS transporto priemes paimti
raudonos spalvos skgis, panaSaus kraujg, pavyzdys nuo automobilio Mercedes Benz 100 D
vairo bei nuo vairuotojo dureli vidinés pugs, kvapo pdsakai nuo vairuotojoeslyres bei foninio
automobilio kvapo pavyzdys, mikrodatehuo vairuotojo &lyres. Ir nors tolimesni odorologiniai,
mikrodalely bei kiti tyrimai neda¥ konkretaus atsakymo, kas vairavo transporto poiemtaciau
minéti tyrimai nurocé, kurie asmenys nevairavo transporto prie@gnrokia informacija, kartu su
kitais ikiteisminio tyrimo duomenimis, leido nugtatkas vairavo transporto priememrismaogvykio
metd**. Be to, apiirint salono vid, reikia surinkti duomenis, kurie suteikinformacijos apie
transporto priemanvairavusio asmens fizines savybes, pugi, Tokie duomenys — tai atstumas
tarp vairuotojo &dynés ir vairo, Sonini bei galinio vaizdo veidradiy sureguliavimas ir pan.

Kriminalistikos literairoje (R. Belkina§® W. Smockas® rekomenduojama, siekiant
nustatyti asmen vairavus transporto priemayn paimti iS automobilio salono kiliaius bei
stabdzi, sankabos ir akseleratoriaus pedalo galvutesktahekspertinio tyrimo metuahy galima
sulyginti ant pedal esartias grunto daleles su daislis ant eismavykyje dalyvavusi asmen
avalyres. Vargu ar galima visiSkai sutikti su Sia rekomemifh, nes ant vis automobilio salone
buvusiy asmen bat; gali bati toks pat gruntas. Taip pat nurodoma, kad autoloopedalai gali
suteikti informacijos, apie tai kas vairavo trandpgriemor. Pedal antspaudai gali likti ant bat
pady, [izdamos pedalgalvuts taip pat gali palikti zymes.

Tyréjas taip pat turi apiréti, uzfiksuoti ir esant reikalui paimti ir kitus pktus, esatius
transporto priemaie, tokius kaip dokumentai, alkoholio buteliai, ikiismeniniai eismo dalywi
daiktai. PavyzdZziuiPanevzio miesto apylinks teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-213-719/2008,
nustatyta, kad vairuotojas po eismwaykio pasisalino i§vykio vietos, téau jo asmenyd buvo
greitai nustatyta, nes automobilio salone buvoaadtietuvos Respublikos ptlie pasas.

114 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr.:1-42-581/2008
Y5 Kpumunanucmuxa: Yue6nux ons eysoe | Tlox. pex. BEJIKUHA, P. C. Mocksa, 2003,C.847.
118 Encyclopedia of forensic scienceRdit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amatam, 2000, P. 27.
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Atlikus iSsami transporto priemass iSorirg apziira, turi bati pradedama technénapZziira.
Didelé¢ dalis eismojvykiu jvyksta tent &l to, jog yra eksploatuojamos transporto priedsyn
turin¢ios defekti. Tokie defektai gali atsirastiéd netinkamos transporto priememn prieziiros,
ankstesnj apgadininy arba jvairiy prastai atliki automobilio jrangos pakeiting**’. Lietuvos
Respublikos saugaus eismo automabieliais jstatymo 25 straipsnio 1 dalyje yra nurodyta, kad
Lietuvos Respublikoje vieSajame eisme leidZziama\aalti tik techniSkai tvarkingoms motogims
transporto priemaims. Kokie konkre&iai reikalavimai keliami transporto prieméams yra
nurodoma KET 235 — 247 punktuoseait&ht antrosios transporto priemisnapziiros stadijos —
technires — tikslas yra nustatyti transporto prieré®riechnir bakle ir ar ji atitinka teigs akiy
keliamus reikalavimus. Sios ap#bs metu yra patikrinamos tos sistemos, kuriosijtakios saugiai
transporto priemais eksploatavimui, t.y. stabdzi sistema, vairo mechanizmas, iSérin
signalizacija, apsSvietimo prietaisai, vaziuakyréjas turi nurodyti hidraulies stabdai sistemos
vietas, kuriose iSteka stabdzskystis, stabdai skysio lygi, ar veikia pneumatini stabdzy
sistemos manometras, ar sistema sandari, jeiguoeiylRyje dalyvavo transporto priemérsu
priekaba, nurodyti, ar priekabojeengta stabdai sistema, ar veikia stéymo stabdis. Atliekant
vairo mechanizmo patikriniay reikia iSmatuoti vairo ir vairo traukilaisva eiga, Sarnyn ir traukiy
susijungimo ir péiu trauki ir Sarnyn btkle. Protokole turi bti nurodoma, ar veikia ,STOP*
signalai, poskio rodikliai, kiti Sviesos prietaisai, Zibiptbei atSvaii buklé. Nustatirgjant kaip
veikia transporto priem@s Sviesos ir kaip vairuotojas makelia ir klittis, reikia jjungti
automobilio variki, o apsukos turi atitikti automobilio jagimo greit, nes nuo to priklauso Svigs
stiprumas:'8 Jei transporto priemes Zibintai sudug, tikslinga apiiréti reflektorius ir suduZusias
lemputes. Jei Sviesos degolframo spirad lemputje bus iSsilydziusi palikdama spiéal galuose
prie laikikliy iSsilydimo @dsakus ar tamsius taskus ant lempos reflektoriaus pavirSiaus. Jei
Sviesos nebuvgungtos, volframo spirél suduzus lemputei, subyra, ir jos dalysé nepakeitusios
spalvos (pilkos), o spirél nors ir subyjusi, bet neiSsilydziusi. IS to, ar lempsit spirats
iSsilydziusios, ar subyjusios, galima nustatyti, ar di&go jei taip, tai kokios — ilgosios ar
trumposios, $viesos eisnpaykio metu®. Technirés apZiiros metu turi bti apZiirimos padangos,
procesiniuose dokumentuose nurodomasnjodelis, graiio indeksas, matmenis, ar atitinka
protektoriaus gylis keliamus reikalavimus. Ratutse biti iSmatuojamas oro &jis, nes nuo oro
slegio padangose priklauso tiek transporto prieésorstabdymo kelias, tiek manevravimo
galimykés. Praktidgs medziagos analiz parod, jog technig apziira atliekama gatinai
pavirsSutiniSkai. Jeigu eism@ykio metu iS transporto priemés salono ar kabinos iSkrenta znsn
turi bati patikrinama automobilio duruzdarymo sistema. Bet kokie sistemos gedimadj¢utakos

YEncyclopedia of forensic sciendeBdit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amstam, 2000, P 9.
18 STUNGYS, K.Autgvykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 19.
19 STUNGYS, K.Autaivykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 34 — 35.
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eismo jvykio padariniams, turi i tiksliai apraSomi protokole ar specialisto iSogd bei
nufotografuojami.

Transporto priemangali biti apziirima ne tik eismavykio vietoje, bet ir pr§us kelioms
dienos po eismavykio, t.y. gali lmti daroma papildoma arba pakartétiapziira. Anketavimo
rezultatai paroél jog pareiginu nuomone, naudingiausia transporto priemapZiréti pacioje
eismoivykio vietoje (Siai nuomonei pritar75 proc. respondent nes taip neprarandami svasb
pédsakai, kurie gali iSnykti transportuojant autonhiphaip pat apdiréjus transporto prieman
eismojvykio vietoje, tam tikrus gdsakus galima susieti su eisiivgkio aplinka. Kartu atkreiptinas
déemesys, kad gatinai daznai dl objektyviy priezasiy (apziira atliekama tamsiu paros metu,
transporto priemanper daug sugadintagldko ngmanoma tinkamai atlikti technée apziiros ir
pan.) eismavykio vietoje, apzirint transporto priemag) néra surenkami visi reikalingi duomenys.
Tokiu atveju, nisy manymu, tikslinga atlikti pakartogntransporto priemas apziira ir tokioje
apziroje tukty dalyvauti specialistas. Prakésm medzZiagos analizparod, jog pakartotias
transporto priemass apziiros metu yra uzfiksuojama zymiai daugiawgaky nei tai buvo padaryta

pirminés apziiros metu eismgvykio vietoje'?°.

3.1.3. Lavono apiira

Lavono apiira taip pat yra sudiné eismojvykio vietos apZiros dali$**. Tai yra labai
svarbus veiksmas, galintis suteikti daug vertingo®rmacijos tolimesniam tyrimui. Lavono
apziroje tuety dalyvauti teismo medikas, nes tik jo pagalba galisurinkti informaci apie
suzalojimus, y eiliSkum, kaip buvo padaryti konkre$ suzalojimai. Kaip teisingai nurodo W.
Eckerta$?® teismo mediko dalyvavimasjvykio vietos apiiroje svarbus ir tuo, kad tik pats
dalyvaudamas, teismo medikas gali susidaryti tinkaspud; apie vig situacip, kuria perteikti
protokolu ir fotonuotraukomis yra freanoma. Lavono p&tls aplinkoje bei jo pagtis kity svarbi
objekyy atzvilgiu, kraujo dmiy vieta ir dydis bei daugybkity aplinkybiy, ju tarpusavio rySiai
teismo medikui padeda susidarygpadi apie situacy po eismojvykio. Apziarint lavors jvykio
vietoje, pirmiausia turi iiti uzfiksuota jo paékis kelio aSigs linijos, kelkrasio, transporto
priemores atzvilgiu. Geriausia lavono buvimo wigbazynéti aplinkos poveikiui atspariais dazais.
Iki atvykstant teismo medikui, lavono pai$ negali Iti keiciama. Literairoje (W. Eckertas?)
nurodoma, jog ankgu nei teismo medikas pregllavono apiira jvykio vietoje, lavonas galili
tik fotografuojamas. Pirmiausia fotografuojamas dras lavono vaizdas, uzfiksuojama jo radimo

vieta, poza, drabugi bukl¢, arti esantys daiktai beiég@sakai. Be bendro lavono vaizdo

120 panezio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-87-389/2008200-768/2008.

121 savaime suprantama, kad nuodugniai @e#i lavora eismo jvykio vietoje rera nei laiko, nei &lygy, tockl
papildoma lavono apiia gali liti atliekama teismo medicinos instituto ar jo pada patalpose.

122 ECKERT, W. Glntroduction to Forensic Sciences Second Editiew York, 1997, P. 106.

128 ECKERT, W. GlIntroduction to Forensic Sciences Second Editew York, 1997, P. 107.
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rekomenduojama stambiu planu pagal masislifotografijos taisykles nufotografuoti jo dalis,
suzalojimus, transporto priememn pedsakus ant lavono ir kitus svarbius objektus. Pmagt
medZiagos analéz rodo, kad lavonagvykio vietoje rera fotografuojama¥* Toks pareigny
elgesys yra kritikuotinas, kadangi¢lau asmenys, kartu vaziavtransporto priemaie su
Zuvusiuoju, gali teigti, kad transporto priengomairavo hitent Zuws asmuo, o nufotografavus
Zuvugji galima iSvengti tokj versijy iSkélimo galimykes. Pazynitina, kad nufotografavus laven
eismojvykio vietoje, ir taip uzfiksavus jo patl kity objekiy atzvilgiu, yra suteikiama naudinga
informacija teismo medikui bei patiems&@ams.

Atliekant lavono apiira didziausias émesys turi bti kreipiamasgj tokias aplinkybes: lavono
pacttj aplinkos atzvilgiu, suzalojimus, ant drahwiti kiino esatius transporto priemonipédsakus,
virSutiniy ir apatiniy drabuzi pazeidimus. Miati duomenys suteikia daug vertingos informacijos,
galin¢ios padti nustatytijvykio priezastis, mechanizmSuzalojimy poludis ir jy vieta ant aukos
kino leidzia daryti prielaidas, kokia buvo nukgusiojo padtis eismoijvykio metu, pvz., ar
péstysis éjo ar jis buvo pervaziuotas jau gulintis ant kelldteratiroje nurodoma, kadaFiai
virSutiniame dubens teédalyje rodo, kad asmekliudé sunkvezimis, o jeitiziai yra ties keliais, tai
tiketina, kad asmuo buvo kliudytas lengvosios transppriemorss'®. Protokole tyéjas privalo
pazyneti visus asmens suzalojimus: kauiiZzius, kraujosruvas, Zaizdas, uZfiksuotiprast kaul
judrumg bei nurodyti suzalojimo atstuymuo bato pado ap@s. SuZzalojimg analiz taip pat leidzia
daryti iSvadas apie dIgio krypti, transporto priemars atsking daliy, kuriomis gatjo biti
kliudomas Zmogus, ypatumus. Visi transporto prieésgrdsakai ant lavonoiko ir drabuzy turi
buti tiksliai aprasomi protokole, nufotografuojamii hekie objektai kaip dag daleks, stiklo Suks
paimami tolesniems tyrimams. Itin didelreikSne suZeidiny apraSymas protokole ir
nufotografavimas turi tuomet, kai iSkyla klausimkas vairavo transporto priempeismojvykio
metu. Transporto priemése yra naudojami dviejtipy stiklai. Priekinis stiklas yra sudarytas IS
dvieju sluoksni stiklo, tarp kun yra vienas sluoksnis skaidraus plastiko. Sisasilkludztai Sukes
ir, diZztant tokiam stiklui, Zmogui padaromos§iinés Zaizdos, iSilgiés pjautires Zaizdos bei siauri
ir ilgi ibréZimai. Soniniams langam ir galiniam transporto moéess langui naudojamas
vienasluoksnis g@idintas stiklas, kuris duzdamas subyia smulkius kubelius, kurie ant
nukentjusiojo kino palieka kvadratiy, task, formos Zaizdeld4®. Pagal skirtingas Zaizdas galima
nustatyti, kas iS automobilio keleivecdéjo ant galiniy sédiniy, o kas — automobilio priekyje. Ant
lavono Kino turi kiti ieSkoma ir toky Zaizdy, kurios ldingos tik vairuotojui, t.y. tokie suzeidimai,
kurie atsiranda zmogui diIgio metu atsitrenkiant vaira ar kitas automobilio salone esé@és
ISsikiSusias detales.

124 panevzio apylinkes teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-42-581/200814-184/2008, 1-380-768/2008, 1-397-
529/2007.

125 AP3YMAHSIH, T. M. et al.Pykosodcmeo ons credosameneti. FOpuduueckas aumepamypa. Mocksa, 1971,
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Apziarint lavom eismojvykio vietoje, hitina atkreipti @mes i Zuvusiojo kiSeése esatius
dokumentus, asmeninius daiktus, kurie galigbanustatyti aukos asmenykPavyzdziuiPaneézio
miesto apylinks teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-215-184/2008statyta, kad #tent pagal
Zuvusiojo kiSefje rasy vairuotojo pazyrjimg buvo nustatyta jo asmenyb tai leido operatyviai
apie nelainz pranesti aukos artimiesieftt4

Lavono apZiros metu tygjas turi atkreipti dmeg, ar rera negatywi aplinkybiy. Itin svarbu
teisingai ir iSsamiai uzfiksuoti suzalojimus, kupagal savo patu; ir lokalizacija yra skirstomij
specifinius, dingus ir neladingus. Specifiniai suzalojimai atspindi transpopi@emoni; daliy,
kuriomis padaromi tokie suzeidimai, fogmdyd, reljefa. Budingi suZalojimai yra tipiniai
konkretiai situacijai ir jie paprastai aptinkami kartu specifiniais, pvz., suzalojimai, kurie randami
pervaziavus §Ciaji, iSkritus iS transporto priemés. Neludingi suzalojimai yra tokie, kurie neturi
minéty poZzymiy ir yra hidingi kitiems traum atvejam&®®. ApZiarint suZalojimus svarbu atkreipti
demeg ir | kraujo kiek, randam jvykio vietoje, t.y. ar kraujo kiekis atitinka sudamus, randamus
ant aukos #no.

Siekiant nustatyti negatyvias aplinkybes, éfgs turi atkreipti dmeg | tai, ar gruntas,
randamas ant aukos hasutampa su gruntu, esanivykio vietoje. Toks neatitikimas gali rodyti,

kad asmuo buvo nuzudytas kitoje vietoje,essmojvykio vieta buvo atveztas po mirties.

3.1.4. Drabuzy, dokumenty ir kit y daikty apziara

Tiriant eismojvykius, gali prireikti apZiréti ne tik eismojvykio vieta, transporto priemanar
lavora, bet irjvairius kitus daiktus bei dokumentus, kurie yr&$eiingi tyrimui.

Eismojvykio dalyviy drabuzi apziira gali suteikti daug vertingos informacijos apisn®e
ivyki, jo mechanizm ir aplinkybes. Drabuni poémis turi kiti daromas ligonigje ar teismo
medicinos instituto padalinyje, kur yra atgabersia&eistasis ar lavonas. Taip pat drabuziusiagizi
gali pateikti patys eismgykio dalyviai ar j; artimieji.

Praktikoje drabuij apziira atliekama gana daznai. 70 proc. respondeatodt, jog drabuzi
apziira yra ltinas veiksmas, tiriant eism@ykius, 19 proc. — tik kartais verta atlikti drabwz
apziira, 11 proc. — toks veiksmas yra absadiu nereikalingas. Praktés medziagos anatizrodo,
jog Sis veiksmas ne visada atliekamas tinkamaiprdar tam tikn Kklaidy jau p&ioje tyrimo
pradzioje, kurios &iau gali sukelti sunkumpsiekiant gauti reikiampasmen drabuZzius.

Jau atlikdamagvykio vietos apiira, tyréjas turi pasifipinti, kad suZeisfju asmen drabuZiai
buty tinkamai paimami ir saugomi. Jei nukgRs asmuo yra gabenamasmedicinosistaig
greitosios mediciniés pagalbos automobiliu, 8jas turi paaiskinti greitosios medicigs pagalbos

automobilio brigadai, kad nukefisiojo drabuZziai turi Bti saugomi. Praktikoje taipéna elgiamasi,

127 panevzio apylinkes teismo baudZiamoji byla Nr.: 1-215-184/2008.
128 EAJIALLIOB, JI. H., BAJIAILIOB, H. M., MAJIMKOB, C. B. Kpumnunanucmuka: Yue6nux. Mocksa, 2005, C. 470.
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tokios situacijos daznai iSkylaldto, jog greitoji medicinia pagalbai eismojvykio vieta atvyksta
anksiau nei policijos pareignai. Tinkamai ngpejus greitosios medicings pagalbos brigados bei
kity asmen apie tai, jog drabuziai turith saugomi, gali bti prarandama galimybvéliau atlikti
drabuZiy pocmj ir juos apZiréti. Siuo atveju galima pamiti pavyzdZius i$ praktikosPanevzio
miesto apylinks teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-397-529/2003taityta, jog drabuzi poemis
ligoninéje darytas prajus pusei met po eismojvykio. Drabuzi apziiros metu buvo daromos
fotonuotraukos, kuriosdliau parodytos nukegjusiojo giminaitei. Ji parod, kad tyejo apziireéti
drabuziai nepriklaué nukengusiam asmeniui. Eismaykio metu nukegjusiojo vilkétus drabuzius
saugojo ji pati, bet kadangi niekas jos nepragpateikti, ji juos ismet*?® Sis konkretus pavyzdys
dar kary parodo, jog éra tinkamai organizuojamas drabwjiocmis, asmenysdma perspjami, jog
drabuziai, dvéti eismojvykio metu, turi lti saugomi ir pateikiami policijos pargigams. Dar
vienas pavyzdys nustatyt@anevzio miesto apylinds teismo baudziamojoje byloje Nr. 1-42-
581/2008, kurioje nustatyta, jog nebugrmanoma gauti kai kugi eismo dalyvj drabuZzi;, devety
eismo jvykio metu, nes ligonés personalas iy neiSsaugojo, taip pat vieno nukénsiojo
sugyventia jo dévétus drabuZius iSmet nes jie buvo nebetinkaminéti.**° Taigi tyréjai privalo
pasifipinti, kad eismqvykio dalyviy drabuziai laty tinkamai saugomi, nes to neatlikus prarandama
galimybé gauti itin reikSmingos informacijos apie eisivgki.

Aptikti vilkimo, pervaziavimo, transporto priemanvidinés jrangos ir kiti gdsakai, plySimo
Zymés aprasomi protokole, nurodant juos aiipartius pozymius, matmenis, iSs&tym.
Pakankamai daznai daikapziiros metu buvo daromos fotonuotraukos. Paiyra, kad drabuziai
paprastai fotografuojami, nenaudojant mastslifiniuots. Tokios fotonuotraukos yra tinkamos,
taciau patartina naudoti masieéam, kad fotonuotraukos sutejkdaugiau informacijos, ity galima
susidaryti iSsamesgwaizd.

Dokumenty apziira praktikoje ®ra atliekama daznai. Eismgvykiu bylose paprastai
apzirimi  Sie dokumentai: vairuotojo pazyfimas, transporto priemeés registravimo ir
privalomosios technis apziros dokumentai, transporto prienisn valdytojo civilires
atsakomybs privalomojo draudimo liudijimas (polisas)uySlokument apZiira paprastai atliekama
tais atvejais, kuomet;jvairuotojai nepateikia eism@ykio vietoje. Taip pat miétus dokumentus
reikia apziréti, jeigu iSkyla abejoé dél tokiy dokumeng tikrumo.

Be jau pamiaty dokumeni gali bati apziarimi ir kiti dokumentai, kurie randami eismo
ivykio vietoje. Tokiy dokumeng apZziira gali padti nustatyti eismojvykio metu nukeriusiuyju
asmenybes.

Jeigu eismoijvykio metu buvo uzvaziuota ant dviratininkoatima apziiréti dvirat.

Automobilio priekiu partrenkus dviratiniak dviratio rate galima pastéb trikampio formos

129 panevzio miesto apylinks teismo baudziamoji byla Nr. 1-397-529/2007.
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ilenkima, kurio vir&iné nukreiptaj rato ag Trikampio vir§iné rodo ggos veikimo dvir&io ir
automobilio judjimo kryptis sntigio metu**! Dviragio, kaip ir vigy kity objeky, apZiira turi Huti
fiksuojama protokole bei téy biti fotografuojama.

Jeigu eismavykio metu dalyvavo transporto priemgrkurioje yrajmontuotas tachografas,
turi bati apziarima jo kortet, nes joje uzfiksuoti duomenys gali suteikti inf@aijos apie tai, koks
buvo transporto priemeés greitis iki eismojvykio, kada praéjo greitis staigiai madti, kiek
transporto priemanvaziavo be pertraukos ir pan.

Tiriant eismo jvykius, gali Witi apZiaréti ir kompaktiniai diskai®® kuriuose gali bti
uzfiksuota informaci svarbi eismavykio bylos tyrimui. Tokia informacija galitti: vaizdoijrasas,
kuriame uzfiksuotas eismuykis ar situacija po eismgykio, garsojrasas, kuriame uzfiksuota, kas

ISkviet policija ar greitja medicinirg pagalla i eismoijvykio vieta, ir pan.

3.2. Apklausos

Apklausa — tai vienas i&itny proceso veiksiy atliekamas tiriant eismykius. Sio proceso
veiksmo metu ikiteisminio tyrimo pardigas, prokuroras ar ikiteisminio tyrimo t&ess iS
apklausiamojo asmens gauna ir uzfiksuoja ziniasndias reikSnés tyrimui. Apklausos atlikimo
pagrindai, subjektai ir tvarka reglamentuojami BRE2-189 straipsniuose. Visose analizuotose
baudZiamosiose bylose buvo atliktos visos pagallaagkmojo procesin padcti skirstomos

apklausos, t.y. nukegjtisiojo, liudytojo irjtariamojo.

3.2.1. Nukengjusiojo apklausa

Nukengjusiojo apklausa — tai itin svarbus ikiteisminigityo veiksmas, nes tokios apklausos
metu gaunami duomenys apie jpaismoivyki, jo paties bei kit eismo dalywi elges iki eismo
ivykio ir kiti duomenys, kurie padeda &uwi susidaryti pirmin vaizdy apie eismoivyki, kelti
versijas. Nukerifusiyju parodymai taip pat yra labai svagy skiriant ekspertizes bei duodant
uzduotis specialistams.

Kaip teisingai nurodoma kriminalistikos liteiabje*>*, nukentjusiojo parodymai turi i
vertinami atsargiai, nes nukeéjusieji yra suinteresuoti bylos baigtimi. Kartaigkengjusysis gali
tycia iSkraipyti parodymus apie paismoivyki, siekdamas parodyti, jog jis nepazejdkiy KET
reikalavimy, o eismojvykis jvyko tik d¢l jtariamojo veiksm, pvz., nurodo jogjo per @sCiuju

perja, Norsi vaziuojamja dal is¢jo ne @gsCiyju pekjoje. Kartu akcentuotina tai, kad eisnwykiy

131 STUNGYS, K.Autgvykio vietos tyrimasVilnius, 2000, P. 7.

132 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-215-184/2008.

133 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.:1-380-7682008) 2-849/2008 ir 1-215-184/2008.
138 KAZLAUSKAS, M., RINKEVICIUS, J.Asmen parodymai baudZiamajame procesinius, 1991, P. 21;
Kpumunanucmuxa | lon. pen. ABJIOKOBA, H. I1., KOJIAWHA, B. 5. Mocksa, 1990, C. 426Encyclopedia of forensic
scienced Edit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amstam, 2000, P. 9.
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bylose nukerjusiaisiais yra pripagtami ir asmenys, kurie pvz., kartu vaziavo su eiguyki
sukelusiu asmeniu, tad Siuo atveju y parodymams gali daryitaka ju asmeniniai santykiai su
transporto  priemais vairuotojd®>. Neretai nukemjusieji nuoSirdZiai klysta ir duoda
neatitinkaius tikrows parodymus. Kiekvienu atveju nukguosiji reikia apklausti kuo detaliau,
iSsiaiSkinti net menkiausias smulkmenas. Nuestojo parodymus reikia lyginti su Kitais
ikiteisminio tyrimo metu surinktais duomenimis, wgipti demeg, ar rera prieStaravim tiek jo
paties parodymuose, tiek lyginant su kitais duoménir, jei tokiy prieStaravim yra, jie turi kit
iISsiaiSkinami.

Nukengjusiyju apklaug, atsizvelgianti ju fizine ir psichirg bukle, paprastai reikia atlikti
nedelsiant, nes atskiros smulkios detajali kiti greitai pamirStamos arba transformuoté$ kity
asmem (vairuotojo, artinajy, zurnalisty ir kt.) poveikio jiems. Nukegjusieji po eismojvykio
bendrauja su eism@ykio metu kartu buvusiais asmenimis, artimaistesdraugais, skaito spaud
Paprastai miéti asmenys savotiSkai reaguagjanukentjusiojo pasakojim, komentuqgj ji, daro
iSvadas. Tokie pokalbiai gali itr jtakos nukerjusiajam, gali koreguoti eism@ykio vaizdinius.
Tokia nespecialitaiga gali nepastebimai paveikti nukgosiji ir gali turti reikSmes parodym
tikrumui*®.

Kriminalistikos literatiroje™®’, nurodoma, kad nukefits asmuo turi @i apklausiamas
nedelsiant. Su tokia nuomone negalima visiSkakgutalbant apie nukeafusiojo apklaus, labai
svarbu pamiéti psichologin reisSkin — reminiscency. Reminiscencija — geresnis ir tikslesnis
atmintyje esatios informacijos atsiminimas po pertraukos, neduisiminus® DaZnai eismo
ivykis jvyksta staiga, nukegjusysis paprastai net nesuvokia, kagko, neretai netgi negali tiksliai
papasakoti apie situagijiki eismo jvykio. Anketavimo rezultatai rodo, jogéra vieningos
nuomorgs, kada geriau apklausti nukgasiuosius. 65 proc. respondemturoc, kad tikslingiausia
nukengjusiuosius apklausti eismgvykio diera arba kit diemm po eismojvykio, o 35 proc.
respondent nuroct, kad daugiau informacijos galima gauti, nukgargiuoju apklausus péps ne
maziau kaip kelioms dienoms po eismwykio. Siuo atveju pritartina yra tai nuomonei, kad
nukengjusieji turety buti apklausiami prgus kelioms dienoms po eisnpgykio, nes apklausiangt
p&ia ar kita diem, nukengjusysis @l eismoivykio metu patirto Soko gali neprisiminti reikSming
detaly. Kartu neigiamai vertintina ir tokia praktika, kmet nukentjusieji yra apklausiami pégus
keliems nénesiams pavykio (tais atvejais, kuomet nukeépisieji eismoivykio metu nepatyr
rimty suzalojimy, dél kuriy ju baty negalima apklausti péps kelioms dienoms po eismo

ivykio)'®. Ypas neigiamai vertintina ir tokia situacija, kuomekast po eismdvykio apklausiami

135 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.:1-87-389/20082-5&1/2008.

1% panevzio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr.: 1-332-719/2008.

37 Kpumunanucmuxa | Tox. pen. SIBJIOKOBA, H. I1., KOJIIUHA, B. 5. Mocksa, 1990, C.426.

138 AUGIS, R. et alPsichologijos Zodynad/ilnius, 1993, P. 256.

139 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-200-768/2068)2-749/2008, 1-233-334/2008, 1-
140-591/2008 ir kt.
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nukentjusieji, kurie yra apsvaignuo alkoholio. Praktige medziagos analizodo, jog ¢liau tokie

asmenys keia parodymus, motyvuodami tuo, kad pirmos apklausesu buvo girti ir dl Sios

prieZasties davtikrovés neatitinkatius parodymu®.

Dél eismojvykio metu patinh suzalojimy, nukengjusieji kur laika gali bati hospitalizuoti.
Tam, kad laiku gauti nukettsiojo parodymus, jis gali i apklausiamas ne tik tarnyldise
patalpose, bet ir ligonifie. Praktikoje tai daroma gaimai dazndi* ir toks tygjy elgesys
vertintinas teigiamai.

Apklausiant nukerfusiuosius turi bti uzduodami klausimai, kuriuos galima suskirstiyti
keturias grupes:

1. Klausimai apie patnukengjusjji. Turi bati iSsiaiSkinama, ar jis neturi fizinidefekt;, dél
kuriy gakjo negirceti, nematyti transporto priemés, kaip jis @l savo sveikatosiklés gali
judéti ir pan. Praktidgs medziagos anabizparoe, kad tokie klausimai paprastaiéra
uzduodami. Apie nukegusiojo fizines savybes klausimai paprastai uzduoadaomet , kai
eismojvykio metu buvo uzvaziuota ané¢giojo ir transporto priemanvairaws asmuo isSkelia
versija, jog pestysis staigiai iStgo | vaziuojamja dal. Tokiu atveju nukerjusiojo
klausiama, ar jis @ savo sveikatosiklés ir fiziniy savybi;, gakjo bégti. Toks klausimas
uzduodamas ir tais atvejais, kuomet eisruykio metu suzalotas asmuoava, O
nukentjusiaisiais pripagstami jo giminaiiai'*’. Tai, kad apklausiant nukefusiji, néra
uzduodami klausimai apie tai, ar jis neturi regdausos ar kitoki sutrikimy, yra vertintina
itin neigiamai, nes kiities matymas, g&imas isgirsti garsinius signalus yra itin subjekty
dalykai, toal tokia informacip yra hitina gauti, siekiant objektyviai atlikti eismmykiu
tyrima, gauti teisingas ir pagptas specialigt iSvadas taip pat tokia informacijaitina, jei
norima tinkamai atlikti parodympatikrinimo veiksm — eksperiment Eismoivykiy bylose
nukentgjusiuoju gali liti pripadstamas ir transporto priemgn vairuotojas, jei nedl jo
veiksmy kilo eismojvykis. Akivaizdu, kad tokiu atveju yraobina uzduoti klausimus apie jo
sveikatos bkle, asmenines savybes ir pan.

2. Klausimai apie nukegjusiojo veiksmus bei kelio situagijiki pavojingos situacijos
susidarymo, t.y. kur jis buvo, kaip jis j¢jd, kiek iki eismojvykio buvo transporto priemaoui
kelyje ir pan. Siai grupei priskirtini klausimai @pie matomumo, orcalygas eismojvykio
metu, apie tai, kaip nukespsysis (jei jis buvo gstysis) buvo apsirerg, ar ki nors nessi
rankoje. Tokio pobidzio klausimai leidzia gauti informagijapie situacy iki eismo jvykio.
Atsizvelgianti tai, kad paprastai eismuwykis jvyksta labai staigiai ir netétai, nukengjusieji
negali iSsamiai duoti parodyapie situacy iki eismojvykio, nes jie paprasausiai nekreip

140 panevZio miesto apylinks teismo baudziamoji byla Nr.: 1-42-581/2008.

141 panevZio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-332-719/2008)-768/2008, 1-357-591/2008 ir 1-
287-591/2008.

142 panezio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-200-768/2068)9-389/2008.
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démesioj transporto priemonijudéjima ir pan. Tais atvejais, kai nukepisiais pripagstami

transporto priemass keleiviai, daznai susiklosto situacija, kad kepaties smgio momento

neziréjo | kelia, todkl negali nieko parodyti apie situagijiki eismo jvykio. Jeigu
nukentjusiojo ccmesys buvo sutelktaelia ir jo situacip, apie tai jis turi bti apklausiamas
kuo detaliau.

3. Klausimai apie eismavykio mechanizm, t.y. kada jis pamattransporto priemay; kokiu
greiiu gakjo vaziuoti transporto priemeénkaip jis elgsi, kaip elgsi transporto priemais
vairuotojas, jeigu jis buvo parblokstas, reikidagkinti, kuria transporto priemeéa dalimi jis
buvo Kkliudytas ir pan. Taip pat nukéjusiyjy reikia paklausti apie tai, ar transporto prieon
vaziavoijjungtais Zibintais, jeiguvykio metu lijo lietus, turi ti paklausiama, ar transporto
priemoreé vaziavo sujungtais valytuvais. Prakiés medziagos analzrodo, jog Sios grus
klausimai yra uzduodami visada. Jeigu nukgisiuoju pripazstamas transporto priemgmn
vairuotojas (susigrimy atveju), jis turi lati apklausiamas apie savo veiksmus, kuriais st®ng
iSvengti susidrimo, apie tai, ar naudojo kokius nasgpejamuosius signalus ir pan.

4. Klausimai, apie situacij po eismoijvykio, apie savo ir transporto prienisn vairuotojo
veiksmus. Praktiés medziagos analizparo@, jogi Sios grups klausimus nukegjusiesiems
yra sudtingiausia atsakyti, nes po eisrwykio jie bana istikti Soko, prarandasorg ir nieko
negali atsiminti. Jeigu po eism@ykio nukengjusysis yra smoningas, jo reikia paklausti,
apie asmens, sekisio eismojvykj veiksmus, transporto priemanikity objeki; iSsidtstyng
po eismavykio.

Apklausiant nukerjusiuosius apie eismgvykio mechanizm bei situacij po eismojvykio,
galima paprasyti, kad, duodamas parodymus, jis tkmas, svarbesnes detales, tokias kaip
transporto priemoni packtis iki smigio momento bei po shgio, savo judjimo krypti ir pan.
pazynety schemoje. Tai path nukengjusiajam duoti iSsamesnius, vaizdingesnius parogymu

Praktiress medziagos analizparo@, jog daugiausiai duomerapie eismgvyki yra gaunama
pirmosios apklausos metu, nors tyrimo eigoje pdprasliekamos kelios nukesjtisiyjy apklausos.
Garttinai retai papildom apklaugs metu nukergusieji kekia parodymus, o jeigu k@a, tai
dazniausiai é to, kad pirmosios apklausos metu buvo apsyvaigp alkoholio arbadl patirto Soko
daw neteisingus parodymus. ISsamesnius parodymusdpapils apklausos metu nukgosieji
duoda tuomet, kai pirma apklausa buvo atlikta fuatj po eismavykio, o papildoma — po eismo
ivykio prajus kelioms dienoms.

3.2.2. Liudytojy apklausa

Liudytojas — bet kuris fizinis asmuo, kuris rair Kitaip suvok reikSmingas bylai aplinkybes
ir gali sugebti duoti parodymus apie Sias aplinkybes. Jie gati besioginiai ir netiesioginiai.
Tiesioginiai — kurie tiesiogiai mateismojvyki ar situacijp po jo ir gali duoti apie tai parodymus,

bei netiesioginiai — kurie eismavykio nemag, tatiau gali suteikti reikSmingos tyrimui
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informacijos. Siekiant nustatyti tigdyloje, kitina apklausti tiek tiesioginius, tiek netiesiogigi

liudytojus. Pareignai, atsakydami anketos klausig ar tiriant eismagvykius naudinga apklausti

netiesioginius liudytojus, iSrei8kskirtingas nuomones. 63 proc. respondemiroct, jog tokius
liudytojus visada reikia apklausti, 31 proc. — tkm tikrais atvejais, kai yra neaiSkiggykio
aplinkykés, o 6 proc. — nurdd jog netiesioginius liudytojus apklausti yra visa$ nenaudinga.

Misu manymu, netiesioginius liudytojusitina apklausti visais atvejais, nes tik taip galisoainkti

visa biting informacip, kad byloje laty nustatyta tiesa.

Praktires medziagos anakizeidzia iSskirti tris tiesiogini liudytoju rasis. Pirmoji GiSis — tai
tokie tiesioginiai liudytojai, kurie mattiek situacij iki eismojvykio, tiek pat eismoivyki, tiek ir
situacip po jo. Dazniausiai tai tokie asmenys, kuije greta @sciojo, ant kurio buvo uzvaziuota,
kity transporto priemonivairuotojai taip pat asmenys tuo metu gjelgatw, transporto priemoni
judéjima (Ziaréjo pro lang, atsitiktinai stogjo prie gates ir pan.). SiosaSies liudytojai turi bt
apklausiami itin detaliai,yj parodymai labai reikSmingi, nes jie gali duoti gdymus apie vis
eismojvykio eiga. Antrajai tiSiai priskirtini tokie tiesioginiai liudytojai, kue mat pai eismojvyki
ir stelejo situacip po jo. Tokie liudytojai paprastaipavojingt eismo saugumui situagiptkreipia
démesg, iSgirck transporto priemass stabdymo, soigio garsus. Tr&ajai tiesioginiy liudytoju rasiai
priskirtini tie asmenys, kurie matik situacip po eismavykio.

Ne visuomet yra lengva surasti tiesioginius eigayiio liudytojus. Palankiausia situacija yra
tuomet, kaiivyki mag liudytojai yra eismoivykio vietoje ir i jvykio vieta atvyke pareidinai
uzsirasSo §j asmen anketinius duomenis. Praktikoje ne visuomet taiattiekama. Kitas praktikoje
naudojamas imas surasti tiesioginius eismw@ykio liudytojus — apie eismavyki pranesti
Ziniasklaidoje ir paprasyti asmemmasiusj konkret; eismojvyki, patiems kreiptis policija’*3

Tiesiogini liudytojy parodymai suteikia itin vertingos informacijos jpetioje ikiteisminio
tyrimo pradzioje, y pateikiama informacija padeda &yri kelti pirmines eismojvykio versijas,
planuoti tyrimy, tockl tokius eismojvykio liudytojus geriausia yra apklausti, jei tamymanoma,
kuo gretiau po eismojvykio. Tai gali lti atliekama eismavykio diem ar kita diema po jo.

Priklausomai nuo to, kokiai tiesioginiliudytoju raSiai asmenys priklauso, turiat
uzduodami atitinkami klausimai. Klausimus galimgsypuotii kelias grupes:

1. Klausimai susi su aplinkylemis, kuriomis jis stefjo eismo jvyki. Liudytojui turi bati
pateikiami klausimai ne tik apie vigtiS kurios jis stegjo eismojvyki, bet ir apie tai, ar jis
neturi kokip nors sutrikiny, pvz., regos, kurie gali téti jtakos steéti, suvokti eismojvyki.
Praktikoje paprastai liudyte] paklausiama, iS kur jis stgb eismo jvyki, taiau
neuzduodamas klausimas apie jo paties asmeninggdisavybes. Sios gigklausimai turi

buti uzduodami vig raSiy tiesioginiams liudytojams.

143 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-200-768/200B40-591/2008, 1-333-749/2008 ir
1-332-719/2008.
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Klausimai susi su vairuotojo ar vairuotgj pésciojo ar dviratininko veiksmais iki pavojingos
eismo saugumui situacijos atsiradimo, t.y. kur bpestysis ar dviratininkas, kur vaziavo ir
kokius manevrus dartransporto priemass, kiek transporto priemanibuvo kelyje ir pan.
Sios grugs klausimai uzduodami pirmoagies tiesioginiams liudytojams. Atsizvelgidrtai,

iS5 kur liudytojai stebjo eismoivyki, jie turety bati uzduodami skirtingi klausimai. Kitos
transporto priemass vairuotojui, jeigu jis vaziavo lygiagfi@ai su eismojvyki sukelusia
transporto priemone, tétg biati uzduodamas klausimas, IS kur jis paénkliat,. Taip pat
skirtingi klausimai gali bti uzduodami atsizvelgiant iSkeltas versijas, pvz., arégtysis
stowjo prie ECiyju perjos, kaip buvo apsirerg pstysis, ar jis k nors tugjo rankose ir
pan.

Klausimai apie eismgvykio mechanizm, t.y. koks buvo transporto priemanissicestymas
ivykio metu, kokiu greiiu gakjo vaziuoti transporto priemes, kurioje vietoje pstysis i€jo |
vaziuojamja dal, ar jis kirto vaziuojanga dal tiesia linija, arjstrizai, koks gatjo bati
péstiojo ¢jimo tempas o normaliu tempu, greitai arébo), koks Sviesoforo signalas
transporto priemonei arégtiajam deg@ eismoijvykio metu, kada transporto prienmiohuvo
prackta stabdyti, kur atsitté transporto prieman pestysis (dviratininkas) po sigio. Sios
grupés klausimai turi bti uzduodami pirmos bei antrosiSies tiesioginiams eismgvykio
liudytojams. Jeigu susiklosto situacija, jog asmsuakeles eismojvyki, pasisalina i§vykio
vietos su transporto priemone ar be jos, tiesiaginidytojai, ma¢ visa eismojvyki, gali hiti
i1siming transporto priemay jos registracijos numerius arba kokius nors \@ojo bruozus,
todkl apie tai juos yraiitina apklausti.

Klausimai, susi su situacija po eismwykio. Tai klausimai apie eism@ykio dalyviy elges
po eismojvykio. Sie klausimai uzduodami wigtsiy tiesioginiams liudytojams. Liudytoj
parodymai apie situaaijpo eismojvykio yra labai svariss ¢l to, kad daznai eismgykio
metu jo dalyviai patiria rimtus suzZalojimusél ko véliau neprisimena, kas vyko po eismo
ivykio. Liudytoju turi bati paklausiama ir apie tai, kaip pakito objelpacttis nuo eismo
ivykio momento iki atvykstant policijos par@igams i eismo ivykio vieta. Praktires
medziagos analizparod, jog eismojvykio vietoje bue asmenys dar iki atvykstant policijos
pareiginams, stengiasi suteikti pagalbukengjusiesiems, bando juos iSlaisvinti i$ transporto
priemoniy ir pan. Visa tai liudytojai turi nurodyti tgyams, nes tokie duomenys gali pad
susidaryti vaizd apie tai, kokia i$ tikgju buvo situaci po eismoivykio. Klausimai apie
eismojvykio dalyviy elges yra svarifas tuo, kady déka suzinoma, kas iSkviepolicija bei
greitaja medicinirg pagalla, taip pat gali bti suzinomos aplinkyds, kurios nebuvo fiksuotos
kituose procesiniuose dokumentuo€ia verta pamiéti Panevzio miesto apylinds teismo

baudziamjq bylg Nr. 1-81-581/2008, kurioje asmens, vairavusio $@orto priemoa,
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girtumas buvo konstatuotas tik pagal liudytonaciusiy vairuotoy, iSkart po eismagvykio

parodymud**

Visy minéty liudytoju reikia paklausti ir apie oro, matomumalygas tuo metu, kaivyko
eismo jvykis. Tokie duomenys yra svarb tuo, kad asmuo, vairey transporto priemain gali
nurodyti, jog matomumas buvo itin prastas, nuiesiysis gali parodyti, jog, atvirkai,
matomumas buvo geras, thdiudytojy, kurie rera suinteresuoti bylos baigtimi, parodymai yra
objektyviausi.

Analizuojant tiesioginj liudytoju parodymus, reikia atkreipti¢cheg i tai, ar iS liudytojo
nurodomos pozicijos, iS kurios jis stgd eismojvyki, jis gakjo matyti tai, apie k jis duoda
parodymus. Taip pat reikia iSsiaiskinti, ar liugg® parodymus duoda apie taa, jis mat pats, ar
kartu pasakoja ir tas eismwykio detales, kuti jis pats nemat bet gir@jo, kaip apie jas kaljo
kiti asmenys. Neretai susiklosto situacijos, kadikdiudytoju parodymai yra beveik identiski.
Tokiu atveju tyéjas privalo iSsiaiskinti, ar nenutiko taip, kaddidojai iSkart po eismavykio
bendravo tarpusavyje ir nebegali atskirtj,jle mat patys, o k tiesiog girajo is kity eismojvykio
vietoje buvusi asmen, tatiau visky parodo Iatent kaip savo tiesiogiai matytisykius**>.

Be tiesioginy eismojvykio liudytojy, tiriant eismoivyki, bitina apklausti ir netiesioginius
liudytojus. Praktiegs medziagos analizparod, jog dazniausiai kaip netiesioginiai eismuykio
liudytojai yra apklausiami patruliai, kurie pirmisia atvykoi eismo jvykio vieta, greitosios
medicinires pagalbos brigados darbuotojai, ligasimpremimo skyriaus darbuotojai, ugniagesiai
gelkétojai, nukentjusiy asmen artimieji, asmen, sukélusiy eismojvyki artimieji. Be Si asmen,
kaip netiesioginiai liudytojai, gali thi apklausiami ir vairuotojo bendradarbiai. Siucsmenis
tikslinga apklausti tais atvejais, kuomgteismo jvyki pateko transporto prieménuz kurios
technirg bukle yra atsakingas ne tilg vairaws asmuo, bet ir kiti asmenys, pvz., kaismojvyki
patenka autobusas ar pan. Tokie asmenys gali dagidymus apie transporto priendsrtechnig
bukle, kada ji buvo tikrinta ir pan.

Tiek eismojvyki sukelusio asmens, tiek nukemisiyjy artimieji, gali duoti parodymus apie
Siy asmen fizines ir psichologines savybes, yairavimoijgudzius, j; savijauf po eismojvykio.
Greitosios medicinos pagalbos brigados darbuotogmjagesiai geldojai gali duoti parodymus
apie tai, kokia eds tvarka ir kaip buvo i$ transporto priemenglaisvinti suzeistieji ar Zuvusieji
asmenys bei nugabemntyjydymoijstaigas, kaip tokie asmenys &g ar k nors kallgjo, jei taip — tai
ka. Ligoninés primimo skyriaus darbuotojai gali duoti parodymus ame kaip suzeistieji,

atgabenti iS eismgvykio vietos elgsi, ar kallgjo tarpusavyje, & kalkeéjo.

144 panevZio miesto apylinks teismo baudziamoji byla Nr.: 1-81-581/2008.
195 Encyclopedia of forensic scienceBdit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amstam, 2000, P. 10.
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3.2.3.Jtariamojo apklausa

Itariamuoju eismavykiu bylose gali fati tik transporto priemoés vairuotojas. T&@au iki
asmens pripazinimgtariamuoju jis gali bti pripazstamas ir specialiuoju liudytpj Pareigny
anketavimo rezultatai parédjog didzioji dalis (80 proc.) respondentmano jog specialiojo
liudytojo institut taikyti eismojvykiy bylose yra naudinga irikina. Si titinybé grindziama tuo,
kad iSkart po eismgvykio gali hati neaisSku dl kieno neteisty veiksmy jis jvyko, ta&iau yra hitina
gauti transporto priem@s vairuotojo (ar vairuotg) parodymus. Baudziamojo proceso metu
vairuotojas, be jtariamojo ir specialiojo liudytojo statu¥8 dar gali Witi pripaZstamas
nukengjusiuoju ar liudytoju. Jei tyrimo metu jis yra pajistamas liudytaj ar nukengjusiuoju jam
turi bati taikomos jau aprasytos liudytojo arba nukg@mgiojo apklausos taisyds.

Apklausiantjtariamyji, reikia tuéti omenyje, kad parodymdavimas, Siuo atveju, yra ne tik
informacijos suteikimas teisaugos pareighams, bet iftariamojo gynybos priemeénKartu tai yra
itariamojo teis, bet ne pareigaltariamasis taip patémna perspjamas ir @l baudziamosios
atsakomybs uz melaging parodyny davima, o tai reiSkia, kad jis gali duoti ir melagingus
parodymus. Daznagtariamieji, duodami parodymus, nurodo mazesriavimo greit nei buvo is
tiesy, sumazig atstuma, iS kurio pamat Kklitatj. Atsizvelgiantj tai, jtariamojo parodymai turi i
vertinami kritiSkai, juos #itina lyginti su kitais ikiteisminio tyrimo metu soktais duomenim
(apziiry rezultatais, liudytaj ir nukengjusiyju parodymais, ekspertigi bei objekt; tyrimy
rezultatais ir kt.).

Praktiress medziagos analizparoa, jog beveik visais nagrétais atvejaisitariamieji eismo
ivykiuy bylose prisipaista @&l padarytos nusikalstamos veikos ir geranoriSkadduparodymus.
Taigi dazniausiaijtariamojo apklausa vyksta nekonflikije situacijoje. Konfliktirts situacijos
budingos tiems atvejams, kgariamieji visiSkai neigia savo kalir kai itariamasis pasiSalina is
ivykio vietos. Kartu pastetina, jog daznai konfliktia ir nekonfliktiné situacijos gali susipinti
apklausos metu, t.y. tais atvejais, kuontariamasis prisipagta, jog dalyvavo eismvykyje,
tatiau neigia savo kajt— duodamas parodymus nurodo, kad eigmykis jvyko ¢kl kito asmens
kaltes, kad jis {tariamasis) netéjo galimykeés iSvengti eismavykio, nes buvo apakintas it
transporto priemoni Sviesy, kitos transporto priemeés uzstojo matomugnar transporto priemen
sugedo, o tokio gedimo nebuymanoma i§ anksto pastiy*’. Visi jtariamojo parodymai turiti
tikrinami, reikiamais atvejais galiihi atliekami parodym patikrinimo veiksmai.

Apklausiant eismojvykiy bylose jtariamuosius, jiems téy bati uzduodami klausimai,
kuriuos galima suskirstytiketurias grupes:

1. Klausimai apie aplinkybes, kurios neturi tiesioginiySio su eismojvykiu, bet leidzia

susidarytijspidi apie vairuotojo asmenygtbei jo profesionalum) vairavimo patiri bei kitas

1“8 Toliau darbe bus vartojamaveka ,jtariamasis®, nors tos pims taisykks taikomos ir specialiajam liudytojui.
147 paneZio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-82-581/2008789/2008, 1-357-591/2008 ir kt.
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reikSmingas aplinkybes. Tokie klausimai galitib koks jo vairavimo stazas, ar daznai

vairuoja t transporto priemap ar vaziavo janiprastu, gerai Zinomu marsSrutu, kiek laiko jis

be pertraukos vairavo transporto priemadki eismo jvykio, ar neturi koki nors fiziniy
trikumy, ar neserga kokiomis nors ligomis, kurioségalturéti itakos jo vairavimui, pvz.,
epilepsija ir pan. Taip pat turiib paklausiama, ar jis prie$ eismoyki nevartojo alkoholio ar
kokiy nors narkotini, psichotropini ar toksiniy medziag bei kokiy nors medikament kurie
gakty slopinti jo reakcy (pvz., antihistaminini preparai, antidepresant migdomyju
preparat) ir pan. Praktidas medziagos analizparoc, jog tokie klausimaijtariamiesiems éra
uzduodami.Tai vertintina neigiamai, nes, neapklaugariamojo apie miétas aplinkybes,
néra surenkami itin svatis duomenys, kurie galiai reikSmingi tyrimui.

2. Klausimai apie aplinkybes, kurios buvo pries eispagki. Siuo atveju vairuotojo reikia
paklausti, ar jo transporto priemohuvo technisSkai tvarkinga, jei ne, tai kokie gedirhuvo
ir ar jie buvo tvarkomi, kas be jo dar buvo autoitiolsalone, koks buvo kelio matomumas,
oro silygos, ar niekas neuzZstojo vaizdo, jei eisimgkis jvyko tamsiu paros metu, ar veik
dirbtinis apsSvietimas, jeigu eismgykis jvyko reguliuojamoje sankryzoje, tai koks deg
Sviesoforo signalas, kokios dar transporto prieksdruvo kelyje, kokia buvo kelioaklé, ar,
vairuodamas transporto priemgrdar k nors veilk, kas gadjo blaskyti jo @meg (pvz.,
prisidegirgjo cigaret, reguliavo garso aparat ir pan.).

3. Klausimai apiejvykio mechanizrm, pvz., kokie buvo ¢stiojo ar kito vairuotojo veiksmai,
kokiu gretiu gakjo judéti péstysis, kita transporto prieménkokiu gretiu vaziavo jis pats,
kaip jis suprato kito vairuotojo veiksmus, kokiwstaimu jis pamat kliatj, kaip jis suvok
pavojing situacip, kokiu metu ir kokii priemoni; émési, kad iSvengt eismoivykio, jeigu
transporto priemanbuvo stabdoma, tai kaip ir kokiu intensyvumu, kayprato, kadvyko
susidirimas (uzvaziavimas), kuria transporto prie®rdalimi buvo Kliudytas §stysis,
dviratininkas ar kita transporto priemgrkur konkreiai yra susidrimo (uzvaziavimo) vieta,
kaip kito transporto priem@s padtis po snugio ir pan.

4. Klausimai apie eismgvykio vietos situaciy jau po eismavykio, t.y. kokia buvo transporto
priemoniy packtis, nukengjusiojo padtis po eismavykio, kur gakjo likti tyrimui reikSmingi
pédsakai, kokie buvo jo paties ir iasmen veiksmai, kas iSkviétpolicijos pareignus ir
greitaja medicinirg pagalla, ar pasikeit situacija po eismgvykio iki atvykstant pareignams.
Taip pat verta paklausti, kas gal matyti eismavyki.

Apklausiantjtariamji, kuris vairavo transporto priemeir pasisalino iS eismgvykio vietos,
be iSvarding klausimy, turi biti apklausiama ir apie tai, kéljis pasisalino iS eismgvykio vietos.
Jeigu asmuo, sikes eismojvyki ir pasisalirs iSjvykio vietos, neprisipasta, litina paklausti, kur
jis buvo eismavykio metu. Jeigu toks asmuo nurodo, kad jo trartsgariemor buvo pavogta dar

pries eismavyki, tyréjas turi detaliai apklausti apie transporto prieésovagyst.
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Transporto priemaonvairavus asmen batina apklausti nedelsiant, jei tai leidzia padargti
fiziné ir psichire baklé. Kuo maziau bus laiko p&g nuo eismojvykio iki pirmosiosjtariamojo
apklausos, tuo didesrnikimybé, kad toks asmuo dar nebus apgaispka sakyti pareignams, kaip
bandyti pateisinti savo netétss veiksmus ir kartu bandyti iSvengti atsakogsybz sukelf eismo
ivyki. Dazniausiai pirmp karty apklausiamastariamasis dar tiksliai nezinant, kokie suZzalojimai
padaryti eismavykio metu nukerjusiems asmenims, téldjtarimas tokiam asmeniui pareiSkiamas
ne tikslus, ¢liau praneSimo api@arima turinys gali kisti, todl jtariamasis daznai apklausiamas
daugiau nei viepkarty per ikiteisminio tyrimo laikotarp Itariamaji naudinga apklausti kelis kartus
dar ir &l to, kad préajus kuriam laikui po eismavykio jtariamasis gali duoti iSsamesnius
parodymus.Cia pamiretina Panevzio miesto apylinds teismo baudZiamoji byla Nr. 1-274-
334/2008, kurioje nustatyta, kad papildonjtasiamojo apklausos mettariamasis tiksliau nuroél
atstumus, kada jis pamaprieSais vaziuojafig transporto priemog, kiek mety iki kliaties likus
susidag pavojinga eismo saugumui situacija. Jis d@alduoti tikslesnius parodymus, nes, ¢ts
kelioms dienoms po eisnnvykio, pats nuvykg eismojvykio viet ir bande prisiminti eismagivykio
mechanizmr*®. Tokios situacijos kaip pastaroji susiklostd tb, kad transporto priemenvairaw
asmenys dazniausiai gailiséldsukelto eismoivykio bei stengiasi iSsiaiskinti, prisiminti visas
aplinkybes, susijusias su eisiwykiu.

Apklausiantjtariamji, taip pat kaip ir nukegajusiajam, tikslinga paprasyti nubraizyti eismo
ivykio schem, kurioje nurodyi vieta, iS kurios jis pamatkliutj, kur pradjo stabdyti, jei atliko
kokius nors manevrus, siekdamas iSvengti susitb (uzvaziavimo), tai kokia kryptimi jis tuos
manevrus atliko, kurioje tiksliai vietoj@yko susidirimas (uzvaziavimas) bei kitus duomenis, kurie
itariamojo nuomone yra svarlh Tokios schemos braizymasriamajam atgaivins asociacinius

rysius, kuriy déka jam lengviau bus duoti parodymus.

3.3. Parodymy patikrinimo veiksmai

BPK numato tris parodym patikrinimo veiksmus: parodym atpazinti (BPK 191-195
straipsniai), parodympatikrinimg vietoje (196 straipsnis) ir eksperimer{l97 straipsnis). Tiriant
eismojvykius, ne visi veiksmai atliekami vienodai dazimaie visi yra vienodai svaiis. Pareigny
anketavimo rezultatai parédjog svarbiausi ir dazniausi parodynpatikrinimo veiksmai eismo
ivykiy bylose yra eksperimentas ir parodymatikrinimas vietoje. 19 proc. respondemuroct,

kad parodym patikrinimo veiksmas — parodymas atpazinti — yghitinas, tiriant eismavykius.

18 paneZio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-274-334/2008.
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3.3.I1. Parodymy patikrinimas vietoje

Praktiress medziagos analtizparoa, jog tai yra dazniausiai atliekamas parodypatikrinimo
veiksmas. Pastébna, kad doktrinoje éra skiriama pakankamaewhesio Sio procesinio veiksmo
atlikimo ypatumams, tiriant eism@ykius. Tokg situacip iS dalies galima paaiskinti tuo, jog Siuo
atveju iS esres tinka bendrosios parodynpatikrinimo vietoje atlikimo taisykk, ta&iau nepaisant
to, Sio veiksmo atlikimas, jo specifika, tirianseiojvykius, turi kiti analizuojama ir aptariama.

Parodyny patikrinimo veiksmas gali ti atliekamas tiek su nukeptsiuoju, tiek su
itariamuoju, tiek su liudytojais. Prakéim medziagos analizparod, jog dazniausiai Sis veiksmas
atliekamas sttariamuoju bei liudytojais. DaZniausiai atliekansé&kiant nustatyti eismvykio
mechanizm bei siekiant patikrinti keli asmen parodymus apie tuos gias objektus ir nustatyti, ar
parodymai atitinka vieni kitus ir objektyvias tikiés aplinkybes.

Sio veiksmo eiga turi i tinkamai fiksuojama. Be protokolo suradymo, lilkga yra
fotografuoti, filmuoti Sio procesinio veiksmo ailika, braizyti schemp Braizant schem) galima
paprasSyti asmens, kurio parodymai yra tikrinamisigéti prie schemos braizymo, paprasyti, kad jis
pazynety, jo nuomone, reikSmingus objektus, vietas, IS pamat¢ atvaziuojagia transporto
priemorg, jei parodyna patikrinimo vietoje veiksmas atliekamasisariamuoju, jis tukty parodyti,
kada pamat kliati, kurioje vietoje jis suprato, kad susidgpavojinga situacija, kada prgd
stabdyti transporto priemenkur jvyko susidirimas (uzvaziavimas) ir kaip pakito objekpacttis
po eismojvykio. Paste#tina, kad analizuotose baudziamosiose bylose né&pargsti nei vieno
atvejo, kuomet asmuo, kurio parodymai buvo tikrinamtoje, ity prisicjes prie tokios schemos
braizymo. Taip pat reikia pastdh kad praktikoje ne visuomet yra fotografuojan&s veiksmo
atlikimas, nors toks Sio veiksmo fiksavimas yran ithaudingas ir suteikiantis reikSmingos
informacijos. Fotonuotraukose turi atsispiitdbendras vietos vaizdas, dalyviiSsicktstymas,
konkretios vietos, kurias kaip svarbias nurodo asmuo, okuparodymai yra tikrinami.
Fotografuojama twétu bati ir IS ty paiy task, iS$ kury buvo fotografuotavykio vieta, atliekant
eismo jvykio vietos ap4ira. Praktigs medziagos analizparod, jog fotografuojant parodym
patikrinimo vietoje eig, néra laikomasi miaty taisykliy. Jei Sis veiksmas yra fotografuojamas, tai
daromos tik orientaciéts nuotraukos, taip pat analizuojant pasirinktasdbaumysias bylas rasta ir
tokiy atvej, kuomet nufotografuota tik pati eismwykio vieta, t&iau réra uzfiksuotas asmuo,
kurio parodymai tikrinami, objektai, kuriuos nurodminctas asmut’®. Toks Sio veiksmo
fiksavimas yra vertintinas neigiamai, nes akivajzphg fotografuojama yra nesilaikant taisykli
tokiu badu neuzfiksuojami svafis duomenys, tokifotonuotrauly véliau néra prasms palyginti su
fotonuotraukomis, darytomis eisnpykio vietos apZiros metu.

Dar viena problema pastgh, analizuojant prakttnmedziag, - Sio parodym patikrinimo

veiksmo atlikimo laikas. Vargu ar galima pateisiitos atvejus, kuomet Sis veiksmas atliekamas

149 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-87-389/2008)168/2008.
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prasjus pusei mef ar metams nuo paties eisnioykio™®. Toks delsimas atlikti j$veiksmy
vertintinas neigiamaid to, jog daznai eismgvykiai jvyksta miesto teritorijoje. Per ddaiko tarp
miesto gateje gali ivykti jvairis pasikeitimai, t. y. pati vieta gali pasikeistiptajog bus sunku
asmeniui savo duotus parodymus susieti su realiakap egzistuojatia parodyny patikrinimo
vietoje laiku, t&iau neegzistavusia eismwoykio metu. Taigi Sis veiksmas tiy bati atliekamas
pragjus nedaug laiko po eismwykio. Tais atvejais, kai apklausos metu apklausimsmuo
nurodo, jog vizualiai gerai atsimena objgkiSsickestyma, tafiau negali nurodyti, koks buvo
konkretus atstumas, parodynpatikrinimg vietoje veréty atlikti iSkart po apklausos. Nepasfas
delsimas atlikti analizuojamn parodymy patikrinimo veiksm gali pakenkti Sio veiksmo

informatyvumui, nes eismgrykio dalyviai ar liudytojai, gali tiesiog pamir&iarbias aplinkybes.

3.3.2. Eksperimentas

Sio procesinio veiksmo atlikimo taktikai ir taisykis, ypatumamsj jatliekant eismavykiy
bylose, kriminalistikos literaroje yra skirta daug danesid®.. Kartu pastettina ir tai, kad nors
doktrinoje Sis veiksmas yra glai aptariamas, jo reikSényra didet (tikrinami ne tik parodymai,
bet ir tyrimo versijos), tdau praktirts medziagos analizparoa, jog Sis veiksmas eism@ykiy
bylose atliekamas retai. Pargiy anketavimo rezultatai rodo, jog eksperimentas tikaje
atiekamas r&au nei parodym patikrinimas vietoje. Paregigai nuro@d, kad Sis veiksmas
reikalauja daug laikoamaud;, pastang, didelio iSankstinio pasiruoSimo, jo atlikimas ightiti
pavojingas zmoni gyvybei ir sveikatai. Nepaisant to, kad Sio parmdypatikrinimo veiksmo
atlikimas reikalauja didali tyréjo pastang ir pasiruoSimo, tam tikrose situacijose yra
nepateisinama, kai toks veiksmas yra neatliekaaalizuojant praktia medziag, nustatyta, kad
tais atvejais, kuomadtariamasis iSkelia vergjj jog jis negaljo matyti kliaties, nes buvo apakintas
prieSprieSinia kryptimi vaziavusios transporto preges Svies, eksperimentai nebuvo atliekami
Siai versijai patikrintt>®> Tokia situacija vertintina itin neigiamai, nes pa#tais atvejais,
neatliekant eksperimentogna patikrinamijtariamojo parodymai, o tai reiSkia, jog bylos tyasn
atliekamas nevisapusiskai, nesistengiama issidisksy eismojvykio aplinkybi.

Tiriant eismojvykius, eksperimentai galiai daromi, siekiant nustatyti:
¢ reiSkinio suvokimo galimyb Paprastai yra tikrinamos regos galiragpkaip vairuotojas sugeba

matyti kliatis, iS kokio atstumo galiti matomas atSvaitas ant dvira ar Esciojo tam tikromis

oro silygomis, ar galjo vairuotojas, sukdamaskairg, matyti ji lenkiartia transporto priemap

130 panezio miesto baudZiamoji byla Nr. 1-307-749/2008

11 pALSKYS, E., KAZLAUSKAS, M., DANISEVCIUS, P.,Kriminalistika, Vilnius, 1985, P.3245AJIAIIIOB, JI. H.,
BAJIAILIOB, H. M., MAJIUKOB, C. B. Kpumunanucmuxa: Yuebnux. Mocksa, 2005, C. 476AP3YMAHSH, T. M. et
al. Pykosodcmeo ona credosameneii. FOpuouueckas numepamypa. Mocksa, 1971, C. 685,Kpumunarucmuxa: Yuebnux
ons gy306 [ Tloa. pen. BEJIKMHA, P. C. Mockga, 2003,C. 849, Encyclopedia of forensic scienceSdit. SIEGEL, J.,
KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amsterdam, 2000, P. ABumunarucmuxa / Tlox. pen. OBPA3IIOBA, B.A. Mockga,
1997,C. 705 ir kt.

152 pane¥zio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-333-749/2068)0-768/2008 ir 1-357-591/2008.
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pamatyi péstiji, kaip vairuotojas geba matyti, kai yra apakinamp@aSprieSinia juéjimo juosta
vaziuojarios transporto priemas Svies ir pan. Gali lati tikrinamos vairuotojo klausos
galimykes, t.y. ar galjo vairuotojas transporto priemge iSgirsti garsinsignah, ar gatjo tam
tikromis slygomis iSgirsti pasikeitusvariklio darbo gargir pan.;

o veiksmy atlikimo galimylg (pvz., ar galjo vairuotojas sgti sustabdyti transporto priemgnar
gakjo transporto priemanpravaziuoti konkréa vieta, pvz., po tiltu ir pan., ar g@ atsitrenkti
keleivisi prieking pane¢ dél nesureguliuat saugos ding ir t.t.);

e jvykio mechanizmo detales iegsaly atsiradimo glygas (pvz., koks buvo §stiojo greitis,
koks buvo transporto priemésgreitis, ar iSSajs sdynés atloSo pagablés strypas, gajo biti
nubrozdinimy, rast; ant asmensiio, priezastimi ir pan.).

M. Chilobokas® nurodo, jog eksperimentu galiath patikrinami ir asmens, vairavusio
transporto priemay vairavimo jguadZiai. Tokiai nuomonei vargu ar galima pritarti, sneoks
eksperimentas gali sukelti paydjek paiam asmeniui, kurio gefimai yra tikrinami, tiek kitiems
Sio procesinio veiksmo dalyviams.

PrieS priimdamas sprendamatlikti eksperimenit eismoivykio byloje, tygjas turi atsizvelgti
Siuos klausimus:

1. Ar yraimanoma atlikti eksperimentokiomis p&iomis slygomis, kokios egzistavo eismo
ivykio metu? Kriminalistikos literaroje*>* nurodoma, jog eksperimentas tuiitibatliekamas
salygomis, maksimaliai panaSiomistas, kuriomisjvyko tiriamasivykis. Toks reikalavimas
yra keliamas tuomet, kai tokiosalggos turi esmin reikSng Sio veiksmo rezultat
patikrinimui. Eismojvykiu bylose kartais atkurti tokias gas slygas yra labai sudinga ar
netgi ngmanoma. Kartais, stengiantis atlikti eksperimetakiomis pat slygomis, kurios
egzistavo eismoivykio metu, ikiteisminis tyrimas gali uztrukti labalgai, pvz., jei
eksperimento metu reikia nustatyti, IS kur vairgasogaéjo pamatyti @stiji, o eismojvykio
metu stipriai snigo, tai eksperimentas tufitibatliekamas tik esant tokioms gams
meteorologigmis slygoms. Tokios situacijos gali susiklostyti ir tamtvejais, kuomet
svarbios yra ne tik meteorologmailygos, bet ir kelio bkl¢ ir pan. Taigi tais atvejais, kai yra
imanoma atkurti gygas, kuriomisjvyko eismoijvykis, eksperimentyra verta atlikti, téiau
tais atvejais, kuomet tai gali sukelti sunkwitrek tyrejui, tiek kitiems proceso dalyviams, turi
buti gerai apsvarstoma, arineanoma reikiamp duomem gauti kitais proceso veiksmais, pvz.,
atliekant parodym patikrinimg vietoje.

2. Ar bus pazeistas transporto eismas toje vietojebkis atliekamas eksperimentas? Atliekant
eksperiment, gali prireikti apriboti transporto priemanjudéjima. Toks apribojimas nakties

metu nesukelia itin dideji nepatogum, tafiau jeigu eismavykis jvyko dienos metu, kada

198 Kpumunanucmuxa | Tox. pen. OBPA3LIOBA, B.A. Mocksa, 1997,C. 705.
14 PALSKYS, E., KAZLAUSKAS, M., DANISEVLIUS, P. Kriminalistika, Vilnius, 1985, P.206.
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transporto priemoni judéjimas yra intensyvus, toks eismo apribojimas galikedti
neproporcingai didali sunkuny kitiems eismo dalyviams. Tokiu atveju reikia apswgi, ar
eksperimento atlikimas nesukels neproporcingaildjdinkuny kitiems eismo dalyviams.

3. Kaip uztikrinti saugura eksperimento metu? Akivaizdu, kad atliekant ekspenty eismo
ivykiu bylose, gali kilti pavojus jo dalyyi ir kitu asmen saugumui. Tyjas, pries
nuspesdamas atlikti eksperimenturi apgalvoti, ar yramanoma tokio pavojaus iSvengti, o
jei to yra ngmanoma padaryti, eksperimentas negaiti katliekamas. Itin rizikingi tie
eksperimentai, kugi met; siekiama nustatyti kokios buvo transporto priegsomanevravimo
galimykes slidziame kelyje, kiities matomung neapsSviestame kelio ruoze ir pan.

4. Kokias priemones reéity pasiruosti? Be bendr batiny kiekvienam eksperimentui technini
priemonty, reikia pasiruosti ir tokias, kurios yra svarbtdseismojvykio bylose atliekamam
eksperimentui. Siuo atveju svarbu apsvarstytijraanoma panaudoti tpatia transporto
priemorg, kuri dalyvavo eismavykyje. Lietuvos Auk&dausiojo Teismo baudzZiamojoje byloje
Nr. 2K-345/2007 eksperimento rezultatai buvo negtiipti j;rodymais, nes Sis veiksmas buvo
atliktas nesilaikant BPK nuostgto vienas iS pazeidigrbuvo nurodytas tas, kad eksperimente
dalyvavo kitos transporto priemeés nei eismaqvykyjé>>. Akivaizdu, kad tais atvejais, kai
eismo jvykio metu transporto prieménbuvo sugadinta nepataisomai, tokios transporto
priemores nemanoma panaudoti ir eksperimentas negaiti katliekamas (jeigu tokia
transporto priemanyra hitina, siekiant atlikti eksperimegt
Jeigu yra atliekamas eksperimentas, siekiant nistikbks gatjo buti pésciojo greitis iki

uzvaziavimo momento, gali iSkilti sunkugn nustatant konkret greit. Tokiu atveju turi lti

nustatomos ribos — kokiu maksimaliu ir kokiu minimagrei¢iu gakjo eiti péstysis. 2l tokiy riby
nustatymo yra tikslinga eksperimeratlikti su keliais asmenimis. Kuo daugiau asmealyvauja,
tuo tikslesni rezultat, galima tikétis iS Sio parodym patikrinimo veiksmo. Eksperimente
dalyvaujantys asmenys, pagal kuriuos ir sprendzigkokiu gretiu gakjo judéti péstysis, turi
atitikti péstiji pagal fizines savybes (amziigi, svoti ir pan.). Jei kartu siekiama nustatyti irtkies
matomuna — tokie asmenys turit apsireng panasiai, kaip ir §stysis eismavykio metu. Jeigu
toks eksperimentas atliekamas su vaikais, kartttitudalyvauti vaiky darzelio auldtoja ar kitas
artimas vaikams asmuo. Jiemséturbati paaiSkinama, kad tai yra Zaidimas, kurio mewutjri
nueiti ar nubgti tam tikr, atstum™®. Taip elgtis yra tikslingad to, kad, pasakius vaikams tigs
jog jie turi eiti ar kgti dél to, kad Wity jmanoma nustatyti kokiu grey bégo vaikas, kuris
nukengjo eismoivykio metu, vaikai gali iSsigsti, begti ar eiti nenatraliu gretiu, o tai iSkreipi

eksperimento rezultatus.

195 jetuvos Auksiausiojo Teismo baudziamoji byla Nr.: 2K—345/2007.
1% Encyclopedia of forensic scienceRdit. SIEGEL, J., KNUPFER, G., SAUKKO, P. Amstam, 2000, P. 13.
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Eksperimento rezultatams uZfiksuoti privalatibraSomas protokolas, taip pat dur biti

fotografuojama arba filmuojama. Protokaliri pasiraSyti visi eksperimente dalyeaasmenys.

3.3.3. Parodymas atpazinti

Praktiress medZziagos analizir pareiginu anketavimo rezultatai rodo, jog taici@usiai
atliekamas parodympatikrinimo veiksmas, tiriant eisnjeykius. Sis veiksmas yra itin svarbus tais
atvejais, kuomet susiklosto tyrimo situacija, kairuotojas pasisalina igykio vietos (su transporto
priemone ar be jos). Tokios tyrimo situacijos ye#os, o tai gali paaiskinti, kédpraktikoje Sis
veiksmas atliekamas retai.

Tiriant eismo jvykius, gali liti parodomi atpazintijvairas daiktai, tokie kaip transporto
priemore, eismo dalyvi asmeniniai daikta?’, lavonai ir asmenys, pvz., iéykio vietos pasisaligs
vairuotojas.

Be jau pamiatos tyrimo situacijos, Sis veiksmas gatitibatliekamas ir tokiais atvejais, kai
néra aisku, kas vairavo transporto prieraoa jvykio liudytojai gakjo matyti, koks asmuo¢déjo
prie transporto priema@s vairo.

Asmeny, daikty ir kity objekty parodymui atpazinti eismgvykiy bylose taikomi bendrieji
reikalavimai. Siuo atveju galima giau analizuoti transporto priemes) dalyvavusios eismo
ivykyje, pateikimo atpazinti problemas.

Daiktai ir kiti objektai parodomi atpazinti tarptkitos fiSies daikd ar kity objeki;. Parodom
atpazinti daiki ar kity objeki; turi bati ne maziau kaip trys. Toks reikalavimas netaikeyaomet
atpazinti yra pateikiami iSskirtiniai daiktai artikiobjektai, to@l unikalis daiktai bei objektai
pateikiami atpaZzinti po vien IS pirmo 2Zvilgsnio gali susidaryispadis, jog tais atvejais, kuomet
yra pateikiama atpazinti eism@ykyje dalyvavusi transporto priem@nkuri cél savo iSorini
apgadining gali bati traktuotina kaip unikalus daiktas, galiitb pateikiama atpazinti viena.
Manytume, kad tokia situacija, kuomet asmeniui gama atpazinti tik viena transporto priempn
vertintina neigiamai, nes toks parodymas atpakzing atliekamas, pazeidziant BPK reikalavimus.
Aptariamoje situacijoje tyfas tugty stengtis surasti bent dar dvi transporto priempkesos ity
panasiog asmens parodymuose nuraditansporto prieman(panasi gali tti savo spalva, marke
ar pan., priklausomai nuo toga kapie p parod liudytojas ar nukerjusysis). Tais atvejais, kai
liudytojas ar nukewrjusysis apklausos metu nurodo tam tikrus iSskiriniransporto priemeés
pozymius (pvz., pieSinar uzrag ant stiklo), ra bitina ieSkoti panasgi transporto priemoni

Tokiu atveju transporto priemémali biti pateikiama atpazinti ir viena.

157 pane¥zio apylinkes teismo baudZiamoji byla Nr. 1-209-389/2008.
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4. Specialy ziniy panaudojimo galimybeés tiriant eismo jvykius
Speciali Ziniy panaudojimas, tiriant eism@ykius, pasireiSkia trimis formomis: specialist

(ekspent) dalyvavimy atliekant procesinius veiksmus, objekyrimu ir ekspertiai atlikimu.

Specialistai (ekspertai) gali dalyvauti atliekambgesinius veiksmus. Atliekant eisniykio
vietos, transporto priemés, lavono ar kii objekiy apziiras, specialistai (ekspertai) gali atlikti
objekty tyrimus apZiros ribose. Taip pat specialistai (ekspertai) gedckti tyréjui pasiruosti
apklausoms — pat suformuluoti klausimus, parodym patikrinimo veiksmams. Praktia
medziagos analézrodo, jog Si specializiniy panaudojimo forma eism@ykiy bylose yra itin reta.
Tokia situacija vertintina neigiamai. Specialistekspent) dalyvavimas, atliekant procesinius
veiksmus, gali tygjams padti tinkamai pasiruosti atskirprocesini veiksmy atlikimui, kryptingiau
atlikti informacijos rinkim, pagerinti surenkamos informacijos kokyb

Siekiant nustatyti eismavykio kaltininkus, reikalingi technimi eismo jvykio aplinkybiy,
atskin; objekiyy (Zzmogaus &no, eismavykio pédsaky bei ju susidarymo mechanizmo) tyrimai. Visa
tai tiria specialistai (ekspertai).Taip pat eisiugkiy tyrimo metu gali bt skiriamos ekspertis.
Ekspertizs skyrimo pagrindus, subjektus, tvaneglamentuoja BPK 208-211 straipsniai, objekt
tyrimo - 205 ir 206 straipsniai.

Pareiginy anketavimo rezultatai parédjog 90 proc. respondanimano, jog tiriant eismo
ivykius, yra Mitina atlikti eismo jvykio tyrima (ekspertiz), teismo medicininius tyrimus
(ekspertizes), 10 proc. respondemturodt, jog be pamisty tyrimy, dar yra naudinga atlikti
kompleksinius medicininius — eism@ykio, trasologinius tyrimus (ekspertizes). Be Klaty
tyrimu (ekspertiziy) gali bati reikalingi medziag ir gaminy, dokumend, biologiniai bei
odorologiniai tyrimai (ekspertés), psichiatrigs ekspertigs ir kt.

Atsizvelgiantj anketavimo rezultatus, Siame darbe daugiausiaiedio yra skiriama teismo
medicininiam, eismopvykiu, transporto trasologiniams, kompleksiniams medi@m — eismo
ivykio tyrimams (ekspertéms).
tyrimai (ekspertizs) yra hutini eismoivykiu bylose @l to, kad jie padeda atsakytklausinma, koks
nukengjusiojo sveikatos sutrikdymo mastas, otént nuo sveikatos sutrikdymo masto priklauso
nusikalstamos veikos kvalifikavimas. Taip pat Sianai (ekspertizs) gali atsakyti klausimus,
kokia buvo nukergusiojo mirties prieZzastis, koks suzalojippadarymo mechanizmas ir pan. Prie
teismo medicininj tyrimy (ekspertizip) batina pamirti ir toksikologinius tyrimus (ekspertizes),
kurie taip pat reikalingi kiekvienoje eismuykio byloje, nes atsakp klausima, ar eismojvykio
dalyviai buvo apsvaig nuo alkoholio, narkotimi, psichotropini ar kity psichiky veikiartiy
medZiag, 0 nuo Sios aplinkyds taip pat priklauso nusikalstamos veikos kvalifikaas.

Praktiress medziagos anakizleidzia daryti iSvag, jog be teismo medicinininukengjusiuyju

ktino tyrimy, kurie atliekami kiekvienoje byloje bei toksikolog; tyrimy, daznai yra atliekami
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eismo jvykiy tyrimai (ekspertizs)®® Jie atliekami, siekiant nustatyti transporto primiy
techniniy gedimy atsiradimo laik, eismoijvykio mechanizm, atkurti kelio situacyg eismojvykio
vietoje, technini poziariu jvertinti eismojvykiu dalyviy veiksmus bei nustatyti kitas aplinkybes,
kurios gatjo turéti jtakos eismavykio kilimui. Duodant uzduagtspecialistui (skiriant ekspertiy
gali biti pateikiami tokie klausimai: ar transporto priemds, jos atski sistemy, mechanizm,
agregai, detaliy gedimai, atsirado eismwykio metu, ar priesS eism@ykj ir tur¢jo jtakos jam Kilti,
ar gatjo juos vairuotojas aptikti prieS eksploatuojam@tngporto priemag) ar yra priezastinis rysys
tarp transporto priemeés techninio gedimo, nustatyto transporto prieésapziiros metu po eismo
ivykio, ir tiriamo eismojvykio, ar vairuotojas téjo technir galimylk; iSvengti eismojvykio.
Pamiretina Lietuvos teismo eksperi centro ekspegtatlikty eismojvykio ekspertiz Nr. 11-3515
(05), kurioje nustatyta, kad automobilio VW Golfdpagoje atsirad pazeidimai buvo padaryti
automobiliui vaziuojant arbajjvelkant gana ilg atstung su dehermizuota padanga.<...> Jei
vairuotojas nesustojo ir toliau vaziavo su dehetrota padanga, vaziuodamas égal nesuvaldyti
automobilio ir, prarads vaZiavimo stabilum nuslysti nuo kel®®. Taip pat specialistas
(ekspertas), atliekantis eismuwykio tyrima (ekspertiz) gali atsakytij klausimus, susijusius su
eismo jvykio mechanizmu: koks buvo transporto prie@®mreitis prieS stabdant, ar transporto
priemores vairuotojas, vaziuodamas konkite greiiu, turejo technire galimyle iSvengti eismo
ivykio, koks buvo transporto priemanisusidirimo mechanizmas, kokia techniniu para
pagrindire salyga kilti konkretiam eismojvykiui ir kt. Siekiant nustatyti, kokie eismo dalyv
veiksmai tuéjo jtakos eismavykiui, specialistui (ekspertui) galiih uzduodami tokie klausimai:
kaip tukjo elgtis vairuotojas susidariusiomis aplinkyfis pagal saugaus eismo ir transporto
priemoni; eksploatavimo reikalavimus, ar yra prieZastirgglniniu poZiriu) transporto priemais
vairuotojo veiksm ir eismo jvykio rysys, koky KET reikalavimy privakjo laikytis transporto
priemores vairuotojas buvusioje kelio situacijoje ir'kP.

Svarbu pazyriti tai, kad specialistai (ekspertai) atlikdami egspaykio tyrima, nesprendzia
teisiniy klausimy, negali nustatyti ar konkretus asmuo kaltélseismoijvykio kilimo, ar konkretus
asmuo pazeidKET reikalavimus, ar liudytojo, nukextisiojo aritariamojo parodymai yra teisingi,
ar mireti asmenys teisingai aiskiriaykio aplinkybes. Vig Sy klausimy iSsprendimas yra teismo
prerogatyva, togl tokie klausimai jiems uzduodami nettyy bati. Praktines medziagos anakiz
paroct, kad visgi tokie klausimai specialistams yra pgageni'®". Tokia situacija rodo, kad tgjai
neturi pakankamai Zzini apie tai, i kokius klausimus atsakyti specialistai (ekspertgra

kompetentingi. Taigi tyyjai, kurie dirba su eismgvykiy bylomis, privalo tuti tinkamy Ziniy, apie

1%8 panevzio miesto apylinks teismo baudZiamosios bylos Nr.: 1-209-389/206874-334/2008, 1-87-389/2008, 1-
200-768/2008, 1-42-581/2008 ir kt.

199 jetuvos teismo ekspertis centro eksperiis aktas Nr. 11-3515 (05).

180 Teismo ekspertiziskyrimas, klausimformulavimas ir medziagos joms rengimd®ed. JOVAISA, K., Vilnius.
2007, P. 37-38.

181 panezio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-87-389/2008.
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tai, kokios yra eismagvykiu tyrimo (ekspertizs) galimyles, kokie klausimai gali i uzduodami
specialistui (ekspertui).

Eismo ivykiy bylose taip pat gali @i atliekami ir transporto trasologiniai tyrimai
(ekspertizs). Siuo atveju yra atliekamiégsaly, susidariusi eismo jvykio metu, tyrimai. Sio
tyrimo (ekspertizs) uzdaviniai yra skirstomi identifikacinius (nustatoma transporto prierésn
dalyvavusi eismoivykyje, visumy iS daly) ir neidentifikacinius (nustatomas eismuwykio
mechanizmas arba jo atskiri elementai). Specialiggkspertui) gali bti pateikiami tokie
identifikaciniai klausimai: kokia transporto priemés dalimi padaryti drabugi pazeidimai, ar
eismo jvykio vietoje rasti daiktai ankg|u nesudar su konkréia transporto priemone vienos
visumos, arjvykio vietoje pdsakai ant tam tikro objekto susidadél tam tikros transporto
priemores poveikio. Gali bti pateikiami ir neidentifikaciniai klausimai: kaolje padtyje
susidirimo momentu buvo transporto priengokelio plcgio (ilgio) atzvilgiu, viena kitos atzvilgiu,
kurioje kelio vietojejvyko transporto priemoni susidirimas, kurioje kelio vietoje transporto
priemore partrenk péstiaji, koks gdsaky ant transporto priemeés susidarymo mechanizmas. Si
tyrimo (ekspertizs) iSis kidinga eismojvykio tyrimo situacijai, kuomet vairuotojas iS eism
ivykio vietos pasiSalina su transporto priemone.

Dar viena ekspertiai (tyrimu) raSis eismojvykiu bylose — kompleksinmedicinire — eismo
ivykio ekspertiz (tyrimas). Eismavykio metu nukerjes Zmogus suzZalojamasdamasjvairiose
padttyse, judant jam ir transporto priendoms. Siekiant nustatyti, kurio eismwaykio momentu ir
kokiu badu buvo suzalotas asmuo, nepakanka vien medicinag Pokiu atveju tina suzalojim
padarymo eig sieti su transporto priemés ir Zmogaus #no juckjimu jvairiais rezimais, veikiant
jvairioms ggoms. Kompleksinis medicininis — eisnuykio tyrimas (eksperti) taip pat gali pagti
atsakytij klausima, kas eismavykio metu vairavo transporto priemgrGalima pamidti Lietuvos
teismo ekspertis centro ekspart kartu su teismo medikais athkekspertiz Nr.11-3485 (05),
kurioje nustatyta, jog automobiliui AUDI 80 vaZjaot ir nuslystant nuo kelio sankasos bei savo
priekinées dalies kaire sritim kontaktuojant su lietaus mhdjieno vamzdZziu, Sioje transporto
priemoréje esaius zmones veik jegos, nukreiptos link automobilio deé&m pugs ir link
automobilio priekio, d ko R.S. poodi#s kraujosruvos apie abi akis, kraujosruva akiesgjagje,
daugybiniai kaukais veidires dalies abiej pusy kauly lizZiai buvo padaryti, atsitrenkiantkietas,
bukas, sglyginai dide} pavirSiaus plag turincias salono vidaus dalis. <...> G.A. Kkairio Seivilkiau
apatinio tre‘dalio lzzimas, kairiojo blauzdikaulio vidés kulkSnies idzimas buvo padaryti
atsitrenkiant; kietas bukas salono vidaus dalis galimai su lydirpedos pasukimu. Atsizvelgiant
nukenéjusiyjy aptikiy kino suzalojimg padarymo eig, tikétina, kad eismgvykio metu G.A. buvo
Sios transporto priemais vairuotojas, o R. S. keleif?®é Siuo atveju yra tiriama, kaip, kokioje

pacttyje ir kokiomis dalimis suzaloti transporto priemde buw Zzmores, juccdami transporto

182 | jetuvos teismo ekspertig centro ekspertt® aktas Nr. 11-3485 (05);
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priemorés viduje ir iSkrisdami iS5 jos eismavykio metu. Esminis reikalavimas, skiriant
kompleksines medicininius — eismwaykio ekspertizes (tyrimus) — skirti jas tik tadegi atlikus
atskirus teismo medicininius tyrimus (ekspertizesggalima iSspsti klausimy, susijusi su
nukengjusiyju autotraum tyrimu*®® Siame kontekste pangiina PanevZio miesto apylinks
teismo baudziamoji byla Nr. 1-42-581/2008, kuridgkilo klausimas, kas vairavo transporto
priemore eismojvykio metu. Atlikus teismo medicininius tyrimushuw® nustatyta, kas vairavo
transporto priemoa Teismo medicinos specialistas savo iSvadoje rur&dd pagal asmen
patirtus suZzalojimus negalima nustatyti, ar jieraaio transporto prieman® Sioje byloje nebuvo
atliktas kompleksinis medicininis — eismwykio tyrimas (eksperti), nors litent Sis tyrimas
(eksperti2) gali pacti atsakytii klausing, kuris asmuo gajo vairuoti transporto priemeneismo
ivykio metu. Tokia situacija dar karparodo, jog pareimai, tiriantis eismagvykius, réra gerai
susipazig su speciali ziniy panaudojimo galimydmis.

Akivaizdu, jog speciali Ziniy panaudojimas yra itinas eismoijvykiu bylose, siekiant
teisingai kvalifikuoti nusikalstamveika, nustatyti eismavykio mechanizm bei kitas reikSmingas
bylai aplinkybes, nustatyti eism@ykio kaltininka — tai yra nustatyti tiesbaudziamojoje byloje.
Taciau pareigny anketavimo rezultatai par®djog speciali Ziniy panaudojimas eismykiu
bylose sukelia problem Pareignai nuro@, jog pagrindi@ problema — reikaling tyrimy
(ekspertiziy) trukmé. Paprastai teismo medicinos specialisévados yra gaunamos per 2-3
ménesius, 0 eismavykio tyrimo iSvados — tik po 3 ar 6 émesi;. Dél paminrétos priezasties
ikiteisminis tyrimas, @ nusikalstamos veikos, numatytos BK 281 straipsnyztrunka gagtinai
ilgai, o tai sukelia sunkumtiek nukengjusiems, tiek liudytojams, tiektariamajam. Dar viena
problema, kuy jvardijo pareignai — sudtinga formuluoti klausimus, nes jau formuluojant
klausimus reikalinga specialisto pagalba. Tokiogbfgmos iSklimas tik parodo, jog pareigali
néra susipazia su metodidmis rekomendacijomis, kuriose ir yra nurodoma, kokiausimai gal
buti pateikiami specialistams (ekspertams), kokics konkretaus tyrimo (ekspers) galimyles.
Pareidginai taip pat nurog jog kartais yra tiesiog f@anoma duoti uzduoties specialistui ( skirti
ekspertiz), nes eismavykio vietoje rera surenkama pakankamai duompebitiny konkretiam
tyrimui (ekspertizei). Si problemy, pareiginai nurog, atsakydamj anketos klausim,su kokiomis
problemomis susiduriate, bendradarbiaudami su alisteiis (ekspertais)“. Reikia pastsb kad
minéta problema yra ne bendravimo su specialistaip@kais), bet tinkamo procesinio veiksmo —
ivykio vietos apZiros, atlikimo problema. Kartu tai rodo, jog tinkanmeatlikus vieno procesinio
veiksmo, kyla problemos atliekant kitus procesinugksmus, tod jau nuo pat eismavykio
tyrimo pradzios viskas turitb atliekama itin kokybiskai ir kvalifikuotai, kadelity apsunkinamas

Kity procesini veiksmy atlikimas.

183 Teismo ekspertiziskyrimas, klausimformulavimas ir medziagos joms rengimd®ed. JOVAISA, K., Vilnius.
2007, P. 46-47.
184 paneZio miesto apylinks teismo baudZiamoji byla Nr. 1-42-581/2008.
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ISVADOS

BaudZiamosios teis#s ir kriminalistires eismo jvykio charakteristif Zinojimas padeda
efektyviai spesti jrodinéjimo uzdavinius,jrodinéjimo dalyko ir riby klausimus, teisingai
vertinti ir kvalifikuoti Sia nusikalstam veika, kelti tyrimo versijas, rinktijrodomaja
informacip ir planuoti tyrimo eig. BaudzZiamoji teisié eismojvykio charakteristika — tai
informacijos apie Sios nusikalstamos veikosésied elementus, pozymius, kvalifikavanir
kitus baudziamuosius teisinius eisnwykiy ypatumus visuma. Kriminalistgneismoivykio
charakteristi galima apib&zti kaip duomen, padedatiy efektyviai atskleisti ir tirti eismo
ivykio aplinkybes bei turitiu pazintire tiriamaja reikSng, visuma. Eismo jvykio, kaip
nusikalstamos veikos, kriminalistis charakteristikos elementai yra tokie: 1) duomespie
buda (mechanizm); 2) duomenys apie priezastis; 3) duomenys apimlap 4) duomenys
apie subjekto asmenyp5) duomenys apie nukefisiojo asmeny@ Ypatingai svarbs yra

koreliaciniai rySiai tarp atskirkriminalistines charakteristikos element

Ikiteisminis tyrimas @l eismo jvykio pradedamas, gavus informacijos apigkusi eismo
vyki, tiek iS p&iuy eismojvykio dalyviy, tiek ir eismojvykio liudytojy. Galimos ir tokios
situacijos, kuomet ikiteisminis tyrimaséldeismo jvykio pradedamas, ikiteisminio tyrimo

pareidinui ar prokurorui nustéus Sios nusikalstamos veikos pozymius.

Yra iSskiriamos trys tipiés eismo jvykiy tyrimo situacijos: 1) vairuotojas, transporto
priemore ir nukengjusysis yrajvykio vietoje arba @ tam tikny priezasiy ju néra jvykio
vietoje, t&iau apie juos turima informacijos; 2) nukgosysis yra eismavykio vietoje, o
transporto priemass ir vairuotojo gra; 3) nukenijusysis ir transporto prieméryra eismo
ivykio vietoje, t&iau rera vairuotojo.

Pracjus ikiteismin tyrima dél eismojvykio ir planuojant jo eig, paprastai yra iSkeliamos
keturios pagrindiés tipinés tyrimo versijos: 1) eismgvykis ivyko &l to, jog transporto
priemores vairuotojas pazetdd KET reikalavimus ar transporto priemisneksploatavimo
taisykles; 2) eismavykis ivyko &l nukengjusiojo grubaus neatsargumo; 3) eisingkis
ivyko ¢l to, jog nukentjusysis pazeid KET reikalavimus; 4) eismavykis jvyko el
atsitiktinio aplinkybiy susiklostymo, kurio eismo dalyviai ne¢al numatyti. Dar gali Bti
keliamos versijos, @ tycinio nuzudymo, panaudojant kaipanlj transporto priemandél
inscenizacijos, @ eismojvykio mechanizmo elementeismojvykio subjekto ir kt.
Susiklogiusios tipires tyrimo situacijos, iSkeltos eismgykio versijos, nulemia tyrimo
planavimy, spkstinus uzdavinius, apiéfia, kokia informacija turi @t renkama, kokie
procesiniai bei organizaciniai veiksmai tufitiatliekami.

Eismo jvykio tyrimo metu dazniausiai atliekami tokie pres®ai veiksmai:jvykio vietos,
transporto priemass, nukengjusiojo (lavono) bei kii tyrimui reikSming; objeky apziiros,
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nukentjusiojo, liudytoy, itariamojo apklausos, parodynpatikrinimo veiksmai, IS kuui
dazniausi — parodym patikrinimas vietoje ir eksperimentas. SvarbiadssSy veiksmy —
1vykio vietos ir joje esatiy objekiy apZziiros, nes btent eismavykio vietoje yra visa tyrimui
reikalinga informacija. Vig minéty veiksmy atlikimo specifik lemia susiklo&usios tyrimo

situacijos ir iSkeltos tyrimo versijos.

Eismo jvykiu tyrimas negalimas be specigltiniy panaudojimo, kuris galithi: specialist
(ekspenty) dalyvavimas, atliekant procesinius veiksmus, kipjetyrimas bei ekspertizi
atlikimas. Susiklo&§us bet kuriai tyrimo situacijai turi tti atliekami teismo medicininiai
tyrimai (ekspertizs), kuriais nustatoma nukepisiuju sveikatos sutrikdymo mastas bei eismo
ivyki sukélusio asmens apsvaigimas nuo alkoholio, narketipsichotropini ar kity psichilkq
veikiargiy medziag. Siy tyrimo (ekspertizi) rezultatai yra #Btini, siekiant tinkamai
kvalifikuoti kaltininko veika. Taip pat daznai atliekamas eisniaykio objekiy tyrimas
(ekspertiz), refiau — transporto trasologoniai bei kompleksinigngdjvykio — medicininiai

tyrimai ( ekspertizs).

Doktrinos, praktigs medziagos bei anketavimo rezujtanaliz, leidzia iSskirti tokias eismo
ivykiy tyrimo metodikos bei atskir procesini veiksmy atlikimo tobulinimo kryptys:
1) daugiau @mesio doktrinoje skirti Sios nusikalstamos veikasknalistinei charakteristikai,

ir ypa& — koreliaciniams rySiams tarp atskikriminalistines charakteristikos element
2) paruosti metodines rekomendacijas, kurioge atskleidziamos tiek Sios nusikalstamos
veikos baudziamoji teisénbei kriminalistire charakteristikos, tiek atskimprocesing veiksmy
atlikimo specifika; 3) kelti pareigw, tirianciy eismojvykius, kvalifikacija, rengti mokymus,
konsultacijas, kad tokie par@igai gatty specializuotis eismq@vykiu tyrime, o kartu tai
pagerint; Sios nusikalstamos veikos tyrimo kokyll) dazniau atskin procesing veiksmy
atlikima kviesti specialistus (ekspertus).
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8.

9.

PRIEDAS

Pareiganams pateikta anketa

Ar, Jisy nuomonejstatym leidéjas tinkamai reglamentuoja baudzigmatsakomyb uz KET
pazeidimus?

Ar kriminalistiné eismojvykiy charakteristika padeda kelti versijas apie padarysikalstam
veika? Kaip?

Ar duomenys apie vierkriminalistines eismavykiy charakteristikos elemen{pvz.,duomenys
apie hidg, duomenys apie apligkr pan.) padeda surinkti duomenis apie kitus charakt&osti
elementus (pvzapie subjekt, mechanizmir pan.?

Kaip dazniausiai gaunami duomenys apikus eismojvyki?

Kokios dazniausios versijos keliamos, gavus infarijpa apie tai, kadvyko eismojvykis (prie
dazniausiai keliamos parasykite 1, pri€ieas keliamos 2, prie dar rgau keliamos 3 ir t.):

e vairuotojas paZzeidKET,;

grubus nukerjusiojo neatsargumas;

péstysis pazeid KET;

atsitiktinis aplinkyby susiklostymas, ko nei vairuotojas, nei kiti asnmsenggadjo numatyti;
galima tyinio nuzudymo versija, haudojant transporto priegnkaip iranki;

siekiant nugipti kita nusikalstam veika, inscenizuojamas eismwaykis.

Kokios dazniausiai pasitaikéins eismavykiy tyrimo situacijos?guzynékite kaip ir 5-jame

klausimé:

e Vairuotojas, transporto prieméir nukengjusysis yraivykio vietoje arba é tam tikny
priezasiy jy nérajvykio vietoje, t&iau apie juos turima informacijos;

e nukengjusysis yra eismvykio vietoje, o transporto priemésiir vairuotojo @ra, turima
informacija menka. Zinomas tikykio laikas, vieta ir pasekés;

e nukengjusysis ir transporto priemeéryrajvykio vietoje, t&iau réra vairuotojo. Turima
informacija tik apie pativykio pohidi, laika, identifikuot transporto prieman

Kuri i§ pateikt; tyrimo situacij yra daznesn

e situacija, kuomet yra nesétihga surinkti duomenis apie eismuyki, nes apiejjpranesta
ISkart;

e situacija, kai informacija apie eisnigyki gaunama pkgus kelioms paroms, savéaibs ar
ménesiams.

Kokie svarbiausi procesiniai veiksmai tiriant eisijmgkius? Koks toki veiksmy nuoseklumas?

Ar atliekamas eismgvykiy tyrimaskarstais gdsakai® Kokiais atvejais?

10. Ar, atliekant eismavykio vietos ap4ira, yra hitinas specialisto dalyvavimas? Kdd

11.Kokia, Jisy huomone, eismgvykiy vietos apZiros kokyle Lietuvoje:

e labai auksta;
auksta;
viduting;
zema,

labai Zema.
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12.Kokie veiksniai lemia eismgvykio vietos apZiros kokylg?
13. Ar naudingiau ap#iréti transporto priemogpeismojvykio vietoje ar ¢liau? Kodl?

14.Jei eismavykio vietoje yra lavonas, ariisy huomone, titina pradti jvykio vietos ap4ira
btutent nuo lavono, ar nua pédsak, kurie cl oro salygu ir kity aplinkybiy gali greitai pakisti?
Kodel?

15. Ar tiriant eismojvykius, visuomet yra apaiimi nukengjusiojo drabuziai? Kur dazniausiai?
16.Kokie daiktai paprastai yra apimi, tiriant eismojvykius?

17.Kokie paprastai dokumentai, turintys reik&eismavykiams tirti, yra iSreikalaujami is fizini
bei juridiniu asmen? (pagal Lietuvos Respublikos BPK 97 straijpn

18.Kokius asmenisiitina apklausti, tiriant eismykius?
19. Ar naudinga eismvykiy bylose apklausti netiesioginiigykio liudytojus? Kodl?

20.Kada jisy nuomone tikslinga apklausti nukeéjutsi dél eismojvykio asmeit
e eismojvykio diery arba kit dier;
e nemaziau kaip ptgus kelioms dienoms po eisnivykio;
e laikas neturi reikSiés.

21. Ar, Jisy nuomone, eismivykiy bylose yra naudinga taikyti specialiojo liudytapstituta? Ar
taikote?

22.Ar daznai atliekate parodyprpatikrinimo veiksmus, tiriant eismaykius? Kuris iS §j veiksmy
svarbiausias? Kuris daZniausigsi¢ dazniaus} paraSykite ,+*)?

Eksperimentas;

parodymas atpazinti;

parodymy patikrinimas vietoje;

visi vienodai svaris.

23.Kokie objekt; tyrimai ir ekspertizs yra svarbiausi tiriant eismwoykius?

24. Ar kyla problemy eismojvykiy bylose, bendradarbiaujant su specialistais, ekap@rKokio
pohadzio tai problemos ir kaip jos gl biti sprendZziamos?
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SANTRAUKA

Eismo jvykiy tyrimo metodika ir tobulinimo perspektyvos

Siame darbe yra iSanalizuotos ir pateikiamos eisiwgkiy baudZiamoji teisié ir
kriminalistiné charakteristikos, kuwgi zinojimas yra btina slyga, siekiant tinkamai kvalifikuoti,
vertinti Sk nusikalstam veika, sskmingai planuoti tyrim.

ISnagrirgjus eismojvykio atskleidimo ir y tyrimo planavimo ypatumus pateiktos pagrirgdin
tipinés tyrimo situacijos ( a) vairuotojas, transporteeprore ir nukengjusysis yraivykio vietoje
arba @l tam tikny priezasiy ju néra jvykio vietoje, t&iau apie juos turima informacijos,
b) nukengjusysis yra eismojvykio vietoje, 0 transporto priemés ir vairuotojo #®ra,
c) nukengjusysis ir transporto prieményra eismoijvykio vietoje, t&iau réra vairuotojo) ir
pagrindires tipines tyrimo versijos ( a) eismavykis ivyko &l to, jog transporto priemeés
vairuotojas pazetd KET reikalavimus ar transporto priemi@neksploatavimo taisykles, b) eismo
ivykis jvyko ¢l nukengjusiojo grubaus neatsargumo, c) eismwykis jvyko dl to, jog
nukentjusysis pazeid KET reikalavimus, d) eismavykis jvyko dl atsitiktinio aplinkybiy
susiklostymo, kurio eismo dalyviai neg@ numatyti). Konkreis tyrimo veiksmai, y atlikimo
ypatumai priklauso nuo susikkgasios tyrimo situacijos ir iSkalttyrimo versij;.

Tiriant Sk nusikaltimy veika dazniausiai yra atliekami tokie proceso veiksnesmojvykio
vietos, transporto priemés, nukentjusiojo (lavono) bei kit objekiy (nukentjusiyju drabuziy,
dokument)) apziiros (tyrimai), liudytoj, nukenéjusiyju, jtariamojo apklausos, parodym
patikrinimas vietoje bei eksperimentas, teismo miadiiai bei eismavykio tyrimai (ekspertizs).
Sie veiksmai ne visada atliekami kokybiskai, nereteesilaikoma baudZiany jstatymy
reikalavimy ir kriminalistikos mokslo rekomendagij

Siame darbe, i3analizavus dokigipraktire medziag bei pareigny anketavimo rezultatus,

pateikiamos eismqvykio tyrimo metodikos ir atskir procesini veiksmy atlikimo tobulino
Kryptys.
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SUMMARY

Investigation Methods and their Development in Trafic Accidents

Criminal and criminalistical characteristics arealgmed and laid in this final master's work.
Knowing these characteristics is very importantadwse it helps to qualify and assess correctly this
criminal act and to plan an investigation.

Having explored specifics of disclosure and ingggton planning of traffic accidents, there
are laid typical situations of investigation ( b tdriver, the vehicle and the victim are at thengc
of the traffic accident or in case they are no, ibuestigators have information about them; b) the
victim is at the scene of the traffic accident, the are no the vehicle and the driver; c) theimict
and the vehicle are at the scene of the traffiedact, but there is no the driver) and main typical
versions of investigation ( a) the driver’'s brea¢iRules of the Road Traffic or vehicle exploitatio
was the main cause of the traffic accident; b)wicim’s negligence was the main cause of the
traffic accident; c) the victim’'s breach of rule$ the road was the main cause of the traffic
accident; d) incidental circumstances were the mause of the traffic accident). Particular actions
of investigations depend on a juncture situatiomweéstigation and raised versions of investigation

During the investigation of this criminal act, teesrocedural actions are usually performed:
surveys (researches) of the scene of the trafticdant, the vehicle, the victim’s body (the corpse)
the victim’s clothes and other important objectsarainations of witnesses, victims and the driver,
comparison of statements to circumstances of evaeand investigative experiment, researches
(expertises) of forensic medicine and objects affitr accidents. Not always these procedural
actions are taken correctly. Officers sometimesaditethe requirements of criminal law and
doctrine’s recommendations.

Having analyzed doctrine, practical material arslilts of officers questioning, suggestions how to

develop investigations methods are laid in thialfimaster’s work.
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