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JZANGA

Nagrinéjamos temos aktualumas. Privacios nuosavybés nuoma, kaip ekonoming¢ veikla,
egzistuoja jau ne vieng Simtmetj. Taciau orlaiviy veiklos nuoma (angl. aircraft operating
lease) yra ganétinal naujas institutas - tik nuo 2006 m., kai jsigaliojo Keiptauno
konvencija', orlaiviy veiklos nuoma jgavo rysky proverzj (2018 m. daugiau nei 40% viso
pasaulio lektuvy parko yra i$nuomoti veiklos nuomos pagrindais®). Sis tarptautinis aktas,
be visa kita, yra skirtas palengvinti ir iSplésti orlaiviy nuomos finansavimo galimybes,
pagerinti tokiy operacijy teisiniy pasekmiy (riziky) numatomuma, jskaitant jsipareigojimy
nevykdyma, siekiant uztikrinti stabily kreditoriy ir nuomotojy apsaugos tarptautinj rezima.

Siuo metu Konvencijos ir jos Protokolo® dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy
(toliau abu Sie dokumentai kartu — Keiptauno konvencija, tik Keiptauno konvencija —
Konvencija, tik protokolas — Protokolas) dalyvémis yra 77 valstybés bei Europos Sajunga’.
Taciau net ir kitose valstybése asmenys, veikiantys aviacijos srityje ir nuomodami
orlaivius, naudojasi §ios konvencijos nuostatomis, jos pagrindu susiformavusia orlaiviy
nuomos praktika bei atsizvelgdami  teismy (daugiausiai Anglijos) sprendimus gincuose,
kylanciuose 1§ orlaiviy nuomos santykiy. Keiptauno konvencija, kurios tikslas ne tik
palengvinti bet ir (kiek tai jmanoma d¢l jurisdikcijy esminiy skirtumy, ypa¢ nuosavybés
teiséje ir nemokumo santykiuose, kas tradiciskai laikoma nacionalinés teisés reguliavimo
dalykais®) unifikuoti aviacijos tarptautinius sandorius dél orlaiviy jgijimo ir jy finansavimo,
reguliuojamy santykiy srityje pakeicia kai kurias tarptautinés privatinés teisés konvencijas
(pavyzdziui, Tarptautinio privatinés teisés instituto (toliau — UNIDROIT) konvencijg dél
tarptautinio finansinio lizingo), jveda naujus institutus (registruoting tarptautinj interesa,
specialias kreditoriaus (nuomotojo) teisiy gynimo priemones ir kt.), Susitarian¢ioms

valstybéms leidzia pateikti deklaracijas dél dalies Konvencijos ar Protokoly nuostaty

12001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencija dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiliaja jranga [interaktyvus].
[Ziareta 2019 lapkri¢io 15 d.]. Prieiga per interneta: <https:/www.unidroit.org/instruments/security-
interests/cape-town-convention>.

2 AWG. Regulatory Policies and Principles Applicable to Aircraft Leasing [interaktyvus]. [Zifiréta. 2019 m.
lapkricio 15 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.scribd.com/document/426272879/Regulatory-Policies-
and-Principles-Applicable-to-Aircraft-Leasing>.

2001 m. lapkrigio 16 d. Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiliaja jranga, Protokolas dél
su orlaiviy jranga susijusiy klausimy [interaktyvus]. [Zitréta 2019 lapkri¢io 15 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/aircraft-protocol>.

* ICAO. Protocol to the Convention on international interests in mobile equipment on matters specific to
aircraft equipment [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. lapkricio 15 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/CapeTown-Prot EN.pdf>.

> WOOL, I. Implementation of the Cape Town Convention into and Its Relationship with National Law
[interaktyvus]. I§ KOZUKA, S. Implementing the Cape Town Convention and the Domestic Laws on Secured
Transactions, Tus Corporatum — Global studies in Comparative Law, 2017, p. 9-10 [ziGiréta 2019 m. lapkricio
20 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.springer.com/gp/book/9783319464688>.
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netaikymo ir pan. Taip sukuriamos palankios salygos plétotis orlaiviy veiklos nuomos
santykiams.

Tarptautinés institucijos bei jy iniciatyva sukurtos organizacijos siekia, kad orlaiviy
nuomos sudarymo ir jgyvendinimo praktika biity kuo vienodesné. Butent tam Tarptautine
oro transporto asociacija (toliau — IATA) yra parengusi dokumentg ,,Orlaiviy nuomos
rekomendaciné medziaga ir geriausia praktika” (naujausioji redakcija iSleista 2017 m.,
toliau — IATA gairés®), o UNIDROIT isleido Keiptauno konvencijos oficialy komentara
(2019 m. naujausia redakcija’). Paminétini ir UNIDROIT iniciatyva susikiirusios ne pelno
sickian¢ios Aviacijos darbo grupés dokumentai (toliau — AWG *). AWG, plétodama IATA
veiklg jgyvendinant Keiptauno konvencija, aktyviai prisideda rengdama tarptautinés
orlaiviy nuomos politikg ir pagrindinius principus, sitilydama priimti arba keisti teisés aktus
ir kitus dokumentus, palengvinancius pazangy tarptautinj aviacijos finansavimg ir nuoma.

Taciau orlaiviy nuomos srityje jgyvendinant Keiptauno konvencijg bei kitus
tarptautinius ir nacionalinius teisés aktus, kyla daug klausimy, o kai kuriuos jy teisés
mokslininkai, galima sakyti tik pradeda analizuoti, iSkeldami teisin¢je praktikoje
aktualiausius orlaiviy veiklos nuomos aspektus ir bandydami rasti efektyviausius
sprendimus. Tai ir daugialypio orlaiviy veiklos nuomos reglamentavimo problemos (pvz.,
vieSosios ir privaciosios tarptautinés teisés santykis, minkstosios teis€s reikSmingumas,
skirtingy nacionaliniy teisés normy, procediiry ir pasekmiy taikymas orlaivio nuomos
sutarties Salies nemokumo atveju, kt.)’; ir orlaivio veiklos nuomos $aliy tarpusavio
jsipareigojimy ,,disbalansas”, aiSkinamas sutarties dalyko (orlaivio) iSskirtinai didele
turtine verte; ir esminio sutarties nevykdymo nuostaty absoliutumo santykis su sutarties
salygy protingumo ir sgZiningumo principu, finansinés nuomos ir orlaivio veiklos nuomos
atribojimas, taip pat pastarojoje tradiciSkai pasirenkamos teisés (Anglijos arba Niujorko)

taikymo aspektai'’ ir kiti klausimai.

8 JATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017 [ziliréta 2019 m. lapkric¢io 20 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.

" UNIDROIT. Official commentaries on the Convention on international interests in mobile equipment and
the protocols thereto [interaktyvus]. 2019. [ziuréta 2019 m. lapkri¢io 26 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/official-commentary>.

¥ AWG. Cape Town Convention [interaktyvus; Ziiiréta 2019 m. lapkri¢io 26 d.]. Prieiga per interneta:
<http://www.awg.aero/project/cape-town-convention/>.

* HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 20-21. [ziuréta 2019 m.
gruodzio 10 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web aboutlink>.
' ZIMMER, T. A.; POLAND, N. dircraft operating leases — New York law or English law? [interaktyvus].
I8 Aviaition Finance and Leasing, Law Business Research, 2017, p. 4-5 [ziGréta 2019 m. gruodzio 11 d.].
Prieiga per internetg: <https://www.vedderprice.com/-/media/files/vedder-
thinking/publications/2017/07/gtdt-both-vp-chapters-2017.pdf>.
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Lietuvos Respublikoje asmenys vykdo aviacijos veikla, reglamentuojamag
tarptautiniais ir nacionaliniais teisés aktais'', valstybés jsteigtame registre yra registruojami
civiliniai orlaiviai, valstybés institucijos i§duoda oro vezé&jo pazyméjimus'?, naudojamus ir
nuomojant orlaivius, civilinio kodekso normomis reglamentuojamos daiktinés teisés'”,
taikomos sprendziant gincus dél orlaivio perdavimo (grgzinimo) ar imantis laikinyjy
apsaugos priemoniy tokioms teiséms suvarzyti pagal nacionalinius jstatymus valstybes,
kurioje yra (registruotas) orlaivis, pagal nacionalinius jstatymus yra konstatuojamas
asmens nemokumas', lemiantis esminj sutarties nevykdyma ir atitinkamas teisines bei
materialines pasekmes sutarties Salims, ir kt.

Lietuvos Respublika néra Keiptauno konvencijos dalyve, ir nacionaliniuose teisés
aktuose orlaiviy nuoma néra reglamentuojama kaip atskiras teisés institutas. D¢l tokios
nuomos ypatumy (reikSminga jau vien tai, kad orlaivis Lietuvoje yra priskirtas
nekilnojamam turtui, taciau tai mobilus, turintis specifing paskirtj didelés vertés objektas,
kurio naudojimas daznai susij¢s su vieSuoju interesu ir kt.) Siems santykiams reguliuoti
buty sudétinga (jei apskritai jmanoma) taikyti jstatymo analogijg, o taikant bendruosius
teis€s principus (teisés analogija) neiSvengiamai tekty vadovautis ne tik ] tarptautinés
privatinés teisés principais, bet ir taikyti aviacijos srities sandoriy principus ir
rekomendacijas, kurios yra formuojamos minkStosios teisés dokumentais, taip pat vertéty
atsizvelgti orlaiviy veiklos nuomos sutar¢iy sudarymo, jgyvendinimo bei i§ to kylanc¢iy
gincy sprendimo tarptauting praktika.

Sis magistro darbas aktualus tuo, kad jame yra analizuojami autoriaus nuomone
svarbesni orlaiviy veiklos nuomos (toliau — OVN) sutartiniy santykiy teisiniai aspektai bei
tarptautiné praktika, kuri paremta ne vien teisés akty reikalavimais, bet nemaza dalimi ir
minkStosios teisés instrumentais, pirmiausiai, [ATA gairémis, AWG parengta orlaiviy
nuomai taikoma politika ir principais, taip pat Keiptauno konvencijos nuostatomis ir kitais.

Be to, darbo tema atskleidziama remiantis naujausiais moksliniais Sios teisés srities

' plagiau Zr. Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymas. Teisés akty registras, 2020-01-01, nr. 94-2918;
Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2018 m. gruodzio 27 d. nutarimas Nr. 1340 “Dél Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2004 m. gruodzio 30 d. nutarimo Nr. 1680 “Dél Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registro
nuostaty patvirtinimo” pakeitimo”. Teisés akty registras. 2018-12-28, nr. 21768;

Lietuvos transporto saugos administracijos direktoriaus 2019 m. kovo 6 d. jsakymas Nr. 2BE-70 “Dél
Civiliniy orlaiviy specialiyjy tinkamumo skraidyti pazyméjimy iSdavimo taisykliy patvirtinimo”. Teisés akty
registras, 2019-03-06, nr. 3706.

12 7r. 2012 m. spalio 5 d. Europos Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos
Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije
techniniai reikalavimai ir administracinés procediiros.

1 Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas (su pakeitimais ir papildymais), Valstybés Zinios, 2000-09-06, nr.
74-2262, ketvirtoji knyga.

' Lietuvos Respublikos juridiniy asmeny nemokumo jstatymas 2019-06-27, Nr. 10324.
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darbais'>'®'"!* bei uzsienio teismy (daugiausiai Anglijos ir Niujorko) ir Lietuvos teismy
sprendimy pavyzdziais.

Darbo tikslas. ISskirti OVN kaip komercinio sandorio, juo sukuriamy teisiniy santykiy
ypatumus bei atskleisti kai kuriuos §iy santykiy probleminius aspektus. Pirmiausiai
siekiama iSskirti ir apzvelgti teisés aktus ir nejpareigojamuosius dokumentus (minkstoji
teis¢), apibréziancius orlaiviy nuomg ir (ar) darancius jtaka OVN sutarties sampratai ir
turiniui. Antra, analizuojant OVN Saliy tarpusavio jsipareigojimy ,,nelygiavertiSkuma”,
visy pirma nulemtg nuomos dalyko specifikos (orlaivis - tai didelés turtinés vertés objektas,
kurio paskirtis (naudojimas) yra susijes su daugelio asmeny saugumu), ir tiriant sutarties
esminio nevykdymo salygy turinj, aptarti daZniausiai pasitaikancius ginCus ir atskleisti
orlaiviy veiklos nuoma sukuriamy komerciniy santykiy kai kuriuos probleminius aspektus.
Darbo uzdaviniai. Remiantis moksliniais teisés darbais, tarptautiniy ir nacionaliniy teisés

akty bei minkstosios teisés Saltiniy ir teismy praktikos analize:

rasti, kuo OVN skiriasi nuo kity tarptautiniy komerciniy sandoriy ir aptarti OVN
sampratg ir turinj,

- tirtt OVN Saliy teisiy ir pareigy disbalanso (ne)pagristuma,

- nagrinéti OVN sutarties esminio nevykdymo salygas ir atskleisti pagrindinius
sutarties nutraukimo d¢l esminio nevykdymo probleminius aspektus,

- apzvelgti Europos Sajungos pateiktas deklaracijas, jungiantis prie Keiptauno
konvencijos, ir OVN tradiciSkai tatkomos Anglijos arba Niujorko valstijos teisés
pasirinkimo kai kuriuos svarbesnius aspektus.

Pirmasis uzdavinys yra bendro pobiidzio ir reikalingas tam, kad biity jvykdyti kiti
darbo uzdaviniai. O pastarieji, jvertinus darbo temos platuma, buvo i$skirti ir pasirinkti
kaip nagrinétini Siame darbe dél to, kad jie susij¢ su didZiausia nuomotojo grésme (ne del
savo kaltés visiSkai ar 1§ dalies netekti nuomojamo objekto ar galimybés juo disponuoti),

darancia didele jtaka orlaiviy nuomos santykiy specifikai.

'S HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017 [zitréta 2019 m. gruodzio 12
d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
' ZIMMER, T. A.; POLAND, N. dircraft operating leases — New York law or English law? [interaktyvus].
I8 Aviaition Finance and Leasing, Law Business Research, 2017, [ziuréta 2019 m. gruodzio 12 d.]. Prieiga
per internetg: <https://www.vedderprice.com/-/media/files/vedder-thinking/publications/2017/07/gtdt-both-
vp-chapters-2017.pdf>.

" SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012 [ziGréta 2019 m. gruodzio 12 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

'8 KOZUKA, S. Implementing the Cape Town Convention and the Domestic Laws on Secured Transactions
[interaktyvus]. 2017  [ziGréta 2019 m. gruodzio 12 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.springer.com/gp/book/9783319464688>.
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Darbo objektas. Tarptautiniuose teisés aktuose, minksStosios teisés dokumentuose
jtvirtinta orlaivio veiklos nuoma sukuriami teisiniai santykiai ir jy ypatumai, dazniausios
sutarties nevykdymo salygos, jy pasekmeés ir (ar) grésmes bei i§ orlaiviy veiklos nuomos
sutar¢iy daZniausiai kylantys gincai.

Tyrimo metodai. Naudoti Sie metodai: dokumenty analizés metodas — naudojamas
analizuojant teisés aktus, minkStosios teisés dokumentus, teismy sprendimus, nuomos
sutarciy nuostatas; loginis metodas - atskleidzia tyrimo tikslus, aiSkinantis teisés normy ir
minksStosios teis€s nuostaty turinj bei formuluojant i§vadas; sisteminés analizés metodas —
taikomas atliekant sisteming Saltiniy analiz¢ pagal iSkeltus darbo uzdavinius.

Darbo naujumas. Orlaiviy veiklos nuoma kaip atskiras institutas bei 1§ jos kylantys
teisiniai santykiai yra negausiai tyrinéti ne tik Lietuvoje, bet ir tarptautiniu mastu. Tokia
situacija, autoriaus nuomone, gal¢jo susiklostyti dél sglyginai neseniai priimty orlaiviy
nuomg tarptautiniu mastu reglamentuojanciy teisés akty (jau minéta Keiptauno konvencija)
ir tarptautiniy organizacijy kity dokumenty, lémusiy rySky orlaiviy veiklos nuomos
santykiy proverzj per pastaruosius keliolika mety.

Svarbiausi Saltiniai. I$ uzsienio autoriy, tyrin€jusiy orlaiviy nuomos sutartis, visy pirma
paminétini vieni naujausiy darby: D. P. Hanley “Aircraft Operating Leasing — A Legal and
Practical Analysis in the Context of Public and Private International Air law”; Wool Jeffrey
“Implementation of the Cape Town Convention into and Its Relationship with National
Law”; Thomas A. Zimmer, N. Poland “Aircraft operating leases — New York law or English
law?”.

Nors orlaiviy nuomos teisiniy santykiy ypatumams ir problemoms analizuoti nedaug
démesio buvo skiriama ir Lietuvoje, tadiau itin reik§mingas yra minétas G. Sulijos
mokslinis straipsnis, kuriame tarptautinés aviacijos sandoriy pavyzdziu buvo tyrinétas
sutarties laisvés principas, aptartos orlaiviy nuomos bei finansinés nuomos tipinés
nuostatos ir jy priverstinio jgyvendinimo perspektyvos Lietuvoje.

Tuo tarpu Siame darbe pasirinkto tikslo tyrin¢jimo darby autorius nerado.



1. Orlaiviy veiklos nuomos sutartis kaip tarptautinis komercinis sandoris ir jo

specifika

Orlaiviy veiklos nuomos sutartys (toliau — OVN sutartys) dazniausiai yra tarptautinés
komercings sutartys: jos atitinka tokiy sutariy apibrézima, pateikta bendrosios tarptautinés
komercinés teisés pagrindiniame Saltinyje UNIDROIT principuose — tai yra ilgalaikiai
susitarimai, sudaromi keliolikai mety tarp subjekty, registruoty arba vykdanciy veikla
skirtingose valstybése, ir (arba) tokiy sutarciy jgyvendinimas aprépia ne vienos valstybés
teritorija (jurisdikcija)'’.

Taciau OVN sutartims buidingi tam tikri ypatumai, leidZiantys jas i1$skirti j atskirg
specifing tarptautiniy komerciniy sutarciy, biidingy aviacijai, grupe:

1) pastebétina, kad sudarydamos OVN sutartis paprastai UNIDROIT tarptautiniy
komerciniy sutar¢iy principais Salys nesiremia®. Nors minéty principy reikSmeé
tarptautinéje privatingje teis€¢je nekvestionuotina, vis tik jie yra gana ribotai taikomi
aviacijos sandoriuose. Kaip nurodo G. Sulij a, ,,autorius dar nematé né vieno atvejo,
kad tarptautiniame aviacijos sandoryje biity nuorody j UNIDROIT tarptautinés
komercinés prekybos principus.”’;

2) orlaivio nuomos sutaries dalykas yra didelés vertés turtas. Dél to §i sutartis daznai yra
daugialypé ir aprépia ne tik tiesioginj orlaivio nuomos santykj tarp orlaivio savininko,
kaip nuomotojo, bei nuomininko, bet ir nuomojamo orlaivio finansavimo santykius.
Taciau Keiptauno konvencijoje yra numatyta, kad ji pakei¢ia UNIDROIT konvencija
dél tarptautinio finansinio lizingo (toliau — Otavos konvencija®®), tiek kiek tai yra

susije su sandoriais dél orlaiviy®. Be to, Otavos konvencijos dalyvémis 2019 m.

' UNIDROIT. Principles of international commercial contracts [interaktyvus]. Rome: International Institute
for the Unification of Private Law, 2016, preamblés 1 p. ir 2 p., taip pat 1.11 straipsnis [ZiTiréta 2020 m. sausio
6 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/english/principles/contracts/principles2016/principles2016-e.pdf>.

2% Atskirai neaptariame ar OVN sutartyse remiamasi Europos sutar&iy teisés principais, kurie savo turiniu ir
struktiira yra labia panasts | UNIDROIT principus.

7zr. DRAZDAUSKAS, S. Bendrosios sutarciy teisés vienodinimo jtaka Lietuvos sutarciy teisei: daktaro
disertacija. Socialiniai mokslai, teis¢ (01S). Vilnius: Vilniaus universitetas, 2008 [interaktyvus] p. 8 [Zifiréta
2020 m. sausio 26 d.]. Prieiga per interneta: <http://web.vu.lt/tf/s.drazdauskas/files/2011/09/DISERTACIJA-
SD-080527-print-v3.pdf>.

21 SULIA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 36 [ziuréta 2020 sausio 29 d.]. Prieiga per internety:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

22 UNIDROIT. Convention on International Financial Leasing [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. sausio 29 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.unidroit.org/leasing-ol/leasing-english>.

222001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiliaja jranga, Protokolas dél
su orlaiviy jranga susijusiy klausimy [interaktyvus]. XXV Article [Zitréta 2020 sausio 29 d.]. Prieiga per
internetg: <https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/aircraft-protocol>.
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tebuvo vos 20 valstybiy?*. Taigi, orlaiviy nuomai ir (ar) jos finansavimui, néra
reikSmingi ne tik UNIDROIT bendrieji principai, skirti unifikuoti tarptautinius
komercinius sandorius, bet ir Otavos konvencijos nuostatos;

3) OVN sutartyje yra numatoma ir detaliai aptariama kuo daugiau jmanomy atvejy,
kuriems jvykus, sutarties dalykui ir (ar) jo vertei nekilty tokios grésmés, kaip per
didelis ir nekompensuojamas orlaivio nusidévéjimas, sugadinimas, galimybés toliau
naudoti §j turtg praradimas (orlaivio neperdavimas, jo atzvilgiu pritaikytos laikinos
apsaugos priemong¢s) ir kt. Tokj ypatuma vélgi lemia didelé nuomos sutarties dalyko
turtiné verté ir orlaivio savininko vienintelis esminis interesas sudaryti naujg orlaivio
nuomos sutart], nes OVN santykiams pasibaigus, orlaivis netampa nuomininko
nuosavybe (Cia turima omenyje iSimtinai tik OVN sutarties santykiai, tai yra,
eliminuojami tokios nuomos finansavimo teisiniy santykiy aspektai, ir pavyzdziu
imama nuomos sutartis, kuri saisto tik orlaivio savininkg kaip nuomotojg ir
nuomininkg);

4) jprasta, kad nuomojami orlaiviai yra perkami i$ skolinty léSy. Tai turi jtakos OVN
Saliy jsipareigojimams ir 1§ dalies pateisina mazesn¢ nuomininko ir didesne
nuomotojo (orlaivio savininko ar tarpinio nuomotojo) interesy apsaugg. Aviacijos
sandoriy finansavimg palengvino 2001 m. priimta Keiptauno konvencija, kuri padaré
jtaka ir orlaiviy nuomos, kaip tarptautinio komercinio sandorio struktiirai bei turiniui.
LéSy orlaivio nuomai finansuoti pritraukimas lemia, kad OVN sutart] papildo
paskolos, perleidimo, jkeitimo sutartys ir kt. Nepaisant kiekvienos orlaivio nuomos
sutarties specifikos, jose yra gana tipiSky nuostaty, sudaranciy tokiy susitarimy
turinj®>. Taip yra dar ir dél to, kad nemazai OVN inicijuojangiy 3aliy (net ir subjekta,
nepriklausantys valstybéms Keiptauno konvencijos Susitarian¢ioms Salims)
vadovaujasi tarptautiniais minksStosios teisés instrumentais (paminétinos IATA
gairés*®, AWG parengta Orlaiviy nuomos politikos ir principy medziaga®’);

5) OVN dalyko didelé verte taip pat lemia tai, kad OVN sutartyse natiiraliai negali

egzistuoti Saliy teisiy ir pareigy pusiausvyra, siejama su vienu svarbiausiy

2 UNIDROIT. Convention on International Financial Leasing [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. sausio 29 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.unidroit.org/leasing-ol/leasing-english>.

2 BOPJLYHOB, B. JI. Meacoynapoonoe o3dywnoe npaso. [interaktyvus] 2006, p. 234 [Zitréta 2020 m.
vasario 12 d.]. Prieiga per interneta: <https://lib.sale/mejdunarodnoe-pravo-besplatno/osnovnyie-polojeniya-
soglasheniy-mejdunarodnom.html>.

* JATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017 [zifiréta 2020 m. vasario 12 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.

2" AWG. Regulatory Policies and Principles Applicable to Aircraft Leasing [interaktyvus]. [Zitiréta. 2020 m.
vasario 12 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.scribd.com/document/426272879/Regulatory-Policies-
and-Principles-Applicable-to-Aircraft-Leasing>.



UNIDROIT principy — $aliy laisve numatyti sutarties turinj*®. Jau vien ta aplinkybe,
kad praktikoje OVN sutartys dazniausiai sudaromos pagal nuomotojo parengtus
formatus”, implikuoja, kad joje vyraujantys yra nuomotojo interesai.
VienareikSmiai, orlaiviy nuomos sandoriuose turtiniai nuomotojo interesai yra
apsaugomi labiau negu turto nuomininko, o pastarojo esminé¢ pareiga (nuomos
mokes¢io mokéjimas) yra besalyginé ir absoliuti (angl. hell or high water clause™).
Nors yra teis€s mokslininky, mananc¢iy, kad nuomos mokéjimo pareigos
absoliutumas pateisintinas tik orlaiviy finansin¢je nuomoje, o OVN santykiuose tam
tikrais atvejais ji galéty (turéty) buti traktuojama kaip neteisinga ir nesaZininga®',
taCiau tai daugiau iSimtiné nuomoné. Laikoma, kad minéta pareiga nuomininkui
iSliecka privaloma neatsizvelgiant ne tik ] nuomotojo netinkamai vykdomus
]sipareigojimus, bet ir ] tokias aplinkybes, kaip negaléjimas naudotis orlaiviu dél to,
kad teisme yra nagrin¢jami orlaivio registracijos, nuosavybés ginfai arba
nuomininkui yra iSkelta bankroto byla ir pan. Ir tik i§imtinais atvejais (pavyzdziui,
kai nuomotojas nuo pat nuomos santykiy pradzios nejvykdo savo pareigos pateikti
nuomininkui tinkamos kokybés orlaivi), galéty buti pateisinamas nuomininko
pareigos mokéti uz orlaivio nuomg nevykdymas (Zr. komentarus dél byloje Olympic
Airlines SA pries ACG Acquisitions XX LLC priimto teismo sprendimo, taip pat
Anglijos ir Velso Apeliacinio teismo sprendima $ioje byloje*®). Tuo tarpu i§ OVN
sutarties nuomininkas, gaudamas neabejoting naudg eksploatuojant orlaivio modelj,
Jjo pasirinktg jvertinus, be kita ko, ir nuomos dalyko atitikimg Siuolaikiniams tokios
technikos standartams, privalo ne tik mokéti nuomos mokestj, bet ir vykdyti daugybe

kity 1§ OVN kylanciy jsipareigojimy, tarp jy ir tokiy, kurie yra susij¢ su vieSuoju

8 7r. UNIDROIT. Principles of international commercial contracts [interaktyvus]. Rome: International

Institute for the Unification of Private Law, 2016, Article 1.1 [zifiréta 2020 m. vasario 17 d.]. Prieiga per
internetg: <https://www.unidroit.org/english/principles/contracts/principles2016/principles2016-e.pdf>.
¥ HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 21 [ZiGiréta 2020 m. vasario
17 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books web _aboutlink>.
3% (angl. Hell or high water provision) — absoliuti ir besalyginé pareiga mokéti nuomos mokestj priémus
lranga;
7zr. HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 57-58. [ziuréta 2020 m.
vasario 18 d.]. Prieiga per interneta:
3<lhttps://play.google.com/store/books/details?id:rIuWDwAAQBAJ&pcampaignid:books_web_aboutlink>.
Ibid.
32 71K, Z. UK: Has the “Hell or High Water” clause Lost its Appeal? [interaktyvus] 2010 [Zifiréta 2020 m.
vasario 19 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.mondaq.com/uk/Transport/99498/Has-the-Hell-or-High-
Water-Clause-Lost-its-Appeal>;
Anglijos ir Velso apeliacinis teismas (Jungtiné karalysté). 2013 m. balandzio 17 d. sprendimas byloje Olympic
Airlines SA pries ACG Acquisitions XX LLC, Nr. A3/2012/1559 [interaktyvus; zitiréta 2020 m. vasario 19 d.].
Prieiga per interneta: <http://www.bailii.org/ew/cases/EWCA/Civ/2013/369.html>.
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interesu — pvz., palaikyti léktuvo tinkamg techning bukle, vykdyti jo nuolating

prieziiira pagal reikalavimus tos jurisdikcijos, kurioje orlaivis jregistruojamas, ir kt.**

Aptartus orlaiviy nuomos ypatumus galima paaiskinti remiantis tiek teisés doktrinos
argumentais apie komerciniy santykiy principy ir papro¢iy skirtumus nuo biudingy
civiliniams santykiams, tiek ir aviacijos srityje sudaromy sutar¢iy nusistovejusia praktika,
kurioje yra labai svarbus ekonominis sutarties saglygy pagrindimas, o taip pat ir bendrosios
teis€s valstybése (pirmiausia Anglijos teis¢je) taikoma taisykle, pagal kurig teismai tik
minimaliai ir tik ypatingais atvejais kvestionuoja sutartimi prisiimtus jsipareigojimus ar
pateisina jy nevykdyma*.

Kaip teigiama teisés doktrinoje, ,,nors ir neabejotina, kad komerciniams sandoriams
taitkomos bendrosios civilinés teisés normos, o verslo sandoriy subjektai laikomi
lygiateisiais civilinés apyvartos dalyviais [...] komercingje teis¢je susikloste specifiniai
principai ir paprociai, kurie turi didesn¢ ir konkretesn¢ reikSme nei bendruosiuose
civiliniuose santykiuose. Komersantui (prekybininkui, pramonininkui) taikomas kitas
civilinés atsakomybés mastas, suteikiamos verslo garantijos.”> Orlaivio nuomininkas,
sudarydamas sutart] jam itin grieZtomis salygomis (nes tai gali biiti vienintelis budas
apskritai sudaryti OVN sutartj), prisiima ir su jos jvykdymu susijusig komercing rizika.
Anot G. Sulijos, vertinant komercinio sandorio (OVN) sutarties nuostaty sazininguma ar
protinguma atsizvelgtina ne tik j Saliy tarpusavio padét] (daZniausiai turto savininkas bus
ekonomiskai pranaSesnis ir galés sau leisti labiau kvalifikuotg teising pagalbg), bet ir ] tam
tikros Sakos verslo praktika sudarant tokio pobiidzio sutartis. Be to, kaip jau minéta,
aviacijos srities praktikoje yra jprasta, kad nuomojami orlaiviai perkami 1§ skolinty 1ésy.
Todél ,,orlaivio nuomotojas turi vykdyti tuo pat metu savo jsipareigojimus finansuojanciai
Saliai: graZinti paskola, mokéti finansinés nuomos jmokas ir pan. Jeigu teismas atleisty
orlaivio nuomininkg nuo mokéjimo pareigos, kas 1§ esmés gali pasirodyti pagrjsta vertinant

vien pagal (kai kuriy valstybiy) nacionalines imperatyvigsias normas, tai gali sukurti

3 HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 69 [Zitiréta 2020 m. vasario
26 d.]. Prieiga per interneta:

<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.

* BARANAUSKAS E.; ZAPOLSKIS, P. The effect of change in circumstances on the performance of
contract [interaktyvus]. Vilnius: Mykolo Riomerio Universitetas, 2009, 4(118), p. 201-202 [zitiréta 2020 m.

vasario 26 d.]. Prieiga per
internetg: <https://www.mruni.eu/upload/iblock/e7c/11baranauskas,%20zapolskis.pdf>.

3> BUDRECKIENE, V. Teisminés komerciniy sutarciy turinio kontrolés ribos: daktaro disertacija. Socialiné
mokslai, teis¢ (01S). Vilnius: Mykolo Riomerio Universitetas, 2016. [interaktyvus]. p. 38 [ziGréta 2020
vasario 26 d.]. Prieiga per interneta:

<https://repository.mruni.eu/bitstream/handle/007/14536/knyga%20%?20disertacija.pdf?sequence=2&isAllo

wed=y>.
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grandining nemokumo reakcijg, ir dél patiriamy nuostoliy kredito jstaigai ar kitiems
investuotojams nebus ekonominio intereso ateityje finansuoti orlaiviy jsigijima arba bus
didinama pelno marza siekiant akumuliuoti potencialius nuostolius. Todé¢l tik labai ribotais
atvejais teismai pripazinty, kad orlaivio nuomininkas gali biiti atleistas nuo pareigos moketi
nuompinigius.”*

ReikSminga ir tai, kad OVN sutartyse kaip joms taikytina teis¢ bene daZniausiai
pasirenkama Anglijos teisé bei Anglijos teismy jurisdikcija arba Niujorko valstijos teisé.
Kai kuriose sutartyse galima rasti, kad Salys pasirinko Kvebeko, Ontario (Kanada) arba
Kalifornijos valstijos (JAV) teisg, taciau OVN sutartyse yra teikiamas pirmumas Anglijos
ir Niujorko teisei ,,dél Siose jurisdikcijose gerai isplétoty komerciniy teisiniy precedenty™’.
Taip yra d¢l to, kad pagal pastaryjy jurisdikcijy teis¢ sprendziant i§ OVN kilusj ginca, Salys
gali nuspéti, jog sudarytos sutarties turinys bus aiSkinamas nesiekiant jo koreguoti ir
atsizvelgiant | aviacijos srityje sudaromy sutariy praktika, o prisiimty jsipareigojimy
vykdymas bus interpretuojamas pirmiausiai pagal sutarties konkrecias nuostatas. Toks
teises ir jurisdikcijos pasirinkimas patvirtina, jog ,,Siuolaikingje sutar¢iy teiséje komerciniy
sutartiniy santykiy srityje asmens autonomija bei jos esminis principas — sutarciy laisve,
taip pat sutartiniy santykiy nusp¢jamumas ir teisinis tikrumas iSlieka dominuojanc¢iomis

vertybinémis idéjomis.”®

% SULIA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 41 [ziGréta 2020 kovo 1 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.
"HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 133 [zitGréta 2020 m. kovo
1 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
¥ BUDRECKIENE, V. Teisminés komerciniy sutarciy turinio kontrolés ribos: daktaro disertacija. Socialiné
mokslai, teisé (01S). Vilnius: Mykolo Riomerio Universitetas, 2016. [interaktyvus]. p. 12 [ZiGréta 2020 kovo
1 d.]. Prieiga per interneta:
<https://repository.mruni.eu/bitstream/handle/007/14536/knyga%20%?20disertacija.pdf?sequence=2&isAllo
wed=y>.
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2. Orlaivio veiklos nuomos bendrieji teisiniai aspektai

2.1. Bendro pobiidzio jzvalgos

Orlaiviy veiklos nuomos sutartis néra konkre€iai reglamentuota ne tik Lietuvos
Respublikos nacionalingje teis¢je, bet ir Europos Sgjungos teis¢je Siam institutui néra
skirtas atskiras aktas ar vieningas teisiniy dokumenty paketas. Tarptautiniu mastu orlaiviy
nuomos (tiek finansinés, tiek veiklos nuomos) santykius reguliuoja Keiptauno konvencija,
privaloma tik prie jos prisijungusioms valstybéms naréms. Taip pat Siems santykiams yra
svarbios tarptautinés konvencijos aviacijos srityje, pirmiausia Tarptautiné civilinés

... .. . .. 4
aviacijos konvencija (Cikagos konvencija**"*

) ir kitos. ReikSmingas vaidmuo tarptautinés
orlaiviy nuomos santykiuose tenka minkStosios teisés dokumentams, i§ kuriy Siame darbe
iSskiriame IATA gaires, AWG dokumentus ir kitus.

Orlaiviy veiklos nuomos teisiné specifika mokslingje literatiiroje apibiidinama kaip
ja reguliuojancio ,,vieningo jstatymy paketo nebuvimas® kartu su jai taikomomis
tarptautinés privatinés teisés normomis, kurios reglamentuoja ,,taikoma teise¢ ir atitinkamai

tai, kokie jstatymai reguliuos susijusiy sutartiniy santykiy padarinius*'«

. Tokia orlaiviy
nuomos reguliavimo specifika, manytina, yra (be kita ko) dé¢l Siy priezasCiy:
1) orlaiviy veiklos nuoma, kaip apskritai visa komerciné aviacija, yra gana naujas

institutas — orlaiviy nuoma aktyviai imta naudotis tik pries kelis deSimtmecius,

3% Konvencija buvo priimta 54 valstybiy 1944-12-07 ir jtvirtino civilinés aviacijos, naudojimosi oro erdve,
saugumo, orlaiviy registracijos taisykles ir kt.

0 Lietuvos Respublika prie Cikagos konvencijos yra prisijungusi nuo 1992-02-07,

7r. 1944 m. gruodzio 7 d. Cikagos Tarptautiné civilinés avicijos konvencija, Teisés akty registras, 2015-10-
19, nr. 15733.

*"HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 23 [Zitréta 2020 m. kovo 2
d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
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2) orlaivio nuomos dalyku yra ypatingas turtinis objektas — nacionaling priklausomybe

42,43 44,45

turintis orlaivis™"’, vienose valstybése priskiriamas nekilnojamajam™", o kitose
kilnojamajam turtui*®,

3) orlaiviy veiklos nuomos sutartis itin daznai sudaroma tarp subjekty, priklausanciy
skirtingoms jurisdikcijoms; tai savo ruoztu lemia skirtingg daiktiniy teisiy j orlaivj
gynyba dél nevienodai traktuojamos tokio daikto prigimties (ar jo priskyrimo
(ne)kilnojamam turtui), taip pat d¢l skirtingy orlaiviy registravimo taisykliy gali buti
nevienodai vertinamas orlaivio nuosavybés klausimas (tai ypa¢ aktualu tapus kuriai
nors OVN sutarties Saliai nemokia ir (ar) atitinkamose jurisdikcijos teismams taikant
1 orlaivi nukreiptas kreditoriaus teisiy gynimo priemones arba laikingsias apsaugos
priemones kitose bylose)*’.

Mingétais tarptautiniais dokumentais yra siekiama harmonizuoti orlaiviy nuomos
santykiy teisin} reguliavimg. Taciau toks tikslas yra sudétingas ir ilgalaikis dél

egzistuojanciy daugelio jurisdikcijy skirtumy gausos.

2.2. Keiptauno konvencija, kaip orlaiviy nuomos santykius harmonizuojantis dokumentas

Keiptauno konvencija priimta siekiant harmonizuoti ir palengvinti turtu pagristo
finansavimo ir ilgalaikés nuomos (orlaiviy) sandorius, sukurti aiskias tokio tipo sandoriy
valdymo taisykles, kuriose atspindimi turtu pagristo finansavimo bei ilgalaikés nuomos
principai, taip pat uztikrinti, kad su tokia jranga susij¢ interesai biity visuotinai pripazjstami

ir saugomi’. Atsizvelgiant | egzistuojan¢ius jurisdikcijy skirtumus ir j tai, kad jy

*2 1944 m. gruodzio 7 d. Cikagos Tarptautingje civilinés aviacijos konvencijoje, nustatyta, kad orlaiviai
priklauso tai valstybei, kurioje jie yra jregistruoti (17 str.); dviguba registracija neleidziama (18 str.): orlaivis
negali biiti teisétai registruotas daugiau kaip vienoje valstybéje, taciau jo registracija gali pereiti i§ vienos
valstybés kitai; registravimg reglamentuoja nacionalinés teisés aktai (19 str.): kiekviena valstybé registruoja
orlaivius arba pakeicia jy registravimg pagal savo jstatymus ir kitus teisés aktus.

* taip pat zr. Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 12, 43-45 straipsnius: Lietuvos Respublikoje leidZiama
naudoti tik Lietuvos Respublikoje registruotus orlaivius; §io straipsnio nuostatos netaikomos uzsienio Saliy
orlaiviams, registruotiems valstybése ICAO narése ir vykdantiems reguliaraus susisiekimo arba nereguliarius
skrydziaus; kitose valstybése registruoti orlaiviai skrydziams Lietuvos Respublikos oro erdvéje turi gauti jos
leidima.

* Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas (su pakeitimais ir papildymais), Valstybés Zinios, 2000-09-06, nr.
74-2262, 1.98 str. 3 d.

> Rusijos Federacijos civilnio kodekso I dalies 130 straipsnis [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. kovo 2 d.].
Prieiga per interneta: <http://www.consultant.ru/document/cons_doc LAW_5142/>.

% 7r. NATH, R.; CRANS, B.J.H., dircraft Repossession and Enforcement. Practical aspects [interaktyvus].
Kluwer Law International, 2009, p. 107-108, 301, 559. [ziuréta 2020 m. kovo 2 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=xoqWDwAAQBAJ&rdid=book-
xoqWDwWAAQBAJ&rdot=1&source=gbs_atb&pcampaignid=books booksearch atb>.

*7 {§samiau tai analizuojama 8io darbo dalyje 4. OVN sutarties sqlygy dél esminio jos paZeidimo ypatumai.
#2001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencija dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga preambulé
[interaktyvus]. [Zitiréta 2020 kovo 2 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/cape-town-convention>.

14



nejmanoma panaikinti, Konvencijoje yra numatyta Susitarian¢ios Salies teis¢ pateikti
(atSaukti) atitinkamas deklaracijas, kaip antai: deklaracija, kad §i Konvencija netaikoma
sandoriui, kuris yra sandoris tik tos valstybés teritorijoje (konvencijos 50 straipsnis®’);
deklaracijg dél to, ar teisés gynimo priemong, kuria gali naudotis kreditorius pagal Sios
Konvencijos nuostatas ir kurios atzvilgiu néra nurodyta, kad turi biiti kreipiamasi j teisma,
gali biiti naudojama tik teismui leidus, ar ji gali biiti naudojama ir be teismo leidimo (54
straipsnio 2 dalis’"); deklaracija dél teismo skiriamy teisés gynimo priemoniy, kol laukiama
galutinio sprendimo (55 straipsnis’'); deklaracija dél jurisdikcijos nemokumo bylose ir
taikant gynimo priemones (konvencijos XII skyrius); ir kitas. Kaip teigia T. Traschler,
galimybe apsispresti dél deklaracijy ne tik skatina valstybes ratifikuoti Konvencijg
i1$saugant ,,nacionaling teising kultiira”, bet yra reikSminga tuo, kad ,,valstybés ir privatis
subjektai, remdamiesi Susitarian¢iy valstybiy deklaracijomis, gali greitai padaryti iSvadas
apie finansing rizika ir teisine padétj™?.

Be deklaracijy tam, kad buty sudarytos palankesnés salygos tarptautiniu mastu jsigyti
orlaivius ir (ar) finansuoti d¢l jy sudaromus kitus sandorius (nuomg), Keiptauno konvencija
buvo’; sukurtas tarptautinio intereso, pripaZistamo visose Susitariandiose valstybése,
institutas; jsteigtas tokiy interesy tarptautinis elektroninis registras®*; numatytos
standartinés kreditoriaus teis€s nuomininkui pazeidus sutartj. Konvencija (2, 3, 7

straipsniai) tarptautin] interesg, apibrézia kaip sukurta arba bisimg interesg (finansinj

* duomenis apie valstybes, pateikusias deklaracijas pagal konvencijos 50 straipsnj, galima rasti:
UNIDROIT. Declarations deposited under the Cape Town Convention on international interests in mobile
equipment regarding article 50 [interaktyvus]. [ziGréta 2020 m. kovo 4 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.unidroit.org/141-instruments/security-interests/cape-town-convention-mobile-equipment-
2001/depositary/declarations-by-article/442-article-50-declarations-deposited-under-the-cape-town-
convention-on-international-interests-in-mobile-equipment>.

%% quomenis apie valstybes, pateikusias deklaracijas pagal konvencijos 54 (2) straipsnj, galite rasti:
UNIDROIT. Declarations deposited under the Cape Town Convention on international interests in mobile
equipment regarding article 54 (2) [interaktyvus]. [ziGréta 2020 m. kovo 4 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/status/141-instruments/security-interests/cape-town-convention-mobile-
equipment-2001/depositary/declarations-by-article/446-article-54-2-declarations-deposited-under-the-cape-
town-convention-on-international-interests-in-mobile-equipment>.

> quomenis apie valstybes, pateikusias deklaracijas pagal konvencijos 55 straipsnj, galite rasti:
UNIDROIT. Declarations deposited under the Cape Town Convention on international interests in mobile
equipment regarding article 55 [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. kovo 4 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/141-instruments/security-interests/cape-town-convention-mobile-equipment-
2001/depositary/declarations-by-article/447-article-55-declarations-deposited-under-the-cape-town-
convention-on-international-interests-in-mobile-equipment>.

2 TRASCHLER, T. The significance of the qualifying declarations under the Cape Town
Convention [interaktyvus]. Uniform Law Review, Volume 24, Issue 1, 2019, p. 42-57. [zitréta 2020 m. kovo
5 d.]. Prieiga per interneta: <https://academic.oup.com/ulr/article/24/1/42/5477305>.

3 FIELD FISHER WATERHOUSE. Cape Town Convention, [interaktyvus]. 2011, p. 2. [Ziiiréta 2020 m.
kovo 5 d.]. Prieiga per internetg: <https://res.cloudinary.com/fieldfisher/image/upload/v1574341216/PDF-
Files/PDFs%20from%2001d%20website/Cape-Town-Convention_jvblen.pdf>.

5 7r. INTERNATIONAL REGISTRY OF MOBILE ASSETS [interaktyvus]. [Ziiiréta 2020 m. kovo 6 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.internationalregistry.aero/ir-web/faq>.
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interesg) dél unikaliu numeriu pazyméto mobilaus objekto — orlaivio, variklio,
sraigtasparnio ir kt. — ir 1§ jo gaunamy pajamy, jei:

1) dél to sandorio Salys susitaré rastu,

2) susitarimas susijes su objektu, jgaliojimus kuriuo disponuoti turi jkaito davéjas,

salyginis pardavéjas ar nuomotojas;
3) toks susitarimas leidZia identifikuoti objekta pagal Protokola™;
4) garantinio susitarimo atveju leidzia nustatyti uztikrinamasias prievoles, bet uztikrinta
suma ar didziausia uztikrinta suma nebutinai turi bti nustatyta.

Tarptautin] interesg (t. y. turtines teises } orlaivy, prievoliy uZtikrinimo priemones ir kitas
teises, susijusias su orlaiviu’®), galima registruoti Tarptautiniame mobiliojo turto registre’’,
bet kurios 1§ orlaivio veiklos nuomos (ar kitokio sandorio dél mobiliosios jrangos) Saliy
iniciatyva. Registruotas tarptautinis interesas turi prioritetg prie§ neregistruota, taciau toks
prioritetas gali biiti pakeistas sandorio Saliy susitarimu. Kai registruoto tarptautinio intereso
prievolé yra jvykdoma, skolininkas gali reikalauti, kad kreditorius registracijg panaikinty.
Iregistruotas tarptautinis (finansinis) interesas yra svarbus kreditoriaus (orlaivio
nuomotojo, savininko ar kito) teisiy apsaugai esminio sutarties nevykdymo atveju bei
apsaugai nuo kity kreditoriy reikalavimy j nuomininka pastarajam tapus nemokiu’®. Kaip
teigia D. P. Hanley, tarptautinio intereso institutas buvo jsteigtas siekiant iSvengti
nacionaliniy tarptautinés privatinés teisés normy skirtumy, skirtingo jy aiSkinimo ir
taikymo problemy, susijusiy su tarptautiniu mastu jkeiCiamu didelés vertés turtu;
tarptautinis interesas egzistuoja savarankiskai, bet jis néra visiSkai nepriklausomas nuo
nacionalinés teisés, kuri ir toliau reglamentuoja klausima, ar tarp Saliy apskritai buvo
susitarimas®’. Wool J., vertindamas Keiptauno konvencijos jtvirtinta tarptautinio intereso

institutg, aiSkiai nurodo, kad kai sandorio Saliy sukurtas tarptautinis interesas yra

> turimas omenyje 2001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiliaja
jranga, Protokolas dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy.
*® DENTONS. Adircraft Finance Briefing — a Practical Guide to the Cape Town Convention [interaktyvus].
2016 [zitréta 2020 m. kovo 8 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.dentons.com/en/insights/alerts/2015/november/25/aircraft-finance-briefing>.
registras veikia 24 valandas per para ir yra visiskai skaitmenizuota sistema, kurioje registracijos, paieskos yra
vykdomos bei sertifikaitai iSduodami tik elektroniniu formatu;
zr. FIELD FISHER WATERHOUSE. Cape Town Convention, [interaktyvus]. 2011, p. 3. [ziGréta 2020 m.
kovo 9 d.]. Prieiga per interneta: <https://res.cloudinary.com/fieldfisher/image/upload/v1574341216/PDF-
Files/PDFs%20from%2001d%20website/Cape-Town-Convention_jvblen.pdf>.
¥ FIELD FISHER WATERHOUSE. Cape Town Convention, [interaktyvus]. 2011, p. 2, 5 [Ziiréta 2020 m.
sausio 26 d.]. Prieiga per interneta: <https://res.cloudinary.com/fieldfisher/image/upload/v1574341216/PDF-
giles/PDFs%20from%2001d%20website/Cape-Town-Convention _jvblen.pdf>.

Ibid., p. 90.
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galiojantis, gin¢o atveju bus taikomos biitent Konvencijos, o ne nacionaliniy jstatymy
taisykles®.

Keiptauno konvencija jtvirtino ir kreditoriaus (nuomotojo) teisiy gynimo priemones,
naudojamas kai nuomininkas esminiai pazeidzia sutart] (Konvencijos III ir Protokolo III
skyriai ir kt.), kuriy pagrindiné yra nesikreipiant j teisma vienasaliSkai nutraukti sutartj ir
perimti orlaivio valdyma ar kontrolg®'. Tam, kad $ia priemone kreditorius galéty efektyviai
pasinaudoti, Protokole (XIII straipsnis) yra numatytas neatsaukiamas isregistravimo ir
eksporto prasymo leidimas (IDERA®?), kuris yra registruojamas tiek tarptautiniame, tiek
Susitarian¢iy Saliy atitinkamuose nacionaliniuose registruose. Asmuo, kurio naudai
iSduotas leidimas (,,Salis, kuriai suteiktas leidimas‘), arba tokio asmens jgaliotas asmuo yra
vienintelis asmuo, turintis teis¢ vykdyti atitinkamas teisés gynimo priemones; skolininkas
negali atSaukti tokio leidimo be raSytinio Salies, kuriai suteiktas leidimas, sutikimo, o
registro institucija i§ registro leidimg pasalina Salies, kuriai suteiktas leidimas, praSymu.

Placiau apie dalj deklaracijy, pateikty prie Keiptauno konvencijos prisijungiant
Europos Sajungai, taip pat apie Konvencijos ir Protokolo nuostaty dél kreditoriaus
(nuomotojo) teis€s gynimo priemoniy taikyma nuomininkui esminiai pazeidus sutartj, yra

rasoma Sio darbo tolimesniuose skyriuose.

2.3. Kai kurie Europos Sgjungos ir Lietuvos Respublikos teisés aktais regulivojami

orlaiviy nuomos aspektai

Europos Sajunga, 2009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimu® prisijungdama prie
Keiptauno konvencijos kaip regioniné ekonominés integracijos organizacija, pateike
deklaracijas, susijusias su Bendrijos iSimtinei kompetencijai priklausanciais klausimais ir

daranc¢iais poveik] reglamentams dé¢l jurisdikcijos ir teismo sprendimy civilinése ir

% WOOL, J. Implementation of the Cape Town Convention into and lIts Relationship with National Law
[interaktyvus]. I§ KOZUKA, S. Implementing the Cape Town Convention and the Domestic Laws on Secured
Transactions, lus Corporatum — Global studies in Comparative Law, 2017, p. 10 [zitiréta 2020 m. kovo 10
d.]. Prieiga per internetg: <https://www.springer.com/gp/book/9783319464688>.

6! j$samiau rasite darbo skyriuje 4. OVN sutarties sqlygy dél esminio jos paZeidimo ypatumai.

2 IDERA (angl. Irrevocable Deregistration and Export Request Authorization) - vienagaliska orlaivio
perémimo teis¢ nuomotojas gali realizuoti naudodamasis Keiptauno konvencijoje jtvirtinta vadinamaja
IDERA priemone — tai nuomotojui suteiktas jgaliojimas, kurio pagrindu veikdamas nuomotojas gali
iSregistruoti orlaivj i§ nuomininko, esmingai pazeidusio OVN sutartj, veiklos valstybés ir jregistruoti jj kitoje
valstybéje;

7r. 2001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga, Protokolas dél
su orlaiviy jranga susijusiy klausimy [interaktyvus]. p. 21-22 [Ziiiréta 2020 kovo 11 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/aircraft-protocol>.

632009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimas (EB) Nr. 2009/370/EB dél Bendrijos prisijungimo prie 2001
m. lapkricio 16 d. Keiptaune kartu priimty Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga,
ir jos Protokolo dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy [interaktyvus]. [ZiGiréta 2020 m. kovo 11 d.]. Prieiga
per interneta: <https://eur-lex.europa.eu/legal-content/It/TXT/?uri=CELEX:32009D0370>.
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komercinése bylose pripazinimo ir vykdymo, dél bankroto (nemokumo) byly ir dél
sutartinems prievoléms taikytinos teisés®’. Cia paZymétina tai, kad ES pateiktos
deklaracijos taikomos visoms ES naréms, nepriklausomai nuo to, ar jos yra (néra)
Susitariangios 3alys pagal Keiptauno konvencija®.

Be 2009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimo, biitina nurodyti dar bent du Europos
Sajungos teises aktus (Europos Parlamento ir Tarybos reglamentg (EB) Nr. 1008/2008 ir
Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012), kurie orlaiviy veiklos nuomos santykiy
tiesiogiai nereglamentuoja, tac¢iau apibrézia pagrindinius orlaiviy nuomos sutarties tipus:
orlaivio nuomos be jgulos sutart] (jmoniy susitarimas, pagal kurj orlaivis naudojamas pagal
nuomininko OVP (oro vezéjo pazyméjimg) ir orlaivio nuomos su jgula sutart] (oro vezejy
susitarimas, pagal kurj orlaivis naudojamas pagal nuomotojo OVP)*®%.

Europos Parlamento ir Tarybos reglamento (EB) Nr. 1008/2008 dé¢l oro susisiekimo
paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy preambuléje (8 punktas) jvardintas vienas
1§ Sio teises akto tiksly yra siejamas su orlaiviy nuomos santykiy Salimi nurodant, kad
orlaiviy nuomos susitarimai (ypa¢ orlaiviy nuomos su jgula susitarimai), kai yra
nuomojami ne Bendrijos narése registruoti orlaiviai, turéty buti leidziami tik ypatingomis
aplinkybémis (pvz., jei Bendrijos rinkoje néra tam tikro orlaivio). Be to, akcentuojama, kad
tokia nuoma turéty buti leidziama naudotis tik grieztai ribotg laikotarpj, o ja igyvendinant
turi buti laitkomasi saugos standarty, kurie atitikty Bendrijos ir nacionaliniais teisé€s aktais
nustatytas saugos taisykles.

Lietuvos Respublikos teisés aktai nenumato tokios sutarties rusies kaip orlaiviy
veiklos nuoma ar orlaiviy nuoma. Lietuvos Respublikos aviacijos jstatyme (toliau —
Aviacijos jstatymas) nurodoma, kad §is teisé€s aktas nustato aviacijos valdyma, oro erdvés,
orlaiviy, kity jrenginiy naudojima aviacijoje, oro uosty veikla, vezima, paieska ir gelbéjima,
subjekty, susijusiy su aviacija, turting atsakomybg bei draudima (1 straipsnis). Jstatyme yra

apibréztas civilinis orlaivis, kaip orlaivis, jregistruotas civiliniy orlaiviy registre (2

6% j§samiau Sios deklaracijos yra aptariamos darbo skyriuje 5. Kai kurie svarbesni aspektai dél jurisdikcijos
ir taikytinos teisés, pasirenkamos OVN sutartyse.

652020 m. vasario mén. Keiptauno konvencijos dalyvémis buvo tik 7 ES narés — Italija, Ispanija, Latvija,
Liuksemburgas, Malta, Rumunija, Svedija;

zr. ICAO. Protocol to the Convention on international interests in mobile equipment on matters specific to
aircraft equipment [interaktyvus]. [ziliréta 2020 m. kovo 14 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/CapeTown-Prot EN.pdf>.

%2008 m. rugséjo 24 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 1008/2008 dél oro susisickimo
paslaugy teikimo Bendrijoje bendryjy taisykliy (nauja redakcija), 2 str. 24 p., 25p., 13 str. 1 d.

572012 m. spalio 5 d. Komisijos reglamentas (ES) Nr. 965/2012, kuriuo pagal Europos Parlamento ir Tarybos
reglamentg (EB) Nr. 216/2008 nustatomi su orlaiviy naudojimu skrydziams susije techniniai reikalavimai ir
administracinés procediros, I priedo 40 p. ir 127 p.
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straipsnio 6 dalis®®), jtvirtinta, kad verstis orlaiviy nuomos veikla, kai atsakomybé uz
orlaivio tinkamumg skraidyti tenka nuomotojui, galima tik turint galiojant] veZéjo
paZzymejima (54 straipsnis 2 dalis), bei nurodyta, kad orlaiviy nuomos be jgulos ir nuomos
su jgula sutartys turi biiti patvirtintos Susisiekimo ministerijos ir (arba) Agenttros (VS]
Transporto kompetencijy agentiiros) pagal susisiekimo ministro nustatytas sglygas ir tvarkg
tais atvejais, kurie yra aptarti Reglamente (ES) Nr. 965/2012 ir Reglamente (EB) Nr.
1008/2008. Minétai Agentiirai yra pavesta tvarkyti ir civiliniy orlaiviy registra, kuriame,
kaip nurodoma jj jsteigiantiame teisés akte®, registruojami ne tik orlaiviai, bet ir
duomenys, susije¢ su registruoti pateikiamais dokumentais, daiktiniy teisiy j registro objekta
apribojimai; o registro duomeny teikéjai yra orlaiviy savininkai arba jy jgalioti asmenys.
Taciau, sprendziant i§ kity teisés akty ir vieSai prieinamy registro duomeny, darytina

.y Ve . . . . .o P 1
i¥vada, kad $iame registre be orlaiviy nuosavybés ar naudojimo teisés’*’

gali biiti (yra)
registruojamos orlaiviy nuomos (tiek 1§ Europos Sgjungos, tiek i$ kity Saliy subjekty, tiek
ir Siems subjektams) sutartys ir jy pakeitimai, bet ne daiktiniy teisiy j registro objekta
apribojimai’”. Daiktiniy teisiy j orlaivj ribojimai (taip pat ir kaip orlaivio nuomos sutarties
atitinkamos Salies interesy apsaugos priemongés), Lietuvos Respublikoje biity registruojami
kitame registre (Turto areSto akty registre) pagal vykdytinus dokumentus, i§duotus teismo,
arbitrazo ar kai kuriy valstybés institucijy’>. Kalbédamas apie nuomos sandorio dalyko -
civilinio orlaivio - registravimo atitinkamoje jurisdikcijoje reikSme¢ sandorio Salims, G.
Sulija pastebi, kad uzregistravus orlaivj uZsienio civiliniy orlaiviy registre atsiranda rizika,
kad tos valstybés teismas gali tarp Saliy iSkylant] gin€a priskirti sau zinybingu ir véliau,

atsizvelgdamas ] imperatyvigsias nacionalinés teis€s nuostatas, pakeisti Saliy susitarima,

6% pagal Lietuvos Respublikos aviacijos jstatymo 24 straipsnio 3 dalj orlaivis registruojamas civiliniy orlaiviy
registre, jei: turi tinkamumo skraidyti pazyméjima; néra registruotas kitos valstybés orlaiviy ar LR kariniy
orlaiviy registre; jo savininkas yra LR arba ES valstybés narés pilietis ar fizinis asmuo, kuriam suteiktos
judéjimo ES teisés arba juridinis asmuo, registruotas LR, taip pat Lietuvos valstybé arba savivaldybé¢; arba
savininkas yra ne LR pilietis ar kitas asmuo ar juridinis asmuo, registruotas LR, bet orlaivis daugiau kaip
puse¢ skrydziy vykdo i§ Lietuvos oro uosto; arba jo naudotojas yra LR pilietis ar kitas fizinis asmuo arba
juridinis asmuo, registruotas LR, ir Sis orlaivis daugiau kaip puse skrydziy vykdo i§ ES valstybés narés oro
uosto.

% Lietuvos Respublikos Vyriausybés 2018 m. gruodzio 27 d. nutarimas Nr. 1340 “Dél Lietuvos Respublikos
Vyriausybés 2004 m. gruodzio 30 d. nutarimo Nr. 1680 “Dél Lietuvos Respublikos civiliniy orlaiviy registro
nuostaty patvirtinimo” pakeitimo”. Teisés akty registras. 2018-12-28, nr. 21768, 8p., 13.4p., 16 p.

0 7r. Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro 2005 m. spalio 10 d. jsakymas Nr. 3-439 “Dél Lietuvos
Respublikos civiliniy orlaiviy registravimo taisykliy patvirtinimo”. Valstybés zinios. nr. 123-4405, 15.5 p.,
17 p.

" Lietuvos Respublikoje regsitruoty orlaiviy saraas:

TRANSPORTO KOMPETENCIJU AGENTURA. Lietuvos Respublikoje registruoty civiliniy orlaiviy
sqrasas [interaktyvus]. 2020 [ziGréta 2020 m. kovo 15 d.]. Prieiga per internety:
<https://tka.lt/assets/uploads/sites/3/2020/01/Registras-2020-01-13.pdf>.

72 jsakymo 15.9 punkte nurodyta, kad gali biiti registre jragytos ,,pastabos, jeigu jy yra”.

3 7r. Lietuvos Respublikos turto aresto akty registro jstatymo pakeitimo jstatymas, Valstybés Zinios, 2012-
01-10, nr. 6-182, 2 str. 3 d., 6 str.
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leisti, pavyzdziui, nemokeéti nuomos mokescio ar kitokiy mokejimy, tam tikras iSnuomotas
orlaivio detales ar orlaivio varikl] pradéti traktuoti kaip pagrindinio daikto priklausinj ir
kitaip apsunkinti priverstinj orlaivio susigrazinima "

Pagrindo svarstyti tokig rizika sudaro ir Lietuvos Respublikos civilinio kodekso
(toliau — civilinis kodeksas) nuostatos. Civilinio kodekso 1.98 straipsnio 3 dalis orlaivj
prilygina nekilnojamajam daiktui, taigi manytina, kad orlaivio nuomos sutarciai negaléty
buti taikomos nacionalinés teis€s normos, reglamentuojancios panasius - transporto
priemonés nuomos neteikiant vairavimo ir techninés prieziiiros paslaugy — santykius (1.8
straipsnio 1 d., 6.522 - 6.529 straipsniai). Nekilnojamojo turto nuoma pagal civilinj kodeksa
galima, kaip daiktinés teisés (ilgalaiké nuoma (emphyteusis) — civilinio kodekso 4.165
straipsnis) arba kaip prievolinés teisés institutas (civilinio kodekso 6.477 straipsnis)’”.
Prievoliy teis¢je galioja sutarties laisves principas, nuomos sutartimi Salys yra laisvos
susitarti dél visy naudojimosi daiktu salygy, iSskyrus, kiek tai prieStarauja imperatyvioms
teisés normoms’®. Siuo aspektu prievolinés nuomos santykiai artimi orlaiviy veiklos
nuomai. Taciau 1§ aviacijos pramong¢je sudaromy sandoriy nusistovéjusiy pavyzdziy galima
spresti, kad juose pagal jsitvirtinusig verslo praktika numatytos kai kurios saglygos Lietuvos
teismy galéty buti vertinamos kaip neatitinkanCios imperatyviy Lietuvos teisés akty
normy’’. Pavyzdziui, tokioje sutartyje nuomininko pareiga mokéti nuomos mokestj yra
besalyginé ir absoliuti’®, kurios nevykdyti jis negaléty net ir esminiai pasikeitus situacijai,
del kurios atsiradimo nuomininkas néra kaltas; be to, net uz vienos ar keliy dieny vélavimag
sutartyse numatomos ne tik netesybos, bet ir nuomotojo teis¢ sutartj vienasSaliSkai nutraukti.
Pagal Lietuvos teis¢ ir teismy formuojamag praktika, tam tikrais atvejais tokia sutarties

salyga biity traktuojama kaip neteisinga ir nesazininga’”. Taip pat galéty biti pripazinti

™ SULIA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 37 [ziGréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

73 Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas (su pakeitimais ir papildymais), Valstybés Zinios, 2000-09-06, nr.
74-2262, 1.98 str. 3 d.

" MATIUKAS, M. Illgalaikés nuomos ir nuomos sutarties instituty suderinimo problemos.
[interaktyvus]. Teis¢, 2012, p. 116. [ziGréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per interneta:
<http://www.zurnalai.vu.lt/teise/article/view/16/7>.

" SULIA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 30 [ziGréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per internety:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

78 kaip pavyzdj Zr. internetinéje erdvéje patalpinta orlaivio nuomos sutartj ALA (toliau darbe — ALA sutartis)
5.11.1  punkta [interaktyvus]. [ziGréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per internety:
<https://drive.google.com/file/d/16KiDk1U7aLR-QwZhnRyx87Y517zHIOQ /view>.

7 kaip pavyzdj zitrékite Civilinio kodekso 6.73 straipsnj, kuriame jtvirtinti ribojimai netesyby mokéjimui ir
dyziui, bei nurodoma, kad kitokias taisykles numatantis Saliy susitarimas negalioja, nebent dél atskiry rtsiy
sutar¢iy Sis kodeksas nustato ka kita.

Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas (su pakeitimais ir papildymais), Valstybés zinios, 2000-09-06, nr.
74-2262, 6.73 str.
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neteisétais tam tikri nuomotojo veiksmai (ar neveikimas) sutart] vykdant, kurie Siaip jau
orlaiviy nuomos sutartiniuose santykiuose néra draudziami (tokig iSvadg galima daryti jau
vien 1§ civilinio kodekso 6.200 straipsnyje jtvirtinty sutarties vykdymo principy,
Ipareigojanciy Salis vykdyti sutart] tinkamai ir sgZiningai, jtvirtinanciy pareigg Salims
bendradarbiauti ir kooperuotis bei sutart] vykdyti kuo ekonomiskesniu kitai Saliai budu).
Aptartos Lietuvos Respublikos teisés akty nuostatos leidzia teigti esant reikSmingos
rizikos, kad orlaivio veiklos nuomos santykiy, tokios sutarties Saliy jsipareigojimy
vykdymo vertinimas pagal nacionaling teis¢ neatitiks aviacijos pramonés Sakoje

nusistovéjusiy tipiniy sutaréiy nuostaty™ ir tokio sandorio 3aliy lukeséiy.

% SULWDA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 33 [zidréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show full text>.
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3. Orlaivio veiklos nuomos samprata ir turinys

3.1. Orlaivio veiklos nuomos samprata

Mingéta, kad orlaivio nuomos santykiams reikSmingi yra minksStosios teisés dokumentai,
kadangi praktikoje jais vadovaujasi tarptautiniy orlaivio nuomos sutarciy Salys. Todél
orlaivio veiklos nuomos sampratg atskleisime remdamiesi, pirmiausiai IATA gairémis,
Keiptauno konvencija ir kai kuriais kitais tarptautiniais aktais bei dokumentais.

Minéta, kad orlaivio nuomos sutarties dalykas yra didelés vertés turtas ir dél to Si
sutartis daznai yra daugialypé: ji neretai aprépia ne tik tiesioginj orlaivio nuomos santykij
tarp orlaivio savininko, kaip nuomotojo, bei nuomininko, bet ir nuomojamo orlaivio
finansavimo santykius. IATA savo dokumentuose (konkre¢iai ,,Doc 9626 i¥nuomota
orlaiv] apibiidina tiesiog kaip orlaiv], naudojamg pagal nuomos sutartj, nedetalizuodama,
kokio tipo nuomos santykiai d¢l orlaivio sieja nuomininkg ir nuomotojg. Vis tik tame
dokumente orlaiviy nuoma yra skirstoma j finansing ir veiklos, o ji savo ruoztu gali biiti
orlaivio veiklos nuoma su jgula ar be jos®. Toks skirstymas paremtas aviacijos srityje per
pastaruosius deSimtmecius nusistoveéjusiy nuomos sandoriy tipais, bet ne tarptautinés
Keiptauno konvencijos ar Otavos konvencijos d¢l finansinio lizingo arba kity tarptautiniy
akty taisyklémis. Konvencija ir Protokolas dél su orlaiviy jranga susijusiy dalyky kalba
apie turtu pagristo finansavimo sandorj ir ilgalaike nuoma, taiau aiskios skirties tarp
orlaivio finansinio lizingo ir orlaivio veiklos nuomos nedaro. Protokolas jtvirtina (XXV
straipsnis), kad Keiptauno konvencija pakei¢ia UNIDROIT konvencijg dél tarptautinio
finansinio lizingo®, tiek kiek tai yra susije su sandoriais dél orlaiviy*. UNIDROIT
Pavyzdiniame jstatyme dél lizingo™ - pateiktas panasiy sandoriy skirstymas j finansinj
lizinga ir nuoma™ (2 straipsnis) arba ,kita nuoma nei finansinis lizingas”. Pastarasis

jstatymas gali buti taikomas orlaiviy finansinio lizingo ar nuomos santykiams, kai

81 ICAO. Manual on the regulation of international air transport [interaktyvus]. Doc 9626, Third Edition,
2016, p. 190, 160 [zitiréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.icao.int/Meetings/a39/Documents/Provisional Doc 9626.pdf>.

82 Ibid., 7r. dokumento skyriy ,,Orlaivio nuoma”, p. 160.

83 UNIDROIT. Convention on International Financial Leasing [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. kovo 17 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.unidroit.org/leasing-ol/leasing-english>.

#2001 m. lapkri¢io 16 d. Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga, Protokolas dél
su orlaiviy jranga susijusiy klausimy [interaktyvus]. Article 25, p. 15 [Zitréta 2020 kovo 17 d.]. Prieiga per
internetg: <https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/aircraft-protocol>.

8 UNIDROIT. Model Law on Leasing [interaktyvus]. 2008 [Zidréta 2020 m. kovo 17 d.]. Prieiga per
internetg: <https://www.unidroit.org/english/documents/2008/study59a/s-59a-17-e.pdf>.

% Ibid., pavyzdinio jstatymo dél lizingo 2 straipsnyje nuoma apibréziama, kaip sandoris, kai vienas asmuo
suteikia kitam asmeniui teis¢ turéti ir naudoti turtg konkrec¢iam laikotarpiui mainais nuomos mokestj, p. 2.
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nuomotojas, nuomininkas ar tieké¢jas dé¢l jo taikymo susitaria raStu (3 straipsnis), ir jei
sandorio $alims néra privalomos Keiptauno konvencijos nuostatos®’.

Konvencijoje (1 straipsnio q punktas) orlaivio nuoma yra apibrézta kaip ilgalaikis
susitarimas, kuriuo vienas asmuo (nuomotojas) suteikia teis¢ valdyti ar kontroliuoti objekta
(su galimybe jj pirkti arba be tokios galimybés) kitam asmeniui (nuomininkui) mainais uz
nuomos ar kitokj mokestj. Taigi, toks apibréZimas aprépia tiek orlaivio finansinj lizingg,
tiek ir orlaivio veiklos nuoma. D. P. Hanley, atskirdamas pastargja nuo orlaivio finansinio
lizingo, atkreipia démesj, kad pagal orlaivio veiklos nuomg dalykas ne tik iSlieka
nuomotojo nuosavybés teisiy objektu, bet tokia sutartimi yra realizuojamas nuomotojo
lukestis pasibaigus nuomos sutartiniams santykiams atgauti orlaivj geros fizinés biiklés ir
ekonomings vertes, kad jj biity galima nedelsiant vél iSnuomoti; savo ruoztu nuomininkas
(oro linijos) jgyja teis¢ naudotis orlaiviu, kuris pagal tarptautinius apskaitos standartus
nepatenka j nuomininko balansinj turta®. Siame D. P. Hanley pateiktame orlaivio veiklos
nuomos apibtudinime, autoriaus nuomone, iSskirtas vienas svarbus OVN poZymis —
nuomotojo teisé¢ atgauti ir nuomininko pareiga grazinti orlaivj geros fizinés bukles ir
ekonomings vertés. Paprastai, nuomos sutarCiai biidinga tai, kad iSnuomotas daiktas
nuomotojui graZinamas prastesnés biiklés, nei nuomininkui buvo perduotas nuomos
pradzioje, dél natiiralaus nusidévéjimo. Taciau orlaivis, nepaisant jo natiiralaus
nusidévejimo, turi biiti gragzinamas nuomotojui tinkamas skraidyti tam tikra salyginai ilgg
laikg ateityje, tai turi biiti patvirtinta atitinkamos institucijos i1Sduotu sertifikatu, ir be to, jis
turi biiti ne prastenés ekonominés vertés nei kitas analogisko modelio, gamybos mety ir
naudojimo intensyvumo orlaivis. Taigi, nuomininkas orlaivio veiklos nuomoje, lyginant su
kitokio turto nuoma, turi dar ir tokiy papildomy pareigy bei sgnaudy, kurios bitinos
pagerinti per nuomos laikotarpj natiiraliai nusidéveéjusio orlaivio bukle ir ekonoming verte.

Atskleidziant OVN sampratg, reikalinga bent trumpai aptarti tokia nuomg
kvalifikuojanc¢ius pozymius. Analizuojant Keiptauno konvencijoje pateikta sgvoka, matyti,

kad orlaivio nuoma yra susitarimas, pagal kurj vienas asmuo (nuomotojas) kitam asmeniui

¥7 K eiptauno konvencija taikoma, jei OVN, kuriuo sukuriamas ar numatomas tarptautinis interesas, sudarymo
metu nuomininkas pagal ilgalaikés nuomos susitarima yra jsikiirgs bet kurioje Susitarian¢iojoje Salyje:
a) pagal teise, kurios laikantis jis jsteigtas ar sudarytas, b) kurioje yra jo registruota buveiné ar oficiali
buveinés vieta, ¢) kurioje yra jo administracijos centras; arba d) kurioje yra jo verslo vieta (Konvencijos 1
straipsnio j), 3 ir 4 straipsniai);

zr. 2001 m. lapkricio 16 d. Konvencija dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga [interaktyvus].
1 str. j), 3 str, 4 str. [ZiGreta 2020 kovo 17 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unidroit.org/instruments/security-interests/cape-town-convention>.

 HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 29, 30. [ziGiréta 2020 m.
kovo 18 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
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(nuomininkui) terminuotai, t. y. paprastai ilgam laikui, perduoda teis¢ valdyti ar
kontroliuoti orlaivj. I§ IATA tarptautinio oro transporto reguliavimo vadove® pateikiamy
paaiskinimy - kad orlaivio veiklos nuoma yra biitent nuoma, o ne orlaivio pirkimas -
pardavimas, nes nuomininkui nepereina nuosavybeés teisé  i§sinuomotg orlaivj; kad tokia
nuoma paprastai yra siekiama greiciau ir pigiau (nei orlaivj perkant) padidinti oro linijy
naudojamy lektuvy parka, ir kt. - yra aiSku, kad nuomininkas i§ nuomotojo pagal OVN
sutart] gauna orlaiv] laikinai naudoti ir jj valdyti. Darytina iSvada, kad Keiptauno
konvencijoje naudojami orlaivio valdymo ar kontrolés terminai neiSvengiamai apima
nuomininko teis¢ orlaiv] naudoti. Minétame IATA vadove nuomotojas apibiidinamas kaip
asmuo (fizinis arba juridinis), iSnuomojantis orlaivj, o nuomininkas, kaip asmuo (fizinis
arba juridinis), kuriam iSnuomojamas orlaivis, pazymint, kad pastarasis paprastai (bet
nebiitinai) yra oro vezéjas. Sprendziant i§ kitame [ATA dokumente - ,,Orlaiviy nuomos

rekomendaciné medziaga ir geriausia praktika”*’

- pateikto OVN apibiidinimo bei 1§
konkregiy orlaivio nuomos sutaréiy pavyzdziy’', teigtina, kad OVN sutarties esminés
salygos atitinka bendruosius nuomos sutarties pozymius, kadangi Sia sutartimi: 1)
nuomotojas i§saugo nuosavybés teises ] orlaivi, o nuomininkas jgyja teis¢ orlaivj laikinai
naudoti ir pareiga mokéti nuoma; 2) orlaivis yra individualius poZzymius turintis daiktas®.
Taciau, autoriaus nuomone, esminis OVN skirtumas nuo kity nuomos sutarciy pasireiskia
jauminéta D. P. Hanley aptarta nuomininko pareiga grazinti nuomotojui orlaivj ne tik geros
fizinés buklés, bet ir ekonominés vertés. Tokia pareiga nuomininkui tenka nepaisant to, kad
Jis per nuomos laikotarp] nuomotojui moka ne tik nuomos mokest], atlieka visus
mokejimus, susijusius su orlaivio technine priezitira ir eksploatavimu, bet dar turi moketi
ir vadinamus papildomus nuomos mokéjimus (angl. additional rent) uz orlaivio atskiry

daliy (korpuso, variklio, vaziuoklés ir kt.) naudojimo ciklus®.

Detaliau OVN pozymiai atskleidziami analizuojant jos turin;.

¥ 1CAO. Manual on the regulation of international air transport [interaktyvus]. Doc 9626, Third Edition,
2016, p. 155 [ziGiréta 2020 kovo 16 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.icao.int/Meetings/a39/Documents/Provisional Doc 9626.pdf>.

% JATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017 [ziliréta 2019 m. lapkric¢io 20 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.

*! §je 3altiniai analizuojami darbo sekandiame skyriuje 4. OVN sutarties sqlygy dél esminio jos pazeidimo
ypatumai.

%2 plagiau nagrinéta darbo skyriuje 2.1. Bendro pobiidzio jZvalgos.

% HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 194-197 [ziGréta 2020 m.
kovo 18 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
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3.2. Orlaivio veiklos nuomos turinys

Visose OVN sutartyse yra tam tikry tipiniy nuostaty, sudaranéiy tokiy susitarimy turinj’*.
Taip yra dar ir dél to, kad nemazai OVN inicijuojanciy S$aliy (net ir subjektai,
nepriklausantys valstybéms Keiptauno konvencijos Susitarian¢ioms Salims) vadovaujasi
tarptautiniais minkStosios teisés instrumentais (minétos IATA gairés, AWG Orlaiviy
nuomos politikos ir principy medZiaga ir kt.).

Vis tik tipiSkumas nereiskia kokiy nors pavyzdiniy iSlygy pakartojimo konkrecioje
OVN sutartyje: kiekviena sutartis turi individualy ir skiriamajj pobiidj, o jg plétojant Salims
reikia kiirybingo poziirio ir teisés iSmanymo. Kaip nurodo D. P. Hanley, kiekviena OVN
sutartis paprastai sudaroma pagal nuomotojo parengta model], ir tik kartais (kai
nuomininkas yra stipri oro linijy kompanija) OVN rengiama nuomininko pasiilytu
formatu; skirtingy nuomotojy parengty OVN formaty (struktiiry) pasitaiko jvairiy, tac¢iau
visy tokiy sutarCiy turinys yra panaSus ir jame siekiama atspindéti atitinkamu metu
vyraujanéia aviacijos rinkos praktika’”.

IATA gairése orlaivio veiklos nuoma apibiidinama kaip sandoris, kuriame:

1) nuomotojas iSsaugo nuosavybés teises  orlaivi, o su nuomininko jgyjama teise orlaivj
naudoti, pastarajam pereina ne tik pareiga mokéti uZ nuomg, bet ir visa teisiné
atsakomyb¢ bei iSlaidos, susijusios su orlaivio eksploatavimu, technine prieziiira,
draudimu; taip pat nuomininkui tenka pareiga naudoti ir priziiiréti orlaivi neprasciau
nei kitus analogiSkus orlaivius uztikrinant, kad jo nusidéveéjimas ir vertés
sumaz¢éjimas panaSiomis saglygomis atitikty analogisky orlaiviy nusidévéjima ir verte,

2) nuomotojui yra sudaromos salygos iSvengti didesniy kliticiy orlaivj perkelti 1§ vienos
jurisdikcijos 1 kitg sutarciai pasibaigus arba jvykus esminiam sutarties pazeidimui,

3) numatomos apsaugos priemongs jsipareigojimy nevykdymo atveju ir teisiy gynimo
sistema, skirta nuomotojo (savininko) interesams apsaugoti — orlaiviui atgauti ir zalai

atlyginti’®.

% BOPJIYHOB, B. JI. Mexcdynapoonoe 6030ywnoe npaso. [interaktyvus] 2006, p. 234 [Zitréta 2020 m. kovo
18 d.]. Prieiga per internetg: <https://lib.sale/mejdunarodnoe-pravo-besplatno/osnovnyie-polojeniya-
soglasheniy-mejdunarodnom.html>.

% HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 20. [ziGréta 2020 m. kovo
18 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
 IATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017 [ziuréta 2020 m. kovo 19 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.
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IATA gairés parengtos aktyviai bendradarbiaujant su oro linijomis, orlaiviy
nuomotojais, gamintojais, kitomis suinteresuotomis $alimis®’ bei vadovaujantis Keiptauno
konvencijos nuostatomis, bet tai néra privalomas dokumentas orlaivio veiklos nuomos
Salims. Vis tik dauguma biisimo sandorio $aliy juo naudojasi, nes dokumentas aprépia visa
orlaiviy nuomos cikla, jskaitant sutarties sudarymo ir vykdymo procese dazniausiai
pasitaikancius sutarties salygy, teisiniy aplinkybiy interpretavimo skirtumus, orlaivio
draudimo reikalavimus, bei pateikia iSsamias rekomendacijas, susijusias su nuomos
santykiy viena svarbesniy daliy - orlaivio pristatymu ir esminiais orlaivio perdavimo -
priémimo aspektais”®.

Palyginus IATA gairiy rekomendacijas su D. P. Hanley pateikta pavyzdine orlaiviy
veiklos nuomos sutartimi (toliau — HANLEY sutartis’’) bei internetinéje erdvéje prieinamu
tokios nuomos sutarties pavyzdziu (§iame darbe ir i§naSose vadinama ALA sutartimi'®),
yra akivaizdu, kad tai didelés apimties (beveik 200 psl.) sutartys, kuriose akivaizdziai
dominuoja nuomotojo teisiy apsauga ir nuomininko jsipareigojimy gausa. Nuomotojo

.. ... Cey . . v- . 101.102
jsipareigojimai i§ esmés apima Sias prievoles:'*""!"

a) pateikti nuomininkui sutartimi
sulygta orlaiv] uztikrinant, kad jis yra tinkamas skraidyti, o taip pat su tuo susijusius
dokumentus, b) suteikti nuomininkui netrukdomo naudojimosi orlaiviu teis¢ (angl. quiet
enjoyment). Tuo tarpu nuomininkui tenka kur kas daugiau pareigy: jis privalo ne tik vykdyti
besalyging ir absoliucig pareigg mokéti nuoma, bet ir padengti visas iSlaidas, susijusias su
orlaivio naudojimu (techninés prieziiiros iSlaidas, orlaivio draudima, kt.), pateikti uzstatg
(depozita) ir kaupti atitinkamus rezervus (orlaivio sklandmeny ir varikliy nusidéveéjimo,
zalos nuomotojui atlyginimo ir kt.); be to, jis turi tinkamai vykdyti prievoles ir pagal kitas
sutartis, o jo veiklos rezultatai neturi blogéti, kad nuomotojas vienasaliSkai nenutraukty
orlaivio veiklos sutarties'*.

Tai, kad orlaivio veiklos nuomos sutarciai néra biidinga nuomotojo ir nuomininko

teisiy ir pareigy pusiausvyra, ir Sis disbalansas sandorio Salims yra neiSvengiamas dél

" IATA. Progress of aircraft leasing guidelines and best practices [interaktyvus]. 2016 [Zitréta 2020 m.
sausio 26 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.icao.int/Meetings/a39/Documents/WP/wp_166_en.pdf>.
®IATA. Aircraft Leasing Technical Group [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 m. kovo 19 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.iata.org/en/programs/workgroups/aircraft-leasing/>.

% HANLEY orlaiviy nuomos pavyzdiné sutartis [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 174-275.
[zitiréta 2020 m. kovo 21 d.]. Prieiga per:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
19 kaip pavyzdj Zr. internetinéje erdvéje patalpinta orlaivio nuomos sutartj ALA [interaktyvus]. [Zitiréta 2020
kovo 21 d.]. Prieiga per interneta: <https://drive.google.com/file/d/16KiDk1U7aLR-
QwZhnRyx87Y517zHIOQ /view>.

' Ibid., sutarties 1.1.-1.4 p., 2.1.p., 21.1.1.-21.1.4 p. ir 21.2.1. p., taip pat 12-14 p.

2 HANLEY orlaiviy nuomos pavyzdinés sutarties 3.1-3.3 p., 4.2 a) p. [interaktyvus]. Kluwer Law
International, 2017, p. 174-275. [ziuréta 2020 m. kovo 21 d.]. Prieiga per internets:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
19 daugiau zr. darbo dalyje 4. OVN sutarties sqlygy dél esminio jos pazeidimo ypatumai.
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aviacijos rinkos specifikos, galima spresti ne tik 1§ IATA gairése pateikto tokios sutarties
tiksly apibiidinimo, bet ir 1§ gairése apraSomo ketinimy laiSko (angl. Letter of intent)
turinio. Ketinimy laiSke — dokumente, kurj Salys sudaro dar prie§ orlaivio nuomos sutarties
rengimg - [ATA gairés rekomenduoja konkreciai aptarti tokius nuomininko jsipareigojimus
kaip nuomos mokescio, depozity dydj ir mokéjimo tvarka, mokéjimus j orlaivio i§laikymo
ir prieZiliros rezervus ir pan.

Kaip nurodo D. P. Hanley, daZnas orlaivio nuomininkas néra patenkintas jam
tenkancia neproporcingai didele jsipareigojimy pagal orlaivio veiklos nuomos sutartj nasta,
taiau nuomotojas neturi racionalaus pagrindo leisti naudotis orlaiviu, jei sutarties saglygos
nesuteikia maksimaliy garantijy dél itin brangaus objekto (orlaivio) iSsaugojimo bei
savininko (nuomotojo) teisiy pakankamos apsaugos. Analizuodamas orlaiviy veiklos
nuomos sutartj, D. P. Hanley pirmiausiai i$skiria nuomotojo liikestj iSsaugoti didelés vertés
orlaivj (tiek gera materialing (fizin¢) jo bukle, tiek ir jo nuosavybés teis¢), ir remdamasis
teismy praktika nurodo, kad tuo tikslu nuomotojas privalo su nuomininku susitarti ir
sutartyje: a) detaliai suformuluoti savo ir nuomininko pareigas, b) iSsamiai nurodyti
atvejus, kada nuomotojas galés nutraukti sutart] ir atgauti orlaivi, c¢) suformuluoti
procediiras, taikytinas sutar&iai nutraukti ir orlaiviui perimti'®*.

Tame galima jzvelgti OVN sutarties sglygy, aiSkiai jtvirtinan¢iy nuomotojo ir
nuomininko teisiy ir pareigy disbalansg, prieStaravima visose jurisdikcijose pripaZjstamam
sutarties laisvés principui. Nagrinédamas sutarties laisvés principo reiSkimosi ypatumus
orlaiviy nuomos sutartiniuose santykiuose, G. Sulija teigia, kad $iuolaikiné tarptautiné
verslo teisé¢ yra grindZiama nuostata, kad sutartiniai Saliy santykiai neturéty buti ribojami,
nebent tarp Saliy sudaryti susitarimai akivaizdZiai neprotingai suvarzo vieng i8 susitarianciy
Saliy. Taciau a priori ,,néra jmanoma nustatyti, koks savanoriskas sutarties Salies teisiy
suvarZymas yra teisingas (ar proporcingas), nejvertinus kompensacijos ar kitokios naudos,
kurig pagal sutartj gauna kontrahentas.”'® Tai, kokia reik§minga nauda i3 orlaiviy veiklos
nuomos gauna nuomininkas (oro linijos), yra apibendrintai nurodyta AWG parengtoje

.. .. . . . .- 1 .- . .o .
Orlaiviy nuomos politikos ir principy medziagoje:'®® §iuo sandoriu nuomininkas jam

" HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and

Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 18-19. [zifiréta 2020 m. kovo
22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
195 SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 28 [ziGréta 2020 kovo 22 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

1% AWG. Regulatory Policies and Principles Applicable to Aircraft Leasing [interaktyvus]. p. 1 [Zitiréta 2020
m. kovo 22 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.scribd.com/document/426272879/Regulatory-Policies-
and-Principles-Applicable-to-Aircraft-Leasing>.
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patogiu laikotarpiu salyginai be dideliy kapitalo jdé¢jimy (lyginant su orlaivio pirkimu),
iSlaikant ,,patraukly” investuotojams (akcininkams) balansg, gali greitai iSplésti arba
atnaujinti savo naudojamy orlaiviy parka orlaivio greito technologinio nusidéveéjimo ir
rinkos rizikg palikdamas nuomotojui (orlaivio savininkui). Taigi, galima teigti, kad
atsizvelgiant j aviacijos rinkos specifika ir nusistoveéjusig aviacijos srities sandoriy praktika,
orlaiviy veiklos nuomos sutarties Saliy prisiimami jsipareigojimai, nepaisant jy tam tikro
disbalanso, atitinka tiek abiejy Saliy interesus, tiek ir treCiyjy asmeny (visuomenes)
interesus, o nuomininkas néra neprotingai suvarzytas'’’. Toks pozifiris nepriestarauja
taikomai taisyklei, pagal kurig teismai tik minimaliai ir tik ypatingais atvejais kvestionuoja
sutartimi prisiimtus 3aliy jsipareigojimus'®. Tuo tarpu kontinentinés teisés valstybiy
jurisdikcijose teismai turi placig diskrecijos teis¢ vertinti sutarties salygas pagal

saziningumo ir protingumo kriterijus, gali jas keisti ar naikinti'®”.

97 SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 27 [ziGréta 2020 kovo 23 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

1% vieng tokiy atvejy iliustruoja Niujorko Valstijos Auki&iausiojo teismo sprendimas byloje Jet Acceptance
Corp. pries Quest Mexicana, aptariamas Siame darbe toliau;

7r. Niujorko Valstijos Auksciausiasis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 2010 m. birzelio 6 d.
sprendimas byloje Jet Acceptance Corp.pries Quest Mexicana, Nr. 602789/08 [interaktyvus; zitréta 2020 m.
kovo 23 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.casemine.com/judgement/us/591463a8add7b04934269fe0>.
199 plagiau apie tai darbo dalyje 4. OVN sutarties sqlygy dél esminio jos pazeidimo ypatumai.
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4. OVN sutarties salygu dél esminio jos paZeidimo ypatumai

Sutartiniy jsipareigojimy nejvykdymas laiku, kompleksinis (kryZminis) jsipareigojimy
nevykdymas, orlaivio netinkamas perdavimas (pri€mimas), bankrotas (nemokumas), kai
kuriy kity sutartyje numatyty kaip svarbiy jsipareigojimy nevykdymas - tai dalykai, kurie
turi (gali turéti) esminés reikSmes sutarties jgyvendinimui. Todél jiems aptarti ir kuo
tiksliau suformuluoti su jais susijusias bisimos OVN sutarties salygas, Salys skiria itin daug
démesio.

OVN sutartyje paprastai yra iSsamiai iSvardijamos aplinkybés, kurioms atsiradus
sutarties Salys pripazjsta jvykus esminj sutarties pazeidimg (angl. events of default).
Susitarti dél to, kas yra laitkoma esminiu sutarties pazeidimu, ir (arba) sutartyje nurodyti
atvejus, kai vienaSaliSkai sutart] galima nutraukti, Salims leidzia tiek bendrosios, tiek
kontinentings teisés valstybiy teisés aktai' '’. Sutarties esminio paZzeidimo nuostatas jtraukti
1 OVN rekomenduoja ir IATA bei pateikia dazniausiai praktikoje pasitaikanciy OVN
sutaréiy esminiy paZzeidimy pavyzdzius''', o Keiptauno konvencija jtvirtina (Konvencijos
III, Protokolo III skyriai ir kt.) teisés gynimo priemones jsipareigojimy nevykdymo atvejais
— kuriy pagrindiné yra vienaSaliSkai nutraukti sutartj ir perimti orlaivio valdymg ar
kontrolg.

Toliau analizuojami iSimtinai tik vienos OVN sutarties Salies (nuomininko) sutartiniy
Isipareigojimy nevykdymo atvejai. OVN santykiuose yra iSskiriamos dvi pagrindinés tokio
nevykdymo kategorijos: tiesiog sutartiniy jsipareigojimy bet koks nevykdymas, dél kurio
negalima sutarties nedelsiant vienaSaliSkai nutraukti ar stabdyti jos vykdyma (toliau juos
vadinsime tiesiog nevykdymu arba paZeidimu) ir sutartiniy jsipareigojimy nevykdymas,
kuris lemia sutarties nutraukimg (toliau juos vadiname esminiu nevykdymu arba esminiu
pazeidimu). OVN nevykdymo atvejy (pazeidimy) tokj skirstyma pateikia ir D. P. Hanley.
Jis 18skiria minétas dvi sutartiniy jsipareigojimy pazeidimo grupes, atitinkamai jas
vadindamas Anglijos teiséje vartojamais terminais .,default’ ir ,.events of default”''*.

Pasirinktg skirstymg D. P. Hanley argumentuoja OVN sutarties nevykdyma lémusiomis

"% pvz., Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 6.217 straipsnis leidzia sutartj nutraukti vienagaliskai dél
kitos Salies padaryto esminio sutarties pazeidimo (1 dalis), ta¢iau nurodo j kokias aplinkybes turi biiti
atszvelgiama, vertinant ar sutarties pazeidimas yra esminis (2 dalis), arba (ir) leidZia Salims sutartyse numatyti
konkrecius atvejus, kada yra galimas vienasalis sutarties nutraukimas (3 dalis).

" TATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017, p. 46-49 [ziuréta 2020 m. kovo 23 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.
"2HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 117-118. [zitréta 2020 m.
kovo 23 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
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skirtingomis priezastimis bei paZzeidimo sukeliamomis pasekmémis arba potencialiomis
grésmeémis:

1) paprastas OVN sutarties ne(j)vykdymas (angl. default) kyla dé¢l biitiny sutartiniams
jsipareigojimams vykdyti veiksmy, priklausanciy nuo nuomininko valios ir jo
valdomy, netinkamo atlikimo arba neatlikimo,

2) esminis OVN sutarties nevykdymas (angl. event of default) dazniausiai kyla dél nuo
nuomininko valios nepriklausanciy priezas€iy, kuriy nuomininkas negali
kontroliuoti,

3) nuomininko veiksmais (neveikimu) paZeidus OVN sutarties salygas ar netinkamai jg
vykdant (default), jei tai néra esminio sutarties pazeidimo atvejis, nuomotojas neturi
teis¢s sustabdyti OVN sutarties vykdymg ar sutart] nutraukti; be to, tokiais atvejais
yra taikomi OVN sutartyje numatyti papildomi (lengvatiniai) terminai, Saliy jvirtinti
sutartyje,

4) esant esminiam OVN sutarties nevykdymui (event of default), nuomotojas gali
naudotis savo teisiy gynimo priemonémis, numatytomis Konvencijos 10 straipsnyje
- nesikreipdamas ] teismg gali nutraukti sutart] ir perimti orlaivio valdyma ir

kontrole'"?

(Jel tokia teis¢ yra numatyta Susitariancios valstybés deklaracijoje,
pateiktoje pagal konvencijos 54 straipsnj) arba kreiptis ] teismg dél sprendimo atlikti
tokius veiksmus priémimo' .

OVN sutartyse, kartais esminiai pazeidimai dar yra skirstomi j faktiSkai jvykusius ir

1 atsirandancius (angl. arising). Aptariant pastargjj, paprastai numatoma, kad Konvencijos

10 straipsnyje jtvirtintos nuomotojo gynybos priemonés gali biiti naudojamos tik jei per

sutartyje numatytg terming (lengvatinj arba papildomg terming, angl. grace period)

- v, e . v g 11 . ey, e . v - q- .
nuomininkas neistaisé pazeidimo'"”. Per papildoma termina iStaisius paZzeidima, paprastai

11 . v o1ev .. .. . . . . . . . e .
? vienasaliska orlaivio perémimo teise nuomotojas gali realizuoti naudodamasis Keiptauno konvencijoje

jtvirtinta vadinamaja IDERA priemone (angl. Irrevocable De-registration and Export Request Authorization)
— tal nuomotojui suteiktas jgaliojimas, kurio pagrindu veikdamas nuomotojas gali iSregistruoti orlaivj i§
nuomininko, esmingai pazeidusio OVN sutartj, veiklos valstybés ir jregistruoti jj kitoje valstybéje.

'"* huomotojas nesikreipdamas j teisma gali perimti orlaivj ar jo valdyma absoliugioje daugumoje valstybiy
Keiptauno Konvencijos dalyviy; atitinkamai pagal Konvencijos 54 straipsnj deklaracija, jpareigojancia
kreditoriy kreiptis j teisma dél tokiy priemoniy panaudojimo, yra pateike vos keliolika valstybiy (tarp ju
Ispanija, Rumunija, Kinija, Kuba, Jungtiniai Araby Emyratai, Saudo Arabija, i§ dalies Brazilija ir Argentina
bei kelios kitos);

zr. UNIDROIT. Declarations deposited under the Cape Town Convention on international interests in mobile
equipment regarding article 50 [interaktyvus]. [ziliréta 2020 m. kovo 24 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.unidroit.org/141-instruments/security-interests/cape-town-convention-mobile-equipment-
2001/depositary/declarations-by-article/442-article-50-declarations-deposited-under-the-cape-town-
convention-on-international-interests-in-mobile-equipment>.

"5 TATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017, p. 46 [ziuréta 2020 m. kovo 24 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.
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nuomininkui nekyla pareiga uz vélavima mokéti netesybas, o nuomotojas neturi teisés
vienaSaliSkai nutraukti OVN sutarties.

OVN sutarties esminio pazeidimo galima pasekmé — nuomotojo vienaSaliSkas
sutarties nutraukimas - néra biidinga vien tik $iai sutarciai. Tokia sutartinés prievolés
nevykdymo (netinkamo vykdymo) pasekmé, kaip minéta, gali biiti numatyta tiek teisés
aktais, tiek sutartimi. TaCiau kontinentinés teisés sistemoje esama salyginai nemazai
nuostaty, leidzian¢iy pateisinti sutartiniy prievoliy vykdymo esminj pazeidima, o tuo paciu
ir kvestionuoti kreditoriaus vienasalj sutarties nutraukimg. Minéta, kad dél OVN sutarties
dalyko (orlaivio) didelés vertés, Siose sutartyse ypatingas démesys skiriamas nuomotojo
teisiy apsaugai, o nuomininkui numatomos grieztos sutartinés atsakomybés salygos.
Pavyzdziui, nuomininkas ne tik atsakys uz nuomos mok¢jima pavéluotai, nors tai jvyko ne
dél jo, o dél banko tarptautiniy mokejimy proceduros trikdziy, bet toks pavéluotas
mokejimas bus laikomas esminiu jo jsipareigojimy pagal OVN sutart] nevykdymu. OVN
sutarties Salys paprastai nesirenka kontinentinés teisés, kurioje itin svarbus yra Saliy teisiy
ir pareigy pusiausvyros principas, o teismams yra palikta plati diskrecija interpretuoti
sutarties salygy turinj. Kaip nurodo G. Sulija, ,,kai kuriy romany - germany civilinés teisés
tradicija besiremianciy valstybiy (Zr., pvz., Vokietijos Federacijos civilinio kodekso 275
straipsnio 1 dalj) civiliniai jstatymai numato, kad skolininkas gali nevykdyti prievolés,
jeigu jos nejmanoma jvykdyti. AnalogiSkai CK 6.253 straipsnis taip pat nustato, kad
civilin¢ atsakomybe¢ netaikoma, taip pat asmuo gali bti visiSkai ar i$ dalies atleistas nuo
civilinés atsakomybés esant nenugalimai jégai, valstybés veiksmams, treiojo asmens
veiksmams, nukentéjusio asmens veiksmams, dél kuriy prievole jvykdyti tampa
nejmanoma, ar atsiranda nuostoliy, esant butinajam reikalingumui, bitinajai ginciai,
savigynai. O §tai anglosaksy teisine tradicija besiremianciose valstybése teismai néra tokie
lanksts sutarties turinio atzvilgiu: laikomasi nuostatos, kad teismas neturéty perziiiréti ty
nuostaty, dél ko Salys susitaré pasiraSydamos sutartj. Tod¢l paprastai leidziama jgyvendinti
absoliucias ir besalygines prievoles (iSskyrus atvejus, kai jos prieStarauja vieSajai tvarkai
ar sandoris sudarytas apgaule, sutarties kontrahentui esant beviltiskoje padétyje ir pan.)”''®

Miné¢ta, kad OVN sutarciy Salys kaip taikyting teis¢ paprastai renkasi Niujorko
valstijos arba Anglijos teise. Taigi ir gincai, kylantys d¢l OVN sutarties nevykdymo

(esminio nevykdymo), pagal nurodyta teis¢ sprendziami didziausig démesj skiriant jvertinti

o SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 27 [zitréta 2020 kovo 5 d.]. Prieiga per internety:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>
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ar Salies elgesys atitiko sutarties sglygas. Toliau aptardami dazniausiai pasitaikan¢ius OVN

sutar¢iy esminius pazeidimus, pateikiame ir teismo sprendimy pavyzdziy.

4.1. Mokejimy pagal sutartj tvarkos pazeidimas

Vienas daZniausiai pasitaikan¢iy OVN sutarties pazeidimy yra nuomos mokescio,
rezerviniy ir kity mokéjimy pagal sutartj nesumokéjimas iki nustatyto termino''’. Tagiau
tokiems pazeidimams iStaisyti paprastai sutartyje yra numatomas keliy darbo dieny
papildomas terminas (angl. grace period)''®. Vis tik nesumokéjus ir per § termina,
nepaisant to, kad toks pazeidimas padaromas po keliy mety s¢kmingai nuomininko vykdyty
jsipareigojimy, remiantis OVN sutarties salygomis, tai laikoma esminiu sutarties
pazeidimu. Pavyzdziui, Anglijos ir Velso AukSc¢iausiasis teismas 2010 m. vasario 10 d.
sprendime laiké esminiu jsipareigojimy nevykdymu nuomininko laiku nesumokeéta orlaivio
nuomos mokest] ir kitus mokéjimus pagal OVN sutartj, sudaryta tarp Celestial Aviation
Trading 71 Ltd (toliau - Celestial) ir Paramount Airways Private Ltd. (toliau —
Paramount)''’. Byloje buvo nustatyta, kad pagal OVN sutartj (2005 m.), kuria nuomotojas
Celestial astuoneriems metams iSnuomojo nuomininkui Paramount tris orlaivius ,,Embraer
175”: a) nuomininkas turi atlikti nuomos ir kitus mokéjimus kas ménesj iki konkreciai
sutartyje nurodytos dienos, b) nuomininko pareiga mokéti nuomg ir vykdyti kitus
sutartinius jsipareigojimus yra absoliuti ir besglyginé nepaisant kas jvykty bei
neatsizvelgiant nei  jvykio svarbg nei | tai, kad jo nebuvo jmanoma numatyti (vadinamoji
»hell or high water” sutartiné nuostata), c) esminiu sutarties nevykdymu, be kita ko,
laikomas atvejis, kai nuomininkas per dvi dienas po sutartyje nurodyto termino neatlieka
bet kokiy planiniy mokéjimy. 2009 m. spalj Celestial nutrauké orlaiviy nuomos sutartj ir
pareikalavo grazinti orlaivius, nes Paramount, kuri kelerius metus tiksliai vykdé visus
isipareigojimus, 2009 m. liepos — rugpjiicio ménesj mokéjimus atliko véluodama, o rugséjo
meénes] jvykde tik dalj mokéjimy.

Skolininkui paZeidus prievolés vykdymo terming, teis¢ vienaSaliSkai nutraukti
sutart], jeigu termino praleidimas pagal sutart] ar jstatymg yra esminis sutarties pazeidimas,

yra numatytas ir Lietuvos Respublikos civiliniame kodekse (CK 6.218 straipsnio 1 dalis,

"7 7r. internetinéje erdvéje patalpintos orlaivio nuomos sutarties ALA 25 str. 25.2 d. b) p.[interaktyvus].

[zitréta 2020 kovo 25 d.]. Prieiga per internetg: <https://drive.google.com/file/d/16KiDk1U7aLR-
QwZhnRyx87Y517zHIOQ /view>.

"8 Ibid., OVN pavyzdinés sutarties 5 str. 5.3.2 d.

"9 7r. Anglijos ir Velso Auki¢iausiasis teismas (Komercinis teismas) (Jungtiné Karalysté). 2010 m. vasario
10 d. sprendimas byloje Celestial Aviation Trading 71 Ltd pries Paramount Airways Private Ltd
[interaktyvus; zitiréta 2020 m. kovo 25 d.]. Prieiga per interneta:

<https://www.bailii.org/ew/cases/EWHC/Comm/2010/185.htmI>.
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6.217 straipsnio 1-3, 5 dalys). Sutarties nutraukimas atleidzia abi Salis nuo sutarties
vykdymo, taciau nepanaikina kreditoriaus teisés reikalauti atlyginti nuostolius, atsiradusius
deél sutarties vykdymo termino paZeidimo, ir mokéti netesybas (CK 6.221 straipsnio 1 ir 2
dalys)'?’. Pavyzdziui, Kauno apygardos teismas byloje Nr. 2-723-555/2014:"?! a) ieskovei
uzdarajai akcinei bendrovei Transaviabaltika (1€ktuvo L-410 nuomotojai pagal 2012 m.
sutart] del 1ektuvo nuomos su jgula) priteisé 1§ atsakoves Aktsiaselts Avies, Public Ltd.
(Iektuvo nuomininkés) 266 568,19 Lt skolos ir 6 331 Lt palikany uz laiku nesumokeéta
lektuvo nuomg, b) atmeté atsakovés priesieSkin; del vienaSaliSko sutarties nutraukimo
pripazinimo neteisétu, c) konstatavo, kad atsakovei netinkamai vykdant sutart] bei
nustatytais terminais nuolat neatsiskaitant uz suteiktas paslaugas, sutarties pazeidimai
laikytini esminiais sutarties pazeidimais (CK 6.63 straipsnis), d) jvertino tai, kad
nuomininké byloje neteiké jokiy argumenty dél ko nebuvo tinkamai vykdoma prievolé
atsiskaityti uz nuomg, nors pripazino, jog uz sutartyje nurodytu marSrutu suteiktas
paslaugas atsakovei (nuomininkei), jos uzsakovai atsiskaitydavo tinkamai.

Vis tik Lietuvos teismuose orlaivio nuomininkas, pazeides terming mokéti nuoma,
turéty daugiau teisiniy galimybiy iSvengti sutarties nutraukimo bei kity neigiamy padariniy
— orlaivio nuomotojo sutartinés teisés gali biiti nejgyvendinamos de¢l imperatyviyjy
nacionaliniy normy, kadangi daugelyje nacionaliniy teisés akty (orlaivio nuomininkui)
galima bty remtis, pavyzdziui, force majeure aplinkybémis arba prasyti teismo atsizvelgti
1 pasikeitusias aplinkybes (pavyzdZziui, ] tai, kad turtas sunaikinamas, nelieka prievolés
dalyko ir tod¢l turéty iSnykti pareiga mokéti nuomos mokestj), sunkig sutarties kontrahento
ekonomine padétj, nulemta nuo $alies nepriklausanéiy aplinkybiy ir pan.'** Tokia i§vada
patvirtina ir teismo motyvas cituotoje byloje (Nr. 2-723-555/2014), kad jam nebuvo

pateikti argumentai apie negalimuma jvykdyti nuomininko sutartiniy pareigy.

120 DRIUKAS, A., Prievoliy vykdymo terminai ir jy pasibaigimo teisiniai padariniai. [interaktyvus]. Teisé,
2018, p. 68-69 [zitréta 2020 kovo 26 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.journals.vu.lt/teise/article/view/11664/10241>.

121 K auno apygardos teismas. 2014 m. kovo 6 d. sprendimas civilinéje byloje UAB “Transaviabaltika” pries
Aktsiaselts Avies Public Ltd, Nr. 2-723-555/2014.

122 SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 41 [ziGréta 2020 kovo 26 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.
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4.2. Kompleksinis (kryzminiy) jsipareigojimy nevykdymas

OVN sutartyse esminiais sutarties pazeidimais Salys, kaip taisykle, susitaria laikyti ir tokius
atvejus, kai nuomininkas pazeidZzia bet kokig kitg sutartj, sudaryta su nuomotoju ar su kitais

: - 123,124
subjektais'**

. Tai vadinamas kompleksinis jsipareigojimy nevykdymas arba kryZminiy
isipareigojimy pazeidimai (angl. cross - defaulf)'*'*°. Tokia sutarties salyga
vienareikSmiai yra skirta apginti kreditoriaus (nuomotojo arba finansuotojo) interesus.
Finansavimo sandoriams biidinga kompleksinio jsipareigojimy nevykdymo salyga yra
taikoma ir orlaivio nuomos sandoriams, nepriklausomai nuo to ar sandoris yra dvisalis ir
Salis sieja tik nuomos santykiai, ar orlaivio nuoma yra finansuojama tre¢iojo subjekto.
Tokiy priemoniy nuomotojas imasi, kadangi nuomininko kity sutar¢iy nevykdymas ar
paZeidimas gali indikuoti galimg nuomininko nemokumg. Tod¢l paaiSkéjus atitinkamiems
kity sutar¢iy, kuriy Salimi yra nuomininkas, paZeidimams, natiiralu, kad nuomotojas,
siekdamas iSvengti didesniy nuostoliy, turi turéti galimybe laiku perimti orlaivio valdyma
ir (ar) imtis savo teisiy kity gynimo priemoniy.

Tam, kad nuomotojas negaléty Sios sglygos taikyti per placiai, nuomininkas turéty
siekti, jog OVN sutartyje buty aiskiai nurodomi atvejai ir aplinkybés, kurioms esant kity
sutar¢iy pazeidimai nebiity laitkomi esminiu OVN sutarties pazeidimu: pavyzdziui, kai
paZeidimas yra nereikSmingas ar padarytas esant pateisinamoms ar nepriklausan¢ioms nuo
nuomininko valios priezastims ir sglyginai per trumpa laikg yra iStaisomas; arba kai
tariamas pazeidimas yra ginCijamas teisme, bet dar néra jsiteiséjusio nuomininkui
nepalankaus teismo sprendimo; arba tai, jog jsipareigojimy nevykdymas kitose sutartyse
yra laikomas esminiu OVN sutarties pazeidimu tik tuo atveju, jei tos sutarys sudarytos tarp
ty paciy Saliy ir pan. | sutartj jtraukus kryzminj pazeidima ribojancias nuostatas, orlaivio

nuomininkas ne tik jgyty didesne apsaugg nuo vienaSalio sutarties nutraukimo, bet ginco

123 7r. internetinéje erdvéje patalpintos orlaivio nuomos sutarties ALA 25 str. 25.2 d. e) p. [interaktyvus].

[zitréta 2020 kovo 27 d.]. Prieiga per internety: <https://drive.google.com/file/d/16KiDkl1U7aLR-
QwZhnRyx87Y517zHIOQ /view>.

12 HANLEY orlaiviy nuomos pavyzdinés sutarties 13.1 p. e) [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017,
p. 235. [ziGiréta 2020 m. kovo 27 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
125 Taj sutarties A nuostata, pagal kurig laikoma, kad sutartis A automatiskai tampa paZeista, jeigu yra
esminiai pazeidziama sutartis B. Todél kryzminio jsipareigojimy nejvykdymo nuostata kreditoriui pagal
sutartj A suteikia apsauga, kylancia i§ sutarties B salygos apie esminj pazeidima;

7zr. THOMSON REUTERS PRACTICAL LAW. Cross-Default [interaktyvus]. [zitréta 2020 kovo 28 d.].
Prieiga per interneta: <https://uk.practicallaw.thomsonreuters.com/1-382-
3377?transitionType=Default&contextData=(sc.Default)&firstPage=true&bhcp=1;>.

12® Terminas kryzminiy jsipareigojimy pazeidimai (angl. cross-defaulf) yra naudojamas ir Lietuvos subjekty
sandoriuose, o sprendziant dél jy gincus teisme ir procesiniuose dokumentuose:

7r. Lietuvos Auksciausiasis Teismas. 2013 m. gruodzio 2 d. sprendimas civilinéje byloje AB ,,SEB lizingas “
pries UAB ,,Evekas“, Nr. 3K-3-623/2013 (S).
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atveju turéty stipresne pozicijg teisme. Minéta, kad kontinentinés teisés sistemoje esama
nemazai galimybiy (tiek materialinés teisés nuostaty, tiek ir dél teismui suteiktos gana
placios diskrecijos aiSkinant sutarties salygas) pateisinti sutartiniy prievoliy vykdymo
esmin] pazeidimg ir (ar) kvestionuoti sutarties salygos dél kompleksinio jsipareigojimy
nevykdymo teisétuma gindo Salies praymu'?’ ar net paties teismo iniciatyva (ex officio).
Taciau ir bendrosios teisés sistemos valstybiy teismuose komerciniuose gincuose yra
bandomas kelti nesgziningy sutarties salygy klausimas.

Aptariant kryzminiy jsipareigojimy nevykdyma, kaip esminj OVN sutarties
pazeidima, tinkamas pavyzdys yra Niujorko Valstijos AuksCiausiojo teismo 2010 m.
birzelio 23 d. sprendimas byloje Jet Acceptance Corp. pries Quest Mexicana'*®.
Nuomotojas (ir ieSkovas) Jet Acceptance Corp. (toliau - JAC) 2007 m. keturiomis
atskiromis, nors ir identiSkomis OVN sutartimis, iSnuomojo nuomininkui (atsakovui) Quest
Mexicana (toliau - Quest) keturis orlaivius BAE 146-200, o Lomas Group S.A. de C.V.
(toliau - Lomas) iSdavé nuomininkui besalyging garantija dél visy nuomininko
Isipareigojimy pagal visas sutartis. 2007 m. lapkricio 22 d. Quest priémé pirmajj iSnuomotg
léktuva Kalgario oro uoste (Kanada), ta¢iau per OVN sutartyje numatytg laikg neperkele jo
1 Meksika ir nuomotojui sumokeéjo tik dalj sutartimi sulygty mokéjimy; 2007 m. gruodzio
13 d. JAC perdaveé antrg léktuva nuomininko Quest patikrai, taciau patikra nebuvo
uzbaigta; JAC, ragindamas nuomininkg uzbaigti perduoto antrojo léktuvo patikra ir
priémimg pagal OVN sutartj, nuo 2008 m. sausio 2 d. kelis kartus jsp&jo apie treciojo
lektuvo pateikimo terminy atid¢jimg, nurodydamas, kad treciasis léktuvas bus perduotas
2008 m. vasario 1 d.; JAC toliau ragindamas nuomininkg baigti antrojo ir tre¢iojo l¢ktuvy
priémimo procediiras, pateiké sgskaitas uz Quest priimto pirmojo Iéktuvo 4 ménesiy
nuomga, tac¢iau mokéjimy negavo. JAC 2008 m. vasario 20 d. iSsiunté Quest praneSimg d¢l
netinkamo sutarties vykdymo pagal sutartis dél nuomininkui pateikty pirmojo, antrojo ir
treciojo orlaiviy, o 2008 m. kovo 14 d. — remdamasis visy OVN sutarCiy salyga dél
kompleksinio jsipareigojimy nevykdymo (angl. cross - default), iSsiunt¢ analogiSka
pranesimg ir dél ketvirtojo orlaivio nuomos sutarties nutraukimo. AnalogiSkus praneSimus
JAC pateiké garantui Lomas. JAC negaves nei 1§ nuomininko, nei 1§ garanto sutartiniy

jsipareigojimy jvykdymo, 2008 m. rugs¢jo ménesj kreipési ] teismg del trumpojo

127 Ibid., Lietuvos Auk§&iausiojo Teismo nutartyje nurodoma, kad byloje kasatorius negin&ijo nagrinéjamy
lizingo sutarciy kryzminiy jsipareigojimy pazeidimo (angl. cross-default) salygos, pagal kurig lizingo davéjas
turi teis¢ vienasaliSkai nutraukti sutartj ankSciau termino, inter alia ir tais atvejais, kai klientas pazeidzia kity
sutar¢iy salygas, kurios yra pagrindas nutraukti tas sutartis anks¢iau termino.

128 Niujorko Valstijos AukGiausiasis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 2010 m. birzelio 6 d.
sprendimas byloje Jet Acceptance Corp.pries Quest Mexicana, Nr. 602789/08 [interaktyvus; zitréta 2020 m.
kovo 30 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.casemine.com/judgement/us/591463a8add7b04934269fe0>.
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sprendimo (angl. summary judgement)'®. Tuo tarpu Quest, atsikirsdamas j JAC prasyma,
be kity aplinkybiy (jos aptariamos Sio darbo dalyje 4. Orlaivio netinkamas priémimas -
perdavimas) teigeé, kad: a) sudarytos orlaiviy nuomos sutartys esg nesgziningos, b) Quest
nepazeidé OVN sutarciy del pirmojo, antrojo ir tre€iojo lektuvy, kadangi tinkamai negaléjo
priimti 1ektuvy dél to, kad JAC arba nepateike eksporto dokumenty (pirmajam orlaiviui),
arba nebuvo dokumenty, patvirtinan¢iy, kad orlaiviai yra tinkami skraidyti (antrajam ir
treiajam orlaiviui), c) nei Quest, nei garanto Lomas atzvilgiu negali buti taikoma
kompleksinio sutartiniy jsipareigojimy nevykdymo salyga (angl. cross - default) ketvirtojo
orlaivio nuomos sutartyje ir reikalaujama sutartinés atsakomybés, nes Quest nepazeidé
pirmyjy trijy sutar¢iy. Teismas, pasisakydamas apie sutarciy salygy nesgzininguma (kaip
deél Quest argumento neva d¢l to byloje negaljs biiti priimamas JAC praSomas trumpasis
teismo sprendimas), nurod¢, kad nesgziningumas apima materialyjj ir procesinj aspektus,
kuriy (ne)buvima gali konstatuoti teismas, jvertings sutarties komercinj pobiidj, jos tikslus
ir pasekmes:"*’ teismas tokiu atveju vertina, ar sutarties esminés salygos yra iimtinai
palankios tik vienai aliai;"’' nustatydamas sutarties nesaZininguma, teismas vertina ar
sutarties turinys (salygy formuluotés) yra pagristas to meto ir vietos verslo praktika;'>* ar
Salis, siekianti sutarties (jsigaliojimo), nedaré kitai Saliai didelio spaudimo, ar sutartyje
nenaudojo apgaulingy formuluoiy ir ar 3alys turéjo lygias derybines pozicijas'>. Teismas
byloje padaré¢ i1Svada, kad Quest argumentai dél sutarties nesgzZiningumo ir kompleksinio
sutartiniy jsipareigojimy nevykdymo (angl. cross - default) yra nepagristi, ir patenkino JAC
praSyma, motyvuodamas (be viso ko kita) tuo, kad: dél sutarties ilgiau nei metus truko
derybos, per kurias $alis atstovavo (tos verslo srities) profesionalai; Salys apsikeité keliais
sutarties projekty variantais ir kitais svarbiais sutar¢iai sudaryti dokumentais, todél Quest
nejrode, kad i§ jo buvo atimta galimybé protingai pasirinkti (apsispresti) dél sutarties

(sutar¢iy) sudarymo; JAC kompleksinj jsipareigojimy nevykdyma grindé sglyga, esancia

129 (angl. summary judgement) - apibréZziamas kaip teismo sprendimas, priimtas be pilno teisminio

nagrinéjimo proceso; toks sprendimas priimamas, jei teiséjas gali konstatuoti, kad dél esminiy fakty tarp bylos
Saliy néra ginco;

7zr. LEGAL INFORMATION INSTITUTE. Summary Judgement [interaktyvus]. [ZiGréta 2020 m. kovo 30
d.]. Prieiga per internetg: <https://www.law.cornell.edu/wex/summary_judgment>.

139 Niujorko Valstijos apeliacinis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 1968 m. gruodzio 12 d. sprendimas
byloje Wilson Trading Corp. pries David Ferguson Ltd., Nr. 23 N.Y.2d 398 08 [interaktyvus; zitiréta 2020
m. balandzio 1 d.]. Prieiga per internetg: <https://casetext.com/case/wilson-trading-corp-v-ferguson-ltd>.

11 Niujorko Valstijos apeliacinis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 1998 m. balandZio 28 d. sprendimas
byloje People pries Two Wheel Corp., Nr. 525 N.E.2d 692 [interaktyvus; zitiréta 2020 m. balandzio 1 d.].
Prieiga per interneta: <https://casetext.com/case/people-v-two-wheel-corp-4>.

132 Niujorko Valstijos apeliacinis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 1998 m. gruodzio 22 d. sprendimas
byloje Gillman pries Chase Manhatan Bank, Nr. 73 Ny2d 1 [interaktyvus; zitiréta 2020 m. balandzio 1 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.casemine.com/judgement/us/5914c0edadd7b049347b6b61>.

133 Niujorko Valstijos apeliacinis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 1980 m. birzelio 5 d. sprendimas
byloje State of New York pries Avco Fin. Serv., Nr. 50 Ny2d 383 [interaktyvus; zitiréta 2020 m. balandzio 1
d.]. Prieiga per internetg: <https://www.casemine.com/judgement/us/5914929aadd7b0493459b151>.
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visose keturiose OVN sutartyse ir JAC jrod¢, kad Quest padaryti sutarties pazeidimai yra

esminiai, o Quest to nepaneige.

4.3. Bankrotas (nemokumas), finansiniy rodikliy ar veiklos sqlygy neigiamas pokytis

Prie atvejy, kurie gali buti vertinami kaip esminis OVN sutarties pazeidimas, taip pat yra
nurodomas nuomininko bankrotas ar nemokumas. Tai, be abejones, néra budinga vien
OVN susitarimams. Ta¢iau nuomininko bankroto (nemokumo), kaip esminio sutarties
pazeidimo, leidZian¢io nuomotojui vienasaliSkai nutraukti OVN sutartj, ypatumus ir i§ to
kylancias teisines problemas, be kita ko, lemia tai, kad: a) OVN sutarties Salys priklauso
skirtingoms jurisdikcijoms, o nuomininko bankroto (nemokumo) procediros vyksta pagal
jo jurisdikcijos valstybés teisés aktus, b) nuomininko naudojamas iSnuomotas orlaivis yra
didelés vertés ir savo prigimtimi kilnojamas turtas, nesunkiai perkeliamas i§ vienos
jurisdikeijos j kita'**, ¢) nuomotojas OVN sutartyje numato papildomas salygas, kurias gali
naudoti savo interesy gynybai dar iki bankroto (nemokumo) nuomininkui bylos iSkélimo
(turima omeny nuomotojo sutartiné teisé tikrinti nuomininko veiklos salygy ir finansiniy
rodikliy pokycius).

Orlaivio nuomininko (oro linijy) bankroto atveju Konvencija ir Protokolo XI
straipsnis numato vadinamasias A ir B alternatyvas. Vieng i§ $iy alternatyvy pasirenka
valstybé dalyveé, pasiraSydama Konvencijg. Pagal alternatyvg A, nemokumo
administratorius arba iStaiso sutartiniy jsipareigojimy vykdymo trilkumus nuomotojui, arba
perduoda (graZina) jam orlaivj iki termino, nurodyto nuomininko valstybés deklaracijoje,
pateiktoje prisijungiant prie Keiptauno konvencijos, pabaigos. Pagal alternatyva B,
nuomotojo praSymu nemokumo administratorius per nuomininko valstybés deklaracijoje
nurodyta terming privalo pranesti vieng 1§ sprendimy: bus Salinami sutartiniy
jsipareigojimy vykdymo trikumai arba bus leidziama nuomotojui perimti orlaivi.
Alternatyva B nuomotojo teises mazai tegali apsaugoti, nes joje numatytas tik terminas, per
kurj administratorius turi pranesti savo sprendima, bet joje nejtvirtinti terminai, per kuriuos

administratorius savo sprendima privalo jgyvendinti.

13 Verrtingas turtas (orlaivis), susijes su oro transport bendrovés veikla, yra ir pagrindiné finansuotojo (arba

nuomotojo, jei kalbam iSimtinai tik apie OVN sutartj) saugumo paketo dalis, kuri pagal savo pobudj yra
kilnojamas turtas, kurj per trumpg laikg galima kilnoti tarp skirtingy jurisdikcijy, o tai gali pateikti sudétingus
klausimus dél koliziniy normy ir tarpvalstybinio nemokumo;

7zr. NORTON ROSE FULBRIGHT. 4n insight into airline insolvencies [interaktyvus]. 2018 [zitréta 2020 m.
kovo 26 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.nortonrosefulbright.com/en-
bi/knowledge/publications/26fd1c6f/an-insight-into-airline-insolvencies>.
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Pastargjg alternatyva - palankesn¢ nuomininkui nei nuomotojui - yra pasirinkusi tik
Meksika'®. Pastebétina, kad Keiptauno konvencijoje numatytos alternatyvos A
pasirinkimas, suteikia galimybe toje valstyb¢je veikianc¢iai OVN sutarties Saliai pasinaudoti
pigesniu jsigyjamo (nuomojamo) orlaivio finansavimu, kadangi ji gali gauti Eksporto
kredito agenttiros garantijas pagal Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacijos
(EBPO) 2011 m. patvirtinta koncepcija'°, o tuo pa¢iu ir sumazinti nemokumo atsiradimo
tikimybe.

Min¢ta, kad Europos Sgjunga prie Keiptauno konvencijos yra prisijungusi kaip
organizacija ir jos jsipareigojimai (teisés) pagal §] dokumentg yra ne platesni ir tik tose
srityse, kurios patenka ] jos iSimting kompetencija. Prisijungdama prie konvencijos,
Europos Sajunga nekeité valstybiy nariy kompetencijos su nemokumu susijusiy
materialinés teisés normy srityje ir neteiké atitinkamos deklaracijos'’. Tuo pa¢iu buvo
pasirinkta netaikyti Protokolo XI straipsnio, kuriame jtvirtintos materialinés teisés
nuostatos del kreditoriaus teisiy gynimo pagal alternatyvas A arba B ir kity. Taciau
prisijungti prie Keiptauno konvencijos ir atitinkamai pagal jg pasirinkti kreditoriaus teisiy
gynimo bidus gali savarankiSkai kiekviena Europos Sajungos valstybé naré'**. Kai
nuomotojas gali veikti pagal alternatyva A, jis savo teises (atsiimti orlaivj ir jo dokumentus,
orlaivj iSregistruoti ir kuo greiciau ji eksportuoti j kitg valstybe, gauti zalos atlyginimg) gina
konvencijoje numatytomis konkreciomis priemonémis, kuriomis yra naudojamasi ir kitais
esminio sutarties pazeidimo atvejais (pirmiausiai IDERA, jregistruotu tarptautiniu interesu,

139

garantiniu susitarimu ir kt.) ~~ bei teisminiu btdu.

35S HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 120. [ziGiréta 2020 m.
balandzio 2 d.]. Prieiga per internetg:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
Turimas omeny Ekonominio bendradarbiavimo ir plétros organizacijos (EBPO) 2011 m. Susitarimas dél
orlaiviy sektoriaus (angl. Aircraft Sector Understanding), kuriuo siekiama suvienodinti orlaiviy pardavimo
ar nuomos finansavimo salygas tarp valstybiy, sitilanciy eksporto kredity remiamg finansavima bei sukurti
vienoda tokio finansavimo sistema visy tipy komerciniams orlaiviams. Austalija, Brazilija, Kanada, Europos
Sajunga, Japonija, JAV, Naujoji Zelandija, Norvegija, Piety Koréja, Sveicarija;
zr. OJI, A. Cross-Border Aircraft Leasing: Dialectics and Dimensions [interaktyvus]. [zZitréta 2020 m.
balandzio 3 d.]. Prieiga per interneta:
https://drive.google.com/file/d/19EKZvAS WjstvjlpbqUUM;j4xZQtM7-F-/view?usp=sharing;
7r. OECD. Aircrft specific rules. [interaktyvus]. [Ziliréta 2020 m. sausio 26 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.oecd.org/trade/topics/export-credits/arrangement-and-sector-understandings/aircraft-specific-
rules/>.
1372009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimas (EB) Nr. 2009/370/EB dél Bendrijos prisijungimo prie 2001
m. lapkricio 16 d. Keiptaune kartu priimty Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga,
ir jos Protokolo dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy preambulés 11 punktas [interaktyvus]. [ziiréta 2020
m. balandzio 3 d.]. Prieiga per internetg: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX:32009D0370>.
1% daugiau zr. darbo skyriuje 5.1. Keiptauno konvencijos nuostatos dél jurisdikcijos ir ES teisés taikymas.
139 vienagaliska orlaivio perémimo teise nuomotojas gali realizuoti naudodamasis Keiptauno konvencijoje
jtvirtinta vadinamaja IDERA priemone (angl. Irrevocable De-registration and Export Request Authorization)
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Kadangi nuomininko nemokumo atveju visos teisin€s (teisminés) procediiros vyksta
pagal jurisdikcijos, kuriai jis priklauso, jstatymus, tai atsiranda ir atitinkamos toje
jurisdikcijoje numatytos nuomotojo (kreditoriaus) teisés, kuriomis pastarajam gali buti
sudétinga arba nepalanku naudotis'*’. Vengdamos tokios situacijos, $alys i OVN sutartj,
kaip taisykle, jtraukia nuomotojo teis¢ konstatuoti nuomininko nemokumg (arba
nemokumo grésme) susiklosCius sutartyje aptartoms aplinkybéms, susijusioms su
nuomininko finansinés buklés arba veiklos salygy esminiu neigiamu pokyciu (angl.
material adverse change). Be to, OVN Salims susitarus, sudétinga nuomininko finansiné
buklé pati savaime gali buti pripazjstama esminiu sutarties pazeidimu, sudaranciu pagrindg
nutraukti sutartj ir nuomotojui perimti orlaivj'*""'**. Sekti nuomininko veiklos ir finansinius
rezultatus bei stebéti savo turto (orlaivio) biikle per visg nuomos laikg nuomotojui leidzia j
OVN sutartis jtraukta teis¢ reguliariai tikrinti nuomininko veikla, finansines ataskaitas ir

143
pan.

Vis tik teismy praktikoje laikoma, kad sprendZiant, ar kompanijos (skolininko)
finansinés padéties pablogéjimas vertintinas kaip esminis, svarbu atsizvelgti ne tik ] jos
finansinés atskaitomybés dokumentus, bet ir | kitus jtikinamus jrodymus. Anglijos ir Velso
Auks¢iausiasis teismas bylos Grupo Hotelero Urvasco SA pries Carey Value Added SL &
Anor sprendime'** nurodé, kad nors skolininko finansiné buklé pagal dokumentus buvo
pablogéjusi, taiau kompanija visus jsipareigojimus vykde, todél tokia situacija negali biti

vertinama kaip esminis neigiamas skolininko biisenos pokytis.

— tal nuomotojui suteiktas jgaliojimas, kurio pagrindu veikdamas nuomotojas gali iSregistruoti orlaivj i§
nuomininko, esmingai pazeidusio OVN sutartj, veiklos valstybés ir jregistruoti jj kitoje valstybéje;

taip pat zr. darbo skyriy 2.2. Keiptauno konvencija, kaip orlaiviy nuomos santykius harmonizuojantis
dokumentas.

' Silpnos teisinés ir teisminés sistemos su ydingais komerciniais teisniais rezimais, jskaitant bankroto
(nemokumo) jstatymus, trukdo nuomotojui (at)gauti ir toliau naudoti orlaivj, kai nuomininkui iSkeliamas
bankrotas; néra nejprasta iSgirsti apie kai kuriose jurisdikcijose teismo taikomg prevencinj orlaivio aresta
[kaip ieskinio reikalavimy ar kity kreditoriy interesy laikingja apsaugos priemong], kuris skiriamas OVN
sutartj pazeidusio nuomininko [nemokumo administratoriaus] pra§ymu, nors pastarojo tikslas yra nemokéti
orlaivio nuomos mokes¢iy ar negrazinti orlaivio nuomotojui;

zr. . OJI, A. Cross-Border Aircraft Leasing: Dialectics and Dimensions [interaktyvus]. p. 4 [ziGréta 2020 m.
balandzio 4 d.]. Prieiga per interneta:
<https://drive.google.com/file/d/19EKZvAS WjsfvjlpbqUUMj4xZQtM7-F-/view?usp=sharing>.

141133 71 internetingje erdvéje patalpintg orlaivio nuomos sutartj ALA [interaktyvus]. [Zitiréta 2020 balandZio
5 d.]. Prieiga per interneta: <https://drive.google.com/file/d/16KiDk1U7aLR-
QwZhnRyx87Y517zHIOQ /view>.

2 HANLEY orlaiviy nuomos pavyzdinés sutarties 2.2. p. e) ir f) bei 8.8 p. [interaktyvus]. Kluwer Law
International, 2017, p.190, p.216 [ziuréta 2020 m. balandzio 5 d.]. Prieiga per internets:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
'S TATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017, p. 2 [ziGréta 2020 m. balandzio 6 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.

14 7r. Anglijos ir Velso Aukg&iausiasis teismas (Komercinis teismas) (Jungtiné Karalysté). 2013 m. balandzio
26 d. sprendimas byloje Grupo Hotelero Urvasco SA pries CareyValue Added SL & Anor, Nr. EWHC1039
[interaktyvus; zilréta 2020 m. balandzio 6 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.casemine.com/judgement/uk/5a8ff76a60d03e7f57eac494>.
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4.4. Orlaivio netinkamas priemimas - perdavimas

Viena i§ esminiy sglygy OVN sutartyse, turin¢iy ypatingg reikSme nuomotojui yra ta, jog
nuomininkas privalo uztikrinti orlaivio perdavimg laiku, o tokios pareigos nejvykdymas
laikomas esminiu sutarties pazeidimu. Tai nuomotojui itin svarbios sutartinés nuostatos,
kadangi d¢l orlaivio dazniausiai Sis jau biina sudargs kita nuomos sutart] su nauju
nuomininku, kuris d¢l orlaivio netinkamos biiklés arba dél reikSmingai pavéluoto
perdavimo gali atsisakyti orlaiv] priimti. Orlaivio netinkamas priémimas - perdavimas kaip
esminis OVN sutarties pazeidimas jvyksta arba dél perduodamo orlaivio netinkamos
kokybés (techninés biikleés), arba d¢l orlaivio priémimo - perdavimo termino pazeidimo.
Pirmiausia pastebétina, kad OVN ir Siose sutarties sglygose numato kur kas grieztesnius
Jpareigojimus nuomininkui nei nuomotojui. Pavyzdziui, rinkoje yra jprasta sglyga, kad
orlaivio nuomotojui netaikoma atsakomybeg, jeigu jis veéluoja pristatyti orlaivj iki 90 dieny
po numatomos orlaivio pristatymo dienos arba apskritai jo nepristato dél techniniy
priezas¢iy, taCiau orlaivio nuomininkas nuomotojo nurodyta dieng privalo priimti
perduodama orlaivi'*’. Be to, daZnai pasitaikanti rizika nuomotojui yra ta, kad nuomininkas
Sia sglyga pasinaudos nesaziningai, mazus orlaivio neatitikimus nustatytai sutartyje biiklei
panaudodamas kaip pretekstg orlaivio nepriimti ir atsisakyti sutarties. To priezastys
daZniausiai yra ekonominio pobiidZio, kaip, pavyzdZiui, tai jog nuomininkui orlaivio
nebereikia dél paklausos sumazejimo, orlaiviy parko pasikeitimy ar orlaiviy nuomos rinkos
kainy sumazéjimas'*®®. Ta patvirtina ir uZsienio teismy praktika bylose dél sutartiniy
]sipareigojimy orlaivj priimti ir (ar) perduoti:

1) Anglijos ir Velso apeliacinis teismas 2009 m. balandZio 2 d. sprendimu byloje

Trident Turboprop (Dublin) Ltd. preis First Flight Couriers Ltd."*"'**

, patenkino
nuomotojo Trident Turboprop (Dublin) Ltd. reikalavimus priteisti nuomos mokestj
ir kitus mokéjimus i§ nuomininko First Flight Couriers Ltd., kuris esminiai pazeidé

orlaiviy nuomos sutartj. Teismas atmeté¢ nuomininko teiginius, kad jis neturé¢jo

15 SULIJA, G. Sutarties laisvés principas ir jo taikymo ribos: analizé tarptautiniy aviacijos sandoriy
pavyzdziu [interaktyvus]. 2012, p. 40 [zitréta 2020 balandzio 6 d.]. Prieiga per interneta:
<http://docplayer.net/70642516-Sutarties-laisves-principas-ir-jo-taikymo ribos.html#show_full text>.

" HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 53-54. [ziuréta 2020 m.
balandzio 6 d.]. Prieiga per internetg:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rluWDwA AQBAJ&pcampaignid=books web_aboutlink>.
47 Anglijos ir Velso Apeliacinis teismas (Jungtiné Karalysté). 2009 m. balandZio 2 d. sprendimas byloje
Trident Turboprop (Dublin) Ltd pries First Flight Couriers Ltd. [interaktyvus; zifiréta 2020 m. balandzio 6
d.]. Prieiga per internetg: <https://www.casemine.com/judgement/uk/5a8ff6f860d03e7f57ea4df1>.

148 Anglijos ir Velso komercinis teismas (Jungting Karalysté). 2008 m. liepos 17 d. sprendimas byloje
Turboprop (Dublin) Ltd pries First Flight Couriers Ltd. [interaktyvus; zifiréta 2020 m. balandzio 26 d.].
Prieiga per interneta: <https://www.casemine.com/judgement/uk/5a8ff75860d03e7f57eab8a0>.
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pagrindo mokéti nuomos, nes nuomotojas nejvykdé savo sutartiniy jsipareigojimy —
neva nepateiké nuomininkui tinkamos kokybés orlaiviy. Nuomininkas jrodinéjo, kad
jam pateikti orlaiviai yra nepatikimi, turi jvairiy defekty. Teismas rémési orlaiviy
nuomos sutarties saglyga, kurioje buvo jtvirtinta, kad nuomotojas neprisiima jokiy
papildomy jsipareigojimy ir atsakomybeés dél 1eéktuvy kokybés be ty, kurie yra
konkreciai aptarti sutartyje;

2) Anglijos ir Velso Auks¢iausiasis teismas byloje Pindell Ltd & Anor pries AirAsia
Bhd., priémé sprendima'®, kuriame konstatavo, kad nuomininkas AirAsia Bhd.
nejvykde ir net nesistenge jvykdyti pareigos perduoti orlaiv}, nors nuomotojas tokios
pareigos vykdymui buvo prateses sutartinius terminus. AirAsia Bhd. argumentavo,
kad sutartyje Salys numate, kad gali susiklostyti aplinkybés, dél kuriy nuomininkas
pasibaigus nuomai veéluoty 1€ktuva grazinti nuomotojui, nes yra sudétinga sglyginai
greitai atlikti 20 mety senumo orlaivio techning patikrg bei tam tikrus jo buklés
koregavimo darbus (nuomos sutartyje buvo numatyta, kad jei léktuva véluojama
grazinti 21 dieng, tai nuomotojui yra mokama 150 procenty bazinés nuomos
mokescio). Nuomos sutarciai pasibaigus ir nuomininkui laiku negrazinus orlaivio dél
uzsitgsusios orlaivio patikros ir remonto darby, nuomotojas persp€jo nuomininka,
kad orlaivio neatgavus per kitus du meénesius, nuomotojas laikys, kad sutartis buvo
esminiai paZeista su visomis 1§ to sekanciomis pasekmémis nuomininkui bei
reikalaus Zalos dél to, kad negalés Sio 1ektuvo perduoti pirkéjui pagal jau sudaryta
pirkimo - pardavimo sutartj. Teismas pripazino, kad nuomininkas, laiku
negrazindamas orlaivio nuomotojui, i§ esmés pazeidé OVN sutarties sglygas, taciau
Siuo atveju nuomotojui nepriteisé zalos uz nutriikusy pirkimo pardavimo sandorj.
Teismas sprendimg motyvavo tuo, kad nuomininko esmin]j nuomos sutarties
pazeidimg ir nuomotojo patirtg zalg sieja nepakankamas rySys: tai yra, nuomos
sutarties esminis pazeidimas, pasireiSkes paveéluotu seno 1€ktuvo grazinimu, ir zala,
atsiradusi nuomotojui dél to, kad pagal kitg sandorj pirkéjas dél pavéluoto 1€ktuvo
perdavimo atsisaké seng (20 mety eksploatuotg) orlaivj i§ pardavéjo (nuomotojo)
priimti yra ,,per daug nutolusi zala”;

3) dar vienas esminio sutarties paZzeidimo dél léktuvo nepateikimo (nepriémimo)
pavyzdys bity jau anksCiau darbe kitais aspektais aptartas Niujorko Valstijos

Auks¢iausiojo teismo 2010 m. birZelio 23 d. sprendimas byloje Jet Acceptance Corp.

149 Anglijos ir Velso Auki&iausiasis teismas (Komercinis teismas) (Jungtiné Karalysté). 2010 m. spalio 12 d.
sprendimas byloje Pindell Ltd & Anor pries AirAsia Bhd., Nr. EWHC 2516 [interaktyvus; Zitiréta 2020 m.
balandzio 7 d.]. Prieiga per interneta: <https://testlib.justis.com/resources/CLC-Sample.pdf>.
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150.151 . oy . .. .
20131, nuomotojas JAC iSnuomojo nuomininkui Quest 4

pries Quest Mexicana
orlaivius. Pirmgjj orlaivi nuomotojas nuomininkui perdave, o pastarasis jj priéme
18duodamas priémimo aktag (angl. Acceptance Certificate), tuo patvirtindamas, kad
lektuvas buvo priimtas pagal vadinamaja ,.as is where is“ salyga'’>. Taiau
nuomininkas nepasiémé orlaivio i§ perdavimo - priémimo vietos (Kalgario oro
uosto), ir Sia aplinkybe remdamasis nemokéjo viso sutartimi sulygto nuomos
mokescio. Nepaisant to, nuomotojas, vykdydamas savo sutartinius jsipareigojimus,
pristaté nuomininkui perduoti kitus tris orlaivius, bet nuomininkas neatliko sutartimi
sulygty priemimo procediiry ir nuomos mokes¢io uz juos nemokeéjo. Teismas,
tenkindamas nuomotojo JAC reikalavimus, pateiktus po vienaSalio sutarties
nutraukimo, priteis€¢ uz iSnuomotus orlaivius nuomg bei kitus mokéjimus 18
nuomininko Quest. Atmesdamas Quest argumentus, kad nuomininkas neturi mokeéti
uz orlaivius, nes jie nebuvo nuomininko priimti, teismas rémesi nuomos sutarties
salygomis, aiskiai apibrézusiomis orlaivio priémimg - perdavima, ir padaré iSvada,

kad Quest nejrodeé tur¢jes teisétg pagrindg nevykdyti sutartiniy jsipareigojimy.

130 Niujorko Valstijos AukGiausiasis teismas (Jungtinés Amerikos Valstijos). 2010 m. birzelio 6 d.
sprendimas byloje Jet Acceptance Corp.pries Quest Mexicana, Nr. 602789/08 [interaktyvus; zitréta 2020 m.
balandzio 7 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.casemine.com/judgement/us/591463a8add7b04934269fe0>.

151 taip pat zr. MONDAQ LTD. Recent Litigation Affecting Aircraft Finance and The Aviation Industry
[interaktyvus]. 2012  [ziGréta 2020 m. Dbalandzio 7 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.aviationpros.com/home/news/1062813 1/recent-litigation-affecting-aircraft-finance-and-the-
aviation-industry>.

132 (angl. as is where is) - salyga, kuri panaikina bet kokia perduodancios 3alies atsakomybe dél orlaivio
kokybés ir perdavimo procediiry, jei orlaivis yra priimamas su §ia salyga ir priimancioji $alis iSduoda orlaivio
priémimo sertifikatg (angl. acceptance certificate);

7zr. 1ATA. Guidance Material and Best Practice for Aircraft Leases [interaktvus]. Montreal-Geneva:
International Air Transport Association, 2017, p. 70 [ziGréta 2020 m. balandZio 7 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.iata.org/contentassets/b94a0e7f14694efe8b72calb73052f05/ac-leases-4th-edition.pdf>.
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4.5. Kiti esminiai sutarties pazeidimai ir pasekmés

Be anksciau aptarty esminiy sutarties pazeidimo atvejy, paprastai ] OVN sutartis jtraukiami
ir kiti, kaip antai: orlaivio neapdraudimas; bet koks atstovavimo arba garantijos dokumenty
netikrumas; bet kuriy reikalingy sutikimy ar patvirtinimy nebuvimas arba jy negaliojimas

ir kt.'*3

Kity OVN sutarties pazeidimy neaptarinésime dél salyginai mazesnés jy svarbos ir
darbo apimties riby. Taciau pastebétina, kad su nuomininko padarytais esminiais sutarties
pazeidimais yra susij¢ nemazai OVN nutraukimo atvejy, ir tutomet nuomotojas, paprastai
naudojasi ne tik teise atsiimti léktuva, bet ir kreipiasi ] teismg dél Zalos atlyginimo. OVN
sutartyse, kaip taisyklé yra numatoma, kad esminiai sutartj paZeidusi Salis turi atlyginti kitai
Saliai tiek tiesioging, tiek netiesioging Zala, negautg pelng. Todél pasitaiko, kad
nuomininkas teisme bando ginCyti ne tik reikalaujamos 1§ jo priteisti zalos dydj, bet ir
jrodinéti, kad Zala atsirado dél paties nuomotojo aplaidumo ar netinkamo elgesio. Taq
neblogai iliustruoja Anglijos ir Velso Apeliacinio teismo 2010 m. sausio 28 d. sprendimas
byloje BAE Systems Mangement Service (Two) Limited & Anor and Trident Aviation
Leasing Service (Jersey) Ltd pries AS Enimex:"*

tarp BAE Systems Mangement Service (Two) Limited & Anor (toliau - BAE) ir
Estijos jmonés AS Enimex, 2006 m. birZelio 1 d. buvo sudaryta nuomos sutartis orlavio
APT, kuris priklausé Trident Aviation Leasing Service (Jersey) Ltd (toliau - Trident). 2007
m. spalio ménesj dé¢l blogy oro salygy léktuvas buvo apgadintas, ir AS Enimex pradé€jo jo
remonto darbus, taciau pagal sutart] ir toliau turéjo mokéti nuoma ( 32 000 JAV doleriy per
meénes]). AS Enimex, negalédama greitai suremontuoti léktuvo dél nuomotojo didelio
aplaidumo (kaip ji nurodé apeliaciniam teismui - dél to, kad nuomotojas BAE laiku
nepateiké tinkamy atsarginiy orlaivio daliy ir tiksliy nurodymy remonto darbams),
nepagrjstai i1gg laikg negaléjo orlaiviu naudotis, o negaudama pajamy nesumokéjo nuomos
mokescio uz 2007 m. vasario - liepos ménesius. Tuo pagrindu BAE 2007 m. liepos ménesj
nutrauk¢ OVN sutart], atsiémé l€éktuva ir gavo patirtos Zalos (300 000 JAV doleriy)
atlyginimg 1§ garanto (Dresdner Bank AG, garantijos dydis 300 000 JAV doleriy). Taciau

nuomotojas BAE, taip pat ir Trident, 2008 m. kova pateiké nuomininkei AS Enemex

ieskinj, reikalaudami atlyginti dél pastarosios padaryto esminio OVN sutarties pazeidimo

'S HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 171. [ZiGréta 2020 m. sausio
26 d.]. Prieiga per:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
% Anglijos ir Velso apeliacinis teismas (Jungtiné karalysté). 2010 m. sausio 28 d. sprendimas byloje BAE
Systems Mangement Service (Two) Limited & Anor pries AS Enimex, Nr. [2010] EWCA Civ 107 08
[interaktyvus; zitréta 2020 m. sausio 26 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.casemine.com/judgement/uk/5a8ff70a60d03e7f57ea685a>.
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atsiradusius nuostolius - i$laidas, kurias Trident patyré perimdamas léktuva, negauta pelng
uz tam tikrg laikg neiSnuomotg orlaivy, taip pat jo prieziiiros ir saugojimo iSlaidas. Teismas
ieskinj tenkino motyvuodamas nuomotojo sutartine absoliucia teise nutraukti sutartj, jei
nuomininkas sutartj i§ esmes pazeidZia, ir reikalauti bet kokios ir visos i$ to kylancios Zalos.

Komentuodamas tokj teismo sprendimg, D. P. Hanley nurodo, kad pagal Anglijos
teisg, kai dél esminio pazeidimo sutartis yra nutraukiama, yra laikoma, kad nuomotojo
patiriami nuostoliai atsiranda ne dél to, kad jis laiko sutart] paZeista ir sutart] nutraukia, bet
dél (nuomininko padaryto) pazeidimo, dé¢l kurio nuomotojas pasinaudojo teise nutraukti
sutartj'™.

Apibendrinant OVN salygy dé¢l esminio sutarties pazeidimo ypatumus ir teismy
sprendimus tokio pobtidzio bylose, galima daryti iSvada, kad OVN sutar¢iy sudarymo ir
vykdymo praktikoje vienareikSmiai prioritetas yra teikiamas principui pacta sunt servanta,
bet ne sutarties i§saugojimui (favor contractus), t. y.: 1) tinkamam prisiimty sutartimi
jsipareigojimy vykdymui nepriklausomai nuo galimo aplinkybiy pasikeitimo ateityje, 2)
tokiam nukentéjusios Salies (nuomotojo) teisiy gynimo budui, kaip sutarties nutraukimas.
Ta velgi lemia OVN sutarties dalykas — nuomotojas labiau suinteresuotas ne iSsaugoti
netinkamai vykdomg sutartj, bet jg nutraukti ir kuo grei¢iau sudaryti nauja, kad orlaivis
neprarasty ekonominés vertés (dél greito nusidévejimo, greitai tobuléjanciy technologijy)

ir orlaivio savininkas galéty gauti maksimalig naudg 1§ jo nuomos.

'S HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 122. [ziGiréta 2020 m.
balandzio 8 d.]. Prieiga per internetg:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
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5. Kai kurie svarbesni aspektai dél jurisdikcijos ir taikytinos teisés, pasirenkamos

OVN sutartyse
5.1. Keiptauno konvencijos nuostatos dél jurisdikcijos ir ES teisés taikymas

Keiptauno konvencija leidzia (arba reikalauja), kad pasiraSymo, priémimo, patvirtinimo ar
prisjjungimo prie Sio tarptautinio dokumento metu Susitariancios valstybés naudotysi
deklaracijy teise, skirta atsisakyti kai kuriy konvencijos nuostaty arba pareiksti, kad jos bus
taikomos (vadinamieji opt - in ir opt - out pareiskimai)'>®. Siuo aspektu itin svarbu yra bent
trumpai aptarti Europos Sgjungai prisijungiant prie Keiptauno konvencijos numatytas
pagrindines i§lygas'”’, susijusias su Europos Sajungos valstybiy nariy jos kompetencijai
perduotais klausimais, daranciais poveik] reglamentams dél jurisdikcijos ir teismo
sprendimy civilinése ir komercinése bylose pripazinimo ir vykdymo, dél bankroto

(nemokumo) byly ir dél sutartinéms prievoléms taikytinos teisés'™®:
1) Europos Tarybos 2009 balandZio 6 d. sprendimu'’, Europos Sajunga prisijungdama
prie Keiptauno konvencijos, pateiké deklaracija pagal jos 55 straipsnj, kurioje

nurode, kad tais atvejais, kai skolininko buveiné (,,nuolatin¢ gyvenamoji vieta”) yra

13 KOZUKA, S. Implementing the Cape Town Convention and the Domestic Laws on Secured Transactions
[interaktyvus]. 2017, p. 146 [ziGréta 2020 m. balandzio 8 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.springer.com/gp/book/9783319464688>.

1372009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimas (EB) Nr. 2009/370/EB dél Bendrijos prisijungimo prie 2001
m. lapkricio 16 d. Keiptaune kartu priimty Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga,
ir jos Protokolo dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy, I priedo II dalies 5 punktas [interaktyvus]. [ziliréta
2020 m. balandzio 8 d.]. Prieiga  per  interneta: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX:32009D0370>.

138 turima omeny ES prisijungiant prie Keiptauno konvencijos galioje reglamentai, véliau atitinkamai pakeisti
kity akty:

1) 2000 m. gruodzio 22 d. Tarybos reglamentas (EB) Nr. 44/2001 dél jurisdikcijos ir teismo sprendimy
civilinése ir komercinése bylose pripazinimo ir vykdymo (panaikintas 2012-12-12 dienos Europos
parlamento ir tarybos reglamentu (ES) Nr. 1215/2012 (80 straipsnis), kuris taikomas nuo 2015-01-01 (66
straipsnis)) [interaktyvus; zitréta 2020 m. sausio 26 d.]. Prieiga per interneta: <https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/LT/TXT/?uri=CELEX:32012R1215>;

2) 2000 m. geguzés 29 d. Tarybos reglamentas(EB) Nr. 1346/2000 dél bankroto byly (panaikintas 2015 m.
geguzés 20 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentu (ES) 2015/848 dél nemokumo byly (91 straipsnis),
taikomu nuo 2017-06-26 i$skyrus kai kuriuos jo straipsnius (92 straipsnis) [interaktyvus; zitréta 2020 m.
sausio 26 d.]. Prieiga per interneta: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX%3A32000R1346>;

3) 2008 m. birzelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos reglamentas (EB) Nr. 593/2008 dél sutartinéms
prievoléms taikytinos teisés (Roma I) (taikomas sutartims, sudarytoms po 2009-12-17) [interaktyvus; ziliréta
2020 m. sausio 26 d.]. Prieiga per interneta: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX:32008R0593>.

1392009 m. balandzio 6 d. Tarybos sprendimas (EB) Nr. 2009/370/EB dél Bendrijos prisijungimo prie 2001
m. lapkricio 16 d. Keiptaune kartu priimty Konvencijos dél tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga,
ir jos Protokolo dél su orlaiviy jranga susijusiy klausimy, sprendimo preambulés 9 punktas ir II priedas
[interaktyvus]. [ziuréta 2020 m. balandzio 8 d.]. Prieiga per internetg: <https://eur-lex.europa.eu/legal-
content/It/TXT/?uri=CELEX:32009D0370>.
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Bendrijos valstybés narés teritorijoje, valstybés narés taikys Konvencijos 13 ir 43
straipsnius deél teisiy gynimo teisme laikiny priemoniy ,,vadovaudamosis tik
Reglamento Nr. 44/2001 31 straipsniu, kaip ji iSaiSkino Europos Bendrijy
Teisingumo Teismas, atsizvelgdamas j 1968 m. rugséjo 27 d. Briuselio konvencijos
deél jurisdikcijos ir teismo sprendimy civilinése ir komercinése bylose pripazinimo ir
vykdymo 24 straipsnj.”

Konvencijos 13 straipsnis apibrézia teismo skubos tvarka taikytinas laikingsias
apsaugos priemones (,,teismo skiriamos teis€s gynimo priemonés, kol laukiama
galutinio sprendimo)'®’, pagal prasyma kreditoriaus, kuris pateikia skolininko
isipareigojimy nevykdymo jrodymus. Tuo tarpu Konvencijos 43 straipsnis apibrézia
jurisdikcijg dél laikinyjy apsaugos priemoniy, numatyty 13 straipsnyje, taikymo. Be
kity taisykliy 43 straipsnis jtvirtina tai, kad jurisdikcijg spresti dél laikinyjy apsaugos
priemoniy turi Susitarian¢iy Saliy (valstybiy) teismai, kuriuos pasirenka sandorio
(pvz., OVN sutarties) Salys, arba Susitariancios Salies (valstybés) teismai, kurios
teritorijoje yra objektas (orlaivis), nepriklausomai nuo to, kur bus (ar kur gali biiti)
priimamas galutinis sprendimas dél ieSkinio.

Europos Sgjungai deklaracija susiejus minéty Konvencijos straipsniy taikyma jos
nariy teritorijoje su Reglamento Nr. 44/2001 31 straipsniu pagal Teisingumo Teismo
18aiSkinima buvo sukurtos prielaidos: 1) taikyti Keiptauno konvencijos nuostatas dél
laikinyjy apsaugos priemoniy visose narése'®', taip pat ir tose, kurios néra
Susitarian&ios Salys (valstybés)'®, 2) visoje Europos Sajungoje vienodai taikyti
minétas Keiptauno konvencijos nuostatas, t. y., jas taikyti tik vadovaujantis
Teisingumo teismo 1iSaiSkinimu, pagal kurj ,laikinyjy ar apsaugos priemoniy
taikymas remiantis 1968 m. Rugséjo 27 d. (Briuselio) Konvencijos'® 24 straipsniu
priklauso nuo, inter alia, ar yra tikras (realus) rysys tarp praSomy taikyti priemoniy

dalyko ir teismo, kurio praSoma taikyti tas priemones, valstybés teritorinés

' turimos omeny Konvencijos 13 straipsnyje nurodytos priemonés, tokios kaip objekto (orlaivio) ir jo vertés

iSsaugojimas (a); leidimas valdyti, kontroliuoti ar saugoti objekta (b); uzdrausti naudoti objekta (c); iSnuomoti
objekta (d).

" MCCARTHY, A.; O’BRIEN, M. Article 13 of the Cape Town Convention and Article 31 of Regulation
No. 44/2001—An EU Law Perspective [interaktyvus]. Cape Town Convention Journal, 2015, p. 33-47
[zitiréta 2020 m. balandzio 9 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.tandfonline.com/doi/pdf/10.5235/204976114814222449>.

12 ICAO. Protocol to the Convention on international interests in mobile equipment on matters specific to
aircraft equipment [interaktyvus]. [zilréta 2020 m. balandzio 9 d.]. Prieiga per internets:
<https://www.icao.int/secretariat/legal/List%200f%20Parties/CapeTown-Prot EN.pdf>.

193 1968 m. rugséjo 27 d. Briuselio konvencija dél jurisdikcijos ir teismo sprendimy civilinése ir komercinése
bylose vykdymo [interaktyvus]. [ziGréta 2020 m. balandzio 9 d.]. Prieiga per interneta: <https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/HTML/?7uri=CELEX:41968A0927(01)&from=EN

>
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jurisdikcijos'®*”. Paprastai pripazjstama, kad realus rySys egzistuoja, jeigu Europos
Sajungos valstybés narés teisme priimtas sprendimas dé¢l ginco esmés bus realiai
vykdomas 1§ atsakovo turto toje valstybéje nar¢je, kurioje siekiama tiesiogiai taikyti
laikingsias apsaugos priemones. Atsizvelgiant ] tai, darytina iSvada, kad tuo atveju,
jei tarp Europos Sgjungos valstybés narés teismo, taikancio laikingsias apsaugos
priemones, ir atsakovo (skolininko) turto ar paties atsakovo asmens néra realaus
rySio, teismas turéty atsisakyti spresti dél laikinyjy apsaugos priemoniy taikymo
byloje, kadangi realaus rysio egzistavimas yra bitina salyga'®’;

2) Europos Sgjunga, prisijungdama prie Keiptauno konvencijos, nusprendé netaikyti
Protokolo VIII straipsnio, reglamentuojancio teisés pasirinkimo taisykles (Zr. jau
minéto Europos Tarybos 2009 m. balandzio 6 d. sprendimo preambulés 11 punktg).
Taigi, Europos Sajungoje néra taikomas Protokolo VIII straipsnis, kuriame numatyta,
kad: 1) susitarimo [...] Salys gali susitarti dé¢l teisés, kuri reglamentuoty jy visas
sutartines teises ir prievoles arba dalj jy; 2) nuoroda } Saliy pasirinktg teis¢ yra
nuoroda ] nurodytos valstybés vidaus teisés normas arba, kai tg valstybe sudaro keli
teritoriniai vienetai, ] nurodyto teritorinio vieneto vidaus teisés normas (nebent
sandorio Salys susitaria kitaip). Toks Europos Sgjungos pasirinkimas buvo padarytas
sickiant apsaugoti ES teisés darng'®. Taigi, i§ OVN sutarties kylan¢ioms prievoléms,
kaip ir kitoms sutartinéms prievoléms taikytinos teisés klausimai Europos Sajungoje
yra reglamentuojami 2008 m. birZelio 17 d. Europos Parlamento ir Tarybos
Reglamento (EB) Nr. 593/2008 d¢l sutartinéms prievoléms taikytinos teisés (Roma
I) — (taikomas sutartims, sudarytoms po 2009 m. gruodzio 17 d.);

3) Europos Sgjunga, jungdamasi prie Keiptauno konvencijos, apsisprendé¢ nekeisti
valstybiy nariy kompetencijos su nemokumu susijusiy materialinés teis€és normy
srityje (Zr. Europos Tarybos 2009 balandZio 6 d. sprendimo preambulés 11 punkta)
ir neteike atitinkamos deklaracijos. Tuo paciu Europos Sajunga pasirinko netaikyti
Protokolo XI straipsnio, kuriame jtvirtintos materialinés teisés nuostatos del

. . . . . . Vil e . .. . . . 167.1 ..
kreditoriaus, kurio reikalavimai yra uztikrinti, teisiy gynimo priemoniy'®”'*®. Taigi

'%* Europos Sajungos Teisingumo Teismas. 1998 m. lapkriGio 17 d. sprendimas Van Uden Maritime BV,

trading as Van Uden Africa Line v. Kommanditgesellschaft in Firma Deco-Line and Another C-391/95,
ECLI:EU:C:1998:543.
15 BUTKUTE, R. Laikinosios apsaugos priemonés bylose su tarptautiniu element: magistro darbas.
Socialiniai mokslai, komerciné teisé. Vilnius: Vilniaus universitetas, 2017 [interaktyvus] p. 14-15 [Ziliréta
2020 m. balandzio 9 d.]. Prieiga per internetg: <https://epublications.vu.lt/object/elaba:35448561>.
1% KOZUKA, S. Implementing the Cape Town Convention and the Domestic Laws on Secured Transactions
[interaktyvus]. 2017, p. 147 [ziGréta 2020 m. balandzio 9 d.]. Prieiga per interneta:
l<6}71ttps://www.springer.com/ 2p/book/9783319464688>.

Ibid.

18 yr. darbo skyriy 4.3. Bankrotas (nemokumas), finansiniy rodikliy ar veiklos sqlygy neigiamas pokytis.
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Siuo metu Europos Sgjungoje galiojancio 2015 m. geguzés 20 d. Europos Parlamento
ir Tarybos reglamento (ES) 2015/848 dé¢l nemokumo byly veikimui nedaro jtakos

Keiptauno konvencijos atitinkamos nuostatos.
5.2. OVN sutarties Saliy tradiciskai pasirenkamos teisés svarbesni aspektai

Minéta, kad OVN sutartyse kaip joms taikytina teis¢ bene dazniausiai yra pasirenkama
Anglijos arba Niujorko valstijos teisé ir teismai'®’. Sioms jurisdikcijoms bendra yra tai,
kad'”":

1) Jungtinés Amerikos Valstijos ir Jungtiné Karalysté¢ yra ratifikave Keiptauno
konvencijg, ir abejose sistemose yra naudojamos vadinamos ,,savipagalbos”
priemonés (angl. self help remedies), skirtos jgyvendinti sutartines teises arba jy
uztikrinimo btidus nuomininkui esminiai pazeidus orlaivio nuomos sutart] — tai tam
tikros skubios procediros, kurios atlickamos teisme arba alternatyvioje gincy
sprendimo institucijoje, jei tai numatyta nuomos sutartyje;

2) abi sistemos pripaZjsta pagrindinius sutarties laisvés principus ir abiejy jurisdikeijy
teismai laikosi laisvai tarp komerciniy Saliy sudarytos sutarties salygy; abejose
jurisdikcijose teismai yra saistomi teisinio precedento, o turint nusistovéjusius
precedentus daugeliu orlaiviy nuomos klausimy, kiekviena sistema uZtikrina auksta
stabilumg ir tikrumg jgyvendinant orlaivio nuomos sutarties salygas.

Nors Niujorko valstijos ir Anglijos teisés sistemos labai panaSios, tatiau pasirinkdamos
vieng i§ jy, OVN sutarties $alys turéty jvertinti ir kai kuriuos skirtumus:'”*

1) sutartiniy santykiy perkvalifikavimo rizikg - minéta, kad bendrosios teisés valstybiy
teismai tik minimaliai ir tik ypatingais atvejais kvestionuoja sutartimi prisiimtus
Jsipareigojimus, taCiau pagal Niujorko valstijos teis¢ tam tikromis aplinkybémis
orlaivio nuomos sutartis teismo gali biti nelaikoma ,,tikrgja nuoma”. Nuomos
sutarties perkvalifikavimo grésmé kyla, kai teismas, analizuodamas sutart] nustato,
kad atitinkamos jos salygos leidzia daryti i§vadg apie nuomos objekto (orlaivio)

nuosavybeés faktin] peréjimg nuomininkui. Pagal Niujorko teis¢ orlaivio veiklos

' HANLEY, D. P. dircraft Operating Leasing— A Legal and Practical Analysis in the Context of Public and
Private International Air law [interaktyvus]. Kluwer Law International, 2017, p. 23 [ziGréta 2020 m.
balandzio 10 d.]. Prieiga per interneta:
<https://play.google.com/store/books/details?id=rfTuWDwAAQBAJ&pcampaignid=books_web_aboutlink>.
170 ZIMMER, T. A.; POLAND, N. Aircraft operating leases — New York law or English law? [interaktyvus].
I8 Aviaition Finance and Leasing, Law Business Research, 2017, p. 4 [ziuréta 2020 m. balandzio 10 d.].

Prieiga per internety: <https://www.vedderprice.com/-/media/files/vedder-
thinking/publications/2017/07/gtdt-both-vp-chapters-2017.pdf>.
" Ibid., p. 4-6.
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nuomos sutartis gali buti kvalifikuojama ne kaip nuomos sandoris, kuriuo dalis
daiktiniy teisiy ] orlaivi perduodamos nuomininkui laikinai, o kaip pardavimo
sandoris, kurio tikslas yra nuosavybés peréjimas nuomininkui. Tai svarbu
nuomininko nemokumo atveju, kadangi pagal nuomos sutartj nuomotojas
susigrgzinti daiktg gali be apribojimy, o perkvalifikavus sandorj | pardavima
i§simokétinai, nuomotojas (pardavéjas) savo teises ] orlaiv] (finansinj interesg),
galéty pirmumo teise jgyvendinti tik tuo atveju, jei toks finansinis interesas biity
tinkamai registruotas.

Anglijos teis¢je nekyla nuomos sutarties perkvalifikavimo | pardavimo i§simokétinai

sutart] rizika. Anglijos teis¢ tiek nuomos sutarties, tiek pardavimo iSsimokétinai

sutarties atveju esant tam tikroms aplinkybéms, leidzia nuomotojui iSsaugoti
nuosavybes teis¢ 1 perduodama daikta;

2) uzsienio teismo sprendimo pripazinima ir vykdyma - kalbant ne apie arbitrazo' "%, bet
valstybés teismy sprendimy pripazinimg ir vykdyma, ir Siuo aspektu lyginant
Niujorko valstijos ir Anglijos jurisdikcijas, pastaroji turi akivaizdy pranaSuma, nes:
a) Jungtinés Amerikos Valstijos néra sudariusios tarptautiniy sutar¢iy dél uzsienio

valstybiy teismy sprendimy pripazinimo ir ratifikavimo, o tai reiSkia, kad
kiekvienas Niujorko wvalstijos teismo sprendimas uZsienio valstybése bus
nagrinéjamas kaip atskiras konkretus atvejis ir suinteresuota sandorio Salis tam
privaléty pasitelkti tos uzsienio valstybés teisés specialistus;

b) Jungtin¢ Karalysté, budama Europos Sgjungos nare, naudojosi teisés aktais,
reguliuojanciais uzsienio valstybiy teismy sprendimy pripazinimg tarp valstybiy
nariy (pvz., jau minéti 2012 m. gruodzio 12 d. Europos parlamento ir tarybos
reglamentas (ES) Nr. 1215/2012), taip pat 2007 m. Lugano konvencija, iSplétusi
Anglijos teismy sprendimy pripaZinimg ir vykdyma Europos laisvosios prekybos
asociacijos $alyse (Danijoje, Islandijoje, Norvegijoje, Sveicarijoje));

c) Anglijos teisé ,,pranasesné” ir del Jungtinés Karalystés su daug kity valstybiy
sudaryty dviSaliy sutar¢iy dél uZsienio valstybiy sprendimy pripazinimo ir
vykdymo;

3) orlaiviy nuomos ir garantijy (uZtikrinimo priemoniy) registravimag - Anglijos teisé
nenumato specialaus reikalavimo registruoti orlaiviy nuomos sandorius ar su jais

susijusius finansinius interesus valstybés registruose. Kadangi Jungtin¢ Karalysté

172 tiek Jungtinés Amerikos Valstijos, tiek ir Jungtiné Karalysté yra 1958 m. Niujorko konvencijos dél
uzsienio arbitrazo sprendimy pripazinimo ir vykdymo dalyvés.

7zr. NEW YORK ARBITRATION CONVENTION. Contracting States. [interaktyvus; ziuréta 2020 m.
balandzio 10 d.]. Prieiga perinternetg: <http://www.newyorkconvention.org/countries>.
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ratifikavo Keiptauno konvencija, nuomos sutartys ir finansiniai interesai
registruojami tarptautiniame registre (Airijoje). Jungtinés Amerikos Valstijos taip pat
yra Keiptauno konvencijos dalyvé, o Niujorko teisé nenumato specialaus reikalavimo
registruoti nuomos sutart] valstybiniuose registruose. Taciau orlaivio nuomotojui
siekiant apsidrausti nuo Niujorko valstijos teisme galimo sutarties perkvalifikavimo
1 orlaivio pardavimg (tokiu atveju nuomininkas biity pripazintas orlaivio savininku),
yra jprasta orlaivio sutartyje labai aiSkiai nurodyti, kad pagal §ig sutart] orlaivio
nuosavybeés teises lieka nuomotojui, pateikti tam tikrus finansavimo pareiSkimus ir
tai registruoti Federalinéje aviacijos administracijoje tam, kad bty laikoma, jog
tretiesiems asmenims turéjo biiti zinoma apie tokj sandorj ir jo Saliy turtines teises

(tai gali biiti svarbu nuomininko nemokumo ir kitais atvejais).
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6. ISvados

Darbo pagrindu dél orlaivio veiklos nuomos teisiniy santykiy probleminiy aspekty daromos
Sios 1Svados:

1. Orlaivio veiklos nuomos sutartys dazniausiai yra tarptautiniai komerciniai sandoriai,
taCiau jy reglamentavimas tarptautiniu mastu nepakankamai unifikuotas. Jos néra
grindziamos UNIDROIT tarptautiniy komerciniy sutar¢iy principais, tokioms
sutartims netaikoma Otavos konvencija dél finansinio lizingo, o Pavyzdinis lizingo
jstatymas gali biiti taikomas, jei Salims néra privaloma Keiptauno konvencija ir jei
deél jstatymo taikymo Salys susitaré¢ rastu. Reglamentavimo problemas bandoma
spresti  tarptautiniy aviacijos organizacijy parengtais minkStosios teisés
instrumentais;

2. Keiptauno konvencijos nuostatomis siekta harmonizuoti orlaiviy veiklos nuomos
sutarCiy teisin] reglamentavima, taciau Konvencijos Susitarianc¢iosioms Salims yra
suteikta galimybé pateikti deklaracijas dél netaikymo Konvencijos nuostaty,
susijusiy su tokiomis svarbiomis orlaiviy veiklos nuomos sutar¢iai vykdyti sritimis
kaip kreditoriaus teisiy gynimo priemonés, skolininkui i§ esmés pazeidus sutart] arba
skolininkui tapus nemokiu ir kity. D¢l orlaiviy veiklos nuomos sutartiniy santykiy
nepakankamo harmonizavimo lygmens, OVN sandorio Salys, sudarydamos sutartj,
turi labai atidziai vertinti galimy ginCo sprendimy atitinkamose jurisdikcijose
galiojant] daiktiniy teisiy, prievoliniy santykiy reglamentavima, uZsienio valstybiy
teismy pripaZinimo ir vykdymo taisykles bei kt.;

3. Europos Sajungoje, kuri prisijungusi prie Keiptauno konvencijos kaip regioniné
ekonomings integracijos organizacija, 1§ orlaiviy veiklos nuomos santykiy
kilusiems klausimams d¢l laikinyjy apsaugos priemoniy, yra taikomos Konvencijos
nuostatos dél ,,teismo skiriamy teisés gynimo priemoniy, kol laukiama galutinio
sprendimo” visose valstybése narése, taCiau tik vadovaujantis Reglamento Nr.
44/2001 31 straipsniu, kaip jj iSaiSkino Europos Bendrijy Teisingumo Teismas,
atsizvelgdamas j 1968 m. rugs¢€jo 27 d. Briuselio konvencijos d¢l jurisdikcijos ir
teismo sprendimy civilinése ir komercinése bylose pripaZinimo ir vykdymo 24
straipsn].” Dél Europos Sajungos deklaracijy Keiptauno konvencijos nuostatos
neturi jtakos Reglamento (ES) 2015/848 d¢l nemokumo byly ir Reglamento (EB) Nr.
593/2008 dél sutartinéms prievoléms taikytinos teisés (Roma I) veikimo valstybése

narese;
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4. Orlaivio veiklos nuomos sutarties Saliy teisés ir pareigos néra subalansuotos
(nuomininkui tenka kur kas daugiau sutartiniy jsipareigojimy), taciau Sis disbalansas
pateisinamas, sandorio Saliy laisve (ne)sudaryti sutartj, nuomotojo didelés vertés
praradimy (orlaivio netekimas) grésme bei aviacijos srities sandoriy praktika;

5. Kaip joms taikytina teis¢ orlaivio veiklos nuomos sutartyse bene dazniausiai yra
pasirenkama Anglijos arba Niujorko valstijos teisé ir teismai d¢l to, kad Siose teis€s
sistemose laikomasi principo, kad laisvai tarp komerciniy Saliy sudarytos sutarties
salygos nekvestionuojamos; be to, abejose jurisdikcijose yra nusistovéje teismo
precedentai daugeliu orlaiviy nuomos klausimy, o tai uztikrina aukstg stabilumg ir
tikrumg jgyvendinant orlaivio nuomos sutarties salygas. Taciau renkantis vieng 1§
minéty teisés sistemy, orlaiviy veiklos nuomos sutarties Salys privalo jvertinti jy
pasirinkimo  skirtingas rizikas, susijusias su nuomos teisinio santykio
perkvalifikavimo grésme, teismo sprendimo pripaZinimu uzsienio valstybése ir kitas.

6. Lietuvos Respublikos teismy sprendimus bylose, kylanciose 1§ orlaivio veiklos
nuomos sutarties, biity sunku prognozuoti tiek deél to, kad orlaiviy nuoma kaip
atskiras institutas Lietuvos Respublikoje néra reglamentuotas, tiek ir dél cia
galiojanciy sutartinéms prievoléms taikomy taisykliy skirtumy nuo tarptautiniuose
aviacijos sandoriuose nusistovejusiy standarty. Kadangi orlaiviy nuomos santykiai
yra ypatingi visy pirma dél jy dalyko (orlaivio), kuris yra savo prigimtimi mobilus,
taciau Lietuvos Respublikos civilinio kodekso jis priskirtas nekilnojamajam turtui,

svarstytinas jy specialus reglamentavimas nacionalingje teis¢je.
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SANTRAUKA

Orlaiviy veiklos nuomos teisiniy santykiuy probleminiai aspektai

Darbe tyrinéjami orlaiviy veiklos nuomos sutartiniy teisiniy santykiy probleminiai
aspektai, susij¢ su unifikuoto tarptautinio reglamentavimo nepakankamumu, orlaiviy
nuomos santykiy skirtingu ir ribotu reglamentavimu Europos Sajungos ir Lietuvos
Respublikos teisés aktais, tarptautinés aviacijos srityje nusistovéjusia sandoriy praktika,
formuojama, be kita ko, ir minkStosios teisés dokumentais. Darbe atskleidziama, kad Sie
veiksniai, o taip pat didelé nuomojamo objekto (orlaivio) verté daro jtakg orlaivio veiklos
nuomos kaip tarptautinio komercinio sandorio ypatumams, paaiSkina jo Saliy teisiy ir
pareigy disbalanso neiSvengiamuma bei galimas skirtingas pasekmes sandorio netinkamo
vykdymo atvejais.

Remiantis Konvencija d¢l tarptautiniy interesy, susijusiy su mobiligja jranga, ir
Protokolu d¢l su orlaiviy jranga susijusiy klausimy, darbe aprasomi pagrindiniai teisiniai
instrumentai ir priemonés, leidzianCios tarptautiniu mastu apsaugoti kreditoriaus (orlaivio
savininko ar nuomotojo) interesus, bei atskleidZziamos §iy priemoniy taikymo ribos dél
Susitarian¢iy Saliy skirtingo apsisprendimo.

Darbe, remiantis konkre€iy orlaivio nuomos sutar¢iy turinio pavyzdzZiu bei Anglijos
ir Niujorko valstijos teismy sprendimais, yra analizuojamos sutarties esminio nevykdymo
salygos ir (ar) grésmes, apraSomi dazniausi pazeidimai, jy pasekmés, bei i$ orlaiviy veiklos
nuomos sutarc¢iy dazniausiai kylantys gincai, paaiSkinama, kod¢l absoliu¢ioje daugumoje

orlaivio nuomos sandoriy Salys renkasi Anglijos arba Niujorko valstijos teis¢ ir teismus.

64



SUMMARY

Problematic issues and legals aspects of aircraft operating leasing

This thesis examines problematic issues and legal aspects of aircraft operating leasing,
arising due to the absence of unified international regulation, diverse and limited legislation
on aircraft operating leasing legal relationships in the European Union and the Republic of
Lithuania, as well as established commercial practice in the aviation industry additionally
formed by the soft law documents. It is discovered that these factors, together with the high
value of a commercial aircraft, impacts on the essence of the aircraft leasing as an
international commercial transaction, explains the inevitable imbalance in the parties’
rights and obligations and different legal effects in case of non-performance.

In accordance with the Cape Town Convention on International Interests in Mobile
Equipment and the Protocol on Matters Specific to Aircraft Equipment, this thesis describes
the main legal instruments and measures available to protect the interests of creditors
(owner or lessor) on an international level along with limits to such instruments and
measures arising due to the discretion of the contracting states.

On the basis of specific aircraft leasing agreements and judgments of England and
New York State courts, this work analyses contractual clauses of events of default along
with events and (or) conditions that typically constitute events of default. In addition,
common disputes arising under the aircraft leasing contracts and consequences of a breach
of a contract are described, together with reasons behind contract parties typically choosing

either English or New York State law and jurisdiction.
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