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IVADAS

Darbo aktualumas. Greitas ir veiksmingas susisiekimas yra viena pagrindiniy spar¢ios
ir sékmingos Zmonijos evoliucijos priezas¢iy. Siuo metu sunku jsivaizduoti produktyvy
laiko i§naudojima neturint galimybés pasinaudoti motorinés transporto priemonés teikiama
nauda. I§ kitos pusés, konvencinés transporto priemonés Sukuria ir zalingg poveikj:
prisideda prie oro uztertumo, 0 tai, i§ dalies, lemia globalinj klimato atsilima.! Taciau
pagrindiné problema yra ta, jog Sie jrenginiai yra gana pavojingi visuomenei ir itin didelis
skai¢ius zmoniy kasdien tampa eismo jvykiy aukomis. Vien Europos Sgjungoje per metus
keliuose Ziista apie 25 000 asmeny, o suzeidziama ~ 135 000.2

Kita vertus, sparti technologijy plétra lemia visokeriopg susisiekimo tobuléjima bei
naujas galimybes visuomenei. Reik§minga revoliucija transporto srityje $iuo metu jau
vyksta — keliuose testuojami pirmieji visiS$kai autonomiski automobiliai, galintys dalyvauti
eisme be jokio fizinio asmens jsikigimo.? Spartus technologijy vystymosi tempas transporto
pramongje bei robotikos ir dirbtinio intelekto inovacijy sektoriuose turés teigiamg poveiki
ekonomikai ir visuomenei. Autonominiai automobiliai gali i§ esmés pakeisti pozitrj j
susisiekimg: §iy transport0 priemoniy naudojimas sumazins transporto iSlaidas, padidins
keliy eismo dalyviy saugumg ir jy produktyvuma, suteiks judéjimo galimybes nejgaliems
asmenims, sumazins Zalinga poveikj aplinkai bei sukurs galimybes naujoms susisiekimo
paslaugy rii§ims.* Prognozuojama, jog jau uz poros mety bent keli milijonai autonominiy
automobiliy dalyvaus vie$ajame eisme.®

Tac¢iau su naujomis technologijomis kyla ir nauji iS$Stkiai teisei. Konkreciai,
autonominiai automobiliai gali sukurti teisinio reglamentavimo problemy asmens duomeny
apsaugos, intelektinés nuosavybés, kibernetinés apsaugos ir Kitose srityse. Taciau

didZiausia dilema jstatymy leidéjams autonominio transporto atzvilgiu yra tai, kaip

! Europos Parlamentas, VAN DE CAMP, W.: ,.Report on autonomous driving in European transport*,
European Parliament Committee of Transport, 2018-12, C punktas.

2 1bid.

3 HICKS, M.: “Self-driving cars in California no longer require a human behind the wheel”; Techradar,
2018-02. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Vasario 27 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.techradar.com/news/self-driving-cars-in-california-no-longer-require-a-human-behind-the-
wheel>

4 Europos Parlamentas, VAN DE CAMP, W.: ,,Report on autonomous driving in European transport®,
European Parliament Committee of Transport, 2018-12, B punktas.

5 GREENOUGH, J.: “10 million self-driving cars will be on the road by 2020”; Business Insider, 2015.
[interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Kovo 5 d.]. Prieiga per interneta: <http://www.businessinsider.com/report-
10-million-self-driving-cars-willbe-on-the-road-by-2020-2015-5-6>
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veiksmingai i$spresti klausimg dél civilinés atsakomybés paskirstymo su autonominiy
automobiliy naudojimu susijusiems teisés subjektams. Ateityje tokiy automobiliy
naudotojy faktiné padétis, i§ esmés, niekuo nesiskirs nuo jprasty transporto priemoniy
keleiviy. Todél galima bty teigti, jog uz autonominio automobilio sukelta zala jy
valdytojai neturéty biti atsakingi.

IS kitos pusés, visiSkas civilinés atsakomybés rizikos perkélimas ant gamintojo peciy
sukelty klittis tolimesnei technologijy plétrai. Saugodami savo interesus autonominio
transporto gamintojai, veikiausiai, nebus linke iSplésti savo civilinés atsakomybés riby ir
prisiimti visy su naujomis technologijomis susijusiy riziky. Tuo tarpu imperatyvus tokios
pareigos nustatymas automobiliy gamintojams reikSty baim¢ kurti inovatyvius,
rizikingesnius produktus.

Nors Siame darbe tiriama technologija zymiai padidins saugumg keliuose, kompiuteriai
kol kas néra tobuli, tod¢l nelaimingi atsitikimai transporto priemonéms esant
autonominiame rezime, greiciausiai, jvyks. Klausimas, kas turéty prisiimti tokiy incidenty
atsakomybés rizika, néra iki galo iSsprestas, tuo tarpu dabarting teisés sistema néra
pakankama uztikrinti teisinguma visy su autonominiy automobiliy naudojimy ir jy sukelta
zala susijusiy teisés subjekty atzvilgiu.

Istatymy leidéjai turi sukurti tokig teisés sistemg, kuri suderinty poreikj apsaugoti
vartotojus nuo naujy technologijy keliamos rizikos ir gamintojy piktnaudziavimo savo,
kaip stipresnios Salies, padétimi su veiksminga technologijy plétra be pernelyg didelio
valdzios jsikiSimo. Nors kai kurios valstybés jau yra sukiirusios jstatyminius pagrindus
autonominiam transportui, tafiau vieningo poziiirio kaip teis¢ turéty elgtis su Sia
technologija néra. PrieSingai, atskiry valstybiy teisés normos reguliuojan¢ios autonominio
transporto eksploatavima turi reik§mingy skirtumy, kurie ilgainiui gali trikdyti §iy jrenginiy
rinkos integracija, konkurencijg, laisva asmeny ir prekiy jud¢jima bei kt. Taciau
autonominio transporto reguliavimg harmonizuojanciy jstatymy ir visuotiniy tokiy
automobiliy standarty tarptautinés ir Europos Sajungos teisés lygiu taip pat néra sukurta.®

Darbo objektas. Magistrinio darbo objektas — ,,susije ir autonomiski automobiliai”

(angl. connected and autonomous vehicles) bei teisinis $ios technologijos reglamentavimas,

6 JACOBS, F.: “Why Europe is losing the race for autonomous vehicles”; FleetEurope, 2018-08.
[interaktyvus]. [Zitréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.fleeteurope.com/en/smart-
mobility/europe/features/why-europe-losing-race-autonomous-
vehicles?a=FJA05&t%5B0%5D=Volkswagen&t%5B1%5D=Waymo&curl=1>
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pagrindinj démesj skiriant civilinés atsakomybés sri¢iai. Todél Siame darbe bus
analizuojami autotransporto valdytojy ir gamintojy atsakomybes institutai.

Sio darbo kontekste taip pat svarbu aptarti pacia autonominiy automobiliy savoka ir
techninius reikalavimus bei standartus, keliamus Sioms transporto priemonéms, jy
gamintojams ir valdytojams, kadangi Sioje srityje néra teisinio aisSkumo. I$ kitos pusés,
pamingétina, jog Sio darbo objektu néra asmens duomeny ir kibernetinés apsaugos, taip pat
intelektinés nuosavybés teisés sriciy reglamentavimo problematika autonominio transporto
kontekste.

Hipotezé. Siuo metu egzistuojantis autonominiy transporto priemoniy reglamentavimas
turi spragy tiek Lietuvos, tiek ir Europos Sgjungos bei tarptautinés teisés lygiais. Pirma,
tarptautiné teisé yra gana restriktyvi tolimesnei $ios technologijos plétrai. Antra, Lietuvos
istatymy leidéjo pradétas savivaldziy automobiliy reglamentavimas yra skubotas ir
problematiskas — neatitinka tarptautiniy standarty, taip pat néra pakankamai iSsamus
uztikrinti teisétus vartotojy (valdytojy) ir gamintojy interesus. Trecia, Europos Sajungos ir
LR teisés aktai skirti reglamentuoti transporto priemoniy valdytojy ir gamintojy
atsakomybe yra skirti konvenciniams automobiliams, o autonominio transporto
technologijos naudojimui dideliu mastu jie néra paruosti ir nesuteikia pakankamo vartotojy
bei treciyjy Saliy apsaugos lygio.

Darbo tikslas ir uzdaviniai. Atsizvelgiant j pasirinkta tyrimo dalyka, tiesioginis darbo
tikslas yra sistemiskai ir iSsamiai iSanalizuoti autonominiy automobiliy sampratg ir jy
teisin] reglamentavima tiek tarptautiniu ir Europos Sajungos, tiek valstybiniu lygmeniu,
ypac kiek tai susij¢ su techniniais reikalavimais keliamais tokioms transporto priemonéms,
taip pat jy naudotojy teis€mis ir pareigomis bei valdytojy/gamintojy civiline atsakomybe.
Pateikti pagrista dabartiniy teisés normy, reglamentuojanc¢iy autonominj transportg, spragy
analize, remiantis tarptautinémis keliy eismo konvencijomis, Europos Sajungos
direktyvomis, Lietuvos Respublikos jstatymais, taip pat Europos Sgjungos Teisingumo
Teismo ir Lietuvos teismy praktika, o galiausiai ir kity valstybiy, pagrinde Vokietijos ir
Olandijos jstatyminiu pagrindu.

Sio darbo tikslams pasiekti, keliami tokie tyrimo uzdaviniai:

1)Atskleisti autonominiy transporto priemoniy sampratg ir specifinius bruozus, jvertinti
ju techninius teisés standartus, analizuojant skirtingas tarptautines, Europos Sajungos ir

individualiy valstybiy jstatymy normas;



2)I8analizuoti Lietuvos Respublikos jstatymus, skirtus autonominio transporto
eksploatavimui ir jvertinti, ar Lietuvos teis¢ yra pakankamai iSsami sékmingam S§ios
technologijos pristatymui j rinkg uztikrinti;

3)Nustatyti kokig kompetencijg ES turi technologijy plétros ir transporto srityse bei
i$siaiskinti, kurie Sgjungos teisés reglamentai yra aktualiis naujy technologijy atzvilgiu bei
kokios jy spragos gali trukdyti Sios technologijos plétrai;

4)Ivertinti ar dabartinés autotransporto valdytojy civilinés atsakomybés taisyklés
Europos Sgjungos mastu yra pakankamos autonominio transporto atzvilgiu; ar visapusiskai
uztikrinami automobiliy valdytojy bei treCiyjy asmeny teiséti interesai eismo jvykiy atveju.

5)Ivertinti ar produkty gamintojy civiling atsakomybe¢ reguliuojancios teisés normos
naujy technologijy kontekste yra pakankamai veiksmingos uztikrinti visapusiska vartotojy
apsaugg bei gamintojy teisétus interesus;

6)Pateikti iSvadas ar tarptautiné, Europos Sajungos ir Lietuvos teisé suteikia tvirtus ir
teisingus teisinius pagrindus tolimesnei autonominio transporto plétrai, uztikrinant visy
susijysiy Saliy ir visuomenés apsaugg ir interesus.

Tyrimo metodai. Magistro darbe naudojami Sie tyrimo metodai:

Darbe plac¢iai naudojamas lyginamasis metodas, kurio pagrindu atliekama Lietuvos,
Vokietijos, Europos Sajungos ir tarptautinés teisés jstatyminiy akty analiz¢, jvertinamos jy
spragos bei isskiriami reik§mingi neatitikimai ir skirtumai. Siuo metodu taip pat lyginami
ir skirtingy teisés mokslininky darbai, kuriuose déstomos jvairios teorijos apie tai, koks
turéty biiti autonominio transporto reglamentavimas.

Siame darbe svarbus ir istorinis metodas, kurio pagalba buvo siekiama i§siaigkinti, kod¢l
Siuo metu Europos Sgjungoje egzistuoja skirtingos transporto priemoniy valdytojy civilinés
atsakomybés sistemos ir kokie yra tokios nevienodos raidos padariniai naujy technologijy
atzvilgiu.

Metaanalizés metodas taikytas vertinant jvairiy autoriy publikacijas, susijusias su
bendromis Ziniomis apie autonominiy automobiliy reglamentavima, civilinés atsakomybés
taisykles ir kt. Juo siekiama apibendrinti jvairius nepriklausomy studijy rezultatus ir
sintezuoti bendras Zinias autonominio transport technologijy srityje.

Tuo tarpu loginiu metodu daromi apibendrinimai, i§vados bei tezés, padedancios aiSkiau
ir tiksliau jvertinti nagrinéjamos temos problematika. Sis metodas itin reik§mingas darbo
autoriui laikantis pozicijos, jog analizuojant jvairius norminius teisés aktus galima matyti,

JOg jie ne visais atvejais turi aiskia loging tasa bei pakankama teisinj pagrjstuma.



Lingvistinis metodas Siame darbe naudojamas siekiant atskleisti autonominiy transporto
priemoniy teisinio reglamentavimo turinj ir prasme.

Galiausiai, iSanalizuotai medZziagai apibendrinti bei iSvadoms pateikti naudojamas
apibendrinamasis metodas.

Saltiniai. Pagrindiniai darbe naudojami $altiniai: 1. 1949m. Zenevos keliy bei 1968m.
Vienos keliy eismo konvencijos. Abi §ios konvencijos yra Lietuvos Respublikos teisés
sudedamoji dalis. Jy analizé yra skirta nustatyti ar tarptautiné teisé leidzia autonominiy
transporto priemoniy eksploatacijg Lietuvos ir Kity valstybiy keliuose; taip pat svarbi
Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT/EEK) (angl. UNECE) taisyklé Nr. 79,
nustatanti suvienodintas transporto priemoniy tvirtinimo nuostatas, atsizvelgiant j
vairavimo mechanizmg; 2. Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais
jstatymas bei Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintas savivaldziy
automobiliy bandymy ir dalyvavimo vie$ajame eisme sglygy ir tvarkos aprasas. Siais teisés
aktais Lietuvoje buvo tiesiogiai jteisinta savivaldziy automobiliy eksploatacija, 0 juose
numatyti kai kurie techniniai reikalavimai tokiems automobiliams bei tam tikros teisés ir
pareigos jy valdytojams bei gamintojams. Siy normy analizé leidzia jvertinti autonominio
transporto reglamentavimo padétj Lietuvoje. 3. Europos Sajungos direktyvos 2009/103/EB
(dél motoriniy transporto priemoniy valdytojy civilinés atsakomybés draudimo ir
privalomojo tokios atsakomybés draudimo patikrinimo) bei 85/374/EEB (dél valstybiy
nariy jstatymy ir kity teisés akty, reglamentuojanciy atsakomybe uz gaminius su trikumais,
derinimo). Siy direktyvy pagrindu pateikiama autotransporto valdytojy ir gamintojy
civilinés atsakomybés normy analizg.

Darbo originalumas. Nuo 2018 m. sausio 1 d. Lietuvoje jsigaliojo jstatymas,
Jteisinantis ir apibréZiantis savivaldes transporto priemones. Tac¢iau nuo to momento kai
savivaldziy automobiliy reglamentavimas buvo pristatytas, nebuvo parengta ne viena
1Ssami §io jstatymo studija, jvertinanti numatyty teis€s normy pagristumg. Nors moksliniy
straipsniy nagrin¢janciy autonominio transporto reglamentavimg Europos Sajungos lygiu
yra pakankamai nemazai, taciau Lietuvos Respublikos kontekste jy beveik néra, todél
konstatuotina, kad darbo tyrimo objekto problematika, analizé bei pateikiamos iSvados yra

visiSkai naujos bei originalios.



1.AUTONOMINAI AUTOMOBILIAI. SAVIVALDZIAI AUTOMOBILIAL
SAVOKOS. PAGRINDINIAI BRUOZAL

1.1. Autonominés technologijos ir autonominiai automobiliai

“Autonominé technologija” yra labai plati savoka.'® Vienareik§miskai jg apibrézti yra
sudétinga. PaprasCiausiai autonomines technologijas galima apibtdinti kaip ,,negyvus
objektus, kuriy funkcionavimui néra reikalingas Zmogaus jsikisimas “.** Kaip minéta, §io
darbo tyrimo objektu esanti autonominé technologija konkreéiai yra ,,susije ir autonomiski
automobiliai”. Toliau ji bus jvardijama kaip “autonominiai automobiliai”, “autonominis
transportas” arba “autonominés transporto priemonés”. Sia technologija sudaro trys
svarbils elementai.'®

Pirma, automobiliais turi bati laikomos motorinés transporto priemonés, Kuriy
pagrindiné paskirtis yra daikty ir/ar asmeny gabenimas i3 vienos vietos j kita.!® I3 praktinés
pusés §j tikslg gali patenkinti tick konvencinés, tiek ir autonominés transporto priemoneés.
Taciau, skirtingai nei jprasti, autonominiai automobiliai susisickimo galimybe gali suteikti
daug platesniam vartotojy ratui.’’ Be to, specifiné tokiy transporto priemoniy paskirtimi
taip pat yra eismo dalyviy produktyvumo didinimas.®

Antra, toks automobilis privalo turéti tam tikrg autonomiskumo lygj. Jis indikuoja kokios
apimties tiesioginis zmogaus jsikiSimas yra reikalingas transporto priemonei funkcionuoti
pagal jo paskirtj.® Automobiliui autonomiskuma suteikia programiné jranga, galinti
savarankiSkai atlikti jrenginio valdymo funkcijas. Tai yra esminis pozymis skiriantis

autonomines transporto priemones nuo konvenciniy.

13 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.49.

4 FUNKHOUSER, K.: “Paving the Road Ahead: Autonomous Vehicles, Products Liability, and the Need
for a New Approach”; Utah Law Review, 2013, p.441.

15 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.49.

18 GURNEY, J. K.: ,,Sue my car not me: products liability and accidents involving autonomous vehicles*;
Journal of Law, Technology & Policy, 2013, p.254.

" BOSCH, T.: “Watch a Blind Man Take Google’s Self-Driving Car for a Spin”; Slate, 2012-03.
[interaktyvus]. [ziliréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://slate.com/technology/2012/03/google-s-self-driving-car-takes-a-blind-man-to-taco-bell-
video.html>

18 «“Volvo Car Corporation aims for leadership within autonomous driving technology”; Volvo Car Group
press release, 2012-09. [interaktyvus]. [zitiréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per internetg:
<https://www.media.volvocars.com/global/en-gb/media/pressreleases/45718>

19 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.50.
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Trecia, saugus ir veiksmingas autonominés transporto priemonés dalyvavimas eisme
gali buti uztikrintas tik tada, kai tokio automobilio programiné jranga turi galimybe dalintis
savo veiklos duomenimis su kitais keliy eismo dalyviais, gauti informacija apie eismo
salygas ir kitokio pobudzio tinklo atnaujinimus. Todél autonominiy automobiliy sgsajumas
turi baiti suprantamas taip, kad jie belaidziu rySiu yra susieti su Kitais ry$io objektais (angl.
vehicle to everything - V2X).?° Pagrinde §i sgsaja pasireiskia tarp dviejy ar daugiau
autonominiy transporto priemoniy (angl. vehicle to vehicle - VV2V) arba tarp automobilio ir

specialios telekomunikacijy infrastruktiiros (angl. vehicle to infrastructure - \V21).2

1.2. Transporto priemoniy autonomiskumo lygiai

Itin svarbus yra antrasis — transporto priemonés autonomiskumo — elementas. Visos
motorinés transporto priemonés gali biiti klasifikuojamos pagal jy automatizacijos lygj.??
,,Society of Automotive Engineering® (SAE) yra paskelbusi rekomenduojamg praktika tiek
automobiliy gamintojams, tiek ir jstatymy leidéjams, susijusig su autonOminémis
transporto priemonémis (J3016-201609).% Joje yra pateikta tokiy transporto priemoniy
Klasifikacija pagal tai, kiek dinaminio vairavimo procesy atlicka automobilis, o kiek —
vairuotojas.?* I§ viso yra i$skiriami $esi autonomiskumo lygiai nuo Zemiausio - 0 (jokio
autonomiskumo), iki auksc¢iausio - 5 (visiskas autonomiskumas). Trumpai transporto
priemoniy autonomiskumo lygiai gali biiti apibiidinti taip?°:

0 lygis. Néra jokios transporto priemonés automatizacijos, o jos vairuotojas yra

fizinis asmuo, visg laikg turintis absoliuCig transporto priemonés kontrolg ir

jrenginio valdymo pareigas.

1 lygis. Automobilyje jrengtos tam tikros pazangios vairuotojy pagalbos sistemos

20 McLELLAN, C.: ,,What is V2X communication? Creating connectivity for the autonomous car era”;
ZDNet, 2018-03. [interaktyvus]. [ziliréta 2019 m. Kovo 12 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.zdnet.com/article/what-is-v2x-communication-creating-connectivity-for-the-autonomous-car-
era/>

21 Europos Parlamentas, EVAS, T.:,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.50.

22 BIEZEINSLER, J., et.al.: “Legal aspects on automated driving”; Adaptive, 2017-06, p.17.

23 “JAV automobiliy inZinieriy organizacijos parengta klasifikacija J3016_201806 (Taxonomy and
Definitions for Terms Related to Driving Automation Systems for on-Road Motor Vehicles, Society of
Automotive Engineering (SAE)), 2018. [interaktyvus]. [Zitréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per
interneta: <https://www.sae.org/standards/content/j3016 201806/>

2 MITKEVICIUS, V.: “Autonominiai automobiliai — §iandienos teisiniai i§§kiai rytojui”; Teisé, 2016,
p.127.

%5 JONES, A.: “Autonomous Cars: Navigating the Patchwork of Data Privacy Laws That Could Impact the
Industry”; Catholic University Journal of Law and Technology, 2017, p.186.
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(angl. ADAS), galinCios atlikti kai kuriuos transporto priemonés valdymo
veiksmus, pavyzdziui padidinti arba sumazinti jos judéjimo greitj. Taciau
vairuotojas i$ esmés atlieka visas automobilio valdymo funkcijas ir visais atvejais
turi bati démesingas kelyje.

2 lygis. Tai reiSkia dalinj transporto priemonés autonomiSkumg, kuomet
vairuotojas programinei sistemai gali perduoti vykdyti kai kurias pirmines
automobilio valdymo funkcijas: jis gali nelaikyti ranky ant vairo, taip pat nuimti
koja nuo pedaly. Taciau vairuotojas visos kelionés metu turi stebéti kaip
automobilis savarankiSkai atlieka jrengino valdymg ir bet kuriuo metu buti
pasiruoses perimti Sias funkcijas.

3 lygis. Salyginio autonomiskumo pagrindu vairuotojas tam tikromis sglygomis
gali perduoti visas automobilio valdymo funkcijas transporto priemonei. Sioms
salygoms pasikeitus, t.y. kai pati programiné sistema kelio salygas jvertina kaip
pernelyg nenuspéjamas, kad galéty saugiai atlikti valdymo funkcijas, ji jspéja
vairuotojg perimti transporto priemonés kontrolg. Iprastai 3 SAE lygio transporto
priemon¢ autonomiskai gali funkcionuoti nesudétinguose kelio ruozuose,
pavyzdziui, greitkeliuose.

4 lygis. Vienintelé vairuotojo pareiga Siuo atveju yra nurodyti kelionés destinacijg
bei direkcijas. Pati automobilio valdymo kontrolé nuo vairuotojo jau nepriklauso,
taCiau visiSkai autonomiSkai transporto priemoné gali veikti tik tam tikroje
aplinkoje bei konkrec¢iomis salygomis.

5 lygis. Tai yra visiSkai autonomiska motoriné transporto priemoné, kurios
programiné sistema bet kokiomis salygomis gali atlikti automobilio valdymo
funkcijas lygiai taip pat arba geriau nei fizinis asmuo. Pastarasis §iuo atveju yra
tik pasyvus keleivis, kuriam nebepriklauso jokios su aktyviu transporto

priemonés valdymu susijusios pareigos.

1.3. Savivaldziai automobiliai

Dauguma zmoniy yra linkg naudoti tokius terminus kaip ,,automobilis be vairuotojo®,

»savivaldis automobilis® ir ,,autonominis automobilis® tame paciame kontekste.?® Tagiau

% HICKS, M., FITZSIMMONS, M.: “Driverless cars explained: everything you need to know about the
futuristic tech”; Techradar, 2018-06. [interaktyvus]. [Ziaréta 2019 m. Kovo 8 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.techradar.com/news/driverless-cars-explained>
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i§ tiesy yra didelis skirtumas tarp, pavyzdziui, 3 SAE lygio autonominés transporto
priemongs, galinCios savarankiSkai keliauti greitkeliais bei kitais nepavojingais kelio
ruozais, ir iSties ,,savivaldzio® automobilio, kurio dizainas apskritai nereikalauja tokio
jrenginio kaip vairas.?” Sias savokas, be kita ko, svarbu igskirti dél to, jog priklausomai nuo
autonominio automobilio autonomiskumo gali skirtis ir jy vartotojy duomeny apsaugos
lygis:?® kuo maziau transporto priemonés valdymo funkcijy atlieka fizinis asmuo, tuo
didesn; duomeny kiekj privalo generuoti ir kaupti savarankiskai automobilio valdyma
atliekanti programiné jranga. Taciau nepaisant akivaizdziy skirtumy, didieji transporto
priemoniy gamintojai minétas sgvokas taip pat painioja - ,,Mercedes-Benz* turéjo
panaikinti savo reklaming kampanija skelbianc¢ia, kad 2017 m. ,,E-Class* modelis yra
,,savivaldé transporto priemoné*.?

Visi savivaldziai automobiliai yra autonominiai, taiau ne visos autonomings transporto
priemonés bus savivaldés. Savivaldis automobilis, be kita ko, privalo turéti: 1) fizinj asmenj
ir programing sistemg jungianéia interaktyvig rySio sasaja (angl. human-machine
interface); 2) vidinius duomeny jutiklius, renkancius informacijg apie automobilio valdyma
ir biiseng; 3) iSorinius duomeny jutiklius, renkancius aplinkos duomenis; 4) automating
automobilio valdymo funkcijy kontrole, ir; 5) pazangy dirbtinj intelekta (AI).%° Dirbtinis
intelektas yra biitina salyga, kadangi be jo transporto priemonés negali biiti savivaldés.®!
Kaip nurodoma teisés literattiroje, savivaldziais automobiliais turéty bati laikomos tik 4-5
SAE lygio transporto priemonés. Tokios pozicijos laikosi ir io darbo autorius.

Nors SAE Kklasifikacija yra nejpareigojantis, JAV technologijy eksperty sukurtas

rekomendacinis konstruktas, taciau kartu tai yra visuotinai pripazinta Sios technologijos

2T HICKS, M.: “Self-driving cars in California no longer require a human behind the wheel”; Techradar,
2018-02. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Vasario 27 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.techradar.com/news/self-driving-cars-in-california-no-longer-require-a-human-behind-the-
wheel>

28 JONES, A.: “Autonomous Cars: Navigating the Patchwork of Data Privacy Laws That Could Impact the
Industry”; Catholic University Journal of Law and Technology, 2017, p. 184;

P REILLY, K.: “Mercedes Pulled a Self-Driving Car Ad Because It's Not Actually a Self-Driving Car”;
Time, 2016-07. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per interneta:
<http://time.com/4431956/mercedes-benz-ad-confusion-self-driving/>

% GLANCY, DOROTHY J.: “Autonomous and Automated and Connected Cars - Oh My: First Generation
Autonomous Cars in the Legal Ecosystem”; Minnesota Journal of Law, Science and Technology, 2015,
p.634.

SLHICKS, M., FITZSIMMONS, M.: “Driverless cars explained: everything you need to know about the
futuristic tech”; Techradar, 2018-06. [interaktyvus]. [Ziaréta 2019 m. Kovo 8 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.techradar.com/news/driverless-cars-explained>

32 GLANCY, DOROTHY J.: “Autonomous and Automated and Connected Cars - Oh My: First Generation
Autonomous Cars in the Legal Ecosystem”; Minnesota Journal of Law, Science and Technology, 2015,
p.629.
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klasifikavimo sistema, kuria remiasi ir Europos Parlamentas.®® The Digital Transformation
Monitor — Europos Komisijos sukurto projekto skirto sekti technologijy plétros tendencijas
Bendrijoje - Pranesime be kita ko, pateikiama nuoroda j transporto priemoniy klasifikavima
pagal SAE numatytus transporto priemoniy autonomiskumo lygius.®* Atitinkamai, Siame

darbe taip pat bus remiamasi SAE pateikta klasifikacija.

33 Europos Parlamentas, VAN DE CAMP, W.: , Report on autonomous driving in European transport*,
European Parliament Committee of Transport, 2018-12, General Principles, 3 punktas.

3 Europos Komisija, European Digital Transformation Monitor: ,,Autonomous cars: a big opportunity for
European industry”; European Commission, 2017. [interaktyvus]. [zitréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga
per interneta: <https://ec.europa.eu/growth/tools-
databases/dem/monitor/sites/default/filessDTM_Autonomous%20cars%20v1l_1.pdf>
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2. AUTONOMINIO TRANSPORTO REGLAMENTAVIMAS
TARPTAUTINES, EUROPOS SAJUNGOS IR VALSTYBINIU LYGMENIU.

2.1. Autonominio transporto reglamentavimas tarptautinéje teiséje. Vienos

konvencija. Zenevos konvencija

Tarptautinés teisés lygmeniu motorinéms transporto priemonéms ir jy valdytojams yra
taikoma Vienos keliy eismo konvencija (toliau — Konvencija).®® Tai yra plagiausia apimtj
turintis teisés aktas skirtas motorinio transporto reglamentavimui.*® Europos Sajunga yra
viena i§ Konvencijg ratifikavusiy $aliy, todél $is teisinis dokumentas taip pat imperatyviai
taikomas ir visoms ES valstybéms naréms. Konvencija, be kita ko, nustato kokie jrenginiai
yra laikytini motorinémis transporto priemonémis.®’ Siai kategorijai nuo 2014 mety
priskiriami ir autonominiai automobiliai. *® Autonominiy transporto priemoniy
dalyvavimas eisme yra leidziamas, jei tokios technologijos atitinka Jungtiniy Tauty
numatytas bendrasias transporto priemoniy taisykles arba jeigu jrenginio valdytojas turi
galimybg perimti automobilio valdymo pareigas ar apskritai i§jungti jo programing
sistemg.® Zenevos keliy eismo konvencija, kurig Lietuvos Respublika ratifikavo 2018
mety pabaigoje”, taip pat nurodo, jog kiekvienoje pavienéje transporto priemonéje arba
transporto priemoniy junginyje turi biiti vairuotojas, taCiau nedraudzia vykdyti
autonominiy automobiliy eksploatacijos.*!

I$ nurodyty apibrézimy galima daryti iSvadg, jog Siuo metu tarptautiné teisé tiesiogiali
pripazjsta tik 1-3 SAE lygio autonomines transporto priemones.*> Todél Zenevos ir Vienos

konvencijy nepasirasiusios valstybés turi pranaSumg prie$ Europos Sgjunga, kiek tai susije

% 1968m. Vienos keliy eismo konvencija, Valstybés Zinios, 2002-01-09, Nr. 2-54,

% UNECE: “50 years on, the 1968 Conventions on Road Traffic and Road Signs and Signals are still at the
core of road safety efforts worldwide”; UNECE Press release, 2018-11. [interaktyvus]. [Ziaréta 2019 m.
Kovo 2 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unece.org/info/media/presscurrent-press-h/transport/2018/50-years-on-the-1968-conventions-
on-road-traffic-and-road-signs-and-signals-are-still-at-the-core-of-road-safety-efforts-worldwide/doc.htmi>
371968m. Vienos keliy eismo konvencija, Valstybés Zinios, 2002-01-09, Nr. 2-54, 8str., 5bis.

3 UNECE: “UNECE paves the way for automated driving by updating UN international convention”;
UNECE Press release, 2016-03. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Kovo 4 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.unece.org/info/media/presscurrent-press-h/transport/2016/unece-paves-the-way-for-
automated-driving-by-updating-un-international-convention/doc.html>

39 1968m. Vienos keliy eismo konvencija, Valstybés Zinios, 2002-01-09, Nr. 2-54, 8str., 5bis.

40 |ietuvos Respublikos Seimas: “Seimas ratified the Convention on Road Traffic”; LRS Press release,
2018-09. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Vasario 18 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.lIrs.lt/sip/portal.show?p r=119&p k=2&p t=261149>

41 1949m. Zenevos keliy eismo konvencija, TAR, 2019-01-30, Nr. 1372, 8str. 1d.

2 MITKEVICIUS, V.: “Autonominiai automobiliai — §iandienos teisiniai i§siikiai rytojui”; Teisé, 2016,
p.129.
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su Sios technologijos plétra.*® Geras pavyzdys yra Jungtinés Amerikos Valstijos, kurios
jstatymai imperatyviai nedraudzia visiSko autonomiSkumo transporto priemoniy
eksploatavimo, todél savivaldziai automobiliai kai kuriose JAV wvalstijose jau yra

registruojami ir dalyvauja vieSgjame eisme.

2.2. Autonominio transporto reglamentavimas Europos Sajungos teiséje.

Pagrindy direktyva. UNECE taisyklés.

Tuo tarpu Europos Sgjungos motoriniy transporto priemoniy gamintojai yra saistomi ne
tik tarptautinés, bet ir Europos Sajungos vidaus teisés. Tam, kad galéty iSleisti produktg j
apyvartg, jie turi laikytis specialios transporto priemoniy tipo patvirtinimo sistemos,
numatytos Direktyvoje 2007/46/EB (Pagrindy direktyva). ** Sia direktyva nustatoma
suderinta visy naujy transporto priemoniy ir jy sudétiniy daliy atitikimo administracinéms
nuostatoms ir bendriems techniniams reikalavimams patvirtinimo sistema. Ja siekiama
palengvinti transporto priemoniy registravimg, pardavimg bei eksploatavimo pradzig
Europos Sgjungoje.*

Pagrindy direktyvos tikslas yra uZtikrinti keliy eismo sauguma, sveikatos apsauga,
aplinkos apsaugg, energijos vartojimo efektyvumg ir uZkirsti kelig neteisétam transporto
priemoniy naudojimui.*® Ji numato jog jei vienoje valstybéje naréje konkreéiai transporto
priemonei yra suteiktas galiojantis patvirtinimo liudijimas, toks jrenginys turi biiti teisiskai
pripaZjstamas kaip atitinkantis standartinius reikalavimus ir kitose ES valstybése, taip
uztikrinant sklandZig bendrosios rinkos integracija. 4’

Taciau pacioje direktyvoje konkretts techniniai reikalavimai motorinéms transporto
priemonéms nenurodomi.*® Tuo tarpu IV priede pazymima, jog techniniams automobiliy

reikalavimams turi bati taikomos tarptautinés UNECE (angl. United Nations Economic

4 SMOLNICKI, P. M.: “Geneva Convention & Vienna Convention”; A Medium Corporation, 2017-05.
[interaktyvus]. [ziTiréta 2019 m. Vasario 24 d.]. Prieiga per interneta:
<https://medium.com/@piotrsmolnicki/geneva-convention-vienna-convention-2614e6f2b4el>

42007 m. rugséjo 5 d. Europos Parlamento ir Tarybos direktyva 2007/46/EB, nustatanti motoriniy
transporto priemoniy ir jy priekaby bei tokioms transporto priemonéms skirty sistemy, sudétiniy daliy ir
atskiry techniniy mazgy patvirtinimo pagrindus, 2007.

452007/46/EB, 1str.

46 2007/46/EB, rezoliuciné dalis, 3 punktas.

472007/46/EB, 18str.

#® LUTZ, L.S.: “Automated Vehicles in the EU: A Look at Regulations and Amendments”; GenRe
publications, 2016-03. [interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per internetg:
<http://www.genre.com/knowledge/publications/cmint16-1-en.html>
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Comission for Europe) suformuluotos taisyklés. Pagrindinis UNECE tikslas yra
standartizuoti transporto priemoniy nei jy daliy techninius reikalavimus ir taip uztikrinti
laisva asmeny judéjima tarp Vienos Konvencijos valstybiy nariy.

UNECE 79 Reglamentas*, nustatantis vairavimo konfigiiracijos reikalavimus, nurodo,
jog pazangi pagalbiné vairavimo sistema gali padéti vairuotojui valdyti transporto
priemong tik tuo atveju, jei vairuotojas visada iSlieka pagrindiniu transporto priemonés
valdytoju.® Be to, $i sistema turi biiti sukurta taip, kad vairuotojas bet kada sgmoningai
galéty sustabdyti pagalbinés funkcijos veikima.®* Toks reglamentavimas atitinka Vienos
Konvencijos nuostatas bei suteikia teise eksploatuoti autonomines transporto priemones iki
3 SAE lygio. Is kitose pusés jis yra restriktyvus ir ilgainiui gali apsunkinti autonominiy
automobiliy technologijos plétra.

Tiesa, UNECE 79 reglamente minimos ir savarankiskos vairavimo sistemos.? Tai yra
tokios sistemos, kurios pasizymi pagal gaunamus iSorinius signalus veikianéia elektronine
valdymo sistema, o automobilio vairuotojas siuo atveju nebutinai yra pagrindinis transporto
priemonés valdytojas. Savarankiskos vairavimo sistemos privalo turéti vairuotoja, todel
diskutuotina ar galéty bati laikomos savivaldziais automobiliais. I$ kitos pusés, tokios
sistemos yra artimos 4 SAE lygio transporto priemonéms. Todél galima bty teigti, jog
tarptautiné teisé, teoriskai, tokiy automobiliy eksploatacija pripazjsta. Kita vertus, tikslaus
atsakymo nepateikta ir Sioje srityje vyrauja teisinis neaiSkumas: ECE 79 reglamente
nurodyta, jog jame numatyti techniniai transporto priemoniy reikalavimai savarankiskoms
vairavimo sistemoms apskritai negali biiti taikomi.*

Atsizvelgus 1 minéty teisés akty analize, darytinos kelios i§vados. Pirma, po atlikty
jstatymy pakeitimy, tarptautinés teisés normos leidzia eksploatuoti autonominius
automobilius. Antra, dabartiniai tarptautiniai motoriniy transporto priemoniy standartai
reikalauja, jog visi automobiliai biity kuriami tokiu biidu, kad fizinis asmuo galéty bet kada
perimti jo valdyma, t.y. visi tokie jrenginiai privalo turéti vairuotoja. Atitinkamai, tiek
Vienos, tiek Zenevos konvencijos yra gana restriktyvios tolimesnei autonominiy

technologijy plétrai® — jos pripazjsta tik 1-3 SAE lygio transporto priemones. Treéia,

4 Jungtiniy Tauty Europos ekonominés komisijos (JT/EEK) taisyklé Nr. 79. Suvienodintos transporto
priemoniy tvirtinimo nuostatos, atsizvelgiant j vairavimo mechanizma, Oficialusis leidinys, 2008.

%0 1bid. 2.3.4.

51 1bid. 5.1.6.

52 |bid. 2.3.3.

53 |bid. 1.2.2.

54 JACOBS, F.: “Why Europe is losing the race for autonomous vehicles”; FleetEurope, 2018-08.
[interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.fleeteurope.com/en/smart-
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galima argumentuoti, jog tarptautiné teisé nedraudzia ir 4 SAE lygio automobiliy, taciau,
i§ kitos pusés, ji pati konstatuoja tai, jog standartiniai techniniai reikalavimai (taikytini 1-3
SAE lygio automobiliams) savarankisky vairavimo sistemy atzvilgiu néra pakankamai
pazangis. Siai nuomonei pritaria ir Europos Parlamentas.® Tagiau atskiry taisykliy
savarankiskoms vairavimo sistemoms UNECE néra sukiirusi. Tokia situacija yra nepalanki
tiek jstatymy leidéjams, kurie teisékiiroje nurodo skirtingus autonominiy automobiliy
techninius standartus, tiek ir gamintojams, kurie neturi aiskiy teisiniy reikalavimy, kuriais
galéty remtis. Galiausiai, akivaizdu, jog 5 SAE lygio transporto priemoniy tarptauting teisé
kol kas nepripazjsta.

Nepaisant to, Europos Sajungos Pagrindy direktyva numato, jog gamintojui pateikus
paraiska, valstybés narés gali suteikti Europos Bendrijos (EB) tipo laiking patvirtinima
naujoms technologijoms ar naujoms koncepcijoms.® Tai reiskia, jog ES valstybéms
naréms, teori$kai, suteikia teis¢ savo teritorijoje eksploatuoti savivaldZius automobilius.
Atitinkamai, kitos valstybés nares individualiai gali nusprgsti ar pripazinti laikinajj
patvirtinimg ar ne. Tuo tarpu dél galutinio EB tipo patvirtinimo jsigaliojimo, per SeSis
ménesius nuo jo pateikimo, sprendzia Komisija.>’

Galiausiai, net jei Komisija ir nepripazjsta laikinojo savivaldzio automobilio tipo
patvirtinimo, valstybéms naréms yra leidZziama registruoti, parduoti ir pradéti eksploatuoti
transporto priemones, pagamintas pagal laikino patvirtinimo tipg anksc¢iau, negu jis neteko
galios.%® Teoriskai, visa tai galéty sukurti situacija, kuomet vienos i§ Europos Sajungos
valstybiy keliy eisme dalyvauja savivaldé transporto priemoné, kurios nepripazjsta nei ES,
nei, juo labiau, tarptautiné teise.

Nors Europos Sajunga nedraudzia valstybiy nariy gamintojams kurti savivaldziy
automobiliy, taciau faktas, jog kiekviena valstybé naré savo nuoZiiira gali pripaZinti arba
nepripazinti tokiy naujy koncepcijy, suponuoja didelj teisinj neaiskuma Bendrijoje.>® Dél
Sios priezasties ES valstybiy teritorijose yra taikomi skirtingi autonominiy transporto

priemoniy apibrézimai, techniniai reikalavimai, normos, susijusios sy jy vairuotojy

mobility/europe/features/why-europe-losing-race-autonomous-
vehicles?a=FJA05&t%5B0%5D=Volkswagen&t%5B1%5D=Waymo&curl=1>

55 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.5.

%6 2007/46/EB, 20str. 1d.

57 2007/46/EB, 20str. 4d.

58 | bid.

% JACOBS, F.: “Why Europe is losing the race for autonomous vehicles”; FleetEurope, 2018-08.
[interaktyvus]. [Zitréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.fleeteurope.com/en/smart-
mobility/europe/features/why-europe-losing-race-autonomous-
vehicles?a=FJA05&t%5B0%5D=Volkswagen&t%5B1%5D=Waymo&curl=1>
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teisémis ir pareigomis bei kt. Visa tai ilgainiui sukels problemas Europos Sgjungos vidaus
rinkos integracijai. Tai bus iliustruojama tolimesnéje darbo eigoje lyginant Vokietijos ir

Lietuvos jstatymus.

2.3. Autonominio transporto reglamentavimas Lietuvoje

Teisés literatiroje minima, jog autonominiy automobiliy eksploatacija Lietuvoje yra
leidziama.®® Pirma, Lietuva yra daugelio tarptautinés teisés sutaréiy ir reglamenty, kurie
leidzia autonominiy automobiliy ekploatavimg, dalyvé. Antra, LR saugaus eismo
automobiliy keliais jstatymas (toliau — LR SEAKI) nedraudzia Lietuvos Respublikos eisme
dalyvauti autonominiam automobiliui, registruotam uzsienio valstybéje ir gavusiam
galiojant] patvirtinima pagal Pagrindy direktyva. Trecia, LR SEAKI ir Motoriniy tranSporto
priemoniy ir jy priekaby registravimo taisyklés ®* eksplicitiskai nenumato draudimo
registruoti techniskai tvarkingy autonominiy transporto priemoniy.

IS kitos pusés, tiesiogiai autonominiy transporto priemoniy Lietuvos jstatymy leidéjas
teisés aktuose nemini. Paradoksalu, taciau Lietuvos Respublikos jstatymy leidéjas émési
iniciatyvos sureglamentuoti butent savivaldzius automobilius. Analizuojant LR teisés aktus
néra aiSku ar jstatymy leid¢jas siekée jteisinti tik savivaldzius automobilius, ar $i sgvoka
apima ir visas kitas autonomines transporto priemones. Bet kuriuo atveju toks

reglamentavimas néra iSsamus.

2.3.1. Saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas

LR SEAKI nurodo, jog savivaldis automobilis yra save valdantis automobilis, kuris
dalyvauja vieSajame eisme be asmens jsikiSimo ir gali biiti tiesiogiai ar nuotoliniu biidu
valdomas asmens, jeigu 3ig galimybe numaté tokio automobilio gamintojas. ®? Taigi,
Lietuvos Respublikos teiséje iSskiriamos dvi savivaldziy automobiliy kategorijos. Pirma,
tai tokie savivaldziai automobiliai, kurie gali biiti valdomi fizinio asmens. Turint omenyje

tai, kad savivaldziais automobiliais, pagal tarptautinius standartus, laikytinos tik pilnai

fww—

8 MITKEVICIUS, V.: “Autonominiai automobiliai — §iandienos teisiniai i§§kiai rytojui”; Teisé, 2016,
p.130.

61 Lietuvos Respublikos vidaus reikaly ministro jsakymas dél Motoriniy transporto priemoniy ir jy priekaby
registravimo taisykliy patvirtinimo, Valstybés Zinios, 2001-06-06, Nr. 48-1683.

62 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, Valstybés Zinios, 2000-10-31, Nr. 92-
2883.
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autonomiskos transporto priemongs, toks apibrézimas néra tikslus ir yra artimesnis 3-4
SAE lygio transporto priemonéms. Taciau savivaldziu automobiliu taip pat laikoma ir tokia
transporto priemoné, kuri jokiomis aplinkybémis nesuteikia jos valdytojui galimybés
perimti jrenginio valdymo funkcijy. Toks apibrézimas apibiidina SAE 5 lygio standarta.

Kaip minéta, LR jstatymy leid¢jas “autonominiy” transporto priemoniy jstatymuose
apskritai nemini, o teisés normose skirtose savivaldziam transportui nepateikia jokiy
nuorody | SAE ar jokia kitg klasifikacijg. Istatymuose néra pateikiami ir pakankamai
iSsamis techniniai savivaldziy transporto priemoniy reikalavimai, kurie, bent i§ dalies,
leisty atskirti Siuos jrenginius.

Jau minéta, kad priklausomai nuo automobilio autonomiskumo gali reikSmingai skirtis
ir teisinis reglamentavimas. Todél dabartiné situacija sukuria teisinj neaiSkumg ir yra
problematiska teismams, kurie ateityje turés priimti sudétingus sprendimus dél, pavyzdziui,
vidutinio autonomiskumo automobilio sukelto eismo jvykio, kuomet svarbus elementas
apskaiCiuojant zalg bei sprendziant dél civilinés atsakomybés gali buiti automobilio
vairuotojo pareiga elgtis atsakingai. Vairuotojo pareigy apimtis ir riipestingumo standartas
gali drastiskai skirtis priklausomai nuo to, kokio autonomiskumo yra transporto priemoneg.

Dar vienas svarbus probleminis aspektas yra tai, kad Lietuvos jstatymy leidéjas,
reglamentuodamas savivaldzius automobilius nenumaté iSsamiy jy valdytojy/vairuotojy
teisiy ir pareigy. Vienintelé LR SEAK] nurodyta savivaldzio automobilio valdytojo pareiga
yra uztikrinti saugy savivaldZio automobilio dalyvavimg vieSajame eisme. Akivaizdu, jog,
atsizvelgiant j autonominiy automobiliy specifika, toks reglamentavimas néra pakankamai
18samus. Tuo tarpu savivaldés transporto priemoneés valdytojas prilyginamas motorinés
transporto priemonés vairuotojui nuo tada, kai perima savivaldzio automobilio valdyma.®®
Atitinkamai, nuo to momento jam suteikiamos ir jprastos vairuotojo teisés ir pareigos,
taciau kol transporto priemonés kontrolés funkcijos priklauso jos programinei sistemai,

faktinis automobilio valdytojas neturi jokiy specifiniy teisiy ir pareigy.

2.3.2. SavivaldZiy automobiliy bandymy ir dalyvavimo vieSajame eisme sglygu ir

tvarkos aprasas

LR SEAK] taip pat numatyta, jog saugaus eismo Respublikoje uztikrinimas priklauso

83 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, Valstybés Zinios, 2000-10-31, Nr. 92-
2883, 20str. 4d.
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Susisiekimo ministerijai arba jos jgaliotoms institucijoms.®* Viena i§ ministerijai numatyty
pareigy - nustatyti savivaldziy automobiliy bandymy ir dalyvavimo vieSajame eisme
salygas ir tvarkg.®® Atitinkamai, §iy transporty priemoniy dalyvavima eisme reglamentuoja
Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro jsakymu patvirtintas Savivaldziy automobiliy
bandymy ir dalyvavimo vieSajame eisme salygy ir tvarkos aprasas (toliau — Apragas).®®
Siame teisés akte i§samios savivaldZiy transporto priemoniy valdytojy ir/ar vairuotojy
teisés ir pareigos taip pat nepateikiamos, o tik apibendrintai nurodoma, jog savivaldziy
automobiliy gamintojai, savininkai, valdytojai ir vairuotojai turi laikytis Jstatymo ir Keliy
eismo taisykliy nuostaty bei privalo imtis visy biitiny priemoniy ir veiksmy, kad
savivaldziy automobiliy bandymy ir dalyvavimo vieSajame eisme metu biity uztikrintas
eismo saugumas.®’ Galima teigti, jog toks reikalavimas suponuoja aktyvig savivaldzio
automobilio naudotojo pareigg visais atvejais sekti kelionés marsrutg. Tai prasilenkia su
viena i§ svarbiausiy savivaldziy automobiliy paskiré¢iy — sukurti padidinto produktyvumo
galimybes eismo dalyviams.

Be to, Lietuvos teiséje numatytas savivaldziy automobiliy reglamentavimas priestarauja
Vienos Konvencijai bei tarptautiniams UNECE standartams, kuriy taisyklés yra
imperatyviai taikomos visoms Lietuvoje eksploatuojamoms motorinéms transporto
priemonéms. Lietuvos Respublikos Konstitucija nurodo, jog tarptautinés sutartys, kurias
ratifikavo Lietuvos Respublikos Seimas, yra sudedamoji Lietuvos Respublikos teisinés
sistemos dalis.®® Ratifikuotos tarptautinés sutartys turi biiti taikomos kaip ir Lietuvos
Respublikos jstatymai, o jei tarptautiné sutartis nustato kitokias normas negu Lietuvos
Respublikos jstatymai (priimti po S$ios sutarties jsigaliojimo), taikomos Lietuvos
Respublikos tarptautinés sutarties nuostatos.®

Sio darbo autoriaus nuomone, LR jstatymy leidéjo priimtas savivaldziy automobiliy
reglamentavimas buvo itin skubotas, todél neturi aiskaus teisinio pagristumo. Pirma, néra
aiSku ka tiksliai reiskia LR SEAK] apibudinti savivaldziai automobiliai — ar tai visos

autonominés transporto priemonés ar tik 4-5 SAE lygio jrenginiai? Skirtingi

8 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, Valstybés Zinios, 2000-10-31, Nr. 92-
2883, 10str. 1d.
8 Ibid. 10str. 1d. 33 punktas.
% | ietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintas savivaldZiy automobiliy bandymy ir dalyvavimo
vieSajame eisme salygy ir tvarkos aprasas, Nr. 12-01-30, 2018.
67 Lietuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintas savivaldziy automobiliy bandymy ir dalyvavimo
vieSajame eisme salygy ir tvarkos apraSas, Nr. 12-01-30, 2018, 4-5 pnkt.
8 | ietuvos Respublikos Konstitucija (su pakeitimais ir papildymais). Lietuvos Aidas, 1992, Nr. 220, 138str.
3d.
8 MITKEVICIUS, V.: “Autonominiai automobiliai — §iandienos teisiniai i§§kiai rytojui”; Teisé, 2016,
130p.
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autonomiSkumo lygiai, teoriSkai, turéty reikSti ir atskirg jy specifikg bei teisinj
reglamentavimg, taciau Lietuvos teis¢je nesiremiama jokia oficialia autonominiy
automobiliy klasifikacija. Antra, jstatymai nenurodo konkrec¢iy tokiy automobiliy
naudotojy teisiy ir pareigy, o tai néra palanku nei vartotojams, nei teismams. Trecia,
dabartinis teisinis reglametavimas paneigia savivaldziy automobiliy esme — suteikti
susisiekimo galimybe platesniam vartotojy ratui bei skatinti jy produktyvuma eismo metu.
Ketvirta, dabartinis savivaldziy automobiliy reglametavimas Lietuvos Respublikoje
prieStarauja ir tarptautinés teisés normoms, reguliuvojan¢ioms keliy eismg bei transporto
priemoniy eksploatavima.

Galiausial, teigtina, jog savivaldziy automobiliy jteisinimas Lietuvoje buvo atliktas
skubotal, siekiant pritraukti vietos ir uzsienio kapitalo jmones, norincias atlikti iSmaniyjy
technologijy bandymus Lietuvos teritorijoje.’® Tagiau j teisines problemas ir specifikas,

kurias gali sukurti $ios technologijos eksploatavimas keliuose atsizvelgta nebuvo.

2.4. Autonominio transporto reglamentavimas Vokietijoje

Analizuojant Vokietijos Federacijos teis¢ galima matyti, jog daugeliu atzvilgiy ji yra
tikslesn¢ bei i§samesné. Vokietija buvo pirmoji Europos Sajungos valstybe, kuri pakeité
savo galiojancius nacionalinius teisés aktus siekiant autonominiy automobiliy technologija
inkorporuoti j teising sistemg. ' Be jstatymy pakeitimy, susijusiy su techniniais
reikalavimais autonominiams automobiliams bei jy vairuotojy teisémis ir pareigomis,
Vokietija taip pat tapo pirmaja valstybe pasaulyje autonominiams automobiliams sukiirusig
ir konkre¢ias etikos taisykles.”? Pasak Vokietijos valdZios institucijy, tokia jstatymy leidéjo
iniciatyva pagrjsta tuo, kad, norint sékmingai vykdyti technologijy plétra, automobiliy
pramonei privalu Zinoti aidkius teisés keliamus reikalavimus. ® Siais teisinio

reglamentavimo pakeitimais taip pat buvo siekiama parodyti pavyzdj kitoms Europos

" GUDAVICIUS, S.: ,Lietuvoje skinasi kelig savivaldziy automobiliy jteisinimas®; Verslo Zinios, 2017-11.
[interaktyvus]. [zitiréta 2019 m. Vasario 20 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.vz.lt/verslo-
aplinka/2017/11/14/lietuvoje-skinasi-kelia-savivaldziu-automobiliu-iteisinimas>

TMAY, C.: “All Roads Lead to...Germany? Meet the New Autonomous Driving Hub”; Hackernoon,
2019-01. [interaktyvus]. [zitréta 2019 m. Kovo 14 d.]. Prieiga per interneta: <https://hackernoon.com/all-
roads-lead-to-germany-meet-the-new-autonomous-driving-hub-ce59ed5d34d9>

2 GILES, R.: “Driving forwards - Germany first to adopt ethical rules for automated vehicles”; Lexology,
2017-10. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.lexology.com/library/detail.aspx?9=4802{752-07b3-45db-b368-238c24{797bf;

3 German debates on automated driving legislation”; Connected Automated Driving, 2017-07.
[interaktyvus]. [ziTiréta 2019 m. Vasario 25 d.]. Prieiga per interneta:
<https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/german-debates-automated-driving-legislation/>
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Sajungos valstybéms imtis iniciatyvos autonominio transporto reglamentavimo srityje.’*

Vokietijos jstatymai iSsamiau ir tiksliau reglamentuoja autonominj transporta nei
Lietuvos teisé. Visy pirma, VokKietijos jstatymy leidéjas tiesiogiai remiasi SAE nurodyta
klasifikacija bei nurodo, jog vieSuosiuose keliuose yra leidziamos tiek vidutinio, tiek auksto
ar visisko autonomiskumo motorinés transporto priemonés.”

Antra, Vokietijos jstatymai taip pat nurodo konkrecius techninius reikalavimus tokioms
transporto priemonéms.’® Vienas i§ jy - autonominio automobilio valdytojas visais atvejais
privalo turéti galimybg¢ perimti transporto priemonés kontrolg, nepaisant automobilio
automatizacijos lygio.”” Toks reglamentavimas, be kita ko, atitinka tarptautinés teisés $ioje
srityje numatytas taisykles.

Trecia, Vokietijos jstatymy leidéjas numato specifines autonominiy transporto
priemoniy vairuotojy teises ir pareigas.’® Pavyzdziui, autonominio automobilio valdytojui
yra suteikiama teis¢ atitraukti démesj nuo eismo ir automobilio valdymo ir uzsiimti kita
veikla, jei automobilio programinei sistemai jj jspéjus pastarasis gali perimti jrenginio
kontrole. "® Toks reglamentavimas yra daug konkretesnis ir artimesnis autonominiy
automobiliy prigim¢iai, negu nurodytasis Lietuvos teis¢je.

Lyginant Lietuvos ir Vokietijos teisinj reglamentavima autonominio transporto srityje
galima daryti kelias iSvadas. Pirma, techniniai reikalavimai keliami tokioms transporto
priemonéms ganétinai reikSmingai skiriasi. Tai gali sukurti situacija, kuomet Lietuvos
gamintojo sukurtas savivaldis automobilis (nesuteikiantis automobilio valdytojui
galimybés jo vairuoti), atitinkantis visus LR teisés keliamus reikalavimus, negali buti
eksploatuojamas Vokietijoje, kurioje vairuotojo galimybé perimti automobilio valdyma yra
imperatyviai privaloma salyga.

Tuo tarpu net jei Europos Komisija suteikty Lietuvos gamintojui laikinojo tipo
patvirtinimg gaminti savivaldzius automobilius, kurie nesuteikia galimybés fiziniam
asmeniui perimti kontrolés, atitinkamos institucijos Vokietijoje, greiCiausiai, atsisakyty ji

patvirtinti savo teritorijoje. Apskritai, pagrindiné autotransporto paskirtis yra susisickimas,

™ German debates on automated driving legislation”; Connected Automated Driving, 2017-07.
[interaktyvus]. [ziliréta 2019 m. Vasario 25 d.]. Prieiga per interneta:
<https://connectedautomateddriving.eu/mediaroom/german-debates-automated-driving-legislation/>

> Vokietijos astuntasis keliy eismo jstatymo pakeitimas (German Bundestag: 8th Act amending the Road
Traffic Act), 2017.06, 1str., 1A (1). [interaktyvus]. [zitiréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/Documents/DG/eight-act-amending-the-road-traffic-

act.pdf? _blob=publicationFile>

6 1bid. 1A (2).

™ 1bid. 1A (2(4).

8 1bid. 1B.

™ 1bid. 1B, (1).
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kuris daznai gali pasireiksti ir tarp skirtingy valstybiy ir, analogigkai, teisés jurisdikcijy.®
Todél minéti Lietuvos ir Vokietijos nacionalinés teisés tarpusavio prieStaravimai gali ne tik
apriboti bendrosios vidaus rinkos integracija, bet taip pat trikdyti laisva prekiy ir asmeny
judéjimg Europos Sajungoje.

Antra, autonominio transporto valdytojy ir vairuotojy teisés bei pareigos minétuose
jstatymuose skiriasi. Lietuvos teisé tokio jrenginio vairuotoja traktuoja taip pat kaip ir
iprastos transporto priemonés, 0 specifiniy pareigy savivaldzio automobilio faktiniam
valdytojui nenurodo. Tuo tarpu Vokietijos teisé atsizvelgia | tai, jog autonominio
automobilio vairuotojas yra unikalus keliy eismo subjektas, todél jam turi bati nustatytos
specialios teisés ir pareigos. Bity naivu tikétis, jog autonominiy transporto priemoniy
valdytojai Lietvoje zinos Vokietijoje tokiems teisés subjektams taikoma teise ir atvirksciai.
Tai yra dar viena priezastis dél kurios skirtingas reglamentavimas ES valstybiy nariy teiséje
gali prisidéti prie laisvo asmeny judéjimo Europos Sajungoje apribojimo.

Galima daryti iSvada, jog iSvardyti teisiniai barjerai yra pakankamai reikSmingi
tolimesnei autonominio transporto technologijos plétrai ir teisiniam aiSkumui Europos
Sajungoje, jos vidaus rinkos integracijai, laisvam asmeny judéjimui ir tarptautiniam ES
konkurencingumui. Sig situacija istaisyti galima dviem biidais.

Pirma, ES valstybés narés, didéjant autonominio transporto kiekiui vieSuosiuose
keliuose, gali derinti teisinj autonominio transporto reglamentavimg tarpusavyje. Lietuvos
jstatymy leidéjas galéty imti pavyzdj i§ Vokietijos teisés, kuri daug tiksliau, i§samiau ir
veiksmingiau reguliuoja autonominio transporto dalyvavimg eisme. Tik suvienodinus
teisés normas gali biiti padétas pagrindas veiksmingam ir laisvam susisiekimui tarp $iy
valstybiy naudojantis autonominémis transporto priemonémis. I$ kitos pusés, pavienis
jstatymy derinimas tarp ES valstybiy nariy néra efektyvus nei laiko, nei ekonominiu
atzvilgiu.

Daug veiksmingesnis biidas pasiekti suderintg autonominio transporto reglamentavimag
Europos Sajungoje yra vieningy standarty $ioje srityje nustatymas visos Bendrijos lygiu.
Apskritai, teigtina, jog teisinio reglamentavimo harmonizacija naujy technologijy atzvilgiu
turéty biti vienu i§ ES teisékiiros prioritety. Teisés normy nustatymas yra Sajungos
institucijy galioje, taciau, kita vertus, tokiems veiksmams atlikti yra reikalinga valstybiy

nariy Europos Sajungai suteikta kompetencija.

8 BIEZEINSLER, J., et.al.: “Legal aspects on automated driving”; Adaptive, 2017-06, 11p.
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3. EUROPOS SAJUNGOS KOMPETENCIJA TEISEKUROS SRITYJE.
TECHNOLOGIJU PLETRA. TRANSPORTO TEISE

3.1. ES kompetencija jstatymuy leidybos srityje

Sutartyje dél Europos Sajungos Veikimo (toliau - SESV) nurodyta, jog Europos Sajunga
ir jos valstybés narés dalijasi kompetencija teisiniuose klausimuose.®! Tam tikrose srityse
valstybés narés Europos Sgjungai yra suteikusios vienasmeniSkos kontrolés teis¢ ir ten
pastarajai priklauso i§imtiné kompetencija.® Tadiau nei viena i§ minétame straipsnyje
nurodyty kategorijy néra susijusi su teisiniu reglamentavimu kuris galéty buti taikomas
motorinéms transporto priemonéms ar, juo labiau, autonominiams automobiliams.

Tuo tarpu SESV 4 straipsnyje nurodytos teisés kategorijos, kuriose Europos Sajungai ir
jos valstybéms naréms priklauso pasidalijamoji kompetencija. Ji gali buti apibtidinta taip:
LWValstybés narés naudojasi savo kompetencija tiek, kiek Sgjunga nepasinaudojo savo
kompetencija“.® Europos Sajungos Teisingumo Teismas Meroni® byloje yra i$skyres
institucinés pusiausvyros principa: ,,Sgjungos institucijos privalo veikti vadovaudamosi
joms Sutartimis suteiktais jgaliojimais®. Tai reiSkia, jog ES reguliuodama teisinius
santykius bendrijos viduje negali perzengti jai suteikty jgaliojimy riby. Europos Sajungos
kompetencija reglamentuoti autonominj transportg turi biiti analizuojama per skirtingas ES

civilings teisés sritis — technologijy plétros ir transporto teise.

3.2. Technologiju plétra. Europos Parlamento Projektas dél civilinés teisés

taisykliy robotikos srityje nustatymo

Technologijy plétros srityje Europos Sgjungos kompetencijai priklauso imtis veiksmy,
ypa¢ programoms apibrézti ir jgyvendinti, ,,taciau naudojimasis Sia kompetencija negali
trukdyti valstybéms naréms naudotis savo kompetencija*.® Siuolaikiniame technologijy

plétros kontekste ypatingg svarbg turinti sritis yra robotika. Tai yra salyginai nauja

81 Europos Sajungos sutarties ir Sutarties dél Europos Sgjungos veikimo suvestinés redakcijos. Oficialusis
leidinys C, 2008, Nr. 115-1, 2str.
8 |bid. 3str. 1d.
8 |bid. 2str. 2d.
8 Europos Sajungos Teisingumo Teismas: C-9/56: Meroni & Co., Industrie Metallurgiche, SpA v High
Authority of the European Coal and Steel Community, 1958.
8 Europos Sajungos sutarties ir Sutarties dél Europos Sajungos veikimo suvestinés redakcijos. Oficialusis
leidinys C, 2008, Nr. 115-1, 2str., 3d.
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disciplina ES teis¢je.?® Kaip nurodo Europos Parlamentas, autonominiai automobiliai yra
robotikos subkategorija.8” Individualiy teisés akty minétose srityse Bendrijos mastu kol kas
néra.

IS kitos pusés, galima matyti Europos Sajungos siekj imtis tam tikros teisé¢kiiros
inictayvos $ioje srityje. Pirma, Europos Komisija, sieckdama pagerinti Europos Sgjungos
tarptautinj konkurencinguma technologijy plétros perspektyvoje, yra sukiirusi vieSojo ir
privaciojo sektoriy partneryste robotikos srityje (PPP).8 Antra - valstybiy nariy pasira$yta
2016 m. Amsterdamo deklaracija dél bendradarbiavimo autonominio motorinio transporto
srityje®® bei 2017 m. Protokolas d¢l §iy transporto priemoniy testavimo dideliu mastu®
reikalauja glaudesnio tarpvalstybinio bendradarbiavimo ir keitimosi informacija dél
autonominiy automobiliy bandymy valstybiy nariy keliuose.®

Vis dél to svarbiausia Sajungos iniciatyva robotikos ir, atitinkamai, autonominio
transporto, reglamentavimo atzvilgiu, buvo 2017 m. vasario 16 d. Europos Parlamento
Projektas su rekomendacijomis Komisijai dél civilinés teisés taisykliy robotikos srityje
nustatymo (toliau — Projektas).% Projekte konstatuojama, jog norint uztikrinti efektyvia
autonominiy transporto priemoniy plétra visoje Europos Sajungoje, visapusiSkai iSnaudoti
ju ekonominj potencialg ir gauti Sios technologijos teikiamg nauda, ES transporto
sektoriaus reguliavimui yra skubiai reikalingas papildytas jstatyminis reglamentavimas.®®

Projekte skatinamas administracings ir privatinés teisés, taip pat civilinés atsakomybeés,

draudimo, duomeny ir intelektinés nuosavybés apsaugos bei robotikos etikos normy

8 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles*; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.6.

87 Europos Parlamento rezoliucija su rekomendacijomis komisijai dél civilinés teisés normy robotikos
srityje (European Parliament resolution of 16 February 2017 with recommendations to the Commission on
Civil Law Rules on Robotics), PBTA (2017) 0051, 2017, 65p. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Sausio 17
d.]. Prieiga per internetg:
<http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP/I[TEXT+TA+P8-TA-2017-
0051+0+DOC+XML+VO/EN#BKMD-12>

8 Europos Komisija, “Robotics Public-Private Partnership in Horizon 2020, Digital Single Market.
[interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Vasario 26 d.]. Prieiga per internetg: <https://ec.europa.eu/digital-single-
market/en/robotics-public-private-partnership-horizon-2020>

8 Amsterdamo tarpusavio pagalbos deklaracija dél autonominio transporto bandymy vieSuosiuose keliuose
(The 2016 Declaration of Amsterdam on cooperation in the field of connected and automated driving),
2016.04, Europos Komisijos Oficialusis leidinys, 2017. [interaktyvus]. [zitiréta 2019 m. Vasario 24 d.].
Prieiga per interneta: <http://europa.eu/rapid/press-release STATEMENT-17-3272_en.htm>

% Europos Sajunga, Europos Ekonominé Bendrija: “Letter of intent on the testing and large-scale
demonstrations of connected and automated driving (CAD)”’; 2017.03.

%1 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 12-13p.

%2 Europos Parlamentas, DELVAUX, M.: , Draft Report with recommendations to the Commission on Civil
Law Rules on Robotics”; European Parliament Committee on Legal Affairs, 2016-05.

% |bid. 15 punktas.
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suderinimas Europos Sagjungoje. Pabréziama, kad vieningy teisés normy Bendrijoje
trikumas ir skirtingas autonominio transporto reguliavimas valstybiy nariy lygiu gali
trukdyti vieningos autonominio transporto rinkos sukfirimui ir kelti pavojy Europos
Sajungos tarptautiniam konkurencingumui.® | visa tai atsizvelges Europos Parlamentas
Projekte Komisijai pateiké sitlymg sukurti direktyva, kurios pagrindu buty pasicktas
harmonizuotas civilinés teisés taisykliy robotikos srityje reglamentavimas Sgjungos
lygmeniu. Vienu i§ direktyvos tiksly nurodytas pagrindiniy autonominiy automobiliy
technologijai taikytiny civilinés bei administracinés teisés normy nustatymas.*

Taciau Sutartyse teisékiiros kompetencija robotikoje Europos Sajungai néra numatyta.
Kaip minéta, Sgjungos institucijos negali perzengti joms valstybiy nariy suteikty jgaliojimy
riby. Dél Sios priezasties Parlamentas direktyvos sukiirimo pagrindu nurodo SESV 114
straipsnj. *® Si norma i§ esmés suteikia galimybe Europos Sajungai reguliuoti teisés
klausimus, kurie néra tiesiogiai susij¢ su jos kompetencija arba Sutartyse konkreciai
neisskirti kaip esantys jos galioje. Kitaip tariant, SESV 114 str. veikia kaip lankstus
mechanizmas, ypa¢ ty teisés sri¢iy, Kuriy reglamentavimas svarstant vidaus rinkos
integracija Sutartyse nebuvo aptartas, atzvilgiu.%’

Kaip Europos Sajungos Teisingumo Teismo nurodyta Tobacco Advertising 11 byloje,
norint taikyti SESV 114 straipsnio norma pakanka, kad jos pagrindu priimama teisiné
priemoné i§ tikryjy biity skirta pagerinti vidaus rinkos sukiirimo ir veikimo sglygas.% Tai
reiSkia, kad kai rinkoje egzistuoja skirtingos nacionalinés taisyklés, suteikiacios klititis
gamintojams, kurie turéty pritaikyti savo gaminj individualiai kiekvienai nacionalinei
rinkai, Europos Sgjunga pagal 114 straipsnj turi teis¢ priimti vieng bendrg standartg ir taip
harmonizuoti rinkg.*°

Pasak Europos Parlamento atliktos analizés, robotikos taisykliy derinimas yra bitinas

del to, jog dabartinis motoriniy transporto priemoniy reglamentavimas Bendrijos lygiu turi

% JACOBS, F.: “Why Europe is losing the race for autonomous vehicles”; FleetEurope, 2018-08.
[interaktyvus]. [ziTréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.fleeteurope.com/en/smart-mobility/europe/features/why-europe-losing-race-autonomous-
vehicles?a=FJA05&t%5B0%5D=Volkswagen&t%5B1%5D=Waymo&curl=1>

% Europos Parlamentas, DELVAUX, M.: ,,Draft Report with recommendations to the Commission on Civil
Law Rules on Robotics”; European Parliament Committee on Legal Affairs, 2016-05, 35pnkt.

% |bid. 21 punktas.

% Europos Sajungos sutarties ir Sutarties dél Europos Sajungos veikimo suvestinés redakcijos. Oficialusis
leidinys C, 2008, Nr. 115-1, 26 punktas.: “Sgjunga, sickdama sukurti vidaus rinkq ar uZtikrinti jos veikimg,
imasi priemoniy pagal atitinkamas Sutarciy nuostatas”

% Europos Sajungos Teisingumo Teismas: C-380/03: Federal Republic of Germany v European Parliament
and Council of the European Union, 2006, para. 80.

% Barnard, C.: “Competence Review: the internal market”; 2015, 28p.;
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spragy ir yra nepakankamas norint ] rinkg veiksmingai pristatyti autonominius
automobilius.'® Europos Parlamento atliktos apklausos metu, didzioji dauguma (87%)
apklaustyjy sutiko, jog autonominio transporto srityje yra reikalingas iSsamesnis teisinis
reglamentavimas.®® Taip pat remiamas siekis imtis veiksmy biitent Europos Sajungos ar
tarptautiniu lygmeniu, o ne valstybiy nariy lygmeniu, kadangi visa tai baty efektyviau
pasiekta biitent Bendrijos lygiu.1%? Tuo tarpu $ios technologijos reglamentavimo palikimas
valstybiy nariy valiai ilgainiui sukurty teisinj neaiSkuma ir sukelty kliti¢iy technologijy
plétrai, o taip pat trikdyty sazininga konkurencija bei rinkos integracija.%®

Nors Europos Parlamentas savo Projekte pateikia svarius argumentus, kodél Komisija
turéty harmonizuoti robotikos taisykles, ES jstatymy leidéjo sprendimy priémimo procese
yra svarbus ir kitas aspektas - siekis iSlaikyti Europos Sgjungos vidaus rinkg ekonomiskai
patrauklig ir konkurencingg. Parlamento iniciatyvos kritikai teigia, jog vienodos taisyklés
robotikos srityje néra biitinos, o Sajungos lygiu jau ir taip yra pernelyg daug jstatymuy,
ribojanéiy naujy technologijy plétra. 1** Papildomos taisyklés turéty neigiama poveiki
inovacijoms, kadangi sumazéty jmoniy noras kurti naujus, rizikingesnius produktus.1%
Viena didziausiy lobizmo bendroviy draudimo srityje - ,,Insurance Europe® — nurodo, jog
naujy technologijy atzvilgiu nereikia keisti ir dabartiniy civilinés teisés normy. Trumpame
praneSime argumentuojama, jog ES teisé Siuo metu yra visiskai pajégi apsaugoti vartotojus
nuo galimo neigiamo inovacijy poveikio.%®
Nepaisant to, jog Europos Komisija rezoliucija (toliau — Rezoliucija) patvirtino Europos

Parlamento Projekta’?’, ta¢iau dél minéty politiniy/ekonominiy priezas¢iy Komisija vengia

190 Eyropos Parlamentas, EVAS, T.:,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles*; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 28p.

101 |bid. 15p.

102 hid. 14p.

108 Europos Parlamentas: ,,Rise of the robots: Mady Delvaux on why their use should be regulated*; Press
release, 2017-01. [interaktyvus]. [ZiGréta 2019 m. Kovo 12 d.]. Prieiga per interneta:
<http://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/economy/20170109ST O57505/rise-of-the-robots-mady-
delvaux-on-why-their-use-should-be-requlated>; Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU
approach to liability rules and insurance for connected and autonomous vehicles*; European Parliament
Research Service (EPRS), 2018-02, 37p.

104 CALO, R.: “Robotics & the Law: Liability for Personal Robots”; Stanford Law, 2009-11, 2p.
[interaktyvus]. [ziTréta 2019 m. Kovo 3 d.]. Prieiga per interneta:
<http://ftp.documation.com/references/ABA10a/PDfs/2_1.pdf>

105 VAN ROSSUM, C.: “Liability of robots: legal responsibility in cases of errors or malfunctioning”;
Ghent University, 2018, 47p.

106 Insurance Europe: “No need for new liability rules for new technologies”; News, 2017-05.
[interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Vasario 24 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.insuranceeurope.eu/no-
need-new-liability-rules-new-technologies>

107 Europos Parlamento rezoliucija su rekomendacijomis komisijai dél civilinés teisés normy robotikos
srityje (European Parliament resolution of 16 February 2017 with recommendations to the Commission on
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naujo reglamentavimo priémimo.%® Todél jokiy civilinés teisés normy nei robotikos, nei
autonominio transporto srityje Europos Sajunga tiesiogiai $iuo metu néra nustaciusi. Biitent
dél sios priezasties daugelis valstybiy nariy émési jstatymy leidybos iniciatyvos tam, kad
bent nacionaliniu lygmeniu biity padétas teisinis pagrindas autonominiy automobiliy
eksploatavimui.1%

Be minétos teisékiiros iniciatyvos, kurios émési Lietuvos ir Vokietijos jstatymy leidéjai
autonominio transporto srityje, pazymétina, jog pagal KPMG atliktg analize, pirmaujanti
valstybé reguliuojant autonominj transportg ne tik Europos Sajungoje, bet ir visame
pasaulyje, yra Olandija.*'° Skirtingai nei Vokietijos, bet panasiai kaip ir Lietuvos saugaus
keliy eismo jstatymas, Sios valstybés jstatymai leidzia autonominiy transporto priemoniy
dalyvavime eisme be vairuotojo, jei yra galimybé jy veiksmus priziiiréti nuotoliniu biidu. !
Be to, Olandijos parlamentas ruosia jstatymo projekta, kurio pagrindiniu tikslu yra
specialaus vairuotojo pazyméjimo autonominiy automobiliy naudotojams sukiirimas.!'?
Jame turéty biiti numatytos tam tikros specifinés teisés ir pareigos tokiy transporto
priemoniy valdytojams, taip pat prapléstas potencialiy vartotojy ratas. Kaip minéta, vienas
pagrindiniy autonominio transporto technologijos tiksly yra suteikti susisiekimo galimybe
itin placiam vartotojy spektrui, jskaitant ir asmenis, kurie d¢l savo fiziniy pajégumy ar
amziaus jprasty transporto priemoniy valdyti negaléty. Todél tokia Olandijos jstatymy
leidéjo iniciatyva yra artimesné autonominiy transporto priemoniy prigim¢iai.

Sio darbo autoriaus nuomone, Lietuvos Respublikos jstatymy leidéjas ilgainiui turéty

imtis panaSios teisékiiros iniciatyvos. Siuo metu LR saugaus eismo automobiliy keliais

Civil Law Rules on Robotics), P8TA (2017) 0051, 2017. [interaktyvus]. [Zitréta 2019 m. Sausio 17 d.].
Prieiga per interneta:
<http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P8-TA-2017
0051+0+DOC+XML+V0/EN#BKMD-12>

108 TEFFER, P.: “Robotics MEP angry at lack of Commission response on AI’’; euobserver, 2018-02.
[interaktyvus]. [zifiréta 2019 m. Vasario 25 d.]. Prieiga per internets:
<https://euobserver.com/science/141143>

109 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 28p.

10O KPMG: “2019 Autonomous Vehicles Readiness Index”; KPMG International, 14p. [interaktyvus].
[ziGiréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://assets.kpmg/content/dam/kpmg/nl/pdf/2019/sector/autonomous-vehicles-readiness-index-
2019.pdf>

111 Olandijos autonominiy transporto priemoniy bandymy keliuose reglamentas (The Experimenteerwet
zelfrijdende auto), 2018.04. [interaktyvus].

[ziGiréta 2019 m. Vasario 27 d.]. Prieiga per internetg:

<https://www.eerstekamer.nl/wetsvoorstel/34838 experimenteerwet>

112 KPMG: “2019 Autonomous Vehicles Readiness Index”; KPMG International, 14p. [interaktyvus].
[zitréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per internetg:
<https://assets.kpma/content/dam/kpma/nl/pdf/2019/sector/autonomous-vehicles-readiness-index-
2019.pdf>
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Jstatymas grieztai riboja tai, kokie asmenys turi teis¢ naudotis savivaldziu automobiliu.
Numatyta, jog draudziama vairuoti (savivald¢) motoring transporto priemong asmenims,
neturintiems tokios teisés,'!2 o tokio jrenginio vairuotojui privalomas galiojantis vairuotojo
pazyméjimas. 14 Tadiau siekiant visapusiskai uztikrinti vie$ajj interesa ir skatinti
autonominio transporto technologijos teikiamg nauda bei tokiu pagrindu kurti pridéting
vert¢ visuomenei, dabartinés jstatymy normos ateityje privalés biiti jvertintos i§ naujo.
Galima daryti iS§vada jog, nors Europos Sgjunga turi daling teisékiiros kompetencija
technologijy plétros srityje, taciau dél jos institucijy neryztingumo harmonizuoty civilinés
teisés taisykliy nei robotikos, nei autonominio transporto srityje Sgjungos mastu kol kas
néra. Dél Sios priezasties valstybiy nariy iniciatyva individualiomis priemonémis imtis
teiséktiros veiksmy autonominio transporto srityje galima vertinti teigiamai, kadangi
sékminga Sios technologijos plétra yra nejmanoma be tvirto teisinio pagrindo. I§ kitos
pusés, nevienodas teisinis reglamentavimas ilgainiui gali turéti neigiamy padariniy ir
sudaryti klittis Europos Sajungos vidaus rinkos integracijai. Dél ES institucijy
neryztingumo sukurti harmonizuotg teisinj reglamentavima, Europos Sajunga tarptautingje

autonominio transporto rinkoje jau atsilieka nuo tokiy valstybiy kaip JAV ir Kinija.!*®

3.3. Transporto teisé

Sutartyje del Europos Sajungos Veikimo nurodoma, jog vienu i§ pagrindiniy Sutarties
tiksly yra bendros ir suderintos ES transporto politikos siekimas.''® Atitinkamai, Europos
Sajunga SESV 4 straipsnio pagrindu turi gana pla¢ig kompetencija, susijusig su motoriniy
transporto priemoniy gamyba ir eksploatavimu.''” Sios srities reguliavimui ES yra i§leidusi
daugybe teisés akty, susijusiy su jvairiomis atskiromis politikos sritimis, jskaitant civiling
teis¢ (pvz. atsakomybé ir draudimas, duomeny apsauga ir licencijavimas); vie$aja teise

(pvz. keliy eismo taisyklés ir sauga) bei reikalavimus standartams (pvz. vartotojy

113 Lietuvos Respublikos saugaus eismo automobiliy keliais jstatymas, Valstybés Zinios, 2000-10-31, Nr.
92-2883, 13str. 1d.

114 bid. 13str. 5d.

115 JACOBS, F.: “Why Europe is losing the race for autonomous vehicles”; FleetEurope, 2018-08.
[interaktyvus]. [ziGiréta 2019 m. Kovo 9 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.fleeteurope.com/en/smart-mobility/europe/features/why-europe-losing-race-autonomous-
vehicles?a=FJA05&t%5B0%5D=Volkswagen&t%5B1%5D=Waymo&curl=1>

116 Europos Sajungos sutarties ir Sutarties dél Europos Sajungos veikimo suvestinés redakcijos. Oficialusis
leidinys C, 2008, Nr. 115-1, 90 str.

17 Ibid. 4 str. 2d. (g) punktas.
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apsauga*'®, techniniai transporto priemoniy ir aplinkos apsaugos standartai ir kt.).**° Sie
teisés aktai yra aktuallis ir autonominiy transporto priemoniy atzvilgiu: Europos
Parlamentas pazymi, jog daugelis jstatymy dabartine apimtimi gali buti taikomi Siai
technologijai.'?° I§ kitos pusés, minétas reglamentavimas buvo sukurtas konvencinéms
transporto priemonéms, todél daugelis teisés normy reikalauja jy jvertinimo naujame

kontekste.

3.4. ES kompetencija civilinés atsakomybés srityje

Civilinés teisés sritis kurioje jvyks reikSmingiausi pokyc¢iai naujy technologijy atzvilgiu
yra civiliné atsakomybé. Kaip pazymi Europos Parlamentas, autonominis transportas turés
itin didel¢ jtakg trims civilinés atsakomybés kategorijoms: valdytojy deliktinés
atsakomybés taisykléms, gamintojy atsakomybei uz defektyviag produkcijg, bei
bendrosioms atsakomybés, pagristos kalte, normoms.*?* Siuo metu civiline atsakomybe
Europos Sajungoje pagrinde reguliuoja valstybés narés, o reglamentavimas tarp jy turi
dideliy skirtumy. Dél $ios priezasties rengiant Europos Civilinj Kodeksag, be kita ko, buvo
numatyta ir atsakomybé uz motoriniy transporto priemoniy padaryta zala.

Civilinés atsakomybés srityje Europos Sajungai priklauso nezymi teisékiiros
kompetencija. Galima isskirti du Bendrijos teisés aktus, skirtus derinti tam tikras
nacionalines transporto priemoniy valdytojy ir gamintojy civilinés atsakomybés
taisykles. 12 Konkrediai tai yra Motoriniy transporto priemoniy valdytojy civilinés
atsakomybés privalomojo draudimo (MID) ir Gamintojy atsakomybés uz gaminius su
trikumais nacionaliniy taisykliy derinimo (PLD) direktyvos. Sie teisés aktai gali biti
taikomi ir autonominiy automobiliy atzvilgiu, tac¢iau juose iSdéstytos taisyklés buvo kurtos
Iprastiems gaminiams ir konvencinéms transporto priemonéms. Tod¢l, kaip teigia Europos

Parlamentas, naujy technologijy atzvilgiu MID ir PLD direktyvos turi pakankamai daug

118 |bid. 4 str. 2d. (f) punktas.

119 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 7p.

120 |bid.

121 |hid. 53p.

123 Europos Parlamento rezoliucija su rekomendacijomis komisijai dél civilinés teisés normy robotikos
srityje (European Parliament resolution of 16 February 2017 with recommendations to the Commission on
Civil Law Rules on Robotics), P8TA (2017) 0051, 2017, 11p. [interaktyvus]. [ziGréta 2019 m. Sausio 17
d.]. Prieiga per interneta:
<http://www.europarl.europa.eu/sides/getDoc.do?pubRef=-//EP//TEXT+TA+P8-TA-2017
0051+0+DOC+XML+VO/EN#BKMD-12>
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teisés spragy, Kurios turi biti istaisytos.'?*

MID reguliuoja tam tikras transporto priemoniy valdytojy civilinés atsakomybés
taisykles. Sia direktyva visi transporto priemoniy valdytojai Europos Sajungoje yra
jpareigojami apsidrausti privalomuoju draudimu (angl. third-party insurance).? Tai yra
draudimo rusis, skirta uztikrinti, jog dél eismo jvykio nukentéjusiy treciyjy asmeny patirta
zala buity kompensuojama pilna apimtimi.

Siuo metu privalomojo draudimo sistema yra grindziama asmenine vairuotojo
atsakomybe, taciau autonominiy technologijy atzvilgiu vairuotojy atsakomybé laikui
bégant mazés, o galiausiai visai isnyks.'?® Ateityje nelaimingy atsitikimy keliuose
priezastimi pagrinde bus autonominiy transporto priemoniy programinés ir techninés
jrangos gedimai (SAE 4-5 lygio automobiliy atveju). Atitinkamai, tokiy automobiliy
valdytojai patys potencialiai taps nukentéjusia Salimi, tac¢iau dabartiné MID numatyta
sistema valdytojams dél eismo jvykio atsiradusios zalos nekompensuoja. Be to, MID
valstybéms naréms palieka nemazai diskrecijos individualiai nustatyti, ar eismo jvykj
sukélusio asmens atsakomybé gali biiti mazinama atsizvelgiant j nukentéjusio asmens kalte
ar ne.1?’

Kita direktyva — PLD - yra skirta valstybiy nariy jstatymy dél gamintojy atsakomybés
uZz gaminius su trikumais derinimo. % Vartotojy apsauga ir stabili bendra rinka yra itin
svarbiis ES politikos prioritetai, todél Sios direktyvos tikslas - uztikrinti, kad nebiity
iSkreipta konkurencija, biity sudaromos palankesnés salygos prekybai, taip pat skatinama
vartotojy apsauga ir teisingumo Europos Sajungoje uztikrinimas.'?® PLD imperatyviai
nustato, jog visos valstybés narés turi taikyti vienodas grieztos atsakomybés taisykles ES
produkty gamintojams. *° Kai kurios valstybés narés j savo vidaus teise PLD inkorporavo

tiesiogiai, o kitos siam tikslui pasiekti sukaré individualius jstatymus. Europos Parlamentas

124 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02.

1252009 m. rugséjo 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos Direktyva 2009/103/EB dél motoriniy transporto
priemoniy valdytojy civilinés atsakomybés draudimo ir privalomojo tokios atsakomybés draudimo
patikrinimo, 2009, 3str.

128 DE MEYER, J.: Revision Of The EU’s Motor Insurance Directive”; BEUC, 2018-10, 4p. [interaktyvus].
[zioréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.beuc.eu/publications/beuc-x-2018-

088 revision_of the eus_motor_insurance_directive.pdf;

127 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 144p.

128 1985 m. liepos 25 d. Tarybos Direktyva 85/374/EEB dél valstybiy nariy jstatymy ir kity teisés akty,
reglamentuojanéiy atsakomybe uZ gaminius su trikumais, derinimo, 1985, 1 punktas.

129 Europos Sajungos Teisingumo Teismas: C-52/00, ECR 2002, 1-3827, Commission of the European
Communities v French Republic, 2002, para. 29.

130 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 54p.
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pazymi, jog skirtingas PLD inkorporavimas j nacionaling valstybiy nariy teis¢ sukuria
teisés neaiskumus bendrijos lygmeniu.!3!

Pirma, nacionaliniuose jstatymuose pateikiamos PLD normy interpretacijos valstybése
narése skiriasi. Antra, S§i direktyva kai kuriuos svarbius aspektus dél gamintojy
atsakomybés palieka individualiai spresti valstybéms naréms. Tai civilinio proceso
taisykles, pavyzdziui, nustatancios gaminio defektyvumo jrodinéjimo lygj, taip pat
jrodymy vertinimo bei Zalos apskai¢iavimo normos. Trecia, Europos Sajungos teis¢ néra
pateikusi tikslaus atsakymo, ar programiné sistema apskritai gali biiti laikoma ,,gaminiu®
Direktyvos kontekste. Ketvirta, PLD iS§imtinai yra skirta derinti gamintojy atsakomybés dél
defektyvaus produkto teisés normas, 0 kity gamintojy civilinés atsakomybés pagrindy -
gamintojo kaltés ar nertipestingumo, taip pat ir sutartinés atsakomybeés taisykliy - ne.

Dél Siy priezasCiy Europos Sajungoje egzistuoja skirtingos nacionalinés teisés normos
civilinio proceso, sutarciy teisés ir deliktinés teisés srityse. Parlamento PraneSime teigiama,

kad tokia situacija autonominiy transporto priemoniy atzvilgiu néra veiksminga.'%2

131 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 54p.
132 |bid. 42p.
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4. CIVILINE ATSAKOMYBE. AUTONOMINIO AUTOTRANSPORTO
VALDYTOJU IR GAMINTOJU CIVILINE ATSAKOMYBE.

4.1. Civiliné atsakomybé ir elektroninio asmens statusas

Siuolaikingje teis¢je atsakomybé gali kilti tik fizinio arba juridinio asmens statusa
turin¢iam subjektui. Atitinkamai, MID ir PLD direktyvos reglamentuoja motoriniy
transporto priemoniy valdytojy ir gamintojy civiling atsakomybe¢. Taciau autonomingés
transporto priemonés yra unikalios tuo, jog bus atvejy, kai né vienas i§ minéty teisés
subjekty nebus faktiskai atsakingas uz sukeltg eismo jvyki, o taip pat, dazniausiai, neturés
ir kaltés elemento (ypac kalbant apie 4-5 SAE lygio automobilius). Tod¢l daznai pagrindu
atsakomybei kilti bus nebent tam tikry automobilio valdytojo ar gamintojo pareigy
nevykdymas, susijes su Siems teisés subjektams taikomais riipestingumo standartais. Tuo
tarpu uz sukelta zalg tiesiogiai atsakinga bus programiné automobilio jranga, (savivaldziy
(5 SAE) automobiliy atveju - pazangus dirbtinis intelektas). D¢l Sios priezasties Europos
Sajungoje buvo diskutuojama, ar nebiity veiksminga sukurti atskirg teisinio subjekto
statusg pazangiems robotams.

Europos Parlamentas Projekte Komisijai pateiké pasiiilyma sukurti elektroninio asmens
(angl. e-person) juridinj statusg, kuris biity skirtas iSimtinai autonominiams robotams.
Parlamentas, pradin¢je Projekto versijoje, labiausiai atsiZvelgeé | tai jog, autonominés
technologijos sparciai artéja prie visiSko autonomiSkumo. Dél to ilgainiui gali atsirasti
poreikis sukurti konkrecias teises ir pareigas robotams, turintiems paZangy dirbtinj
intelekta, tam, kad jie galéty biiti laikomi atsakingais uz padarytg zalg.!3® Kaip teisés
analogija, buvo pasitelktas visoje Europos Sajungoje placiai paplitgs teisinis juridiniams
asmenims suteikiamas statusas.'** Tagiau autonominio roboto priimami sprendimai skiriasi
nuo juridiniy asmeny sprendimy, kadangi JA sprendimus atlieka fiziniai asmenys arba jy
grupé. ISties pazangis robotai, skirtingai nei JA, aplinka pazjsta visiSkai savarankiskai ir

priima nuo zmogdaus nebepriklausancius autonomiskus sprendimus.

133 Europos Parlamentas, DELVAUX, M.: , Draft Report with recommendations to the Commission on
Civil Law Rules on Robotics”; European Parliament Committee on Legal Affairs, 2016-05, 59(f) punktas.
134 DELCKER, J.: “Europe divided over robot ‘personhood’””; Politico, 2018-11. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 23 d.]. Prieiga per interneta: <https://www.politico.eu/article/europe-divided-over-robot-
ai-artificial-intelligence-personhood/>
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Sis Europos Parlamento Pasiilymas buvo plad¢iai kritikuojamas.'®® Atvirame laiske
Europos Komisijai daugiau nei pusantro §imto eksperty dirbtinio intelekto srityje, jskaitant
mokslininkus, teisés profesorius bei didziyjy imoniy vadovus, ispéjo, kad teisinio statuso
suteikimas robotams biity netinkamas i3 ,.teisinés ir etinés perspektyvos*.**® Juo labiau,
pazymima, jog Europos Sgjunga ir jos institucijos, jskaitant Komisijg ir Parlamenta,
apskritai neturi galios nustatyti, kas teisés atzvilgiu yra ,,asmuo*.**’ Tokia teis¢ priklauso
valstybéms naréms ir kiekviena valstybé individualiai nustato, koks subjektas yra laikomas
fiziniu ar juridiniu asmeniu.

Atsizvelges | i8déstytg kritikg, Europos Parlamentas vélesnéje Projekto versijoje
elektroninio asmens jdéjos atsisaké, 0 Komisijos patvirtintoje EP Rezoliucijoje ji apskritai
nebeminima. Kadangi net ir pazangiausia programiné jranga negali biiti uz sukeltg eismo
jvykj atsakinga Salimi, civiliné atsakomybé pasiskirtys tarp fiziniy ir juridiniy asmeny,

tiesiogiai ar netiesiogiai susijusiy su autonominiy automobiliy naudojimu.

4.2. Autonominio transporto valdytoju atsakomybé

Bendra prezumpcija teisés praktikoje yra tokia, kad uz transporto priemonés sukeltg zala
atsakinga Salimi yra automobilio valdytojas, kuris siekdamas savo poreikiy patenkinimo
atitinkama veikla kelia pavojy visuomenei.'*® Galima teigti, jog tai turéty galioti ir 1-3 SAE
lygio autonominio transporto atzvilgiu. Nors, pavyzdziui, 3 SAE lygio automobiliui veikti
pagal paskirt] néra reikalingas tiesioginis fizinio asmens jsikiSimas, taCiau pastarasis
privalo biiti budrus ir pasikeitus aplinkybéms perimti jrenginio valdyma. Ziniasklaidoje
plagiai diskutuoto autonominio automobilio sukelto eismo jvykio metu Floridoje'®, uz zala
atsakingas buvo biitent jo valdytojas. Jis kelionés metu zitr¢jo filma ir ignoravo

pakartotinius automobilio siunciamus jsp¢jimus perimti ranking jrenginio kontrole.

135 VAN ROSSUM, C.: “Liability of robots: legal responsibility in cases of errors or malfunctioning”;
Ghent University, 2018, 42p.

136 Open Letter to the European Commission Artificial Intelligence and Robots”; [interaktyvus]. [Ziliréta
2019 m. Vasario 19 d.]. Prieiga per interneta: <https://g8fip1lkplyr33r3krz5b97d1-wpengine.netdna-
ssl.com/wp-content/uploads/2018/04/RoboticsOpenL etter.pdf>

1Y BURRI, T.: “The EU is right to refuse legal personality for Artificial Intelligence”; Euractiv, 2018-05.
[interaktyvus]. [ziTiréta 2019 m. Vasario 12 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.euractiv.com/section/digital/opinion/the-eu-is-right-to-refuse-legal-personality-for-artificial -
intelligence/>

138 SCHUBERT, M..: “Autonomous Cars — Initial Thoughts About Reforming the Liability Regime”;
GenRe publications, 2015-05. [interaktyvus]. [Zitréta 2019 m. Kovo 2 d.]. Prieiga per interneta:
<http://www.genre.com/knowledge/publications/iipc1505-en.html>

139 GURNEY, J. K.: ,,Sue my car not me: products liability and accidents involving autonomous vehicles*;
Journal of Law, Technology & Policy, 2013, p.254.
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Automobilis susidiiré su sunkvezimiu, kuris pries susidiirimg buvo matomas bent septynias
sekundes, ta¢iau vairuotojas nedéjo pastangy isvengti eismo jvykio.4

Auksto ir visisko autonomisSkumo transporto priemoniy kontekste jy valdytojy civilinés
atsakomybés klausimas tampa sudétingesnis. 4-5 SAE lygio transporto priemoniy
valdytojai turi tik minimalias pareigas, susijusias su automobilio atliekamomis funkcijomis
arba apskritai jy neturi. Todél prezumpcija, jog automobilio valdytojas yra atsakingas ir uz
zala, kurig sukélé defektyviai veikianti autonominé programiné jranga, ant vartotojo peciy
perkelia nepagrijstai didelg civilinés atsakomybés rizika.

Kaip jau minéta, Europos Sgjungoje transporto priemoniy valdytojy atsakomybe Siuo
metu pagrinde reglamentuoja valstybiy nariy nacionalin¢ teis¢. D¢l skirtingos teisinés
evoliucijos, $iuo metu Europos Sgjungos valstybése narése egzistuoja ir skirtingos
autotransporto valdytojy civilinés atsakomybés sistemos.**!

Istoriskai civiliné atsakomybé uz padaryta zalg buvo grindziama zalg padariusio asmens
kalte.}*? Kalté buvo laikoma biitina civilinés atsakomybés atsiradimo ir taikymo salyga.'*?
Taciau mokslo ir technikos vystymosi pazanga 1émé tai, kad Zzmonés savo veikloje émé
naudoti jvairius mechanizmus ir medZziagas, kuriy zalingo poveikio patys negaléjo
kontroliuoti.** Dél to bégant laikui kai kuriose teisinése sistemose pradéta taikyti rizikos
teorija. Pagal jg tas, kurio veikla susijusi su didesne nei jprasta zalos aplinkiniams rizika,
privalo prisiimti atsakomybe uz atsitiktinius tos veiklos padarinius. Didesnio pavojaus
Saltiniu jprastai laikomos ir transporto priemonés.**®

LR Civilinis kodeksas numato, kad civilinés atsakomybés subjektu yra didesnio
pavojaus Saltinio valdytojas. 1*¢ Lietuvos Auks¢iausiasis Teismas yra iSaiskines, jog
kadangi transporto priemon¢ yra didesnio pavojaus Saltinis, jo valdytojas yra atsakingas uz

sukeltg eismo jvykj, nepaisant kaltés.*’ Transporto priemonés valdytojai taip pat prisiima

140 SHEPARDSON, D.: “Tesla Driver in Fatal ‘Autopilot’ Crash Got Numerous Warnings: U.S.
Government”; Reuters, 2017. [interaktyvus]. [ZitGréta 2019 m. Kovo 6 d.]. Prieiga per internetg:
<https://www.reuters.com/article/us-teslacrash/>

141 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.70.

142 Ambramavicius, A., Mikelénas, V.: “Autotransporto priemoniy valdytojy civiliné atsakomybé*; Registry
centras, 2010, p.282.

143 MIKELENAS, V.: “Civilinés atsakomybés problemos: lyginamieji aspektai”; Justitia, 1995, 219p.

144 ABRAMAVICIUS, A., MIKELENAS, V.: “Autotransporto priemoniy valdytojy civiliné atsakomybé*,
Registry centras, 2010, 282p.

145 ietuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.270str.

146 | bid. 6.270str. 2d.

147 Lietuvos Auksciausiojo Teismo Civiliniy byly skyrius: 3K-3-696-916/2015, 2015.
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ir mechaniniy automobilio defekty rizika. 48

Tuo tarpu daugelyje ES valstybiy faktinio transporto priemonés valdytojo civilinei
atsakomybei atsirasti yra biitinas kaltés elementas.'*® Kai kuriose i§ jy, pavyzdziui Maltoje,
nuostolius sukélusio transporto priemonés vairuotojo kalté yra privalomas pagrindas
pareiksti ieskinj dél Zalos atlyginimo. '™ Kalte pagrista atsakomybé yra taikoma ir
Vokietijos teis¢je. ! Tiesa, ¢ia valdytojo kalté yra preziumuojama, taip palengvinant
nukentéjusios Salies galimybes gauti kompensacija.t>2

Kaip pazymi Europos Parlamentas, autonominiy transporto priemoniy valdytojy
atzvilgiu, kalte grjsta atsakomybés sistema gali biiti aktuali tik tol, kol §i technologija bus
1-3 SAE lygio, t.y. kol faktiniai tokiy automobiliy valdytojai turés bent kai kurias jrenginio
valdymo pareigas.®® Tuo tarpu, isskyrus kelias i§imtis, savivaldziy automobiliy valdytojai
kaltés elemento neturés. ISimtimis galéty buti atvejai, kai savivaldés transporto priemonés
valdytojas nevykdys pareigos atnaujinti programinés automobilio sistemos, naudos jrenginj
ypatingai rizikingomis aplinkybémis (pvz. ekstremaliomis oro sglygomis) ar nesiims
veiksmy apsisaugoti nuo galimo kibernetinio jsilauzimo. Taciau tokie atvejai bus reti.
Tode¢l sparciai vystantis roboty autonomiSkumui fizinio asmens kaltés dél autonominiy
irenginiy naudojimo tikimybé mazes, o dél jvykusio eismo jvykio kalta jprastai liks
savivaldzio automobilio programiné jranga. Atitinkamai, transporto priemonés vairuotojo
kalté nebeturés jtakos ir kalte grjsta civiliné atsakomybé nukentéjusiy asmeny atzvilgiu
nebus naudinga.*®*

Tuo tarpu didzioji dauguma teisés sistemy taikanciy griezta atsakomybe riboja arba
apskritai negina paciy transporto priemoniy vairuotojy/valdytojy nuo jiems dél eismo
ivykio atsiradusios Zzalos. Nors §i civilinés atsakomybés sistema yra palankesné
autonominio transporto reglamentavimo kontekste!*, tagiau nukentéjusiems asmenims,

kaip didesnio pavojaus Saltinio valdytojams, Zalos atveju néra taikoma tokios apimties

148 ABRAMAVICIUS, A., MIKELENAS, V.: “Autotransporto priemoniy valdytojy civiliné atsakomybé*,
Registry centras, 2010, 398p.

149 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 70p.

150 1bid.

151 THEISSEN, C.M.: “Autonomous Driving: Do We Need a New Law on Liability in Germany?”; Move
Forward, 2015-03. [interaktyvus]. [Zitiréta 2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.move-forward.com/autonomous-driving-do-we-need-a-new-law-on-liability-in-germany/>
152 |bid.

158 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 71p.

154 1bid. 42p.

155 1bid. 71p.
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teisiné apsauga kaip tre¢iyjy asmeny atzvilgiu.*®® Tokios pozicijos laikosi ir Lietuvos teisé:
didesnio pavojaus $altiniy valdytojams padaryta zala yra atlyginama bendrais pagrindais.®’

Europos Parlamentas pabrézia, jog kadangi auksto autonomiskumo (SAE 4-5 lygio)
transporto priemonés valdytojo faktiné situacija niekuo nesiskirs nuo, pavyzdziui,
automobilio keleivio, teoriskai, jam turéty biti taikoma tokio pat lygio teisiné apsauga
nelaimingo atsitikimo kelyje atveju.'®® Taip pat, priklausomai nuo valstybés, grieztos
atsakomybés taikymo taisyklés skiriasi. Kai kurios valstybés, tarp jy ir Lietuva bei
Vokietija, numato aplinkybes, kuriy pagrindu transporto priemonés valdytojas gali biiti

159 ¢ kitos — ne.160

atleistas nuo civilinés atsakomybegs,
4.3. Privalomasis transporto priemoniy valdytoju civilinés atsakomybés

draudimas

Draudimas yra veiksmingas btidas perkelti automobiliy valdytojy civiling atsakomybe
priva¢ioms draudimo bendrovéms. Motoriniy transporto priemoniy draudimo polisai
imami ne tik siekiant apsaugoti eismo jvykyje nukentéjusias tre€iasias Salis, bet taip pat ir
automobiliy valdytojy finansinius interesus.®! Draudimas apsaugo treéiasias $alis nuo
eismo jvykio metu patirtos Zalos, kai valdytojy atzvilgiu jis gali padengti automobilio
remonto kastus, medicinines islaidas ir t.t. Europos Sajungoje labiausiai paplitusios dvi
civilinés atsakomybés draudimo formos: savanoriskas nuostoliy draudimas ir privalomasis
draudimas tre¢iojo asmens naudai.'®2

Pastaraj; Europos Sajungoje uzZtikrina Vairuotojy civilinés atsakomybeés privalomasis
draudimas. Pagal jj, transporto priemonés savininkas (valdytojas) privalo apdrausti savo

civiling atsakomybe, kuri gali atsirasti eismo jvykio metu padarius Zalos paSaliniems

asmenims. Nukentéjes treCiasis asmuo jgija teis¢ i$ atsakingo uz zalg asmens draudiko

1% Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 73p.

157 |_ietuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.270str. 5d.

1%8 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 73p.

19 jetuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.270str. 1d.

180 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 73p.

161 Europos Sajunga: “Car insurance validity in the EU”; Europa.eu; [interaktyvus]. [ZiGiréta 2019 m.
Vasario 22 d.]. Prieiga per internetg:
<https://europa.eu/youreurope/citizens/vehicles/insurance/validity/index_en.htm>

162 ABRAMAVICIUS, A., MIKELENAS, V.: “Autotransporto priemoniy valdytojy civiliné atsakomybé*,
Registry centras, 2010, p.408.
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tiesiogiai reikalauti atlyginti patirtus nuostolius, t.y. i¥mokéti draudimo i§moka.'®® MID
numato jog Sia draudimo riiSimi turi biiti apdraustos visos transporto priemonés Europos
Sajungos keliuose 1%4: ne vien automobiliai, motociklai, bet ir sunkusis transportas -
statybiné ar zemés tikio paskirties technika.'®®

Europos Parlamentas pazymi, jog biitina privalomajj transporto priemoniy draudimag
taikyti ir autonominiy automobiliy valdytojams/naudotojams ir tokiu budu apsaugoti
tre¢iuosius asmenis nuo Zalos, kurig gali sukelti autonominiai robotai.’®® MID direktyvoje
Siuo metu nurodyta, jog motorine transporto priemone turi bati laikoma ,bet kokia
mechanine energija varoma motoriné transporto priemoné, skirta vaziuoti Zeme, bet ne
bégiais, ir bet kokia sukabinta arba nesukabinta priekaba“.2%” Toks apibrézimas yra platus,
todél, teoriskai, apima ir autonominius automobilius, kuriy pagrindiné funkcija taip pat yra
vaziuoti zeme mechaninés energijos pagrindu.!®

IS kitos pusés, dabartiné privalomojo draudimo sistema neuZztkrina visapusiskos
nukentéjusiy Saliy apsaugos. Siuo pagrindu yra atlyginami tik eismo jvykio metu
nukentéjusios pusés patirti nuostoliai, tuo tarpu transporto priemoniy vairuotojy ar
valdytojy patirta zala néra kompensuojama. Taciau, kaip minéta, 4-5 SAE lygio
autonominés transporto priemonés valdytojo padétis yra artimesné automobilio keleivio
negu vairuotojo, 0 Europos Parlamento teigimu i§ viso nesiskiria.'®® Dél §ios priezasties
siiloma sukurti privalomajj draudimg autonominiy roboty gamintojams analogisku
pagrindu kokiu privalomasis civilinis draudimas taikomas motoriniy transporto priemoniy
valdytojams. ’° Siuo pagrindu specialus garantinis fondas, skirtas nuo autonominiy
technologijy nukentéjusiems asmeny turtinéms teiséms uztikrinti, solidariai atlyginty

nuostolius visiems tokiy transporto priemoniy naudojime dalyvaujantiems teisés

subjektams — gamintojams, savininkams ir §ios technologijos paslaugas teikian¢ioms

163 ABRAMAVICIUS, A., MIKELENAS, V.: “Autotransporto priemoniy valdytojy civiliné atsakomybé*,
Registry centras, 2010, p.4009.

164 2009 m. rugséjo 16 d. Europos Parlamento ir Tarybos Direktyva 2009/103/EB dél motoriniy transporto
priemoniy valdytojy civilinés atsakomybés draudimo ir privalomojo tokios atsakomybés draudimo
patikrinimo, 2009, para.8.

185 Misevicius, V.: ,,Privalomasis vairuotojy civilinés atsakomybés ir KASKO draudimas”, Autoledj;
http://www.autoledi.lt/auto-apzvalgos/straipsnis/draudimas/privalomasis-vairuotoju-civilines-atsakomybes-
ir-kasko-draudimas;

186 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 15p.

167 2009/103/EB 1str. 1d.

168 Eyropos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 23p.
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170 Europos Parlamentas, VAN DE CAMP, W.: . Report on autonomous driving in European transport,
European Parliament Committee of Transport, 2018-12, General Principles, 29p.
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jmonéms (pvz. taksi kompanijoms).”* Taip pat pazymima, jog tokia draudimo risis galéty
suderinti tam tikras valdytojy civilinés atsakomybés taisykles Europos Sgjungoje ir tokiu

biidu skatinty teisinj aiskumag.!"2

4.4. Autonominio transporto gamintojy atsakomybé

Transporto priemonés gamintojo atsakomybé nesibaigia nuosavybés perdavimo
valdytojui momentu. Jg jsigijusiam asmeniui jau naudojant automobilj gali paaiskéti, jog
jrenginys turi traikumy ir néra tokios buklés, kokios protingas asmuo galéjo tikétis jj
pirkdamas. Todél jei dél netinkamos kokybés produkto atsiranda zala, jo gamintojui gali
kilti civiliné deliktiné atsakomybé.!”® Gamintojy atsakomybé dél defektyvios produkcijos
autonominio transporto kontekste yra itin reik§minga, ypa¢ 4-5 SAE lygio transporto
priemoniy atzvilgiu, kuomet zala yra nulemiama ne fizinio asmens, bet automobilio
programinés jrangos atlickamy veiksmy.

Siuo metu Europos Sajungoje gamintojy atsakomybé yra reglamentuojama nacionalinés
teisés.!’* Panagiai kaip ir transporto priemonés valdytojui, gamintojui civiliné atsakomybé
gali kilti tiek dél pastarojo ty¢ios/neatsargumo, tiek ir grieztos atsakomybés pagrindu. Dél
dideliy skirtumy nacionalinéje teiséje, Europos Sajunga, siekdama uZtikrinti vienoda
vartotojy apsaugos lygj Bendrijoje, émési iniciatyvos bent i§ dalies suderinti gamintojams

taikomas civilinés atsakomybés normas.

4.4.1. Gamintojy atsakomybés uZ gaminius su triilkumais direktyva

Europos Sajungos iSleista Valstybiy nariy jstatymy ir kity teisés akty, reglamentuojanciy
atsakomybe uz gaminius su trikumais, derinimo (PLD) direktyva yra skirta suvienodinti
nacionalines grieztos civilinés atsakomybés taisykles, t.y. ta apimtimi, kuria gamintojams

gali kilti atsakomybé dél jy gaminiy defektyvumo.’® Jos tikslas - uztikrinti, kad nebiity

11 SCHROLL, C.: “Splitting the Bill: Creating a National Car Insurance Fund to Pay for Accidents in
Autonomous Vehicles”; Northwestern, 2015, 822p.

172 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 24p.

173 Lietuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.292str.

174 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 54p.
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i8kreipta konkurencija, biity sudaromos palankesnés saglygos prekybai bendrojoje rinkoje,
taip pat skatinama vartotojy apsauga ir teisingumo Europos Sajungoje vykdymas*.1"®

Siekiant vienody konkurencijos salygy Bendrojoje rinkoje, Direktyvos priémimu ir
jgyvendinimu buvo bandoma rasti teisingg produkty gamintojy ir jy vartotojy interesy
pusiausvyrg, t.y. sukurti ne tik vienodus vartotojy apsaugos standartus, bet ir vienodas
gamintojy civlinés atsakomybés taisykles bei teisinés gynybos priemones.!’” Kai kurios
valstybés narés j savo vidaus teis¢ Sig Direktyva inkorporavo tiesiogiai, 0 kitos sukiiré
atskirus jstatyminius aktus. D¢l iSvardyty priezas¢iy Direktyvos interpretacijos valstybése
narése turi skirtumy.*’®

Lietuvos jstatymy leidéjas PLD inkorporavo tiesiogiai j Civilinj kodeksa, todél, pagal
Lietuvos teis¢, griezta atsakomybé yra vienintelis gamintojo deliktinés atsakomybés
pagrindas (i§skyrus sutarting atsakomybe). 1’° Reikalaudamas atlyginti nuostolius,
nukentéjes asmuo (vartotojas) turi jrodyti jam sukelta zalg, gaminio defektyvumg bei
priezastinj ry$j tarp $iy dviejy elementy. Taip pat numatyta, jog vartotojui atlygintina tik
ne mazesné nei penkiy $imty eury zala.'®® Galiausiai, gamintojy civilinés atsakomybés
normos yra taikomos tik tuo atveju, kai produktai jsigyjami vartojimo, o ne verslo tikslais.

Vokietijoje PLD normos jtvirtintos specialiu teisés aktu — Atsakomybés uz gaminius
jstatymu (angl. product liability act).8! Vokietijos Civilinis kodeksas numato papildoma
gamintojo civilinés atsakomybés pagrindg - nukentéjusi Salis savo ieskinj gali gristi ir
gamintojo kalte.!8 Tokiu atveju ieskovas turi jrodyti, jog gamintojas pristaté defektyvy

produkta j rinka ir dél to ieSkovas patyré Zalg. Jrodingjimo nasta tuomet perkeliama

176 Europos Sajungos Teisingumo Teismas: C-52/00, ECR 2002, 1-3827, Commission of the European
Communities v French Republic, 2002, para.29

77 MIZARAS, V.: “Netinkamos kokybés produktai; Vilniaus Universitetas, p.1. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per internetg:
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18 MELTZER, J.: “Product liability in the European Union”; Lovells, 2003-02, p.14. [interaktyvus].
[ziGiréta 2019 m. Vasario 20 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.uschamber.com/sites/default/files/legacy/issues/defense/files/lovellsstudyen.pdf>
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181 SCHORR, M., Loechner, B.: “Germany: Product Liability 2008”; ICLG, 2018-06. [interaktyvus].
[zitiréta 2019 m. Vasario 22 d.]. Prieiga per internetg: <https://iclg.com/practice-areas/product-liability-
laws-and-regulations/germany#chaptercontent1>

182 \/okietijos Federacijos Civilinis Kodeksas (Federal Law Gazette (Bundesgesetzblatt)), 2002, 823str.
[interaktyvus]. [ZiGréta 2019 m. Vasario 27 d.]. Prieiga per internetg: <https://www.gesetze-im-
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gamintojui, kuris turi paneigti bendrag prezumpcijg, jog j rinkg pristatydamas defektyvy
gaminj elgési neriipestingai.'®

Nors kalte gristos atsakomybés pagrindas reikalauja jrodyti gamintojo kalte, taciau jis
gali biiti palankesnis autonominio transporto valdytojams kreipiantis dél kompensacijos.
Pirma, §is pagrindas nenumato jokio sumos slenks¢io ieSkinui pareiksti, todél gali biti
Zymiai priimtinesis, ypa¢ tais atvejais, kai dél eismo jvykio atsirad¢ nuostoliai yra
nedideli.’®* Antra, juo taip pat nedraudziama ieskinius dél defektyvios produkcijos reiksti
ir verslo subjektais esantiems vartotojams.*®

Tuo tarpu gamintojy civilinés atsakomybés taisyklés pagal Lietuvos teisg (ir,
atitinkamai, PLD) turi teisés trikumy, Kurie gali tapti klititimi autonominio transporto
valdytojams sékmingai apginti savo teisétus interesus. Pirma, daznais atvejais autonominés
transporto priemonés sukelta Zala bus pakankamai nedidel¢ (nesiekianti 500 eury sumos).
Nukentéjusiems tretiesiems asmenims ja, kaip didesnio pavojaus Saltinio valdytojai, turés
atlyginti transporto priemoniy savininkai. Taciau véliau, jei nebus numatyta papildomos
sutartinés gamintojo atsakomybés, vartotojai neturés galimybés pareiksti regresinio
ieSkinio autonominio automobilio gamintojui ir i$sireikalauti jiems kilusiy nuostoliy.

Preziumuotina, jog autonominio autotransporto gamintojai nebus linke savo civilinés
atsakomybés riby iSplésti pirkimo-pardavimo sutartimis, o kito pagrindo apsaugoti
vartotojy interesus nei Lietuvos teisé, nei PLD nenumato. Neturédami galimybiy apginti
savo interesy vartotojai nebus linke prisiimti faktiskai nuo jy nepriklausancios rizikos. Dél
Sios priezasties didés jy nepasitikéjimas autonominio transporto technologija, o tokia
situacija gali sukurti klititis jos plétrai.

Antra, kadangi minéti teisés aktai nesuteikia galimybés savo teiséty interesy ginti verslo
subjektams, tai gali atgrasyti jmones nuo investavimo j §ig rinka. Europos Parlamentas
pazymi, jog biitent verslo subjektai turi biiti autonominio transporto plétros varomoji
jéga. 1 Jie turi didesnius finansinius isteklius nei jprasti vartotojai ir, atitinkamai, gali
prisiimti daugiau rizikos. Taciau net ir didziausius iSteklius turintys verslo subjektai,

greiCiausiai, nedarys verslo sprendimy nepamatave galimos finansinés rizikos.

183 SCHORR, M., Loechner, B.: “Germany: Product Liability 2008”; ICLG, 2018-06. [interaktyvus].
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Galiausial, net ir tuo atveju, kai eismo jvykio metu autonominio automobilio sukeltos
zalos suma virSys 500 eury riba, transporto priemonés valdytojas privalés jrodyti gaminio
trikuma. Taciau jrodyti autonominio automobilio programinés jrangos defekta gali biiti itin

sudétinga.

4.4.2. Produktas ES ir Lietuvos teisés kontekste

Didéjant transporto priemoniy autonomiSkumui, vis dazniau eismo jvykiy priezastimi
bus netinkami autonominio automobilio programinés jrangos (angl. software) veiksmai
arba jos gedimas. Kaip minéta, transporto priemoniy valdytojai regresinius ieskinius
gamintojams gali reiksti tik tais atvejais kai zala atsirado dél netinkamos kokybés
produkcijos. Nors akivaizdu, jog automobilio programiné jranga, teoriskai, gali turéti
defekty, taciau praktikoje vis dar kyla klausimas ar toks gaminys apskritai turi bati
laikomas produktu.

PLD ir, atitinkamai, Lietuvos Civilinis kodeksas nurodo, jog terminas “produktas”
reiSkia kiekvieng individualy kilnojamaji daikta (turtg) arba kilnojamaji daikta, kuris yra
kito kilnojamojo ar nekilnojamojo daikto sudétyje.'®’ Kilnojamuoju daiktu Lietuvos teisés
kontekste laikomi daiktai, kurie i§ vienos vietos | kitg gali biiti perkelti nepakeitus jy
paskirties ir i§ esmés nesumazinus jy vertés.'® Lietuvos Respublikos produkty saugos
jstatymo pakeitime numatyta, jog produktas yra “gaminys arba paslauga”®®, o gaminiu
laikomas “daiktas, skirtas vartotojams ar jiems neskirtas, kuris gali biti jy vartojamas ir
kuris teikiamas vykdant ekonomine veiklg uz atlygj ar be jokio atlygio” *®

Analizuojant tiek Lietuvos, tiek ES teisés pateiktas produkto/gaminio sgvokas galima
teigti, jog teoriSkai jos apima ir (autonominio automobilio) programing jrangg. Tokios
pozicijos laikosi ir Europos Parlamentas.'®! Tiesa, aiskaus atsakymo Europos Sgjungos
teis€¢ kol kas nepateikia. Komisija yra pritarusi placios interpretacijos taikymui, taciau

ESTT &iuo atzvilgiu galutinio sprendimo néra priémes. %2 Toliau siame darbe yra
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preziumuojama, jog autonomingés transporto priemonés programiné jranga yra produktas

dél kurio defektyvumo vartotojas gali kreiptis  jo gamintojg reikalaudamas kompensacijos.

4.4.3. Produkto kokybé ir teiséti vartotojy lukesciai

PLD direktyva numato, jog produktas yra netinkamos kokybés, jeigu jis neatitinka
saugos reikalavimy, kuriy protingai galéjo tikétis vartotojas jj pirkdamas. 1% Toks
vertinimas turi biiti atlickamas atsizvelgiant | placiosios visuomengs teisétus likescius, 0
sauga, kurios galima pagristai tikétis, turéty biiti vertinama visy pirma atsizvelgiant ]
atitinkamo gaminio paskirtj, charakteristikas ir objektyvias savybes, taip pat | naudotojy,
kuriems $is gaminys skirtas, grupés ypatumus. 1% Be to, turi biti atsizvelgta ir j tokias
aplinkybes kaip gamintojo reklamoje nurodomos produkto savybés.%

Pazymétina, kad nei Direktyva, nei Lietuvos Civilinis kodeksas nepateikia baigtinio
aplinkybiy, turin¢iy reikSmés produkto atitikimo saugos reikalavimams nustatymui (CK
6.294 str. 1 d. 5 p.). Tai daugiau pavyzdinis aplinkybiy sarasas, kadangi Direktyvoje
nurodyta, jog kiekvienu konkrec¢iu atveju turi biiti atsizvelgta | visas jstatyme iSvardytas
aplinkybes, o $ios taip pat turi biiti vertinamos ir kity reik§mingy aplinkybiy kontekste.'%
Teisés literatiroje taip pat iSsakoma pozicija, kad teismas turi atlikti ,,uz ir prie§* testa,
arba, kitaip tariant, jvertinti, kas konkre¢iu atveju yra labiau pateisinama — produkto
sukeliama rizika ar jo teikiama nauda.®’

Sis testas ypa¢ aktualus autonominiy automobiliy pramonés atzvilgiu, nes tiek jstatymy
leidéjai, tiek teisés mokslininkai kelia klausimg, ar tokios transporto priemonés yra
laikytinos nesaugiomis, jei Zymiai didesnei daliai visuomenés jos duoda naudg, o tik

nedidelei sukelia pasalinius neigiamus padarinius.!®® Kai kuriy ES valstybiy teisé tokio

193 85/374/EEB 6str.
194 Europos Sajungos Teisingumo Teismas: sujungtos bylos C 503/13 (Boston Scientific Medizintechnik
GmbH v. AOK Sachsen-Anhalt — Die Gesundheitskasse) ir C 504/13 (Boston Scientific Medizintechnik
GmbH v. Betriebskrankenkasse RWE), 2015, 37&38 punktai.
1951 jetuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.294str. 1d. 1p.
1% MIZARAS, V.: “Netinkamos kokybés produktai*; Vilniaus Universitetas, p.7. [interaktyvus]. [Ziliréta
2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per interneta:
<http://web.vu.lt/tf/v.mizaras/dokumentai/PT_8tema_net kokybe.pdf>
197 | bid.
198 \okietijos Federacinés transporto ir skaitmeniniy infrastruktiiry ministerijos Etikos Komisijos
praneSimas dél autonominio ir susijusio transporto (Ethics Commission Report on Automated and
Connected Driving, Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure). [interaktyvus]. [Zitréta 2019
m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/publications/report-ethics-commission-automated-and-connected-
driving.pdf? __blob=publicationFile, 2&3 punktai.
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vertinimo nepripazjsta - teigiama, jog tam tikro produkto duodama nauda negali
nukonkuruoti sukeliamos rizikos visuomenei.!®® Atitinkamai, poZiiiris valstybése narése
$iuo atzvilgiu issiskiria, 0 tai sukelia papildomo teisinio neaiskumo Europos Sajungoje.’®

Netinkama produkto kokybé gali pasireiksti kaip gamybos (angl. defect in manufacture)
ar konstrukcijos defektas (angl. defect in design), arba kaip informacijos vartotojui
pateikimo triikumas (angl. defect in marketing).2%! Dél autonominiy transporto priemoniy
specifikos Sios kategorijos reikalauja iSsamesnés analizés.

Pirma, informacijos vartotojui pateikimas naujy technologijy atzvilgiu turi tam tikros
specifikos. Jprastai, tinkamas informacijos pateikimas vartotojui susideda i§ dviejy daliy:
informavimo apie pasléptus pavojus® ir ,instrukcijy kaip saugiai naudoti produktq*.?*
Autonominio autotransporto gamintojai turés atsizvelgti j tai, kad autonominio atomobilio
vairuotojai/valdytojai, turint omenyje tai, jog turés labai mazai (arba iSvis neturés)
transporto priemonés valdymo pareigy, bus linke pamir$ti gamintojo instrukcijas ir taip pat
daznai nepakankamai jvertinti su tokio automobilio eksploatavimu susijusias rizikas.?%
Todél gamintojas automobilyje privalés jrengti visus jmanomus jspéjimus taip, jog
transporto priemonés valdytojas negaléty jy nepastebéti, 0 taip pat suteikti visg galima
informacija apie pasléptus, su daikto naudojimu susijusius, pavojus.

Taip pat pabréziama ir tai, jog automobiliy gamintojams, greiCiausiai, kils pareiga
apmokyti vartotojus kaip saugiai naudoti tokj produkta.?® Konvenciniy transporto
priemoniy gamintojams §i pareiga, i§ esmés, nekyla, kadangi asmenys saugaus naudojimosi
automobiliu yra apmokomi specialiy institucijy, atsakingy uz vairavimo licencijy iSdavima.

Todél autonominio automobilio gamintojo pareigos individualiai apmokyti kiekvieng

19 MELTZER, J.: “Product liability in the European Union”; Lovells, 2003-02, p.6. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 20 d.]. Prieiga per internetg:
<https://www.uschamber.com/sites/default/files/legacy/issues/defense/files/lovellsstudyen.pdf>

200 Eyropos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.58.

201 MIZARAS, V.: “Netinkamos kokybés produktai; Vilniaus Universitetas, p.7. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per interneta:

<http://web.vu.lt/tf/v.mizaras/dokumentai/PT_8tema_net kokybe.pdf>

202 GURNEY, J. K.: ,,Sue my car not me: products liability and accidents involving autonomous vehicles;
Journal of Law, Technology & Policy, 2013, p.264.

203 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.58.

205 \/okietijos Federacinés transporto ir skaitmeniniy infrastruktiiry ministerijos Etikos Komisijos
praneSimas dél autonominio ir susijusio transporto (Ethics Commission Report on Automated and
Connected Driving, Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure). [interaktyvus]. [Zitréta 2019
m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/publications/report-ethics-commission-automated-and-connected-
driving.pdf? __blob=publicationFile, 20 punktas.
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vartotoja nustatymas gali reiksti itin dideles finansines ir laiko sgnaudas gamintojams bei
tokiu budu sukurti kliiitis s¢kmingai iy transporto priemoniy eksploatacijai.

IS kitos pusés, jvertinti ar gamintojo pareiga suteikti vartotojui visg informacijg apie
pasléptus pavojus bei tinkamg daikto naudojimg buvo jvykdyta tinkamai gali buti
sudétinga. Galima teigti, jog gamintojo ripestingumo standartas yra pakankamai abstrakti
sgvoka, todél teismai Siuo atzvilgiu turés nuspresti kiekvienu individualiu atveju. Taciau
net ir visi jmanomi gamintojo pateikti jspéjimai bei naudojimosi produktu instrukcijos
automatiskai neatleidzia jo nuo atsakomybés atsiradus zalai. Nepaisant to, kokia produkto
naudojimo ir saugos informacija buvo suteikta, produkto dizainas privalo atitikti teisétus ir
pagristus vartotojy likescius.

Kas yra pagrjsti likesCiai autonominio transporto valdytojy (vartotojy) atzvilgiu?
Teigiama, jog tokiy automobiliy valdytojy bus tikimasi, jog autonominés transporto
priemonés, maziausiai, atitiks ,.,tobulo“ fizinio vairuotojo saugumo standartus.?’® Jvertinti
Sig abstrakcijg yra sudétinga, todél ,teiséty likesCiy™ reikSme autonominio transporto
kontekste teismai turés vertinti kiekvienos konkrecios bylos atveju.

Galima teigti, jog nepagrjsty autonominio transporto vartotojy likes¢iy korekcija
priklausys ir nuo pac¢ios automobiliy industrijos, kuri pla¢iajai visuomenei turés atskleisti
konkre¢ia informacija apie Sios technologijos pazangumo lygj. 2% Kitu atveju,
autonominéms transporto priemonéms taikomus kokybés reikalavimus apspres nepagristai
dideli vartotojy likesciai, o tokia situacija neblity naudinga nei gamintojams, nei jstatymy
leidéjams.

Vis dél to, greiciausiai, tikslis autonominiy automobiliy saugumo standartai ir teiséti
vartotojy lukescCiai Sios technologijos atzvilgiu paaiskés tik per teismy praktikg. Todél
pirmieji teismy sprendimai $io pobtidZio bylose bus itin svarbis tolimesnei technologijos

plétrai ir reglamentavimui.

206 Eyropos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.58.

207 \okietijos Federacinés transporto ir skaitmeniniy infrastruktiiry ministerijos Etikos Komisijos
praneSimas dél autonominio ir susijusio transporto (Ethics Commission Report on Automated and
Connected Driving, Federal Ministry of Transport and Digital Infrastructure). [interaktyvus]. [Zitréta 2019
m. Vasario 22 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.bmvi.de/SharedDocs/EN/publications/report-ethics-commission-automated-and-connected-
driving.pdf? __blob=publicationFile> 20pnkt.
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4.4.4. Produkto defekto jrodinéjimas

Autonominio automobilio programinés jrangos defekto (gamybos ar konstrukcijos)
jrodinéjimas teisme Vvartotojui $iuo metu gali biti nepagrjstai sudétingas. Pirma, jam reikia
jrodyti, jog algoritmas, kurio pagrindu veiké programiné sistema, turi trikumy. Vartotojo
techniniy ir mechaniniy ziniy bagazas, atitinkamai, turi biiti toks, jog pastarasis aiskiai
suprasty zalos priezastis, taip pat su daikto naudojimu susijusias neakivaizdzias rizikas,
galimas produkto alternatyvas, tuometinj technologijy pazangos lygj ir pan., taciau
didziojoje daugumoje atvejy vartotojai tokiy Ziniy neturés.?’® Kaip Zinoma netgi i§ jprasty
transporto priemoniy defektyvumo teismy praktikos, ieskovai daznai susiduria su
problemomis jrodinéjant gaminio ar jo daliy kokybés trikumus.?%°

Vienas i$ konstrukcijos (dizaino) defektui biidingy bruozy yra tai, jog toks trilkkumas gali
biiti konstatuojamas tik tuo atveju, kai jau produkto pardavimo metu egzistavo geresnés ir
saugesnés jo dizaino alternatyvos, ta¢iau gamintojas visa tai ignoravo.?!® Todél teismo
procese pagrindiné vartotojui iskilsianti kliGitis bus tinkamai pagrjsti alternatyvaus dizaino
jrodyma. Autonominés transporto priemonés yra sudétingi jrenginiai, kontroliuojami
matematiniy algoritmy. Tam, kad ieSkovas galéty jrodyti algortimo defektyvumg jis
privalés gauti eksperto paliudijimg, jog net ir labai sudétingas algoritmas galéjo buti
paraSytas saugiau, nesukuriant nepagristo dydzio ekonominiy ir laiko sanaudy.?!! Tam
reikés bent keliy skirtingy sri¢iy eksperty: programuotojo, kuris galéty suprasti ir jvertinti
algoritma; matematiko, kuris galéty veiksmingai perrasyti algoritmo lygtj saugesniu badu;
ekonomisto, kuris pasverty finansines ir laiko sgnaudas bei alternatyvaus dizaino nauda ir;
autonominio transporto eksperto, kuris uztikrinty, kad alternatyvos jdiegimas bty
jmanomas ir neturéty neigiamo poveikio paciai transporto priemonei. 2*2

Taigi, vartotojui jrodyti savo pozicijg reikia nemazy finansiniy iSekliy, todél dauguma
ju gali buti atgrasyti nuo kreipimosi j teismg. Kita vertus, autonominio automobilio

programinés jrangos kairéjai, gamintojai ir platintojai, lyginant su vartotoju, praktikoje bus

28 MELTZER, J.: “Product liability in the European Union”; Lovells, 2003-02, v. [interaktyvus]. [Ziliréta
2019 m. Vasario 20 d.]. Prieiga per interneta:
<https://www.uschamber.com/sites/default/files/legacy/issues/defense/files/lovellsstudyen.pdf>

209 Europos Komisijos tre¢ioji Tarybos direktyvos dél valstybiy nariy jstatymy ir kity teisés akty,
reglamentuojanciy atsakomybe¢ uz gaminius su trikumais, derinimo (85/374/EEB/.../) taikymo ataskaita,
2006, p.6.

210 Europos Parlamentas, EVAS, T.:,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles“; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02.

21 GURNEY, J. K.: ,,Sue my car not me: products liability and accidents involving autonomous vehicles®;
Journal of Law, Technology & Policy, 2013, p.265.

212 |bid. p.266.
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daug geresnéje padétyje. Jie turi kur kas geresnes zinias apie jprastg produkto naudojimo
trukme ir jo nusidévéjimo bei besikartojan¢io naudojimo poveikj produkto saugumui.?*3

Antra, vartotojas turi jrodyti priezastinj ry$j tarp defekto ir atsiradusios Zzalos.
Didziausios problemos autonominiy transporto priemoniy valdytojams kils jrodinéjant, kad
programinés jrangos defektas buvo jsivélgs dar prie§ jsigijant produkta. DaZniausi
gamintojo argumentai ginantis Siuo pagrindu bus netinkamas gaminio eksploatavimas arba
klaidingas produkto jdiegimas, instaliavimas ar aptarnavimas, nusidévéjimas.?!4
Todél atsakomybé dél eismo jvykio galés kilti ir pa¢iam automobilio valdytojui, jeigu
atsizvelgiant | visas aplinkybes zala atsiras ir dél netinkamos produkto kokybés ir dél
nukentéjusio asmens kaltés (angl. victim‘s own sphere of risk).?® Pavyzdziui, jei
gamintojas jspés vartotojg programinés jrangos remonto ir atnaujinimo darbus atlikti tik
specializuotuose gamintojo servisuose, autonominio automobilio valdytojas galés buti
laikomas kaltu dél to, jog Siy nurodymy nesilaiké ir dél programinés jrangos defekto jvyko
nelaimingas atsitikimas. Siuo atveju gali Kilti ir konkurencijos ribojimo problema, nes
vartotojai, teoriSkai, galéty profesionalios autonominio automobilio priezitiros darby
paslaugas gauti tik tam tikrose vietos, o tai riboty mazesniy jmoniy galimybes konkuruoti
Sioje rinkoje.

Galiausiai, net jeigu vartotojas nuspres paskirti savo laikg ir finansinius resursus bei
sugebés jrodyti tiek programinés jrangos defekta, tiek priezastinj rysj tarp jo ir atsiradusios
zalos, automatiSkai tai nebitinai reik§ gamintojo civilinés atsakomybés atsiradima. PLD ir
Lietuvos teis¢ numato pakankamai i§samy galimy teisinés gynybos pagrindy sarasa, kuriais

gali remtis Europos Sagjungos produkty gamintojai.

4.4.5. Gamintojo atsakomybe Salinancios aplinkybés

PLD 7 bei Lietuvos Respublikos civilinio kodekso 6.298 straipsniuose nurodomas
nebaigtinis gamintojo atsakomybe Salinanciy aplinkybiy sarasSas. Gamintojas gali biiti
atleidziamas nuo atsakomybés jei jrodo, kad atsizvelgiant j visas aplinkybes yra pagrindas

manyti, jog produktas isleidimo | apyvarta metu kokybé nebuvo netinkama arba, kad

213 MIZARAS, V.: “Netinkamos kokybés produktai; Vilniaus Universitetas, p.11. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per internetg:

<http://web.vu.lt/tf/v.mizaras/dokumentai/PT_8tema_net kokybe.pdf>

214 CHRISTOPHER, J. S., HODGES M. A.: “Product Liability: European Laws and Practice”; Sweet &
Maxwell, 1993, 73p.

215 |jetuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.298str. 3d.
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kokybé suprastéjo véliau (pagrinde dél paties vartotojo veiksmy). ?*® Kaip minéta,
nusidévéjimas yra vienu pagrindiniy argumenty. Programiné jranga, taip pat kaip ir kiti
produktai, taip pat sensta bei nusidévi ir reguliariis jos atnaujinimai yra gyvybiskai svarbiis
saugiam autonominio automobilio dalyvavimui eisme.

Dar vienu i§ galimy teisinés gynybos pagrindy gamintojui gali biiti aplinkybé, jog
trikumas atsirado dél to, kad buvo laikomasi atitinkamy valstybés institucijy nustatyty
taisykliy. 27 Sios aplinkybés numatymas salygotas proporcingumo principo laikymosi.
Jeigu valstybé nustato taisykles, kurios neatitinka saugumo reikalavimy, turi biiti suteikta
galimybé atleisti gamintojg nuo atsakomybés. Autonominio transporto kontekste, ypac
turint omenyje tai, jog jo teisinis reglamentavimas dar tik Zengia pirmuosius savo Zingsnius,
§i aplinkybé gali biiti naudingas teisinés gynybos pagrindas gamintojams.?!® Pavyzdziui,
tai gali padéti iSvengti atsakomybés tais atvejais, kai vartotojui atsiradusi zala dél tam tikry
automobilio duomeny jraSymo jrangos surinkty privaciy asmens duomeny netinkamo
panaudojimo ar nepakankamos apsaugos, galiausiai nepriklauso nuo gamintojo, kuris buvo
jpareigotas laikytis jstatymy normy.?%°

Tuo tarpu pagrindiniu gamintojo teisinés gynybos pagrindu, kuris gali tapti i$skirtinai
svarbiu naujy technologijy atzvilgiu, jvardijama ,,vystymosi rizika“ (angl. development
risk). Ji ypac¢ budinga gamintojams, veikiantiems aukstyjy technologijy kiirimo pramonés
srityse. Si salyga grindziama didele tikimybe, jog produktai, pagaminti tokiose pramonés
srityse, turés nezinomy neigiamy savybiy, kurios gali salygoti neapskaiciuojama bei i§
anksto nenumatomg Zalos padarymo rizikg.??

Si aplinkybé teisés pasaulyje yra itin kontraversiska. Praktikoje atvejy, kuomet teismas
gamintojui leisty remtis ,,vystymosi rizika“ praktiskai néra. 2! ESTT &ia normga
interpretuoja grieZtai: gamintojui neuZtenka remtis saugumo ir kokybés standartais,
zinomais tik jo veiklos sektoriuje. Jis privalo remtis visais auksCiausiais to meto
technologijy ir mokslo standartais. Kitaip tariant, turi bati atsizvelgiama ne j tuometines

gamintojo turimas technines, bet j objektyvias technologijy ir mokslo pasaulyje sukauptas

216 | jetuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.298str. 1d. 2p.

217 jetuvos Respublikos civilinis kodeksas. Valstybés Zinios, 2000, Nr. 74-2262, 6.298str. 1d. 4p.

218 Europos Parlamentas, EVAS, T.: ,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, 61p.

219 | jetuvos Respublikos susisiekimo ministro patvirtintas savivaldziy automobiliy bandymy ir dalyvavimo
vieSajame eisme salygy ir tvarkos aprasas, Nr. 12-01-30, 2018, 9/10/11 punktai.

220 MIZARAS, V.: “Netinkamos kokybés produktai®; Vilniaus Universitetas, p.12. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 21 d.]. Prieiga per internetg:

<http://web.vu.lt/tf/v.mizaras/dokumentai/PT_8tema_net kokybe.pdf>

221 Europos Parlamentas, EVAS, T.:,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.61.
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zinias.??? Produkty gamintojai ir draudéjai $ig aplinkybe jvardija kaip itin svarbia, 0
vartotojy apsaugos institucijos siekia jos panaikinimo i§ ES teisés.??3

D¢l to autonominio transporto srityje Si aplinkybé tampa ypatingai svarbia. Tam, kad
technologijos ir toliau bty sékmingai plétojamos, gamintojams turi buti suteikta teisé
tokius automobilius pristatyti rinkai, jei jie atitinka auk$¢iausius to meto technologijy bei
mokslo standartus. Tac¢iau visos su autonominiais automobiliais susijusios rizikos gali buti
atrastos tik 10-20 mety bégyje, todél neaiskumai, iskilsiantys ateityje, yra neiSvengiami. I$
kitos pusés, Siy riziky perkélimas vartotojams gali reiksti jy nepasitikéjimg autonominio
transporto technologijomis apskritai, o tai nei§vengiamai bty didel¢ kliitis jos plétrai.??*
Atsizvelgiant | tai, jstatymy leidéjams bus be galo svarbu rasti balansg tarp inovacijy

teikiamos naudos, jy galimai sukeliamos rizikos ir vartotojy apsaugos.

222 Europos Sajungos Teisingumo Teismas: C-300/95, Commission v United Kingdom, 1997, para. 26&27.
22 MELTZER, J.: “Product liability in the European Union”; Lovells, 2003-02, vi. [interaktyvus]. [Zifiréta
2019 m. Vasario 20 d.]. Prieiga per internetg:
<https://www.uschamber.com/sites/default/files/legacy/issues/defense/files/lovellsstudyen.pdf>

224 Europos Parlamentas, EVAS, T.:,,A common EU approach to liability rules and insurance for connected
and autonomous vehicles®; European Parliament Research Service (EPRS), 2018-02, p.61.
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ISVADOS

1. Tarptautiné teis¢ leidzia eksploatuoti autonominius automobilius. Taciau $iuo
metu ji tiesiogiai pripazjsta tik 1-3 SAE lygio autonomines transporto priemones. Todél
Zenevos ir Vienos konvencijy nepasiraiusios valstybés turi prana$uma prie§ Europos
Sajunga, kiek tai susije su Sios technologijos plétra. Tarptautiné ir ES teis¢ nepateikia
vieningo autonominiy transporto priemoniy apibrézimo ir techniniy standarty, todél
daugelis valstybiy juos nusistato inidividualiai. Atitinkamai, reglamentavimas stipriai
skiriasi, o tai ateityje sudarys klidtis rinkos integracijai, laisvam asmeny judéjimui bei,
galiausiai, paciai autonominio transporto technologijos plétrai.

2. Lietuvos Respublikos jstatymy leid€jo iniciatyva jteisinti savivaldziy automobiliy
eksploatacija galima vertinti teigiamai, taciau, atlikus jo analizg¢, akivaizdu, jog Sis
reglamentavimas buvo padétas skubotai ir turi spragy.

Pirma, LR jstatymy leidéjas nepateikia pakankamai issamiy techniniy reikalavimy
savivaldziams automobiliams, neatskiria savivaldziy ir autonominiy transporto priemoniy.
Dél to paliekama spraga kalbant apie 1-3 SAE lygio transporto priemoniy eksploatavima.
Neaisku, ar jos turi bati traktuojamos kaip savivaldZiai automobiliai ar kaip jprastos
transporto priemonés. [statymuose nesiremiama ir jokiomis pripazintomis autonominiy
transporto priemoniy klasifikacijomis, kurios padéty aiSkesnius pagrindus autonominiams
automobiliams. Trecia, Lietuvos jstatymai prieStarauja tarptautinés teisés, kurios naré ji
pati yra, numatytiems su autonominio transporto eksploatavimu susijusiems standartams.
Ketvirta, Lietuvos jstatymai nenurodo jokiy konkre¢iy savivaldziy automobiliy valdytojy
teisiy ir pareigy ir savivaldzio automobilio vairuotojg traktuoja taip pat kaip ir konvencinés
transporto priemonés. Palyginimui, Vokietijos teis¢é numato daug i$samesnes specifines
autonominés transporto priemonés valdytojo pareigas, 0, esant tam tikromis salygomis,
leidzia autonominio automobilio valdytojui leidZia uzsiimti su jo valdymu nesusijusiomis
veiklomis. Galiausiai, Lictuvos teis¢ autonominiy transporto priemoniy valdytojy
reikalauja turéti galiojantj vairuotojo pazyméjima, kai Olandijos teisé §iuo poziiiriu yra
pazangesné: iSskirtina jstatymy leidéjo iniciatyva sukurti specialy vairuotojo pazymeéjima
autonominiy transporto priemoniy valdytojy atzvilgiu.

3. Individualtis autonominio transporto reglamentavimo pagrindai sukurti sirtingose
valstybése turi zymiy skirtumy. Dél to gali kilti problemy rinkos integracijai, konkurencijai
ir t.t. Tam iSvengti, bent jau Europos Sajungos lygiu, biity naudinga turéti harmonizuotas

teis€s normas §ioje srityje bei taip paSalinti Siuo metu egzistuojancius skirtumus.
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Tokiems veiksmams atlikti Europos Sgjunga turi daline teisékiiros kompetencija
transporto ir technologijy plétros srityse. Nors technologijy plétros srityje ES émési tam
tikros iniciatyvos sukurti harmonizuotg reglamentavima bendrijos lygiu, konkreciy teisés
akty numatanciy vienodas teisés normas néra. Transporto teisés srityje Europos Sajunga
turi gana placig kompetencija. Civilinés teisés atzvilgiu ES teis¢ nustato kai kuriy
transporto priemoniy valdytojy ir gamintojy civilinés atsakomybés taisykliy suderinima.
Kita vertus, sios normos buvo kurtos specifiskai konvencinéms transporto priemonéms,
autonominiams automobiliams esant tik tolimos ateities jdé¢ja, todél autonominiy
automobiliy kontekste jos turi daug spragy.

4. Europos Sajungos autotransporto valdytojy civiling atsakomybe pagrinde
reglamentuoja valstybése narés. Jose esti skirtingos transporto priemoniy valdytojy
civilinés atsakomybés sistemos. Kai kuriose valstybése taikoma grieztos atsakomybés
teorija, 0 kitose butinas valdytojo kaltés elementas. Abi §ios sistemos turi spragy
autonominio transporto teisinio reguliavimo kontekste.

Kalte grijsta atsakomybés sistema gali biiti aktuali tik tol, kol §i technologija bus 1-3
SAE lygio, t.y. kol faktiniai tokiy automobiliy valdytojai turés bent kai kurias jrenginio
valdymo pareigas. Sparciai vystantis technologijoms ir automobiliams pasiekus 4-5 SAE
lygius, fiziniai asmenys nebeturés jokiy su transporto priemonés valdymu susijusiy pareigy,
tode¢l jvykus nelaimingam atsitikimui nebus teisiSkai atsakingi, kadangi neturés kaltés
elemento.

Tuo tarpu teisés sistemos taikancios grieZta atsakomybe riboja arba apskritai negina
paciy transporto priemoniy vairuotojy/valdytojy nuo jiems dél eismo jvykio sukeltos zalos.
Kadangi visiSkai autonomiskos (SAE 4-5 lygio) transporto priemonés valdytojo faktiné
situacija niekuo nesiskirs nuo, pavyzdziui, automobilio keleivio, teoriskai, jam turéty biti
taikoma tokio pat lygio teisiné apsauga nelaimingo atsitikimo kelyje atveju.

Europos Sgjunga nustato privalomgjj transporto priemoniy civilinés atsakomybeés
draudima, taciau MID neuztikrina visapusiskos vartotojy interesy apsaugos, taip pat palieka
galimybe valstybéms naréms interpretuoti direktyvos normas. Svarstytina, jog speciali
privalomojo autonominés produkcijos draudimo rasis buity palanki siekiant apsaugoti ne
tik treCiasias Salis nuo autonominiy automobiliy sukelty eismo jvykiy bet ir pacius tokiy
transporto priemoniy valdytojus.

5. Gamintojy civiling atsakomybe Europos Sajungoje reglamentuoja valstybés narées. ES
yra sukiirusi PLD direktyva, kuri reikalauja valstybiy jstatymy gamintojams taikyti griezta
atsakomybe uz defektyvius produktus ir jy sukeltg zalg. Lietuvoje ji inkorporuota tieisogiai

50



j civilinj kodeksg ir dél to tai yra vienintelis ne i$ sutarties kylantis gamintojo civilinés
atsakomybés pagrindas. Si direktyva autonominio transporto atzvilgiu turi spragy.

Pirma, ji numato minimalig penkiy Simty eury zalos ribg ieskiniui pareiksti. Antra, PLD
draudziama ieSkinius dél defektyvios produkcijos sukeltos zalos reiksti verslo subjektams.
Neskaitant PLD, VVokietijoje vartotojai taip pat gali reiksti ieSkinius grjstus gamintojo kalte.
Sis pagrindas nenumato jokiy barjery nei sumos, nei teisés subjekto atzvilgiu.

6. Europos Sajungos teisés kontekste néra iki galo nuspresta, ar programiné jranga turi
buti laikoma produktu. Taip pat valstybés narés skirtingai interpretuoja vadinama ,,uz ir
pries* testa, t.y. kas konkre¢iu atveju yra labiau pateisinama — produkto sukeliama rizika ar
jo teikiama nauda. Be to, pagal PLD, produkto kokybé turi atitikti teisétus vartotojy
lukesc¢ius. Taciau jvertinti, koks turéty buti teiséty lukesCiy standartas autonominiy
automobiliy kontekste yra sudétinga. Teigiama, jog i§ tokiy automobiliy valdytojy bus
tikimasi, jog jos, maziausiai, atitiks ,,tobulo* fizinio vairuotojo saugumo standartus. Taciau
per dideli vartotojy lukesciai gali reiksti logika nepagrijsty standarty nustatyma ir sukurti
klititis tolimesnei §ios technologijos plétrai.

7. Vartotojai daznai susidurs su problemomis jrodin¢jant gaminio ar jo daliy kokybés
trikumus, ypatingai kalbant apie programine jranga, paremta sudétingais algoritmais.
Vartotojui jrodyti savo pozicijg reikés dideliy finansiniy iSekliy, tod¢l dauguma gali biiti
atgrasyti nuo kreipimosi ] teismg. Net ir pavykus tai jrodyti, gamintojas gali remtis
aplinkybiy, atleidzianciy jj nuo atsakomybés, sarasu. Teisés neiSsprestas klausimas yra kam
turéty tekti ,,vystymosi rizika“ — valdytojams ar gamintojams? Nors §i aplinkybé teisiskai
gina gamintojus, taciau atvejai, kai teismai leisty nauodotis §ia aplinkybe yra itin reti. Nors
svarbu uztikrinti tai, kad vartotojy teisés biity apgintos (tokiu biidu autonominis transportas
lgauty visuomenés pasitikejima), taciau svarbu atsizvelgti ir  tai, jog norint sekmingai testi
technlogijy plétra, gamintojams turi bati uZtikrintos tam tikros teisés ir laisvés, nes Kitu
atveju jie negalés rizikuoti kuriant inovatyvius, nezinomus produktus, kas slopins

technologijy plétra ateityje.
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SANTRAUKA

Siais laikais kasdienio gyvenimo nejmanoma jsivaizduoti be greito, efektyvaus
susisiekimo motoriniy transport0 priemoniy pagalba. Taciau konvencinés transporto
priemonés yra pavojingos visuomenei ir itin didelis skaicius Zmoniy kasdien tampa eismo
Jvkiy aukomis. Kita vertus, sparti technologijy plétra lemia visokeriopg transporto
priemoniy tobuléjimq bei didesnj saugumg ir naujas galimybes. Viena is jy - autonominiai
automobiliai. Jy atsiradimas keliuose sumazins transporto islaidas, padidins keliy eismo
dalyviy saugumq ir jy produktyvumgq, suteiks judéjimo galimybes nejgaliems asmenims,
sumazins zalingg poveikj aplinkai bei sukurs pagrindus naujoms susisiekimo paslaugy
rusims.

Taciau su naujomis technologijomis kyla ir nauji issikiai teisei. Didziausia dilema
istatymy leidéjams autonominio transporto atzvilgiu yra tai, kaip veiksmingai isspresti
klausimg dél civilinés atsakomybés paskirstymo su autonominiy automobiliy naudojimu
susijusiems teisés subjektams. Tokiy automobiliy naudotojy faktiné padétis, is esmeés,
niekuo nesiskirs nuo jprasty transporto priemoniy keleiviy, todél galima biity teigti, jog uz
autonominio automobilio sukeltq Zalg jy valdytojai neturéty biuti atsakingi. Taciau rizikos
perkélimas ant gamintojo peciy gali sukelti kliutis tolimesnei technologijy plétrai:
imperatyvus civilinés atsakomybés nustatymas automobiliy gamintojams reikSty baime
kurti inovatyvius, rizikingesnius produktus. Dél to, naujy technologijy atzvilgiu yra biitinas
balansas, uztikrinantis visy asmeny teiséty intereSy apsauggq.

Kita vertus, dabartiné teisés sistema néra pakankamai veiksminga uztikrinti teisingumq
visy su autonominiy automobiliy naudojimy susijusiy teisés subjekty atzvilgiu. Lietuvos
Respublikos teisé, siuo atzvilgiu, turi reik§mingy spragy. Be to, pavieniy valstybiy teisés
normos, reguliuojancios autonominio transporto eksploatavimq, turi reikSmingy skirtumy,
kurie gali trikdyti Siy jrenginiy rinkos integracijq, konkurencijq bei laisvg asmeny ir prekiy
Jjudéjimg. Taciau autonominiam transportui taikytinas normas harmonizuojanciy jstatymy
tarptautiniu ir Europos Sgjungos teisés lygiu néra, 0 tie teisés aktai kurie Sig technologija

vis dél to, is dalies, reguliuoja - néra pakankamai issamiis ir turi spragy.
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SUMMARY

Nowadays it is almost impossible to imagine daily life without the available use of a
motor vehicle. However, conventional vehicles are hazardous and cause huge numbers of
human casualties on the roads. A rapid development of technology results in increased
safety and new, better opportunities in physical communication. One such — autonomous
cars. They will have a significant impact on the economy and society: autonomous vehicles
will significantly change our daily life, determine the future of worldwide road transport,
reduce transport costs, improve road safety, increase mobility, reduce environmental
impacts and will open the door to new services and modes of transportation.

On the other hand, the specifics of new technologies give rise to complex legal dilemmas.
The biggest one for legislators in the case of autonomous transport is how to effectively
resolve the issue of the allocation of civil liability between legal entities involved in the use
of autonomous cars. The factual situation of autonomous vehicle user will, in principle, be
no different from that of a conventional vehicle passenger. So it could be argued that the
damage caused by an autonomous car should not be the responsibility of their
owners/users. However, the transfer of risk to the manufacturer could create barriers to
further develop this technology: the risk of becoming liable for any damages would make
the manufacturers fearful of creating innovative, riskier products. Quiet clearly, a high
level of balance is needed to ensure the protection of the legitimate interests of all involved.

On the other hand, the current legal framework is not sufficient to ensure legal justice
for all entities involved in the use of autonomous cars. The law of the Republic of Lithuania
in this respect has significant gaps. In addition, the rules of individual states governing the
exploatation of autonomous transport have significant differences which may interfere with
the market integration, competition and the free movement of persons and goods. However,
universal rules applicable to autonomous transport exist neither at the level of
international, nor European Union level of law. Furthermore, those laws which, in part,

regulate this technology, are not sufficiently detailed and have legal gaps.
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